orto Franc

sco de Orellana

Tipo de projeto
- Transporte/Porto

Situacao atual
- Pré-execucao

Investimento total estimado
USS$ 105,3 milhdes

Fontes de financiamento
- Pidblica e Privada por meio de Concessionarios, organismos
pablicos e multilaterais

Recursos publicos e de Organismos Financieros Internacionais
(CAF/BID). Eventual obtengao de recursos do setor privado a
medida que os estudos indiquem possivel concessao do porto.

Modalidade

Eixo de Integracao :’ - Pablico/Privada
Amazonas -

| Conclusao prevista
Grupo 2 '
Acseo & Fidiivia. o Nepo - Dezembro de 2012
Pais ; Orgéao executor

Equador lé - Governo do Equador
= Ministério de Transportes e Obras Plblicas - Equador




2 3 Porto Francisco de Orellana

Objetivo

Facilitar o comercio entre o5 paises da Bacia do Pacifico e da
Bacia Amazodnica, fomentando um desenvolvimento sustentavel
nas Provincias equatorianas de Esmeraldas, Manabi, Guayas, El
Oro, Carchi, Imbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua, Chim-
borazo, Sucumbios, Orellana e Napo; no Peru: Departamento de
Loreto; na Colémbia: Departamentos de Narifo & Putumayo e, no
Brasil, o Estado do Amazonas.

Solucao proposta

Construgao do Porto Fluvial de transferéncia de carga de alta efi-
ciencia e rendimento sobre a margem esquerda do rio Napo,
setor de Providencia, nas Provincias egquatorianas de
Orellana/Sucumbios, para o qual sao necessarias obras comple-
mentares como o melhoramento da estrada Shushufindi-El Triun-
fo-Providencia, que ligara a rede viaria do Equador com o men-
cionado porto; assim como a dotagao de energia eletrica e teleco-
municagoes necessarias para a operagao do porto. As facilidades
portuarias serao construidas em Providencia, em uma area de
160 mil m? que tera: cais, terminal polivalente, terminal de granéis
solidos, terminal de carga perigosa, area de consolidacao e des-
consolidagao de contéineres, area de administragao, equipamen-
to portuario, area alfandegaria, capitania, migragao, segurancga,
controles fitossanitarios e um centro logistico que dinamizara o
fluxo comercial.

Fase — 20/07/2010

A integragéo do Leste equatoriano com o Brasil por meio do
Peru, onde se identifica o porto Francisco de Orellana como
possivel porto de transferéncia, foi definida como prioritaria.
Esta integragao significa a implantacao de um corredor de co-
mércio & desenvolvimento sustentavel baseado em um sistemna
de transporte multimodal (viario, fluvial e aereo).

Mo momento da criagdo da AIC, o projeto do novo porto era
apenas uma ideia, contando s6 com uma possivel localizacao.
Em 2006 ja se dispunha de estudos de pré-factibilidade para a
localizacao do porto. No entanto, manifestou-se a necessidade
de contar com estudos de navegabilidade do rio Napo para
poder determinar qual seria a melhor localizagao do porto de
transferéncia, pensando-se, por um lado, no porto Francisco de
Orellana e, por outro, no porto de Providencia.

Em 2009, a pedido dos paises, o BID aprovou uma cooperagao
técnica de carater binacional (Equador - Peru) para a elabora-
cao do estudo de navegabilidade do rio Napo. A realizacao do
estudo foi adjudicada a empresa Consultora Serman-CSl, que
iniciou 0s trabalhos no mes de outubro de 2009, tendo entregue
até agora os dois primeiros relatorios parciais. O relatério final
devera ser entregue no guarto trimestre de 2010. Estes estudos,
junto com a nova definigao de prioridades e objetivos, darao luz
aos estudos de pré-investimento do proprio porto.





