Puerto Francisco de Orellana

Tipo de proyecto
- Transporte/Puerto

Situacién actual
- Pre-Ejecucion

Inversion total estimada
USS 105,3 millones

Fuentes de financiamiento
= Plblica y Privada a traves de Concesionarios, Organismos Po-
blicos y Multilaterales

Recursos publicos y de Organismos Financieros Internacionales
(CAF/BID). Eventual obtencion de recursos del sector privado en
la medida que los estudios indiquen posible concesion del puerto.

Modalidad

- Plblico/Privada

Eje de Integracion :’

Amazonas ; Conclusidén prevista
' - Diciembre de 2012

Grupo 2 -
Acceso a la Hidrovia del Napo Organo ejecutor
- Gobierno - Ecuador

Pais a - Ministerio de Transporte y Obras Plblicas - Ecuador
Ecuador - y




23 Puerto Francisco de Orellana

Objetivo

Facilitar el comercio entre los paises de la Cuencas del Pacifico
y de la Cuenca Amazonica, fomentando un desarrollo sustentable
en las provincias ecuatorianas de: Esmeraldas, Manabi, Guayas,
El Oro, Carchi, Imbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua,
Chimborazo, Sucumbios, Orellana, Mapo; en el Peri: Departa-
mento de Loreto; en Colombia: Departamentos de Narino v Putu-
mayo y en Brasil el estado de Amazonas.

Solucién propuesta

Construccion del Puerto Fluvial de transferencia de carga de alta
eficiencia y rendimiento sobre la margen izquierda del Rio Napo,
sector de Providencia, en las Provincias Ecuatorianas de
Orellana/Sucumbios, para lo que se requiere obras complemen-
tarias como el mejoramiento de la carretera Shushufindi - El
Triunfo - Providencia la que conectara la red vial estatal con el
mencionado sitio del puerto; asi como, la dotacion de energia
eléctrica y telecomunicaciones necesarias para la operacion del
puerto. Las facilidades portuarias se construiran en el sitio Provi-
dencia, en un area de 160 mil m? que constara de: muelles, termi-
nal polivalente, terminal de graneles sdlidos, terminal de carga
peligrosa, area de consolidacion y desconsolidacion de contene-
dores, area de administracion, equipamiento portuario, area
aduanera, capitania, migracion, seguridad, controles fitosanita-
rios y un centro logistico que dinamizara el flujo comercial.

Estado de situacion - 20/07/2010

Se ha definido como prigritaria la integracion del Oriente ecuato-
riano con Brasil a traves de Per(, en donde se identifica el Puerto
Francisco de Orellana como posible puerto de transferencia.
Esta integracion significa la implantacion de un corredor de co-
mercio ¥ desarrollo sustentable basado en un sisterma de trans-
porte multimodal (vial, fluvial y aéreo).

En el momento de la creacion de la AIC, el proyecto del nuevo
puerto se encontraba a nivel de idea, contandose tan sdlo con
una posible ubicacion. En el ano 2006 ya se disponia de estudios
de pre-factibilidad para la ubicacion del puerto, sin embargo, se
puso de manifiesto la necesidad de contar con estudios de nave-
gabilidad del rio Napo para poder localizar cual seria la mejor lo-
calizacion del puerto de transferencia, barajandose por un lado el
puerto Francisco de QOrellana y por otro el puerto de Providencia.

En 2009, y a peticion de los paises, el BID aprobd una coopera-
cion tecnica de caracter binacional (Ecuador - Perd) para la elabo-
racion del estudio de navegabilidad del rio Napo. La realizacion
del estudio fue adjudicada a la empresa Consultora “SERMAN-
CSI1” gue inicio sus trabajos en el mes de octubre de 2009, habien-
do entregado a la fecha los dos primeros informes parciales. El in-
forme final debera ser entregado en el cuarto trimestre de 2010,
Estos estudios, junto con la nueva definicion de prioridades y ob-
jetivas, daran luz a los estudios de pre-inversion del propio puerto.





