Construcao da Ponte Internacional Jaguaréo - Rio Branco

3 Tipo de projeto
' - Transporte/Ponte

i Situacao atual
g - Pré-execucao

Investimento total estimado
USSE 35,0 milhdes

Y Fontes de financiamento
| @ gonia vicors ; 75 - -
e A - Tesouro Nacional (Brasil e Uruguai)
O novo acordo assinado entre o Brasil e o Uruguai
nas a . (26/02/2007) estabelece que os custos de investimento relati-
- Vo5 a construcao da ponte, seus acessos e obras comple-
mentares, assim como a recuperacac da ponte Barao de

5 Maua, serdo distribuidos entre as partes.
Eixo de Integragéao u istribui p

MERCOSUL-Chile Modalidade
- Publica
Grupo 2 ¥ _
Porto Alegre - Limite Argentina / . Conclusao prevista
Uruguai - Buenos Aires s - Segundo semestre de 2012
Paises - Orgido executor
Brasil - Uruguai = - Departamento Macional de Infraestrutura de Transporte

do Brasil
- Comissao Mista Brasileiro-Uruguaia de Licitagao
- Ministerio de Transportes e Obras Pablicas do Uruguai

Coordenador Nacional: Afonso Oliveira de Almeida (Brasil) / Tel: (5561) 2020- 4080 / afonso.almeida@ planejamento.gov.br
Pablo Genta (Uruguay) / Tel: (5982) 915-8333 int. 1086 / pgenta@mitop.gub.uy
Gerente do Projeto: Maria Licia Barillo (Brasil) / Tel: (5561) 2029-7766 / lucia.barillo@transportes.gov.br
Susana Garcia (Uruguay) / Tel: (5982) 916-2605 / sgarcia@dnv.gub.uy
Responsével CCT (FONPLATA): Sebastian Abbatemarco / Tel: (5913) 336-6611 / sabbatemarco@fonplata.org



3

Objetivo

Melhorar o trafego rodoviario do transporte internacional de
cargas e passageiros; complementar a conexao viaria, permitin-
do uma integracdo mais intensa das potencialidades econdmi-
co-comerciais e da permeabilidade sociocultural com os paises
vizinhos; desviar o transito da rodovia Chui-Chuy para preser-
var a Reserva Ecologica do Taim e aliviar o transito no trecho
Pelotas-Rio Grande (BR-392/RS); preservar a rodovia do Litoral
para o transito leve e de turistas; e diminuir a distancia no trajeto
Montevidéu-Porto Alegre em 53 km.

Solucao proposta

Construir uma segunda ponte rodoviaria sobre o rio Jaguarao nas
proximidades das cidades de Jaguarao (Brasil) e Rio Branco
(Uruguai), incluindo a infraestrutura complementar e seus res-
pectivos acessos (BR-116/RS e Rodovia 26); e restaurar a Ponte
Internacional Barao de Maua sobre o rio Jaguarao entre as cida-
des de Jaguarao e Rio Branco, — que tem 276 m de extensao e
esta em operagdo desde 1930 - preservando seu carater de mo-
numento historico, de valioso patrimdnio arquiteténico em
comum do Brasil e do Uruguai.
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Fase — 07/06/2010

Por se tratar de um projeto de poucos atrativos para ser construi-
do e explorado sob um regime de concessdo, sem garantia de
transito minimo, 05 govermnos do Brasil e do Uruguai deram priori-
dade a constru¢ao da segunda ponte em regime de obra pdblica
e acordaram restaurar a Barao de Maua. Assim, no dia 26 de fe-
vereiro de 2007 foram assinados dois novos acordos: um para a
construcao da segunda ponte, substituindo o instrumento assina-
do em 21 de novembro de 2004, e outro de intercambio de notas
que deu origem ao Grupo Técnico Executivo para acompanhar
os trabalhos de recuperacao da Barao de Maua.

A Comissao Mista Brasileiro-Uruguaia foi criada em 14 de abril de
2004 e seus membros se reuniram em cinco ocasioes (maio de
2004; setembro de 2004, janeiro de 2006, agosto de 2007 & de-
zembro de 2009).

A nova ponte internacional tera aproximadamente 700 m de ex-
tensdo. Sua estrutura poderd ser em balancos sucessivos ou
pénsil. No complexo fronteirico havera areas de estacionamento,
vias de retorno e edificagtes para apoiar 0s Grgaos nacionais
responsaveis pelo controle, como a Policia Federal, a Alfandega
e a Vigildncia Sanitaria, elc.
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Mediante um processo de licitacao, em 5 de outubro de 2009 foi
contratada a empresa ENECON Engenheiros e Economistas
Consultores S5/A para a elaboracio do Estudo de Viabilidade Téc-
nica, Econdmica, Ambiental (EVTEA) e do projeto de engenharia
para a construgao da segunda ponte internacional sobre o rio Ja-
guarao com um custo de RS 1,4 milhdo.

Quando o EVTEA, atualmente em preparagao pela emprasa con-
sultora, for aprovado pelo DNIT, sera traduzido para o espanhol a
fim de ser apresentado ao Uruguai para analise e submetido a
aprovacao final pela Comissao Mista. A Comissao Mista propos
realizar a proxima reunido em 22 de julho de 2010 na cidade de
Montevidéu, para analisar e aprovar o conte(do desse estudo.

O Projeto Basico devera estar concluido em novembro de 2010,
e o Projeto Executivo em janeiro de 2011.

O Estudo de Impacto Ambiental/Relatorio de Impacto Ambiental
(ElA/Rima) esta sendo elaborado pela empresa Progaia Enge-
nharia @ Meio Ambiente com um custo de R$ 1,2 milhao e foi ini-
ciado em abril de 2010,

Quanto & recuperagdo da ponte Bardo de Maud, em 26 de se-
tembro de 2009 o DNIT declarou vencedor da licitagdo para a
elaboragao do Projeto Basico e Executivo o consorcio constituido
pelas empresas Azambuja Engenharia e Geotecnia Ltda.
(estrutura) e Patrimonium Arquitetura e Restauro Ltda.
(recuperagédo), com um custo de RS 664 mil. Os trabalhos come-
¢ararm em novermbro de 2009,

O montante de investimento total do projeto & indicativo e sera
ajustado na proxima reuniao da Comissao Técnica Mista.






