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CRECIMIENTO DEL PBI: PERÚ Y EL MUNDO 
(Variación porcentual anual %) 
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Fuente: Elaborado en base a datos obtenido de UNCTAD, BCRP 

• La economía peruana se posiciona 

como una de las de mejor desempeño 

en América Latina, especialmente 

durante la última década. 

 

• La economía mantiene un alto ritmo de 

desarrollo, con una tasa de crecimiento 

promedio anual de 7% desde el 2006. 

 

• El Producto Bruto Interno (PBI) se 

habrá casi duplicado en comparación 

con las cifras del 2005, y triplicado 

respecto al año 2000 

 

• PBI asciende 456 mil millones de S/. 
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CRECIMIENTO DEL PBI: PERÚ Y EL MUNDO 
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Importaciones de bienes de capital 
( Millones de US$) 

Intercambio comercial  
(Millones de US$) 

Fuente: Elaborado en base a datos del  Banco Central de Reserva del Perú 
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Exportaciones (mill. US$) Importaciones (mill. US$)
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Otros Para la Industria Equipos de Transporte



 

 

ENFOQUE LOGÍSTICO 



Nueva Visión 
Infraestructura, servicios y Logística como factor articulador. 

• Cambio de concepción de infraestructura a servicio, utilizando la logística como 

elemento de enlace. 

• Esta nueva visión permite analizar la infraestructura y los servicios de transporte de 

manera integral, con un enfoque multimodal prestando atención a los puntos de 

transferencia intermodal. 

• El desarrollo de plataformas logísticas ayudaran a optimizar los flujos de transporte y 
reducción de los costos logísticos. 

ORIGEN DESTINO 

INFRAESTRUCTURA REGULACIÓN 

SERVICIOS INFORMACIÓN 

Suministro Producción Ventas Distribución 

PRODUCTORES 

DISTRIBUIDORES 

COMPRADORES 

CONSUMIDORES 
FINALES PROVEEDORES 

FUENTES DE 

SUMINISTRO 

INFRAESTRUCTURA 

LOGÍSTICA 

SERVICIOS DE 
TRANSPORTES 
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Cadena del Café 
Se añade información logística en base a entrevistas 
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Suministro Distribución Ventas Producción 

DESTINO ORIGEN 

Caficultores 

Producción de Café 

(2010) 

Jaén 

Cusco 

Lima 

Almacenes 

EXPORTACIONES 2010 
226.920 t (0,8%); 876 US$ (2,5%) 
• Café en grano sin tostar 100% 

SUECIA 

COREA 

CANADÁ 

Terminal Extraportuario 

Paita 

• NEPTUNIA 

• RAMSA 

• ALCONSA 

• Etc. 

Terminal Extraportuario 

Callao 

• NEPTUNIA 

• RANSA 

• LIESA 

• Etc. 

5% 

Tumbes 

50% 

Puerto 

CALLAO 

45% 

Puerto 

PAITA 

6% 

35% 

21% 

10% 

4% 

4% 

3% 

Exportadores 

COLOMBIA 

ALEMANIA 

EE.UU. 

BÉLGICA 

ITALIA 

REINO UNIDO 

FRANCIA 

3% 

2% 

2% Jaén 

Cusco 

Lima 

Plantas procesadoras / almacenes 

Elaboradores 

Cajamarca 

San Martín 

Junín 

Elaboradores 

Huánuco 

Ayacucho 

Cusco 

Cajamarca 

San Martín 

Junín 

Huánuco 

Ayacucho 

Cusco 

Elaboradores 

CONSUMO 

NACIONAL 

Mayorista 

Minorista 

Junín (25%, Cajamarca 

22%, San Martín (20%), 

Amazonas (13%), Cusco 

(9%) 



Estructuración de Cadenas Logísticas  
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Tarapoto 

Moyobamba 

Tocache 

Destinos: 
-  Jaén 
-  Lima 
-  Tumbes 
-  Pto Paita 
-  Pto Callao 

Yurimaguas 

LORETO 

UCAYALI 

AMAZONAS 

LA LIBERTAD 

HUANUCO 

Flujo de mercancía por carretera

Flujo aéreo de mercancía

Flujo de mercancía por ducto

Aeropuerto

Paso de frontera

Principales centros de consumo

Principales centros de producción

Centro de distribución/almacenaje

Flujos y modo de transporte

Infraestructuras de tránsito

Centros de producción, distribución y consumo

Leyenda

ZF Zona Franca

Centro de acopio/bodegaje

Flujo marítimo de mercancía

Zona productiva

Flujo fluvial

Puerto pesquero

Puerto marítimo / fluvial



COLOMBIA 
ECUADOR 

OCÉANO 

PACÍFICO 

BRASIL 

BOLIVIA 

CHILE 

Flujo de mercancía por carretera 

Flujo aéreo de mercancía 

Flujo de mercancía por ducto 

Aeropuerto 

Paso de frontera 

Principales centros de consumo 

Principales centros de producción 

Centro de distribución/almacenaje 

Flujos y modo de transporte 

Infraestructuras de tránsito 

Centros de producción, distribución y consumo 

Leyenda 

ZF Zona Franca 

Centro de acopio/bodegaje 

Flujo marítimo de mercancía 

Zona productiva 

Flujo fluvial 

Puerto pesquero 

ALEMANIA 

EE.UU. 

BÉLGICA 

SUECIA 

COLOMBIA 

ITALIA 

ALEMANIA 

EE.UU. 

BÉLGICA 

COREA 

CANADÁ 

ITALIA 

SUECIA 

 

Iquitos 

Pucallpa 

Pto. Maldonado 

Huancayo 

Juliaca 

Arequipa 

Abancay 

LIMA 

Cajamarca 

Trujillo 

Piura 

Tumbes 

Chiclayo 

Ilo 

Paita 

Tingo María 

Junín 

Tarapoto 

Chimbote 

Nazca 

Iñapari 

Matarani 

Yurimaguas 

Ica 

Tacna 

Desaguadero 

Puno 

Cusco 

Salaverry 

Pisco 

Ayacucho 

Jaén 

Colombia 

Puerto marítimo / fluvial 

Cadena del Café 
Mapa de la Cadena de Suministro del Café 
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La estructuración de 57 cadenas logísticas ha permitido 
comprender la demanda de servicios de valor agregado y 
permitieron identificar 22 corredores logísticos del País 

los flujos de mercancías – y las relaciones logísticas 
consolidadas –del país se estructuran radialmente a partir 
de los principales puertos, fronteras terrestres y los 
principales centros de consumo 

Se constata la preponderancia logística del nodo 

de Lima-Callao, organizando la actividad de 

distribución troncal hacia el Sur, Norte y la región 

Centro del Perú  

NOMBRE 

LONGITUD 
EJES 

PRINCIPALES 
EJES 

ALIMENTADORES 
TOTAL 

KM KM KM 

02 Ejes Estructurales 2,018 1,933 3,951 

20 Corredores Logísticos 9,644 12,122 21,766 

TOTAL 11,662 14,055 25,717 

Así se mueve la carga en el Perú 
57 Cadenas logísticas identificadas 
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Arequipa
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Chimbote
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Ica
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Flujo de mercancía por ferrocarril



 

El elevado costo logístico influye directamente en el precio de los 

productos y la competitividad de la oferta exportable 

Costo logístico en relación al valor del producto (%) 

24% 

9% 8% 7% 
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• Elevados costos de transporte 

• Altos niveles (costos) de inventarios 

• Mermas y pérdidas de mercancía 

• Reduce el desarrollo de nuevos productos y negocios 

• Incrementa fletes y disminuye accesibilidad a mercados internacionales  

Fuente: Plan de Desarrollo de los Servicios Logísticos de Transportes  
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INVERSIONES QUINQUENIO  2011-2016 



I  Asfaltar el 85% 
de la Red Vial 

Nacional 

• Proyecto 
Principal: 
Pavimentado 
del 100% de la 
Longitudinal de 
la Sierra 

III Mejoramiento y 
nuevos Puentes 

de la RVN.   

• Proyecto 
Principal: 

Construcción y 
rehabilitación 
de 1,000 
puentes 

II Construcción 
de la Red Metro 

de Lima 

• Proyecto 
Principal: 
Construcción 
de la Línea 2 
Ate – Callao – 
Aeropuerto 
Jorge Chávez 

IV Banda Ancha 
capitales de 

provincia 

• Proyecto 
Principal: Red 
Dorsal de Fibra 
Óptica 

Objetivos Estratégicos del MTC 
Periodo 2011 – 2016  
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Cuadro Resumen de Inversiones comprometidas al 2016 
(En millones de US$) 

CONCEPTO 
OBRA 

PUBLICA  

CONCESIONES 
TOTAL 

APP   

  INFRAESTRUCTURA VIAL   7,627 4,855 12,482 

  INFRAESTRUCTURA HIDROVIARIA  
                            

-  
87 87 

  INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA   
                            

-  
543 543 

  INFRAESTRUCTURA PORTUARIA(/1)  
                            

-  
110 110 

  INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA (Red Metro de Lima) (/2)    8,245 8,245 

  INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES  

  (Red dorsal de   Fibra Óptica)  
                            

-  
420 420 

TOTAL  (/3) 7,627 14,260 21,887 

Fuente: MTC- Ministerio de Transportes y Comunicaciones 

(1) La inversión sólo esta referida al Terminal Portuario  General  de San Martín (Pisco). 
(2) Inversión comprometida corresponde al segundo tramo de la Línea 1; Línea 2 más un tramo de una línea adicional . 
(3) No incluye las inversiones comprometidas en las concesiones ya otorgadas y las Iniciativas  Privadas (IP) que se otorguen. 

14 
Ministerio  

de Transportes  

y Comunicaciones 
PERÚ 
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PROYECTOS LOGISTICOS 



 ZAL - CALLAO 



ZAL CALLAO (Antepuerto) 

• El proyecto ZAL Callao consiste de tres 
componentes: 
– Una plataforma logística de tipología Zona de 

Actividad Logística orientada a la atención de 
la carga portuaria en un área de 21 ha. 

– Un truck center que haría las funciones de 
antepuerto en un área de 3 ha. 

– La implementación de un sistema de cita de 
camiones para la gestión de la entrada, salida 
y estacionamiento de vehículos de carga a los 
terminales portuarios, ZAL y terminales 
extraportuarios. 

– La inversión total del Antepuerto se estima 
en USD 57 millones de dólares (sin IGV) 

Ministerio  

de Transportes  

y Comunicaciones 
PERÚ 



 PLATAFORMA  DE  DISTRIBUCIÓN URBANA  - 

AREQUIPA 



Proyecto Distribución 

Urbana Arequipa 

Ministerio  
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y Comunicaciones 
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Plataforma de Distribución Urbana- AREQUIPA 

 

 

 Plataforma de Distribución Urbana – PDU 

    Construcción Plataforma de Distribuciónde Actividad 
Logística Arequipa - ZAL (10 Ha) 

La construcción de la PDU partiría de 10 hectáreas según el 
plan del MTC (inscrito en los proyectos IIRSA) y tendrá un 
potencial de crecimiento hasta 60 hectáreas, además se 
incluiría una nueva estación ferroviaria de integración logística. 



Integración Multimodal  

 

 

  Ferrocarril Yura – PDU Arequipa 
     Integración del Ferrocarril a la PDU Arequipa (22 km) 

 
• Integrar la vía del ferrocarril a la PDU mediante la construcción 

de una nueva línea de ferrocarril desde YURA hasta la ZAL (18 
Km) y desde esta hasta el rio Chili (4 Km) y para luego unirse a la 
actual línea. Incluye estación, talleres y un puente sobre el rio 
Chili. 

• Con esto se logra cambiar 55 km de línea férrea actual que 
pasan por la ciudad por zonas urbanas residenciales con mas de 
100 pasos a nivel que son considerados puntos de posibles 
accidentes. 

• En consecuencia en la ciudad se liberaría una reserva vial de 17 
Km por donde pasa actualmente la vía férrea y se desarrollaría 
proyectos urbanos (como la Vía Expresa Metropolitana de 
Arequipa).  



TRUCK CENTERS 



Posibles servicios contemplados en un Truck Center 

Diseño de una Red Nacional de Estaciones de Atención al 

Transportista (Truck Centers) 

 Objetivo del Estudio 

Optimizar la calidad del servicio al 

usuario de la red vial, así como las 

condiciones de seguridad mediante la 

planificación de centros de servicios a 

los transportistas. 

 

 

* Servicios que se pueden presentar como complemento al negocio 

• Grifo 

• Tienda de 
conveniencia 

• Restaurante* 

• Lavado y Engrase* 

ESTACIÓN DE 
SERVICIO 

• De abonados 

• De rotación 

ESTACIONAMIENTO 

• Reparaciones 

• Mantenimiento 

• Mecánica rápida 

• Planchado y 
Pintura 

• Neumáticos 

• Lavado y engrase* 

TALLERES 

• Cafetería 

• Self-Service 

• Menú 

• Hotel* 

RESTAURANTE 

• Oficinas 

• Locales 

comerciales 

OTROS SERVICIOS 

ÁREA DE NAVES 

TCC + T PIURA | 7

TCC CHICLAYO | 12

TCT HUARMEY

TCC TRUJILLO | 18

TCT LA OROYA

TCT OCOÑA

TCC + T ICA | 5

TCC HUANCAYO | 6

TCC CUSCO | 7

TCT CHALA

TCC AREQUIPA | 19

TCT ILO

TCT AGUAS VERDES

TCT SANTA ROSA 

Concentración

Transito

1ª generación

2ª generación

Prioritario

No prioritario

Concentración 
y transito

Paso de frontera

IMD pesados x sentido)

(pesados x sentido)

TCC Nombre | #

TCC Truck Center de Concentración
TCT Truck Center de TRánsito

#  Valoración Multicriterio TCC (excepto Lima)

TCT Nombre

TCC LIMA  

Red de Primera Generación 
Truck Centers de Concentración:  

Los prioritarios serían : Lima (en la Panamericana Norte), Lima (en la 
Panamericana Sur), Arequipa, Trujillo y Chiclayo. 

 
 Truck Centers de Tránsito 

Los prioritarios seleccionados serían los siguientes: Huarmey y Chala. 
 
 Truck Centers mixto (Concentración + Tránsito) 
 

Piura e Ica (que en principio son de concentración), para acabar de configurar una 
red completa de tránsito con servicios a los intervalos adecuados.  23 



Truck Center – Paita (Ubicación) 

 

 

UBICACIÓN  
Truck Center 
 

CARRETERA IIRSA 

NORTE 

 

UBICACIÓN  
PUERTO PAITA 
 



Propuesta del Truck Center – Paita  

 

 

PARQUEO: 
• Parqueo para 100 camiones (incluye 

área para frigorifico) 
 
AREA DE SERVICIOS 
• Area de servcios (abastecimiento de 

combustible, talleres mecánicos; 
• Servicio de enllante, lavado, engrase). 
• Hospedaje, restaurante, áreas de ocio. 
• SS.HH, duchas 

 

COMPONENTES 



Sistemas de control automatizados 

 

 

PREVISION DE ENTRADA DE 
VEHICULOS 

PESAJE DINAMICO 



SISTEMAS INTELIGENTES TRANSPORTES  



(1) Seguridad (2) Información (3) Competitividad (4) Sostenibilidad (5) Satisfacción 05 Objetivos 

23 Metas Accidentabilidad 

Mortalidad 

Severidad 
Accidentes 

Puntos Negros 

Tiempos de 
Respuesta 

Observancia de 
la ley 

Planificación 
de viaje 

Información en 
tiempo real 

Registro vehículos y 
pasajeros 

Registro bienes 
y mercancías 

Proyección 
demanda 

Reducción de 
costos 

Fluidez 

Multimodalidad 

Mejora de la 
gestión 

Congestiones 

Parque 
vehicular 

Medio 
ambiente 

Transporte 
colectivo 

Percepción de 
calidad 

Servicios 
adicionales 

Percepción de 
beneficios 

Accesibilidad 
datos 

El MTC ha concluido el estudio sobre  
 “Arquitectura Nacional y Plan Estratégico de Sistemas Inteligentes 

de Transporte” 

28 

01 VISION 
VISION 



Programa de implantación. Actores 

involucrados 

Abril-2014 

MTC 

MRE 

PNP 

SUTRAN 

PROVIAS NACIONAL 

Gobiernos  
Regionales 

Municipalidades 
Provinciales 

Municipalidades 
Distritales 

Fabricantes 

Desarrolladores 

Integradores Operadores logísticos 

Constructoras 

Concesionarias 

Informe 6 V0 29 



Beneficios 

Reducción de número y 
severidad de accidentes 

Reducción de costos 
para el Estado por 
estudio de tráfico 

actualizado y on-line 

Reducción de costo del 
Mantenimiento Periódico de 
las vías a cargo del Estado 
por mejor control de pesos 

y medidas 

Ahorro de tiempo para el 
transporte por la 

implementación de 
tecnología de pesaje y 
cobro en movimiento 

Reducción de 
informalidad en 

transporte y logística x 
trazabilidad 

Disponibilidad de 
información on-line para 
usuarios 
(tráfico/clima/accidentes) 
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Proyectos Logísticos en marcha 
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LOGISTICA DISTRIBUCIÓN URBANA: Formular un conjunto de estrategias para 
el Mejoramiento de la Logística de Distribución Urbana de Mercancías (DUM) en 
Lima Metropolitana y El Callao 

TRANSPORTE INTERURBANO PASAJEROS: Caracterizar,  cuantificar y analizar los flujos de 
pasajeros que se movilizan por la infraestructura vial a través de la elaboración de un 
modelo de transporte interurbano de pasajeros que permita una planificación 
estratégica del sector. 

ANALISIS DE LA INDUSTRIA TRANSPORTE DE CARGA: Apoyar la formulación de políticas 
sectoriales para la industria del Transporte de Carga por Carretera a efectos de mejorar 
su calidad y eficiencia, contribuyendo así a la competitividad de la economía  

PLAN DESARROLLO LOGISTICO REDES SUBNACIONALES: Se focalizará en el ámbito de las 
redes alimentadoras de los corredores logísticos identificados en Plan de Desarrollo de 
Servicios Logísticos de Transporte, que van desde los centros de producción (generadores 
de carga) hasta  los centros de acopio (concentradores de carga) identificados en dichos 
corredores. 
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