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Plan Maesiro de Transporte Intermodal

Plan Maestro de Transporte

Matriz de reparto modal 2013 Disefiando laproximageneracion de
300 millones de toneladas infraestructuras y potenciando intermodalidad
Fluvial
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Como sera el pais...

Ejes regionales potenciales

VISION PAIS: COLOMBIA EN EL MUNDO
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Plan Maesiro de Transporte Intermodal

Consideraciones generales de la literatura sobre intermodalidad

Adecuado desempeio de cada modo

Transporte intermodal efectivo Conexiones eficientes entre modos

Nuevo conocimiento en desarrollo logistico en el Gobierno

Desarrollo de regulacion econOmica, técnica e incentivos
para promover la logistica y la conexion entre modos

Rol del Goblern,o_en disefioy Promocién de proyectos de infraestructura para
desarrollo de politica generar confianza y motivacion en el sector privado

odal
Sostenibilidad integral Desarrollo de mecanismos de financiacion del
sistema (balance de mercado — oferta, demanda)

Articulacion con politicas y procesos de otros
sectores. Analisis de externalidades
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Generalidades del Modo Fluvial

~ Participacion modal de paises europeos En Colombia alrededor de 1% de la carga
interconectados por el Transporte Fluvial en nacional fue transportada por modo fluvial
2011 (en promedio 16 %) en 2013. En una red de alrededor de

18,225 km navegables

El territorio colombiano se
encuentra bafado por cinco macro
cuencas, o areas hidrograficas, que
captan las aguas de escorrentia a lo

largo del pais y las transportan a
través de los rios hacia los
océanos.

 La del Atrato

 Lade la Amazonia

« La del Magdalena — Cauca
* La del Orinoco

* La del Pacifico.
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PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE FLUVIAL

Objetivos del Proyecto

Objeﬁvo Transporte Fluvial mas
. . competitivo, limpio,
PI'II‘ICIpCI| seguro y social

T —— Mej ient I
Objetivos s
7ge expansion de la W
Es peCIfICOS infraestructura fluvial LEbUE el e

sistema de transporte
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PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE FLUVIAL

Componentes

Componente de Componente de
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PROPUESTA INSTITUCIONAL

rﬂﬂ Fluvial

e

Problematicas:

* Modo relegado en el MT e INVIAS (funciones dispersas entre entidades).

» Carencia de un organismo especializado para el modo. Atrasos y vacios en politica y regulacion.

» Debilidades institucionales para ejercer supervision y control sobre la infraestructura y los servicios.

* Duplicidad de funciones entre Cormagdalena, INVIAS y Superintendencia.

Propuesta: mm"P MINTRANSPORTE mlP[m‘ @BBUW

Establecerian
dependencias
especializadas para la
definicion de politica,

Asumiria el rol de
modernizar la regulacion

. -, ! !
Crear la Agencia de Navegacion y Puertos que : :

1
| técnica y construir una :
. |
| |

asumiria el papel de ejecutar y operar obras de
infraestructura fluvial y operar el trafico fluvial en

el territorio nacional. nueva regulacion

planeacion. Politica economica.
Absorberia a las Inspecciones Fluviales y a largo fluvial unificada. @} TTTTTTTTTTTTTTooTTTToTTTToooC
plazo algunas funciones de Cormagdalena. Articulaciéon con
(Inicialmente esto lo tendria el Invias) logistica.
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Plan Maestro Fluvial: Infraestructura
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Como primer paso se
encuentra que se adolece
de un inventario
actualizado y completo de

infraestructura;
« Canales
navegables
* Muelles

« Viasdeacceso
* Intermodalidad

Soélo que cuenta con informacién de
INVIAS y Cormagdalena de algunos
muellesy canalesnavegables
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CRITERIOS DE SELECCION PARA LAS HIDROVIAS

Carga

Volumen de transporte Conexion intermodal

existente o potencial
(2035) > 50.000
toneladas por afio

través de lared de
carreteras principales o
secundarias

existente o planificada a

Vias fluvales
adecuadas para
"navegacion mayor”’ (de
conformidad con la red
principal definida por el
documento CONPES
vigente) )

Pasajeros

Volumen de transporte
existente o potencial
(2035) >50.000
pasajeros por afo

Via fluvial para transporte

Via fluvial adecuada para
"navegacion mayor" o
"navegacion menor" (de
conformidad con lo definido por
el documento CONPES vigente)

publico fluvial, de acuerdo
con la Resolucion No.
2889 /2012 (tarifas
maximas fijadas)

Integracién de zonas de
dificil acceso

DIES/ST fuente: Arcadis
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Recuperacionde la Navegabilidad rio Magdalena y Expansion Portuaria

Navegabilidad Rio Magdalena

Inversion

2,5 billones de pesos
Capex: 800,000 millones de pesos

5 3 Concesiones
Portuarias

INDICADOR PLAN NACIONAL DE 2014 META
DESARROLLO CUATRIENIO

Inv ersion Privada en
infraestructura férreq,
aeroportuariay portuaria
(billones de pesos)

$33 $4,28

DIES/ST fuente: Cormagdalena

9208 km en operacion

Departamento TODOSPORUN
Nacional
Nuzvomls

PAL EQUIDAD EDUCACION




Recuperacion de la Navegabilidadrio Magdalena y Expansion Portuaria

Proposito General: El objetivo fundamental es recuperar la navegacion segura
del rio, en todos los tiempos estacionales y 24 horas al dia, desde Puerto Salgar/ La
Dorada como parte de un corredor logistico intfermodal que arficula zonas
industriales y centros de consumo con los puertos del Caribe en Barranguila y
Cartagena.

Santa Marta

.ﬁ('\*/

Municipios riberenos y habitantes
beneficiados:

No. de municipios: 57 de 9 Departamentos
No. de habitantes: 3.5 millones (Proyeccién Dane, 2014)

Indicadores:

v'Beneficio/Costo: 1,05

v'Mejora del pais en 5 puestos del indicador de
comercio tfransfronterizo Doing Business, por menor
costo de flete de transporte

v'Crecimiento estimado demanda: 6 MTA a 2025
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Recuperacion de la Navegabilidadrio Magdalena y Expansion Portuaria

OBRAS DE ENCAUZAMIENTO: Estructuras hidrdulicas permanentes

Los 256 Km entre Puerto Salgar/La Dorada y Barrancabermeja se
sectorizaron en 15 framos, para los cuales se tienen disenos a

nivel Fase lll gue comprenden obras del siguiente fipo:

7

Revestimientos en trincheras

\.

\

p
Digues de alineamiento en

enrocado
\_

p
Digues de enrocado para

control de flujo en aguas bajas
\_

p
Anclajes de diques de
enrocado
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Recuperacionde la Navegabilidad Rio Meta

, A
Importancia:

Arteria fluvial de la cuenca del Orinoco y comunica
el centro del pais con la Alfilanura y Puerto
Carreno, ademds de hacer parte del eje
Buenav entura - Orinoquia - Venezuela /

* Fase | (2015-2017)
Actualizacion estudio de demanda y disenos técnicos
Estructuraciéon Asociaciéon PUblico Privada
Licitacion para APP

 Fase Il (por definir periodo inferior a 15 anos)

Construccion de obras para navegacion, muelles de
interés nacional y vias de acceso a muelles

Pto Carrefio

J

3
¢
Estado actual: issicenci) 3
INVIAS finalizé estudios de navegabilidad en 2014 (804km Iy 5 3
entre Puerto Carreno y la Banqueta, Puerto Lopez) P
Demanda estimada 1.5 MTA a 2035 £ o
L " Fuente: INVIAS
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Navegabilidad del Rio Atrato

Importancia:

Arteria fluvial del departamento del Choco,
profundidad natural mayor a é pies en todos
los tiempos estacionales

MONTERIA G

CORDOBA

r

. Fase | (2015-2017) A = e/
Terminacién de estudios fase |l W

» Fase Il (por definir) ANFIOGUIA

Construccion de obras para navegacion,
muelle de interés nacional y vias de acceso
a muelles

J

Estado actual:

INVIAS finalizé estudios de navegabilidad fase |
en 2014 (494km entre Quibdd y desembocadura
Golfo de Urabd)

Demandaestimada 0,4 MTA a 2035
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IIRSA

Acceso ala Hidrovia del Putumayo: CorredorTumaco - Pasto - Mocoa-Belém do Para

En el marco de la iniciativa de [IRSA (Iniciativa para la Integracion de Infraestructura Regional
Suramericana), se tiene para el EJE DEL AMAZONAS

Grupo 1: Acceso ala Hidrovia del Putumayo
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MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO PUTUMAYO

OBJETIVO

Propiciar la integracion de la red de infraestructura
de transporte y de comercio de Colombia con
Ecuador y Perd. Promoviendo el desarrollo
econdmico y social del sur de Colombia, el este de
Ecuador y el norte del PerU.

Colombia:

Contraté los estudios de Fase |1l para la
Navegabilidad del Rio Putumayo. (Penasara - Pto
Asis - Pto. Leguizamo - Pto Alegria) incluyendo
componentes: socio ambiental y técnico.

Inicio: 2012

Estado Actual:

Por motivos de seguridad publica, se han retrasado
las actividades de toma de informacidon vy la
socializacion con la comunidad de los alcances del
mMismo.

El estudio pretende presentar resulfados para
optimizar la navegabilidad en el tramo Penasara y
Puerto Alegria (510 km).
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Fuente mapabase: Portal Geosur

> Paises participantes:
Colombia.

Ecuador, Peru vy

> Valor: Inversion estimada
mejoramiento del rio US$ 15 Mill.

para el
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MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO PUTUMAYO

Los primeros estudios en 2014, concluyen a la
fecha:

Este proyecto permite crear una solucion
logistica para el transporte regional e
internacional de carga de transporte carretero
y de transporte fluvial internacional por el rio
Putumayo-Amazonas hacia/desde Brasil.*

Se precisan la intfervencion de obras en sitios
criticos, que mejoren la navegabilidad
mediante la implementacion de:

Fuente: femeingenieria.com600.

* Espolones Control de inundaciones por diquey espolones
+  Dragados _ . )
.  Obras de control de caudales en brazos Se recomienda implementar para el o Putumayo,
secundarios sistemas de informacion del rio RIS, navegacion
electronica ECDIS y elaborary publicar cartillas de
Garantizando canal navegable estable con navegacionpara el sistema ECDIS.

profundidades minimas de 2,10 m
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*Proyecciones elaboradas para carga de maiz, soya y carbon.
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