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CNF oo omsonvonio LAS CUENCAS HIDROGRAFICAS
SUDAMERICANAS Y SUS RIOS

LAS 10 CUENCAS

| RED FLUVIAL MAS
IMPORTANTE DEL
PLANETA

Cuenca del Rio Amazonas

Cuencadel Rio Orinoco

Cuencadel Rio Parana

Cuencadel Rio Tocantins

Regidén Hidrogréafica Lago Titicaca

Regién Hidrografica Magdalena/Andino/Caribe
Region Hidrografica Atlantico Noreste
Region Hidrografica Atlantico Noreste
Regidon Hidrografica Laguna Merin/Atlantico
Regidén Hidrogréafica Cono Sur
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CAF --o:co=ods IMPORTANCIA DE LAS CUENCAS
HIDROGRAFICAS Y SUS HIDROVIAS

| Como medio de comunicacién, es un factor integrador de
sus habitantes y territorios.

W Brinda condiciones para impulsar el desarrollo econémico
= | y social de sus areas de influencia que, en su mayor parte,

o«

= . " ) son mediterraneas.

Genera condiciones para el mejoramiento de la
M competitividad y una mayor insercion internacional.

Compatibles con el medio ambiente y contribuyen al
desarrollo sostenible y socialmente responsable.




(o ' e VENTAJAS COMPARATIVAS DE LA
HIDROVIA FRENTE A OTROS SISTEMAS

Para movilizar 30.000 TN.

Sistema Unidades
Hidroviario 20 Barcazas
Ferroviario 400 Vagones

Carretero 1.200 Camiones




O 2camnmamone VENTAJAS COMPARATIVAS DE LA
HIDROVIA FRENTE A OTROS SISTEMAS

Con relacion al flete:

Sistema Indice
Tn/km

Flete Hidroviario 1.00
Flete Ferroviario 1.40

Flete Carretero 3.20
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DE AMERICA LATINA IDENTIFICAN Do DESAFIOS

Anos 2013y 2014 se elaboraron estudios de diagndstico en 4 hidrovias
sudamericanas.

En noviembre de 2014 se presentd los resultados en Asuncion,
Paraguay, en el Taller/Foro: “Hidrovias para el desarrollo y la integracion
sudamericana”, organizado por CAF.

El objetivo del evento era analizar el estado de situacion y las
perspectivas de desarrollo de las hidrovias suramericanas, asi como
identificar los principales desafios que se deben superar para
reimpulsarlas.

El evento congregd a medio centenar de participantes, destacandose la
presencia de autoridades y representantes de entidades publicas y
privadas de los paises de la region y de organismos internacionales, asi
como de reconocidos expertos en la materia.



W DE AMERICA LATINA Los PRI NCI PALES DESAFIOS

Luego de un amplio debate, hubo consenso en que los principales temas que
deben atenderseson:

TEMAS INSTITUCIONALESY NORMATIVOS
CONDICIONES DE LA NAVEGABILIDAD
PUERTOS, VINCULOS INTERMODALESY LOGISTICA

DESARROLLO TECNOLOGICO, CAPACITACION Y DESARROLLO
EMPRESARIAL

MECANISMOS DE GESTION DE LAS HIDROVIAS
6. SOSTENIBILIDAD ECONOMICA, SOCIALY AMBIENTAL
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Dichos temas fueron analizados con especial profundidad, generando
conclusiones y recomendaciones de especial valor porque son los propios
actores publicos/privados y expertos que luego de un diagndstico han sugerido
acciones.



CAF --coocovend. AGPECTOS INSTITUCIONALES Y
NORMATIVOS

PRINCIPALES CONCLUSIONES

1. Procurar el fortalecimiento de la institucionalidad que rige las
hidrovias y favorecer el pleno funcionamiento de sus organos
ejecutivos y administrativos.

2. Solicitar el pleno cumplimiento de los reglamentos y normas que
regulan las operaciones fluviales.

3. Crear un modelo institucional fluvial de fomento de las hidrovias
suramericanas, precautelando el caracter técnico de la hidrovia.

4. Seria importante contar con instancias superiores para facilitar las
operaciones y gestion en las hidrovias, asi como para dirimir
controversias.



CAF 2257 CONDICIONES DE LA NAVEGABILIDAD

PRINCIPALES CONCLUSIONES

1. Las hidrovias deben operar los 365 dias del afio, con una profundidad
minima aseguraday con plena libertad de navegacion.

2. Se debe propender a consolidar un modelo propio para el transporte
hidroviario bajo una éptica multimodal, parte de un sistema logistico.

3. El modelo econédmico financiero para la construccion de una hidrovia
debe, en la gran mayoria de los casos, contar con una inversion inicial
con importante participacion de los Estados y el mantenimiento y
operacion con un pago a través de peaje.

4. Es imperioso formar y capacitar personal altamente tecnificado, para
disminuir el conocimiento empirico.

5. Promover la formacion de personal fluvial con un mismo enfoque,
tendiendo a la unificacion de las mallas curriculares.



CAF -ooemoid. pUERTOS, VINCULOS INTERMODALES
Y LOGISTICA

PRINCIPALES CONCLUSIONES

1. Adoptar medidas y/o acuerdos para facilitar la navegacion, los transitos
y transbordos, enmarcados dentro del concepto de facilitacion del
movimiento de personas, del comercio exteriory su logistica.

2. Atender prioritariamente los temas de planificacion, procesos
administrativos para licitaciones e implementacion de modelos de
gestion, claves para el desarrollo de las hidrovias, los puertos, su
conectividad vy la logistica.

3. Reducir los tiempos y facilitar las formas de ejecucion de los proyectos.

4. Los proyectos hidroviarios requieren de contrataciones por Asociacion
Publico — Privada (APP)

5. En los procesos de licitacion y/o implementacion de proyectos es
importante la participacion conjunta del sector publico y privado para
poder contar con las dos visiones.



CAF -»cooocomvod DESARROLLO TECNOLOGICO, DESARROLLO
EMPRESARIAL Y CAPACITACION

PRINCIPALES CONCLUSIONES (1)

Desarrollo tecnolégico:
1. Disefio de naves adecuadas a la tipologia de via navegable.
2. Politicas de modernizacion de la flota.

3. Politica y regulacion para promocion del modo de transporte
hidroviario con vision sustentable.

4. Propuesta de Reglamento de Clasificacion de Naves Fluviales para
hidrovias suramericanas.

Desarrollo empresarial:

1. Financiamiento a armadores para la construccion de barcazas.
Condiciones competitivas.

2. Incentivos tributarios a la industria de la navegacion fluvial.

3. Sistema de Informacion Integral Empresarial. Integracion
Empresarial.




CAF -0 DESARROLLO TECNOLOGICO, DESARROLLO
EMPRESARIAL Y CAPACITACION

PRINCIPALES CONCLUSIONES (2)

Capacitacion:

Plan de Capacitacion: nivel basico, mandos medios y nivel superior.

Armonizar planes de capacitacion existentes.
Capacitacion practica, 2 a 3 semanas. “Modelo aprender haciendo”.

Disefio de curso de nivel basico operacional para operarios en lado
tierra (nodo portuario). Aplicable a todos los paises. Kit Hidroviario.
5. Promover un encuentro regional sobre practicaje hidroviario: retos
y oportunidades. Escuela de practicaje/Asociacion Regional de
Practicos.
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http://www.google.co.ve/imgres?imgurl=http://www.correodelorinoco.gob.ve/wp-content/uploads/2010/03/Puerto-Cabello.jpg&imgrefurl=http://www.correodelorinoco.gob.ve/economia/elsa-gutierrez-graffe-puertos-pais-funcionan-bajo-completa-normalidad/&usg=__Jk0aZpVLdTMsQK6Lz8UJrBD526o=&h=400&w=600&sz=44&hl=es&start=11&zoom=1&tbnid=in13NlM1YHfPCM:&tbnh=90&tbnw=135&ei=STXUTs7vBpO-tgeeiNyBAg&prev=/search?q=puertos&hl=es&sa=N&gbv=2&tbm=isch&itbs=1
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DE AMERICA LATINA GESTIéN DE LAs HIDROVIAS

1.

PRINCIPALES CONCLUSIONES

Se requiere una decision al mas alto nivel para adoptar politicas publicas que
favorezcan el desarrollo de sistemas de gestion.

En materia de gestion se debe contar con un sdlido respaldo técnico que permita
identificar, analizar, evaluar los costos y promover proyectos de mejoramiento de
la infraestructura, la navegabilidad, los puertos, la logistica y la conectividad,
bajo una visidon integral, asi como fomentar la innovacion y el desarrollo
tecnolodgico.

Desarrollar un sistema de informacion especializada que permita generar
conocimiento, siendo esencial promover y difundir las practicas y experiencias
internacionales sobre el desarrolloy gestionde las hidrovias: observatorio.

Es necesario contar con espacios de articulacion institucional entre los actores de
la hidrovia, especialmente promover un foro entre los sectores publico y privado
con participacion social, en lo que sea posible.



CNF oo omsonvonio SOSTENIBILIDAD

PRINCIPALES CONCLUSIONES

1. Enlo posible, afectar lo menos posible al rio. Pequefios cambios.

2. Siempre debe realizarse la consulta a las poblaciones involucradas.
Lograr su participacion y compromiso.

3. El desarrollo de las hidrovias debe ir acompanado de un paquete de
medidas paralelas, en beneficio de las poblaciones.

Y1 l|' //f

4. Programa integral de desarrollo de puertos. §_=
5. Relacidon ciudad - puerto. :
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DE AMERICA LATINA CARTERA API HIDROVIARIA

1 AMA:

2 AMA:

3 AMA:

17 HPP:

PROYECTOS ESTRUCTURADOS HIDROVIARIOS

Eje Vial Paita — Tarapoto — Yurimaguas — Puertos, centros logisticos e
hidrovias.

Eje Vial Callao — La Oroya — Pucallpa — Puertos, centros logisticos e
hidrovias.

Acceso Nororiental al Rio Amazonas.

Mejoramiento de la Navegabilidad de los Rios de la Cuencadel Plata.

27 MCC: Transporte Multimodal en Sistema Laguna Meriny Lagoa Dos Patos.



BANCO DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA

API 1: EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS,
PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

(PERU)
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CONFLUENCIA CON EL RIO UCAYALI

CENTRO LOGISTICO DE PAITA
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NUEVO TOCACHE,
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MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIA
RIO HUALLAGA, TRAMO ENTRE YURIMAGUAS Y LA
CONFLUENCIA CON EL RIO MARANON

CENTRO LOGISTICO DE YURIMAGUAS

CONSTRUCCION DEL NUEVO PUERTO DE YURIMAGUAS

CARRETERA TARAPOTO - YURIMAGUAS

BRASIL

Referencias

@ Capitales
® Ciudades

PUCALLPA —Miaidad

{7 Limite Internacional

.......

Proyectos
ﬁ Centro Logistico

Puerto

== Navegabilidad de Rio |

b we—\fia|

ETAPA: Ejecucidon

MONTO DE INVERSION: USS$ 381.592.000
SECTOR/SUBSECTOR: Transporte/Carretero
FECHA ESTIMADA DE FINALIZACION: Agosto
2019

ESPECIFICACIONES TECNICAS

*El mejoramientodela navegabilidad de
1.439 km de rios.

eLa construccion de 1 puerto fluvial.

eLa modernizacién de 1 puerto maritimoy 1
puerto fluvial.

eLa construccion de 3 centros logisticos de
transferencia.

eLa pavimentacionde 125 km de carreteras.
eLa rehabilitacionde 825 km de carreteras.

FICHA DEL PROYECTO: enlace
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API 1: EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS,
PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Proyectos Individuales

CODIGO
1

AMA 16
AMA 20
AMA 21
AMA 24
AMA 25

AMA 40

AMA 41

AMA 44
AMA 56
AMA 102

NOMBRE DEL PROYECTO

EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS, PUERTOS,

CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

CARRETERA TARAPOTO - YURIMAGUAS

CENTRO LOGISTICO DE PAITA

CENTRO LOGISTICO DE YURIMAGUAS

PUERTO DE PAITA

CARRETERA PAITA - TARAPOTO

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA
HIDROVIA RiO HUALLAGA, TRAMO ENTRE
YURIMAGUAS Y LA CONFLUENCIA CON ELRiO
MARANON

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA
HIDROVIA RiO MARANON, TRAMO ENTRE
SARAMERIZA Y CONFLUENCIA CON EL RiO UCAYALI
CENTRO LOGISTICO DE IQUITOS

MODERNIZACION DEL PUERTO DE IQUITOS
CONSTRUCCION NUEVO PUERTO DE YURIMAGUAS

PAISES

PE
PE
PE
PE
PE
PE

PE

PE

PE
PE
PE

MM US$S

471.9
231.7
47.7
15.0
266.9
273.7

33.0

11.0

15.0
39.6
43.7

ETAPA

EJECUCION
CONCLUIDO
PERFIL
PERFIL
CONCLUIDO
CONCLUIDO

PRE-EJECUCION

PRE-EJECUCION

PERFIL
PRE-EJECUCION
EJECUCION



CINE o-cooeveumeod AP 13 EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS,
PEAMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades
-MM
AMA102 ] L] ] L] L]
AMA16 [] [] [] [] ] [] [] []
AMA20 [] [] [] [ []
AMA21 [] [] [] [] []
AMA24 [] [] [] [] [] [] ] []
AMA25 [] [] [] [] [] [] [] []
AMA40 [] [] [] [] ] []
AMA41 [] [] [] [] ] [] [] []
AMA44 [] [] [] [ []
AMA56 [] [] [] [ [] [] []
APl 1 X X [] [] X X X []



'/, — API 1: EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS,
E AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

AMA 40 y AMA 41: “Mejoramiento dela navegabilidad en las Hidrovias Huallagay Maraidn”: (Politicas)
La concesion del proyecto : busca que una empresa concesionaria se encargue de la gestion de las
operaciones para el mantenimiento de las condiciones de navegabilidad.

Durante el proceso de concesidn, organizaciones civilesy representantes de pueblosoriginarios
interpusieronuna medida cautelar contra este proceso, a fin de que se aplique la denominada Ley de
Consulta Previa. El Juez fall6 afavor de la medida cautelar, disponiendo |la aplicacién de la Consulta
Previa. PROINVERSION, la Agencia Estatal encargada de promover la inversién privada, dispuso la
paralizaciondel proceso de concesion.

Actualmente sevienerealizando lo arreglos para aplicar dicha Consulta. Se estima que en el 2016 se
estaria retomando el proceso de concesion e iniciar la etapa de inversiones en 2017.

(Socio-ambiental) La principal objecidon al desarrollo del proyecto Hidrovias Amazdnicas por algunas
organizaciones civilesy representantes de pueblosindigenas esta referidoa losimpactos
socioambientales que los afectarian, principalmente los efectos vinculados con la ejecucidon del dragado
en lugares puntuales de losrios respecto a la pesca artesanal, habitat de las taricayas (tortugas)y
cosmovision sobre las profundidadesde las aguas.

Actualmente se viene desarrollando talleres para explicarlos objetivos y resultados de estudio de
impacto ambiental del proyecto, asi como para recoger las expectativasde los pueblosindigenasy
alcanzaracuerdos para el mejor desarrollo del proyecto.



BANCO DE DESARROLLO

DE AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

w API 1: EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS,

AMADS5G6: (Politicas) “Modernizaciéndel Puerto de Iquitos”:Demora en la definicion del modelo de
desarrollo del Puerto de lquitos: con recursos publicos o mediante APP. Finalmente se adoptd porsu
desarrollo mediante concesién cofinanciada (APP). Debido al tiempo transcurrido serd necesario
actualizarlos estudios para realizar un nuevo analisis de viabilidad, incluyendo la reevaluacion de la
ubicacion del puerto, considerando que el estudio de factibilidad del afio 2005 seleccioné la actual
ubicacion.

AMA20/AMA21/AMAA4A4: (Técnicos) Centros Logisticos: Debido a factoresinstitucionales no se ha
avanzadoen los estudios de pre inversionde los proyectos de Centros Logisticos de Paita, Yurimaguas e
Iquitos, en el marco de la Ley del Sistema Nacional de Inversidon Publica (SNIP), considerando que estos
proyectos se desarrollaran bajo el esquema de APP, es decir compromete recursos del Estado.

Estas causas han devenido que |la situacion de Perfil en los proyectos de centros logisticos se mantiene
desde el afio 2004. Solo el proyecto de Centro Logistico de Paitaavanzden los estudios basicos.
(diagndstico, ubicacidn), que no constituye una etapa del Ciclo del proyecto en el marco del SNIP.

La ubicacidon del Centro Logistico de Iquitos no estd aun definida, debidoa que generalmente se considera
desarrollarlos en drea contiguas a los puertos, pero debido a la escasez de terrenos su ejecucion se
realizaria a un mayor costo de expropiaciones, lo que atentaria contra su viabilidad financiera.



'/, — API 1: EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS,
E AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

AMA20/AMA21/AMAA44: (Institucional-regulatorio) Laimplantacionde los centros logisticos, en este
caso de Pucallpay Callao, tiene caracter multisectorial, en donde intervienen aspectos relacionados a
las vias de acceso y conectividad (Sector Transportesy Comunicaciones), almacenaje y acopio (Sector
Comercio Exterior), control aduanero (Sector Economiay Finanzas), transformaciony embalaje (Sector
Produccidn), control sanitario (Sector Agricultura), entre otros.

Actualmente aun no se ha definido a la entidad que conducira el desarrollo de los centrosy
plataformas logisticas. Se viene madurando la propuestade constituir una Autoridad Autonoma que
lidere este proceso, sin embargo aun no se cuenta con el suficiente consenso paralograrlo.

Asi mismo, se carece aun de la normatividad que sustente el desarrollode la actividad logistica en el
Perd; aun cuando en el marco del Plan de Acciones Inmediatasdel Plan Nacional de Servicios

Logisticos de Transportesse avanzo en la formulacidon de propuestas normativasque no tienen aun la
prioridad del Congreso de la Republica.



Wﬁ:’;ﬁ,‘;zﬁ;ﬁ;‘:::“° API 1: Apoyo necesario para la implementacion del
proyectoy acciones o medidas propuestas

Los factores sefialados en los puntos anteriores, que vienen limitando el desarrollo de algunos
proyectos individuales, requieren priorizar su atencion en determinadas instancias gubernamentales.
Estas acciones corresponden exclusivamente a decisiones de politicainterna, que esperamos se vayan
desarrollando gradualmente, consiguientemente avanzandoen la concrecién de dichos proyectos



W BANCO DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA

API 2: EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA,
PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

(PERU)

o 7 ||| eara: Ejecucion
) || MONTO DE INVERSION: US$ 2.761.836.668
SECTOR/SUBSECTOR: Transporte/Carretero
j gii‘%’:é;%‘%ﬁ%@éﬁ?&?ﬁ@& FECHA ESTIMADA DE FINALIZACION:
A N TARAPOTO! Diciembre 2019
o ESPECIFICACIONES TECNICAS
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ot CRUZEIRO DO SUL)
X3 HUAMACHUC )

.~ CONSTRUCCION DEL NUEVO

PUERTO DE PUCALLPA UEALLPA

CENTRO LOGISTICO
INTERMODAL DE PUCALLPA

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
TINGO MARIA - PUCALLPA
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' |IRSA CENTRO, TRAMO 3:

> DESVIO CERRO DE PASCO -
TINGO MARIA

‘, [
,/ Referencias

~{ IIRSA CENTRO, TRAMO 2 @ Capitales
>~ RICARDO PALMA - LA OROYA -

® Ciudades

ST /N ~/" '/ DESVIO CERRO DE PASCO /
AUTOPISTA LIMA - RICARDO PALMA /- 7 —
N i |/ LAOROYA-HUANCAYO [ = | — Mididad
< '/ { Toal
MODERNIZACION DEL PUERTO 7 £ Limiia Intsmaciona|
DE EL CALLAO (NUEVO MUELLE \\; Proyectos
DE CONTENEDORES) HUANCAYS, 1 :
J -+ LY \\i\ / \ A ﬁ Centro Logistico
TERMINAL NORTE \ ZONA DE ACTIVIDAD LOGISTICA - I¥ |
MULTIPROPOSITO DEL CALLAO ) / Puerto

DEL CALLAO - ZAL CALLAO X3

TERMINAL DE EMBARQUE
DE MINERALES DEL CALLAO

mmmm Navegabilidad de Rio

— \/ia|

\ 5 HUANCAVELIC
\ A N It
S et
ceRroAZll! L g

Iy

ela construccion de un puerto fluvial.

eLa construccion de 25 km de vias de acceso
al puerto fluvial.

eLa pavimentacidényrehabilitacionde 861,2
km de carreteras.

eLa construccidon de dos centros logisticos.
eLa ampliacion de tres puertos maritimos.
*E|l mejoramientode la navegabilidadde una
hidrovia de 1.248 km.

FICHA DEL PROYECTO: enlace




API 2: EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA,

CNF =ocomommone PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

CcoD

2

AMA26

AMA30

AMA31

AMA32

AMA43

AMAG3

AMA 64

AMAG5

AMAG66

AMAG67

AMA104

NOMBRE DEL PROYECTO

EJE VIAL CALLAO — LA OROYA — PUCALLPA, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

MEJORAMIENTO CARR. TINGO MARIA - PUCALLPA
CENTRO LOGISTICO INTERMODAL DE PUCALLPA
MODERNIZACION DEL PUERTO DE EL CALLAO (NUEVO MUELLE DE CONTENEDORES)

AUTOPISTALIMA - RICARDO PALMA

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LAHIDROVIA RIO UCAYALI, TRAMO ENTRE
PUCALLPA Y LACONFLUENCIA CON ELRIO MARANON

[IRSACENTRO, TRAMO 2: RICARDO PALMA — LA OROYA - DESVIO CERRO DE PASCO/LA OROYA -
HUANCAYO

[IRSACENTRO, TRAMO 3: DESVIO CERRO DE PASCO - TINGO MARIA
ZONA DE ACTIVIDAD LOGISTICA - ZAL CALLAO

TERMINAL NORTE MULTIPROPOSITO DEL CALLAO

TERMINALDE EMBARQUE MINERALES CALLAO

CONSTRUCCION DEL NUEVO PUERTO PUCALLPA

Proyectos Individuales

PAISES

PE

PE

PE

PE

PE

PE

PE

PE

PE

PE

PE

PE

MM US$

2,761.8

438.4
15.0
704.8

242.0

19.0

100.0

115.6

68.3
883.5
120.3

55.0

ETAPA

EJECUCION

EJECUCION
PERFIL
EJECUCION

PRE-EJECUCION

PRE-EJECUCION

PRE-EJECUCION

PRE-EJECUCION
PERFIL
EJECUCION
CONCLUIDO

PRE-EJECUCION




0, — API 2: EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA,
DE AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

Codigo m Técnicos m Financieros | Socio-ambient. m Regulatorios | Operativos

AMA104
AMA26
AMA30
AMA31
AMA32
AMAA43
AMAG63
AMA64
AMAG65
AMAG66
AMAG67
APl 2
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', — API 2: EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA,
E AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

AMAA43: (Politicas) “Mejoramientode la navegabilidad en la Hidrovia del Ucayali: Se busca que una
empresa concesionaria se encargue de la gestion de las operaciones y mantenimientode las
condiciones de navegabilidad.

Organizaciones civiles y pueblos originarios interpusieron una medida cautelar contra este proceso. El
Juez que tuvo a su cargo este proceso fall6 a favor de la medida cautelar, disponiendola aplicaciondela
Consulta Previa. PROINVERSION, la Agencia Estatal encargada de promover la inversidn privada, dispuso
la paralizacién del proceso de concesion.

En cumplimiento a esta disposicién, se viene realizandolo arreglos para aplicar dicha Consulta. Se

estima que en el 2016 se estaria retomando el proceso de concesion e iniciar la etapa de inversiones en
el afo 2017.

(Socio-ambiental) La principal objecién al desarrollo del proyecto Hidrovias Amazdnicas por algunas
organizaciones civilesy representantes de pueblosindigenas esta referidoa losimpactos
socioambientales que afectarian, principalmente los efectos vinculados con la ejecucidon del dragado en
lugares puntuales de los rios respecto a la pesca artesanal, habitat de lastaricayas (tortugas)y
cosmovision sobre las profundidadesde las aguas.

Actualmente seviene desarrollando talleres para explicarlos objetivos y resultados de estudio de
impacto ambiental del proyecto, asi como para recoger las expectativasde los pueblosindigenasy
alcanzaracuerdos para el mejor desarrollo del proyecto.



', — API 2: EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA,
E AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

AMA 104: (Politicas) “Modernizaciéon del Puerto de Pucallpa”: demora en la definicion del modelo de
desarrollo del Puerto de Pucallpa: Con recursos publicos o mediante APP.

Recientemente se adoptd desarrollarlo con inversién publica. Debido al tiempo transcurrido en la
definicion, fue necesario actualizarlos estudios de viabilidad, incluyendo la ratificacionde la actual
ubicacidn del proyecto.

Centros logisticos: (Técnicos): no se ha avanzado en laformulaciéon de los estudios de preinversion del
proyecto del Centro Logistico de Pucallpa, en el marco de la Ley del SNIP, ya que el proyecto se desarrollara
bajo el esquema de APP y compromete recursos del Estado. Estas causas han devenidoque la situacion de
Perfil en el Centro Logistico de Pucallpa se mantenga desde el afio 2004.

El proyecto del ZAL Callao sufrid retrasos por problemas de disponibilidad de terrenos cercanos al Puerto y
la disyuntivade aplicacién de las normasinstitucionales en cuanto a las competencias. Estas situaciones
hansido superadasyse cuenta con un area suficiente para el desarrollodel proyecto. Se ha convocado
para concesion al Sector Privado. Se tiene programado adjudicarla concesién en el IV Trimestre del 2015

(Institucional/regulatorio) Laimplantacién de los centros logisticos de Pucallpa y Callao tiene caracter
multisectorial, en donde intervienen aspectos relacionados a las vias de acceso y conectividad (Transportes
y Comunicaciones), almacenajeyacopio (Comercio Exterior), control aduanero (Economiay Finanzas),
transformacion y embalaje (Produccidn), control sanitario (Agricultura), entre otros. Actualmenteadnno
se ha definido a la entidad que conducirael desarrollo de los centrosy plataformas logisticas. Asi mismo, se
carece aunde la normatividad que sustente el desarrollode la actividad logistica en el Peru.



', — API 2: EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA,
E AMERICA LATINA PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
Dificultades

AMA32: Autopistalima— Ricardo Palma: Eltramo Lima - Ricardo Palma se encuentra bajo competencia
de la Municipalidad Metropolitanade Lima, quien ha adjudicado en concesiéon por 30 afnos para el
diseno, construccion, mantenimientoy operacion de esta via en el marco del proyecto “Vias Nuevas de
Lima”.

El proyecto consiste en continuar con la construccion de la autopistadesde el Puente Huachipa hasta el
Puente Los Angeles (19.5 km.); el principal problema que afronta el desarrollo del proyecto, es la
dificultad paraconcretarlas expropiacionesy los elevados costos que implica este proceso.

Esta es la causa del porqué la Municipalidad Metropolitanade Lima no presenta un cronograma parala
formulacion de los estudios deingenieriay ejecucion de obras.

Para el tramo Puente Los Angeles— Ricardo Palma (10 Km.) se viene analizando alternativas de trazo,
considerando que es una zona densamente pobladay con limitaciones de areas disponibles para el
desarrollo de una autopista.



Wﬁ:’;‘;};:;ff;‘}::‘“ API 2: Apoyo necesario para la implementacion del
proyectoy acciones o medidas propuestas

Los factores sefialados en los puntos anteriores, que vienen limitando el desarrollo de algunos
proyectos individuales, requieren priorizar su atencidon en determinadas instancias
gubernamentales. Estas acciones corresponden exclusivamente a decisiones de politicainterna,
gue esperamos se vayan desarrollando gradualmente, consiguientemente avanzando en la

concrecion de dichos proyectos.



W BANCO DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA

API 3:ACCESO NORORIENTAL AL Ri0O AMAZONAS
(BRASIL, COLOMBIA, ECUADOR, PERU)

V_\

TUECAN IPIALES

IBARRA

MEJORAMIENTO DE LA

MEJORAMIENTO DE LA

NAVEGABILIDAD DEL
RIO MORONA

/r/ ."RYO MORONA
! AG

ORELL";NA SARAMERIZA

BAGUA

COLQMBIA  yorevia
[\TUQUERRES L L
N

SANTAA!
PUERTO ASIS
SAN'MIGUEL
3 E|

" "WPUERTO'%EL CARMEN DE PUTUMAYO

ito  PUERTO DE PROVIDENCIA

ERANCISCONE ORELLA
ECUADOR NUEVO ROCAFUER GO PANTOJA
I

DEL RIO NAPO

PUERTO DE TRANSFERENCIA
DE CARGA MORONA

GIRARDGT ./J
PUERTO LOPEZ

SAN VICENTE/DEL CRGUAN.

FLORENCIA

NAVEGABILIDAD

YURIMAGUAS

RIOJAMAYOBAMBA
ICHACHAPOYAS
TARAPOTO

SAN JOSE DEL GU»‘MABQ.

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DEL RIO PUTUMAYO - ICA

A

[ S

= o B, o =

MITU
.

Rio Putumayo

Referencias

@® Capitales
¢ Ciudades

......

== Navegabilidad de rio

ETAPA: Ejecucion

MONTO DE INVERSION: USS$56.000.000
SECTOR/SUBSECTOR: Transporte/Fluvial
FECHA ESTIMADA DE FINALIZACION:
Diciembre 2019

ESPECIFICACIONES TECNICAS

La construccion de un puerto fluvial

La construccion de un centrologisticode
transferencia.

El mejoramiento de la navegabilidad de 2.510
km de vias fluviales.

FICHA DEL PROYECTO: enlace
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Proyectos Individuales

seamencasmna | AP| 3:ACCESO NORORIENTAL AL RiO AMAZONAS:

AMA38

AMA71

NOMBRE DEL PROYECTO
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CNF -ocooznemimmono API 3: ACCESO NORORIENTAL AL Ri0O AMAZONAS
DIFICULTADES

AMA 38:

(CO) Los Estudiosiniciaronel 29 de marzo de 2012 y actualmente se encuentran terminados, de ellos solo
se obtuvo resultados definitivos en 250km debido a que los otros 250km no pudieron finalizarse debido a
permisos de sobrevuelo de larepublica de Ecuador, antelaimposibilidad de realizar levantamientos en
campo por motivos de orden publico, el estudio tuvo una inversion de US $1,5 millonesincluida
supervision.

(BR) Nao se identificamdificuldadesou obstaculos paraaimplementacaodo projeto.

(PE) Lo que se describe a continuacion se refieren a los factores que limitan el avance de los proyectos de
navegabilidad en lostramos del Peru, basicamente en los aspectos institucionales:

Navegabilidad del Rio Putumayo: (Institucionales/regulatorios) Parte considerable del rio Putumayo (1,626
Km.) constituye la fronteraentre Perdy Colombia. Enlos Ultimos ainos no se avanzd en consensuar entre
los cuatro paises mecanismos para emprender en conjunto proyectos para mejorar la navegabilidad en el
rio Putumayo, siendoel principal problema la falta de coordinacion entre lasinstancias técnicas de los
paises.

(EC) Alserun proyecto queinvolucra la participaciéonde varios paisesy encontrarse en la linea de frontera
en el caso de Ecuador con Colombia para contratar esta consultoriase debe llegar a acuerdos con todoslos
paisesinvolucradosen los lineamientos basicos parala contratacién de esta consultoria; razéon porla que
no se haavanzado en este proyecto.



CNF -ocooznemimmono API 3: ACCESO NORORIENTAL AL Ri0O AMAZONAS
DIFICULTADES

AMA39/AMAA42:(Continua PE)

Navegabilidad en losrios Napoy Morona: Con apoyo del BID se han formulado estudios de navegabilidad en
los rios Napoy Morona, que han posibilitado diagnosticar el estado situacional de ambos rios, identificar los
factores que limitan la navegabilidad y planteamiento de alternativas de solucidon o proyectos especificos
para mejorar las condiciones de navegabilidad.

En el caso del Perd, dichos estudios no forman parte del ciclo del proyecto normado por la Ley del Sistema
Nacional de Inversidn Publica (SNIP). Identificados los proyectos en dichos estudios, es necesario desarrollar
estudios de preinversion paralograrla declaracidon de viabilidad, requisitoindispensable para comprometer
recursos del Estado.

En tal sentido, através de la Direccion General de Transporte Acuatico, se tiene previsto iniciaren el
presente afio la elaboraciénde los Perfiles de los proyectos de navegabilidad en los rios Napo y Morona.

Un aspectoimportante a considerar sera el impacto que podria generarambos proyectos en las poblaciones
nativasyen el medioambiente en general, en sus respectivas dreas de influencia.

Expectativa de plazos parasu conclusién en ambito nacional:

(X) Institucionales/regulatorios:

Iniciar a fines del 2015 los estudios de preinversionde la navegabilidad en los rios Napo y Morona.
Coodinarentrelos 4 paisesinvolucrados con la navegabilidad en el rio Putumayo (2015 — 2015) el disefio de
mecanismos para desarrollar acciones conjuntas paraemprender el Proyecto de Navegabilidad en dicho rio.




CNF 2222 Ap1 3: ACCESO NORORIENTAL AL RiO AMAZONAS
DIFICULTADES

AMA 39/42 (Cont.)

(EC) Enel caso de la Navegabilidad del Moronay del Napo los estudios fueron concluidos se los elaboré
en coordinacioncon Peru y con una cooperacion No Reembolsable del BID, en el caso del Rio Napo
luego del resultado de los estudios ha iniciado viajes de carga de manera regular a pesar de las
limitacionesen ciertas épocas del aino, tomando en cuenta lasrecomendaciones parael tipo de
embarcaciones que pueden navegar en este rio, siendo fundamental las acciones que el Peru tome para
mejorara la navegabilidady convertirlo en una verdadera Hidrovia.

En el caso del rio Morona al Ecuadortener Unicamente influencia directadentro de su territorio de 16
km del curso del rid Morona unavez que se entregaron los estudios dependemos de las decisiones o
acciones que Peru tome sobre los km restantes del curso del Rio Moronaya que estan ubicadosen
territorio Peruano siendoobjetivo fundamental de Ecuador regularizar viajes comerciales utilizando
embarcaciones ala recomendacidn establecidas en el estudio.



W::’:‘:,::E;ZE::‘::::“° API 3: ACCESO NORORIENTAL AL Ri0 AMAZONAS
DIFICULTADES

AMA45

(EC) Corresponde al Puerto De Transferenciade Carga Morona, proyecto que no estd priorizado a corto
plazo en el Plan Estratégico de Movilidad. No se puede modificar las fechas Ecuadorno tiene incluido
este proyecto dentro del PAl (Plan Anual de Inversidon) porlotanto no se tiene una fecha estimada de
inicio nide fin de proyecto (No tiene ficha de Monitoreo), adicionalmente depende de las decisiones
gue Perud tome para convertiral Morona en una Hidrovia

AMA71
(EC) Proyecto ancla de la Manta-Manaos no tiene inconvenientes en su ejecucion, la fecha de

culminacidon esta prevista paradiciembre de 2015



W§:§;::;253,;T:2‘“° APl 3: Apoyo necesario para la implementacion del
proyectoy acciones o medidas propuestas

(CO) La entidad encargadade hacer el estudio (Instituto Nacionalde Vias) no tiene asignados recursos
para completar el estudio. Porlo anterior, en la pasada videoconferencia del eje Amazonas, Brasil,
Colombia, Ecuadory Peru acordaron estudiar la posibilidad de solicitar al BID una cooperacion técnica
para culminarlarealizacionde los estudios de pre-factibilidad en los 250 km restantes.

(EC) En los proyectosindicadoslas decisiones estan enmarcadasdentro de los objetivos del Plan
Nacional de Desarrolloy se podria continuar con su ejecucién unavez que se determinen quetipo de
intervenciones o avances hard nuestro pais vecino por constituirse proyectosbinacionales.

(PE) Los factores sefialados en los puntos anteriores, que vienen limitando el desarrollode los
proyectos de navegabilidad, requieren acelerarlos procesos de estudios de preinversion en los casos de
los rios Napoy Morona;y en el caso de la navegabilidad en el rio Putumayo iniciar las coordinaciones
con lasinstanciastécnicas de los otros paisesinvolucrados. Estas acciones corresponden
exclusivamente a decisiones de politicainterna, que esperamosse vayan desarrollando gradualmente,
consiguientemente avanzando en la concreciéon de dichos proyectos.
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D AMERICA LATINA API 3: Apoyo necesario para la implementacion del
proyectoy acciones o medidas propuestas

Establecer reuniones de trabajo con los paises involucrados para
establecer una hoja de ruta que permita establecer de manera

X [] conjunta un plan operativo para lograra contratar una
consultoria de la navegabilidad del rio Putumayo

A

Reuniones con PerU para conocer si este proyecto estd
considerado dentro de la planificacion de ese pais y que

|:| X acciones tiene previstas para convertirlo en una Hidrovia
considerando que la mayor cantidad de km esta en territorio
Peruano.

Reuniones con Perl para conocer si este proyecto esta
considerado dentro de la planificacion de ese pais y que

[] X acciones tiene previstas para convertirlo en una Hidrovia
considerando que la mayor cantidad de km esta en territorio
Peruano.

La ejecucion de este proyecto depende de las decisiones
respecto a la Hidrovia del Morona

[] X

[]
[]

Trabajar conjuntamente con los paises para lograra avanzar en el
X [] proyecto
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PRAMERCA LATIA DE LOS RIiOS DE LA CUENCA DEL PLATA
(ARGENTINA, BOLIVIA, BRASIL, PARAGUAY, URUGUAY).
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W BANCO DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA

DE LOS RiOS DE LA CUENCA DEL PLATA
Proyectos Individuales

APl 17: MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD

cob NOMBRE DEL PROYECTO PAISES MILLONES USS$
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LOS RIOS DE LA CUENCA DEL PLATA AR, BO, BR,

17 1,170.0

PA, UR

HPPO7 MEJORAIVJIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO PARAGUAY ENTRE APAY BO, BR, PA 39.0
CORUMBA

HPPO9 MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO PARAGUAY (ASUNCION - APA) PA 110.0

HPP19 MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO TIETE BR 800.0

HPP42 PROYECTO BINACIONALMEJORAMIENTO DE LA I\!AVEGABILIDAD DEL RIO AR, PA 455
PARAGUAY DESDE CONFLUENCIA HASTA ASUNCION
PROFUNDIZACION DEL CALADO DEL RiO PARANA DESDE CONFLUENCIA AL RIO

HPP44 DE LA PLATA AR 110.0

HPP72 PROYEC:I'O BINACIONALMEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD EN EL ALTO AR, PA 0.0
PARANA

HPPSS PROYECTO BINACIONALMEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD EN EL RIO AR, UR 40.0
URUGUAY

HPP106 SISTEMA DE PREDICCION DE NIVELES EN EL RIO PARAGUAY (APA - ASUNCION) BO, PA 0.0

HPP108 MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO ALTO PARANA (AGUAS BR 15.0

ARRIBA SALTOS DEL GUAIRA)

HPP122 REHABILITACION Y MANTENIMIENTO DEL CANAL TAMENGO BO 10.5

ETAPAS

PRE-EJECUCION

PRE-EJECUCION

PRE-EJECUCION

EJECUCION

EJECUCION

EJECUCION

PERFIL

PRE-EJECUCION

PERFIL

EJECUCION

PERFIL



BANCO DE DESARROLLO

W APl 17: MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DE AMERICA LATINA DE LOS RiOS DE LA CUENCA DEL PLATA

Cédigo Politicos  Técnicos  Econém.  Financier Socio-amb. Instituci.  Regulat.  Operativos
HPPO7 X X [ [ X X X []
HPP09 [ X [ ] ] X ] [
HPP19 [ ] [ ] ] ] ] [
HPP42 [ [] ] X ] ] ] X
HPP44 [ [] ] X ] ] ] [
HPP72 X ] [ X ] ] ] [
HPP88 [ [] [ X [ [ [ X
HPP106 X X [] [ [] X [] []
HPP108 [ [ [ [ [ [ [ [
HPP122 X X [] [ X [ [] []

API17 X X L] X X X X X



wnmommwum APl 17: MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
PEANERICA LATINA DE LOS RiOS DE LA CUENCA DEL PLATA
Dificultades

(UY) La problematica del Proyecto es que tenemos participacionindependiente de los restantes porque el
Rio Uruguay confluye con la HPP en el extremo de aguas abajo (Nueva Palmira), consecuentemente no
afectala navegabilidad del resto. La navegabilidady uso del sistema hidroviario de la Cuenca del Plata,
fundamentalmente la HPP, enfrenta problemas politico, institucionales y regulatorios paraasegurar su
maximo aprovechamiento portodos los paises.

HPP07/HPP106/HPP122:

(BO) Proyectos que deben tener un apoyo politico.- Se deben hacer estudios técnicos previos.- Son de
impacto ambiental se debe efectuar estudios ambientales.

(PY) El HPP106 se encuentra en etapa de perfil, y no se cuenta aun con lainformacidén necesaria para
completar el SMP. El avance del proyecto depende de la concrecién de los proyectos HPPO7 y HPPQ9.
HPPO7

(BR) Quanto ao projeto, ha questdes juridicas e regulatdrias a serem resolvidas. Hd uma decisao da justica
brasileiragueimpede a execucao de obras relacionadas a recursos hidricos neste trecho dorio.

(PY) Se encuentra con el estudio de factibilidad en desarrollo, pero se encuentra con dificultades en lo que
respecta al marco regulatorio, referidas al impacto ambiental, que aun no fue resuelto. Una vez que se
tenga el estudio concluido, sera posible completar el SMP, ya que hasta el momento esimpreciso.

HPPO9

(PY) Ha sufrido atrasos debido a problemas politico-institucionales, pero actualmente se ha dado un nuevo
impulso, con la reciente vigencia de la Ley de APP. Se encuentra en fase de pre ejecucion, aunque se
deberdn actualizar los estudios hechos. A corto plazo se estaran realizandotareas de dragado parael
mantenimientode las condiciones de navegabilidad. Una vez que se tenga definido el plan de ejecucidn
sera posible completar el SMP, ya que hasta el momento es impreciso.



N APl 17: MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
OE AMERICA LATINA DE LOS RiOS DE LA CUENCA DEL PLATA
Dificultades

HPP19/HPP108:

(BR) Nao se identificamdificuldades ou obstaculos paraaimplementacaodo projeto.

HPP42:

(AR) Este proyecto cuenta con financiamiento para los trabajos de mantenimiento hastafines del 2015
paralossiguientes tramos: A) Desde Santa Fe hasta Confluenciay B) desde Confluencia hasta Asuncién.
(PY) Se encuentra en ejecucion. Siendo un tramo compartido con la Argentina, la ejecucidon de las tareas
de mantenimientorequiere de una coordinacion efectivaen el aspecto operativo, que en algunos casos
presenta dificultades.

HPP 44

(AR) Se estan ejecutando trabajos de mantenimiento hastafines del 2015.

HPP 72

(AR) Se encuentra en perfil, requiere financiamiento.

(PY) Se encuentra en etapa de perfily no ha tenido un avance significativo. El mantenimiento actualde
este tramo del Rio Parana se encuentra bajo la atencién del gobierno argentino. Una vez que se tengan
los estudios concluidos, sera posible completar el SMP, con informacidn precisa.

HPP88: Observacion:en el SMP la sub etapa recurso de obra figura ROJO, y la sub etapa siguiente en
VERDE.
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D AMERICA LATINA APl 17: Apoyo necesario para la implementacion
del proyectoy acciones o medidas propuestas

(AR) Se requiere de financiamiento para la mantencidon de los tramos durante la vida del
proyecto

(BO) En definiciéon no se puede avanzar en los proyectos HPO7 Y HP122 porque son proyectos
gue participan 20 mas paises, por lo que se sugiere efectuar reuniones de coordinacion
técnica con tomas de decisiones en el marco de los acuerdos y convenios existentes,
convocara unareunién del Comité Intergubernamental de la Hidrovia (CIH) y susinstancias
técnicas.

(BR) HPPO7 E necessaria a edicio de um decreto legislativo por parte do Congresso brasileiro
pararegularizarasituacao da hidrovia.

(PY) Podria considerarse la creacion de un Grupo de Trabajo,y como parte del mismo un Sub
Grupo especifico que pueda darle mayor celeridad alaimplementacidon de esta API. Otra
alternativa seria trabajar a través del Comité Intergubernamentalde la Hidrovia (CIH), que se
encuentra conformado portodoslos paises queintegran esta API.

(UY) Recientemente se comenzaron los trabajos de dragadoa las profundidadesacordadas
entre ambos paises entre Nueva Palmiray Fray Bentos (Uruguay)y Fray Bentosy Concepcion
(Argentina). Es necesario retomar el funcionamientodel CIHy reformular el Tratadode
Navegacion del sistema HPP.
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Proyectos Individuales

BR. UR. 38.2 EJECUCION
DRAGADO LAGUNA MERIN BR 29
PRE-EJECUCION
DRAGADO DEL RiO TACUARI BR 14 EJECUCION
DRAGADO, BALIZAMIENTO Y SENALIZACION DEL SISTEMA LAGUNA R 200 oRE-LIECUCION
MERIN-LAGOA DOS PATOS
TERMINAL PORTUARIA EN LA CHARQUEADA Y DRAGADO DEL RIO R o N—

CEBOLLATI

TERMINAL PORTUARIA Y DRAGADO EN EL RIO TACUARI UR 7.0 PRE-EJECUCION




W coneoesamnoe  AP1'27: TRANSPORTE MULTIMODAL EN SISTEMA
PRANERIGA LATINA LAGUNA MERIN Y LAGOA DOS PATOS
Dificultades

-m-m-m--
Cadigos LE Financieros| ambient RegulatoriosiOperativos

MCC85

MCC157 [] [] [] [] [] ] [] L]

MCC158 [] [] [] L] [l ] L] L]

MCC159 [] [] [l [] X X L] L]

MCC160 [ [] [l L] X X [] L]

API 27 ] [] [] [] X X [] []



W nconeoeennnod  AP1'27: TRANSPORTE MULTIMODAL EN SISTEMA
PE AMERIGA LaTINA LAGUNA MERIN Y LAGOA DOS PATOS
Dificultades

(UY) Los proyectos portuariosyde dragado del lado de Uruguay corresponden a inversores privados
y, consecuentemente, las inversiones se ven demoradas en tanto no esté dispuesta la ejecucion de
los dragadosimprescindibles para la navegacion los canales Sangradouroy San Gonzalo por parte de
Brasil. Por otra parte, las facilidades dispuestas por el Acuerdo de Transporte entre ambos paises no
estarian vigentessino se ratifica el acuerdo por el Parlamento de Brasil.

MCC85:
(BR) Nao se identificamdificuldadesou obstaculos paraaimplementacaodo projeto.
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