


Inversiones forestales y en otros sectores 
generan fuerte demanda de transporte



Fuente:  AFE
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Fuente: Banco Interamericano de Desarrollo – BID

Demanda de Carga Proyectada - (miles de toneladas)
La Demanda de Carga al 2009 se triplicaría

Como resultado del incremento del tráfico maderero y no maderero el ferrocarril 
podría transportar, en el año 2009, un total de 3,369 millones de toneladas, 

casi triplicando las 1,196 millones de toneladas en el año 2004.
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¿Por qué defendemos el Ferrocarril como necesario?

• ES MAS ECONOMICO. Consume la cuarta parte de gasoil 
(comparando un tren con treinta camiones).

• CONTAMINA MENOS. Emite la cuarta parte de monóxido de 
carbono.

• ES SEGURO. Muchos menos accidentes.

• NO DESGASTA LAS CARRETERAS. Puede transportar mas de 
1500 t. en un viaje.

Está comprobado que es el medio mas eficaz para transportar la 
carga de gran volumen y gran peso.
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Sociedad Mixta

Comercializadora

Accionistas: 

Inversionista(s) Privado(s) y AFE

Asume el riesgo de mercado

Responsable de:

comercializar servicios de transporte de

carga (mercadeo y ventas)

invertir en material rodante

explotar servicios conexos (logística)

Unidad de Planificación,

Coordinación y Control (UPCC)

Responsable de:

planificar, diseñar, coordinar y

controlar servicio de trenes (*)

elaborar políticas de mantenimiento

de infraestructura y material rodante, 

y coordinar y controlar su ejecución

proponer modificaciones y

actualizaciones al Reglamento

Operativo del ferrocarril

AFE
Asume el riesgo de operación

Responsable de (siguiendo la 

planificación de la UPCC):

operar trenes 

mantener material rodante

Usuarios

AFE cede exclusividad de comercializar 
transporte de carga en toda la red

(Contrato de Derechos de 
Comercialización y gestión)

SM contrata operación a AFE
(Contrato de Servicio de Carga)

Contrato Take or Pay
para transporte de carga

Pago por servicios de transporte de carga

Pago por servicio

Transferencia  a AFE (decreciente)

Pago por obras de rehabilitación

Inversionistas Privados

Asume el riesgo de construcción 

Responsable de:

rehabilitación de infraestructura 

mantenimiento a la capacidad actual

Contrato PPP Rehabilitación y 
Mantenimiento de Infraestructura 

-

Nación

Corporación Ferroviaria del Uruguay

Pago por obras de rehabilitación Contrato PPP Rehabilitación y 
Mantenimiento de Infraestructura 

Pago por uso y por mantenimiento de vía
Pago de canon por exclusividad

Pago por mantenimiento de vía

Cesión parcial de 
cobros por uso y
mantenimiento 
de vía  



AFE propone compartir “el negocio de la 
comercialización del transporte de carga 

ferroviaria en el territorio nacional”.




