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NOTA

La informacion relativa a los proyectos de la Cartera del COSIPLAN que aqui se presenta tiene como fuente la informacion
existente al 4 de octubre de 2013 en el Sistema de Informacion de los proyectos del COSIPLAN (www.iirsa.org/proyectos).

El contenido de dicho Sistema es actualizado permanentemente por los paises de UNASUR.

Los mapas que se encuentran en este documento han sido extraidos de la herramienta GeoSUR y elaborados para la
Iniciativa IRSA como herramienta de trabajo técnico y de referencia general. Las fronteras, colores, denominaciones u otra
informacién mostrada son utilizados Unicamente con fines ilustrativos y no implican juicio, opinién u otro sobre la situacion

juridica de ningun territorio ni el reconocimiento de fronteras por parte de las instituciones que conforman el CCT.
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Presentacion

Este Tercer Informe, previsto en el Plan de Trabajo COSIPLAN-IIRSA 2013, destinado a la consideracion del Consejo
Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN) y al publico en general, persigue un doble objetivo. Por
un lado resena los resultados del trabajo realizado por los paises durante el presente afio en materia de planificacion
territorial. Por otro lado presenta un balance general de la Cartera, incluyendo un detalle de la evolucién de los proyectos.

El Informe esta dividido en dos partes. La Primera Parte esta compuesta por tres secciones. La primera de ellas reseia
brevemente los antecedentes del proceso de integracion fisica regional desarrollado en América del Sur. Se presenta el
Plan de Accién Estratégico del COSIPLAN como sustento de los trabajos de este Consejo, y en particular de las acciones
desarrolladas para consolidar su Cartera.

La segunda seccion presenta el proceso de planificacién territorial realizado en América del Sur. Se avanza sobre
la importancia del territorio como espacio de desarrollo sostenible, y se presenta el concepto de Eje de Integracion
y Desarrollo. A continuacién se describe la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa y su aplicacion, que dio
origen a la Cartera de Proyectos. El capitulo también recorre las metodologias y herramientas de planificacién territorial
del COSIPLAN, presentando sus objetivos y conceptos principales, con especial énfasis en los logros alcanzados en 2013.

La tercera seccion realiza un andlisis del progreso de los proyectos de los Cartera entre los aflos 2012 y 2013. Las cinco
dimensiones seleccionadas con este propdsito son: 1) nimero de proyectos y monto de inversidn estimada; 2) alcance
territorial; 3) composicion sectorial, sub-sectorial y tipo de obra; 4) tipo de financiamiento; y 5) avance de los proyectos
segun las etapas de su ciclo de vida entre los afos 2012 y 2013. Para cada una de estas dimensiones se examinan una
serie de variables que surgen de la informacion actualizada por los paises en el Sistema de Informacién del COSIPLAN, el
Informe de Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2012 y los resultados de las Reuniones de los Grupos Técnicos Ejecutivos
de los nueve Ejes, realizadas entre los dias 7 y 9 de mayo de 2013 en la ciudad de Montevideo, Uruguay.

La Segunda Parte del documento consolida la informacién de la Cartera de Proyectos para el afio 2013. En primer lugar
se presenta, para todo el portafolio, los siguientes aspectos: 1) Indicadores generales del Eje (cantidad de proyectos e
inversion estimada de cada grupo); 2) Tipo de financiamiento; 3) Proyectos API del Eje; 4) Composicidn sectorial, sub-
sectorial y tipo de obra; 5) Avance de los Proyectos; y 6) Proyectos Ancla.

A continuacion se presenta la informacién sobre cada uno de los nueve Ejes, incluyendo la informacion de los Grupos
de Proyectos que los componen, sus funciones estratégicas y el detalle de los proyectos involucrados. Finalmente se
presenta la informacién consolidada de cada Eje, siguiendo la estructura de los aspectos utilizada para toda la Cartera de
Proyectos del COSIPLAN, en el inicio de esta Segunda Parte.







RESUMEN EJECUTIVO

En 2008 los presidentes suramericanos crearon la Unidn de Naciones Suramericanas (UNASUR) como un espacio de
articulacién y didlogo politico de alto nivel que involucra a los doce paises de la regién. En este dmbito institucional
se establecieron una serie de consejos sectoriales de nivel ministerial, siendo uno de ellos el Consejo Suramericano de
Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN). El Consejo se constituye en la instancia de discusion politica y estratégica
para implementar la integracion de la infraestructura regional de los paises miembros de UNASUR.

Desde el afio 2000, los gobiernos de América del Sur habian venido realizando un importante esfuerzo de cooperacion
con el propésito de alcanzar una mayor y mas sustentable integracion fisica de la regién. Los trabajos de la Iniciativa
para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA) durante los primeros 10 afos, y del Consejo
Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN) de UNASUR a partir de 2011, se orientaron desde su inicio a
la planificacién de proyectos de infraestructura como un componente clave del desarrollo de su territorio.

La caracteristica distintiva de este proceso ha sido la planificacion de la infraestructura en los sectores de transporte,
energia y comunicaciones con una perspectiva regional. Con el foco puesto en el territorio, los objetivos son aumentar
la competitividad de las economias de la regién; contribuir a la reduccién de las disparidades regionales y la desigualdad
social y mejorar la calidad y expectativa de vida en cada pais y en la regién como un todo.

PARTE | - ACTIVIDADES DEL ANO, DESARROLLO Y APLICACION DE METODOLOGIAS Y HERRAMIENTAS, Y PROGRESO
REGISTRADO EN LOS PROYECTOS DE LA CARTERA DEL COSIPLAN

A. LA CARTERA DE PROYECTOS DEL COSIPLAN EN EL PROCESO DE INTEGRACION FISICA DE AMERICA DEL SUR

La integracion fisica suramericana reconoce antecedentes que se remontan a mas de una década atras. El hito destacado
es la Primera Reunién de Presidentes Suramericanos en Brasilia en el afio 2000.

Desde entonces, se han llevado a cabo doce cumbres suramericanas en las que se fue progresando hacia la
conformacion de la UNASUR. Las reuniones presidenciales fueron adquiriendo un creciente grado de formalizacion
para culminar con la aprobacion del Tratado Constitutivo de la Unién de Naciones Suramericanas el 23 de mayo de
2008 en la ciudad de Brasilia.

Los Presidentes de la UNASUR han renovado afio tras afo su compromiso con la integracidn fisica de América del Sur,
incluyendo el tema en la agenda comun de UNASUR y poniendo en valor el trabajo realizado en el dmbito del COSIPLAN,
instando al Consejo a continuar con sus esfuerzos en pos de lograr una efectiva conectividad territorial.

Durante el afio 2011 el COSIPLAN avanzé hacia la construccién de los dos instrumentos que estructurardn su trabajo en los
préximos diez afos: el Plan de Accién Estratégico (PAE) 2012-2022 y la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién (API).

EI PAE 2012-2022 es producto de un proceso de discusién y consensos alcanzados por el COSIPLAN, conformado a partir
de propuestas de los funcionarios pertenecientes a los Ministerios de las areas de infraestructura y/o planeamiento, o
sus equivalentes.

Los objetivos generales y especificos del Consejo estan estrechamente vinculados con aquellos relacionados con

infraestructura establecidos en el Tratado Constitutivo de la UNASUR: la integracién energética para el aprovechamiento
integral, sustentable y solidario de los recursos de la regién; el desarrollo de una infraestructura para la interconexion de
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laregiény de nuestros pueblos de acuerdo con los criterios de desarrollo social y econémico sustentables; y la integracion
industrial y productiva, con especial atencidén a las pequefias y medianas empresas, cooperativas, redes y otras formas
de organizacién productiva.

Asimismo, se plantean como aspectos clave para apoyar este trabajo el propésito de perfeccionar el papel del Consejo
respecto de la ejecucién de proyectos, asi como revisar y aplicar las metodologias y herramientas de planeamiento
territorial. El presente documento recoge el esfuerzo y los resultados logrados por el COSIPLAN en esta materia
durante el afo 2013.

B. LA PLANIFICACION TERRITORIAL

El informe explora la importancia del territorio como espacio de desarrollo sostenible, y la jerarquia que el mismo ha
adquirido en la agenda de trabajo del COSIPLAN. Se presenta el concepto de Eje de Integracidon y Desarrollo como
el elemento que estructura y organiza el territorio, permite identificar y consensuar proyectos de infraestructura de
integracion bajo una vision comun de los doce paises de Suramérica, concibiendo la infraestructura como un elemento
de integracion fisica que cataliza el desarrollo econdmico, social y ambiental de las areas geograficas que atraviesa.

Con el objetivo de profundizar y enriquecer el proceso de planificacién sostenible de la infraestructura en América del Sur,
se desarrollaron diversos instrumentos. Estos instrumentos son: (i) Metodologias, que tienen el fin de incorporar aspectos
ambientales, sociales, de integracion productiva y logistica, normativos y de regulacién, entre otros; y (i) Herramientas que
apoyan y facilitan el andlisis del territorio a través de la sistematizacion de la informacion de los proyectos.

Tanto las Metodologias como las Herramientas se encuentran incorporadas en el PAE, y los planes de trabajo anuales de
COSIPLAN incluyen actividades para trabajar en el perfeccionamiento y aplicacién de cada una de ellas.

Metodologia de Evaluacion Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE): Con el propodsito de identificar
acciones complementarias para potenciar, desde el punto de vista social, ambiental y cultural, los efectos positivos de los
proyectos y minimizar sus impactos negativos, EASE utiliza como unidad de analisis el drea de influencia de los Grupos
de Proyectos de la Cartera y/o los proyectos de la API. La Metodologia EASE es aplicable a diferentes escalas y niveles
de andlisis y contribuye al fortalecimiento institucional de los paises a través de la participacién y compromiso pleno de
los gobiernos nacionales y sub-nacionales, designados como contrapartes para integrar los equipos de trabajo. Durante
2013 y como parte del Plan de Trabajo se complet6 la aplicacion de la metodologia al proyecto “Transporte Multimodal
Laguna Meriny Lagoa Dos Patos” (Uruguay - Brasil) y se realizd una reunién del GTE sobre esta materia el 24 de septiembre
en Santiago de Chile, con el propésito de presentar los resultados.

Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (IPrLg): El objetivo de la metodologia es evaluar el potencial de
integracion productiva y del desarrollo de la logistica en el drea de influencia de un grupo de proyectos o de un proyecto
de la API. Como resultado contribuye a potenciar el impacto de la implementacién de la infraestructura en el desarrollo
de estas actividades. Esta metodologia fue revisada y aprobada por los Ministros de COSIPLAN en su Tercera Reunion
Ordinaria en 2012.

Programas Territoriales de Integracion (PTls): El PAE prevé como otro de sus objetivos “disefar estrategias regionales
de planeamiento para el desarrollo de infraestructura”. Los Programas Territoriales de Integracion buscan optimizar el
manejo ambiental del territorio, sumar ingredientes de integracidn productiva y logistica, armonizar temas de naturaleza
regulatoria y normativa, y mejorar los impactos locales de la infraestructura. Los estudios técnicos y las herramientas
metodoldgicas desarrolladas (IPrLg y EASE, entre otras) sirven de referencia para la elaboracién de estos programas.
Durante 2012 y 2013 se realizaron trabajos orientados a definir los lineamientos generales para la elaboracién de estos
programas, que culminaron con la aprobacion del documento “PTl, Lineamientos conceptuales para su formulacién”,
por los Coordinadores Nacionales en su XXII Reunién, que tuvo lugar el 25 de Junio del 2013 en la ciudad de Lima.

Metodologia de Gestion y Prevencion de Riesgos y Catastrofes en la Infraestructura: Las pérdidas econémicas

y los impactos sociales asociados con eventos geoldgicos y climaticos han cobrado significaciéon. Ello se ha traducido
en la inclusién en el PAE de acciones definidas con el propésito de contar con procedimientos claros para prevenir o
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reducir los efectos de eventos catastréficos (terremoto, maremotos, aluviones, inundaciones y erupciones volcanicas)
que afecten las infraestructuras suramericanas, y establecer planes de recuperacién de la conectividad y de la
infraestructura publica. Durante 2013 se desarrollé una propuesta de la “Metodologia de Prevencién y Gestion de
Riesgos y Catastrofes en la Infraestructura” que fue presentada a los paises en la reunién del GTE que tuvo lugar el 25
de septiembre de 2013 en Santiago de Chile!

Sistema de Informacion Geograficay Cartografia: Con el propdsito de dotar al COSIPLAN de una herramienta de geo-
referenciamiento que oriente la Planificacidn Territorial en Suramérica y la toma de decisiones, en el aflo 2011 se inicié
el desarrollo del sistema, aprobandose los lineamientos técnicos basicos en una reunidn de Ministros celebrada el 16 de
noviembre del 2012 en Lima. Desde entonces se avanzé en su desarrollo cuya implementacién cuenta con el apoyo del
Fondo de Iniciativas Comunes de UNASUR. Sobre la base de estos acuerdos y como parte del Plan de Trabajo del afio
2013 se avanzd en el desarrollo e implementacién del sistema, mediante una serie de reuniones del GTE.

Sistema de Informaciéon del COSIPLAN: Con base en el progreso realizado desde 2004 en la actualizacidn
permanente de la Base de Datos de Proyectos, y tal como esta previsto por el PAE, ha sido posible consolidar en
un unico instrumento la informacion basica sobre cada proyecto, actualizada por un responsable por pais o paises
dependiendo del alcance territorial del proyecto.? Las continuas mejoras en las herramientas informaticas han
permitido mejorar la calidad de la informacién de las fichas de proyectos. En el afio 2013, el sistema de informacién
continué perfeccionandose, con el desarrollo de nuevas herramientas que conforman sistema con tres componentes:
(i) la Base de Datos de Proyectos del COSIPLAN, (ii) la Base de Datos de los Proyectos Estructurados de la API, y (iii) un
Sistema de Monitoreo Permanente (SMP) de la API.

C. LA CARTERA DE PROYECTOS PARA LA INTEGRACION DE LA INFRAESTRUCTURA REGIONAL SURAMERICANA DEL COSIPLAN

Evolucion de la cartera: Uno de los objetivos del COSIPLAN establecido en su Plan de Accidn Estratégico (PAE) 2012-
2022 consiste en revisar y actualizar la Cartera de Proyectos del COSIPLAN, a partir del desarrollo y la aplicacion de la
Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa. La Cartera de Proyectos se crea en 2004 con un portafolio de 335
proyectos de infraestructura organizados en 40 grupos de proyectos, por una inversion estimada de US$ 37.424,8
millones. Para el afo 2013, la Cartera de Proyectos del COSIPLAN se compone de 583 proyectos de infraestructura para
la integracion en los sectores de transporte, energia y comunicaciones, organizados en 48 grupos de proyectos y nueve
Ejes de Integracién y Desarrollo, que alcanzan una inversién estimada de US$ 157.730,5 millones.

Composicion sectorial dela Cartera: El 88,2% de los proyectosy el 67,7% de las inversiones de esta Cartera corresponden
a proyectos del sector transporte, en tanto los proyectos de energia explican el 10,1% y 32,3% respectivamente. Los
proyectos de transporte carretero priman en la cartera con practicamente la mitad de las iniciativas y mas del 50% de
la inversion sectorial, seqguidos por los proyectos de transporte ferroviario, maritimo y fluvial en orden de importancia.
Significativaimportancia estan adquiriendo los proyectos de pasos de frontera, que constituyen iniciativas mas intensivas
en desarrollo y coordinacion intra e interinstitucional que en infraestructura, pero que desempefan un papel destacado
para la facilitacidn de la integracién y el comercio regional. La cartera del sector de comunicaciones no alcanza el 2% del
numero de proyectos y un monto de inversion que se estima en USS 44,7 millones.

El alcance territorial de la Cartera COSIPLAN: por su localizacién territorial 481 proyectos de la Cartera del COSIPLAN
son proyectos cuyo ambito de ejecucidn es exclusivamente nacional. Sin embargo, la mayoria de esos proyectos
contribuye directamente a completar, mejorar o readecuar infraestructura para la integracion y por ende tienen impacto
con alcance regional. De los proyectos restantes, 96 son binacionales y 5 trinacionales. Existen Unicamente dos proyectos
multinacionales que son de telecomunicaciones entre Bolivia, Colombia, Ecuador, Pert y Venezuela en el grupo de
proyectos 10 del Eje Andino.

' GTE sobre Prevencidén y Gestion de Riesgos y Catastrofes, 25 de septiembre de 2013, Santiago de Chile www.iirsa.org/taller_riesgos_
catastrofes_2013.asp

2 Proyectos nacionales, binacionales o multinacionales.



Financiamiento de la Cartera por tipo: En cuanto al financiamiento de proyectos, la fuente principal es el sector
publico (74,5%). La presencia privada y las asociaciones publico/privadas representan proporciones similares con
12,5% y 13% respectivamente.

La programacion de la Cartera segtin la Metodologia del Ciclo de Vida y la clasificacion por etapas: De los 583
proyectos de la Cartera, 172 proyectos por un monto de inversién estimada de poco menos de la mitad de la Cartera
(US$75.267,3 millones o0 47,7%) se encuentra en etapa de ejecucion; 162 proyectos se encuentran en etapa de perfil por un
monto estimado de US$19.669,5 millones (12,5% de la Cartera); 164 proyectos se encuentran en etapa de pre-ejecucion
por un monto estimado de US$ 46.503,9 millones (29,5%); y 85 proyectos se encuentran concluidos por un monto de
US$16.289,8 millones (10,3% de la Cartera). Al analizar el ailo de ingreso a la Cartera de los proyectos que se encuentran
en etapa de perfil, se observa que el 74,1% se incluyeron antes del afio 2011.

Como parte del Plan de Trabajo 2014 se tiene previsto iniciar la aplicaciéon del médulo de monitoreo a los proyectos de la
Cartera del COSIPLAN. De este modo se podra contar con informacidn actualizada sobre la programacién de cada etapa
del ciclo de vida de los proyectos y se podra estimar con mayor precision las fechas de terminacién de los proyectos.

PARTE Il — LOS PROYECTOS DE LA CARTERA DE PROYECTOS POR EJE DE INTEGRACION Y DESARROLLO

La Segunda Parte de este informe recopila y organiza toda la informacion relativa a la Cartera de proyectos del COSIPLAN
2013 en un formato ejecutivo. Presenta la distribucién de los proyectos y de la inversién estimada por Eje; la composicion
sectorial y sub-sectorial de la Cartera del COSIPLAN por Eje; la tipologia de proyectos por sectory sub-sector, distinguiendo
proyectos que financia los siguientes tipos de obra:

« Obras nuevas de construccion: aeropuertos, puertos maritimos y fluviales, puentes, tineles, carreteras, ferrovias,
plantas generadoras de energia, redes de interconexién;

« Ampliacién: aeropuertos, carreteras, infraestructura terrestre de puertos maritimos y fluviales, infraestructura de
centros de control fronterizo;

« Rehabilitacién y mantenimiento: calzadas y estructuras, ferrovias; y

« Adecuacion: puertos maritimos y fluviales, interconexiones energéticas, aeropuertos.

Las secciones individuales de los Ejes presentan un mapa de la ubicacién y area de influencia del Eje y de sus grupos de
proyectos; exponen las funciones estratégicas de los grupos de proyectos; enumeran los proyectos que los componen
incluyendo la inversion estimada y la etapa de ejecucion; resefian la distribucién de los proyectos de cada Eje segun su
etapa de ejecucién y su composicion sectorial.

Del analisis de los proyectos de la Cartera por Eje de Integracién y Desarrollo, se observa:

El Eje del Amazonas estad compuesto por 88 proyectos organizados en 8 grupos de proyectos con una inversién estimada
de US$28.948,9 millones. Si bien mas del 50% de sus proyectos son carreteros y fluviales, los proyectos ferroviarios
implican un 41,3% de su inversion estimada.

En funcion de la propuesta realizada por Brasil para incorporar las regiones del Nordeste y Centro Oeste al Eje del
Amazonas, en el ano 2013 se realizo el ejercicio de aplicacion de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa
a ese Eje. Como resultado de este trabajo se amplié el area de influencia del grupo de proyectos 5 “Conexién entre la
cuenca amazoénica y el nordeste septentrional de Brasil”, al cual se sumaron 14 proyectos, quedando 17 proyectos en
total. El monto de inversion aproximado del grupo es US$ 15.817 millones. Adicionalmente, se definié un nuevo grupo de
proyectos denominado “Grupo 8: Conexidn ferroviaria Porto Velho - Nordeste Meridional de Brasil” con 11 proyectos que
alcanzan una inversién estimada de US$ 6.510 millones.

El Eje Andino estd compuesto por 65 proyectos organizados en 10 grupos de proyectos con una inversion estimada de
US$9.183,5 millones priman los proyectos carreteros seguidos de los pasos de frontera. Su inversion estimada se explica

en un 36,5% por los proyectos colombianos “Corredor vial Bogotd - Buenaventura”y “Corredor vial Bogota - Cucuta”.
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El Eje de Capricornio estd compuesto por 80 proyectos organizados en 5 grupos de proyectos con una inversién estimada
de US$13.974,6 millones. Mas del 80% de su inversion estimada se concentra en los sectores carreteros y ferroviarios.

El Eje del Escudo Guayanés esta compuesto por 20 proyectos organizados en 4 grupos de proyectos con inversion
estimada de US$4.560,4 millones. Dos tercios de este monto pertenecen al proyecto de Suriname “Plan maestro integrado
de proyeccién costera Albina - Nickerie”.

ElEje de la Hidrovia Paraguay-Parana esta compuesto por 94 proyectos organizados en 5 grupos de proyectos con una
inversion estimada de US$7.865,1 millones. Este EID es el segundo Eje en cuanto a cantidad de proyectos, sin embargo
su inversion estimada solo representa un 5% del total de la Cartera ya que mas de la mitad de sus proyectos son fluviales
gue no requieren grandes montos para ser ejecutados.

El Eje Interoceanico Central estd compuesto por 62 proyectos organizados en 5 grupos de proyectos con una inversion
estimada de US$8.830,5 millones. Mas del 50% de sus proyectos son carreteros y su inversion estimada se concentra en
mas de un 80% en proyectos carreteros y ferroviarios.

El Eje MERCOSUR-Chile esta compuesto por 122 proyectos organizados en 6 grupos de proyectos con una inversion
US$52.701,1 millones. Los proyectos “Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) - Mendoza (Argentina) (Ferrocarril Trasandino
Central)”y “Construccién de la planta hidroeléctrica de Corpus Christi” explican el 17,6% de la inversion estimada del Eje.

El Eje Pera-Brasil-Bolivia estd compuesto por 26 proyectos organizados en 3 grupos de proyectos con una inversion
estimada de US$29.089,8 millones. El 62,6% de la inversion estimada del Eje Peru-Brasil-Bolivia corresponde al proyecto
brasilefio “Complejo hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica Santo Antonio e Hidroeléctrica Jirau)” que se
encuentra en ejecucion.

El Eje del Sur esta compuesto por 28 proyectos organizados en 2 grupos de proyectos con una inversién estimada de
US$2.762 millones. Los proyectos de mayor inversién son “Ramal ferroviario Bahia Blanca - San Carlos de Bariloche” y
“Construccién de interconexion a 500KV regiéon Comahue - Cuyo” que implican un 27,1% del total estimado.












A. La Cartera de Proyectos del COSIPLAN en el proceso de integracion fisica de América del Sur

1. ANTECEDENTESY ENFOQUE ESTRATEGICO

La integracion fisica suramericana reconoce antecedentes que se remontan a mas de una década atrés. El hito destacado
es la Primera Reunién de Presidentes Suramericanos en Brasilia en el afo 2000. Este encuentro lanzé un proceso de
integracion y cooperacién de multiples ejes que integra a los doce paises independientes de América del Sur: Argentina,
Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Perd, Suriname, Uruguay y Venezuela. En dicha oportunidad,
los Presidentes se comprometieron a promover la integracion regional para encarar los retos vigentes y aprovechar las
ventajas ofrecidas por la globalizacién. Un resultado concreto desde esta perspectiva, fue la creacion de la Iniciativa
para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (lIRSA), con el propésito de “impulsar la integracion y
modernizacion de la infraestructura fisica bajo una concepcion regional del espacio suramericano” (Comunicado de
Brasilia, 2000).

Desde entonces, se han llevado a cabo doce cumbres suramericanas en las que se fue progresando hacia la conformacion
de la UNASUR. Las reuniones presidenciales fueron adquiriendo un creciente grado de formalizacién para culminar conla
aprobacion del Tratado Constitutivo de la Unién de Naciones Suramericanas el 23 de mayo de 2008 en la ciudad de Brasilia.
Segun el articulo 2 de dicho tratado, la UNASUR tiene como objetivo construir, de manera participativa y consensuada,
un espacio de integracién y unién en lo cultural, social, econémico y politico entre sus pueblos, otorgando prioridad al
didlogo politico, las politicas sociales, la educacion, la energia, la infraestructura, el financiamiento y el medio ambiente,
entre otros, con miras a eliminar la desigualdad socioecondémica, lograr la inclusién social, la participacién ciudadana,
fortalecer la democracia y reducir las asimetrias en el marco del fortalecimiento de la soberania e independencia de los
Estados (Tratado Constitutivo de la UNASUR, 2008).

En la Tercera Reunién de la UNASUR (Quito, agosto de 2009) los Presidentes suramericanos decidieron la creacion,
en dicho ambito institucional, del Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN). El Estatuto
y el Reglamento del Consejo fueron aprobados por los Ministros del COSIPLAN en su primera reunién (Buenos Aires,
diciembre de 2009). De acuerdo a su Estatuto, el COSIPLAN “es una instancia de discusion politica y estratégica (...) para
implementar la integracidn de la infraestructura regional de los paises Miembros de la UNASUR”. En ocasién de la IV
Reunién de Presidentes de la UNASUR (Georgetown, noviembre de 2010), los mandatarios auguraron “la pronta puesta
en marcha de su Plan de Accién, de especial importancia para el futuro de la integracién regional” y enfatizaron “la
importancia de seleccionar un conjunto de obras de fuerte impacto para la integracién y el desarrollo socio-econémico
regional” (Declaracién de la IV Reunién de la UNASUR, 2010).

Durante la VIReunién de Presidentes de la UNASUR (Lima, noviembre de 2012) los Presidentes aprobaron el Plan de Accién
Estratégico (PAE) 2012-2022 y la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API) del COSIPLAN. También destacaron
la “voluntad de promover el uso intensivo de tecnologias de informacion y comunicaciones (TICs) y la construccion del
anillo de fibra éptica suramericano” (Declaracién de la V Reunién de la UNASUR, 2012).

Al afo siguiente, en su VIl Reunién Ordinaria (Paramaribo, agosto de 2013) los mandatarios consideraron que uno
de los pilares de una visién estratégica de UNASUR a largo plazo es el “fortalecimiento de la infraestructura fisica y
la conectividad entre los Estados Miembros a efectos de promover la integraciéon de sus ciudadanos e impulsar la
construccién de la identidad suramericana”. En materia de financiamiento de la integracion fisica, solicitaron al Consejo
analizar la posibilidad de conformar mecanismos para financiar los proyectos de infraestructura, con la participacion
de los bancos de desarrollo regionales. Asimismo, instaron al COSIPLAN a avanzar en la interconexién de redes de fibra
Optica “con el objetivo de tornar las telecomunicaciones mas seguras, fortalecer el desarrollo de las tecnologias regionales
y promover la inclusién digital” (Declaracién de la VIl Reunidn de la UNASUR, 2013).

De esta manera, los Presidentes de la UNASUR renuevan afo tras afio su compromiso con la integracion fisica de América

del Sur, incluyendo el tema en la agenda comin de UNASUR y poniendo en valor el trabajo realizado en el dmbito del
COSIPLAN, instando al Consejo a continuar con sus esfuerzos en pos de lograr una efectiva conectividad territorial.



2. ELPLAN DE ACCION ESTRATEGICO DEL COSIPLAN

Durante el afo 2011 el COSIPLAN avanzé hacia la construccion de los dos instrumentos que estructuraran su trabajo en los
préximos diez afos: el Plan de Accion Estratégico (PAE) 2012-2022 y la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API).

El PAE 2012-2022 es producto de un proceso de discusion y consensos alcanzados por el COSIPLAN, conformado a partir
de propuestas de los funcionarios pertenecientes a los Ministerios de las dreas de infraestructura y/o planeamiento, o sus
equivalentes, de los Estados Miembros de la UNASUR. Los puntos mas destacados del PAE son:

+ Reconoce los resultados alcanzados por la Iniciativa IIRSA en materia de integracion de la infraestructura regional,
especialmente: (i) el desarrollo y aplicacion de la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa que dio
como resultado una cartera consensuada de mas de 500 proyectos de infraestructura de transporte, energia y
comunicaciones, organizada en nueve Ejes de Integracién y Desarrollo (EIDs); (ii) la conformacion de la Agenda de
Implementacion Consensuada (AIC) 2005-2010 que consiste en un conjunto de 31 proyectos prioritarios con fuerte
impacto en la integracion fisica del territorio; (iii) el desarrollo de proyectos en materia de Procesos Sectoriales de
Integracion (PSls); y (iv) el desarrollo y aplicacién de nuevas herramientas y metodologias de planeamiento.

« Sefundamenta en el Tratado Constitutivo de la UNASUR y el Estatuto y Reglamento del COSIPLAN. Los objetivos
generalesy especificos del Consejo estan estrechamente vinculados con aquellos relacionados con infraestructura
establecidos en el Tratado Constitutivo de la UNASUR:

“d) laintegracion energética para el aprovechamiento integral, sustentable y solidario de los recursos de la regién”

“e) el desarrollo de una infraestructura para la interconexién de la region y de nuestros pueblos de acuerdo con
los criterios de desarrollo social y econdmico sustentables”

“m) laintegraciénindustrial y productiva, con especial atencion a las pequefias y medianas empresas, cooperativas,
redes y otras formas de organizacién productiva”

« Para cada objetivo especifico del COSIPLAN se establece un conjunto de acciones que incluyen los productos
esperados, el tiempo estimado o la frecuencia de ejecucién para cada una de ellas. Asimismo, identifica los
principales instrumentos para la implementacion de estas acciones y prevé el desarrollo de mecanismos para su
monitoreo y evaluacién, considerando una revision del PAE a los cinco afios de su puesta en marcha.

3. LA CARTERA DE PROYECTOS DEL COSIPLAN

El PAE recoge los desafios que los Presidentes de América del Sur le presentan al COSIPLAN, siendo uno de los mas
relevantes lograr apoyo politico y condiciones de financiamiento viables para los proyectos de la “Cartera de Proyectos
para la Integracién de la Infraestructura Regional Suramericana” (en adelante “Cartera del COSIPLAN"), y en particular
para su Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién.

Asimismo, se plantea como aspectos clave para apoyar este trabajo el propésito de perfeccionar el papel del Consejo
respecto de la ejecuciéon de proyectos, asi como revisar y aplicar las metodologias y herramientas de planeamiento
territorial. Todo ello para contribuir a la seleccién e implementacién de proyectos que generen desarrollo econémico y
social sustentable para América del Sur.

En este contexto y desde su creacién, el COSIPLAN avanza en estas lineas de accién incluyendo en sus planes de trabajo
anuales actividades especificas para tal fin. Estas actividades consisten en: (i) la actualizacién y revisién permanente de
la informacién de los proyectos contenida en el Sistema de Informacidn del COSIPLAN; (ii) la realizacion de reuniones de
Grupos Técnicos Ejecutivos tanto para la actualizacidn de los proyectos de la Cartera como para el perfeccionamiento
y analisis de las metodologias y herramientas de planificacién; (iii) la aplicacion de las metodologias de planificacion a
grupos de proyectos o proyectos de la API a fin de identificar acciones complementarias a las obras de infraestructura,
incorporando a la planificacién aspectos ambientales, sociales, de integracién productiva y logistica, entre otros; y (iv) el
desarrollo, perfeccionamiento e implementacidn de herramientas de apoyo al andlisis del territorio.

El presente documento recoge el esfuerzo y los resultados logrados por el COSIPLAN en esta materia durante el afio 2013.
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B. La Planificacion Territorial en América del Sur

Desde el aio 2000, los gobiernos de América del Sur han venido realizando un importante esfuerzo de cooperacion
y didlogo con el propdsito de alcanzar una mayor y mas sustentable integracién fisica de la region. Los trabajos de la
Iniciativa para la Integracién de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA) durante los primeros 10 afos, y del
Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN) de UNASUR a partir de 2011, se orientan a la
planificacién de proyectos de infraestructura como un componente clave del desarrollo de su territorio.

La caracteristica distintiva de este proceso ha sido la planificacion de la infraestructura en los sectores de transporte,
energia y comunicaciones con una perspectiva regional. Con el foco puesto en el territorio, los objetivos son aumentar
la competitividad de las economias de la regién; contribuir a la reduccién de las disparidades regionales y la desigualdad
social y mejorar la calidad y expectativa de vida en cada pais y en la regién como un todo.

1. ELTERRITORIO EN EL CENTRO DE LA ATENCION: LOS EJES DE INTEGRACION Y DESARROLLO

En esta seccion se explora la importancia del territorio como espacio de desarrollo sostenible, y la jerarquia que el mismo
ha adquirido en la agenda de trabajo del COSIPLAN. Se presenta el concepto de Eje de Integracién y Desarrollo como el
elemento que estructura y organiza el territorio, y su vinculacidn con la infraestructura concebida como un elemento de
integracion fisica que cataliza el desarrollo econémico, social y ambiental de las areas geograficas que atraviesa.

A)  EL CONCEPTO DE EJE DE INTEGRACION Y DESARROLLO

El concepto alrededor del cual se organizé la planificacion territorial es el de Eje de Integracion y Desarrollo (EID). Un
EID es una franja multinacional de territorio que incluye una cierta dotaciéon de recursos naturales, asentamientos
humanos, areas productivas y servicios logisticos. Esta franja es articulada por la infraestructura de transporte, energia
y comunicaciones que facilita el flujo de bienes y servicios, de personas y de informacién tanto dentro de su propio
territorio como hacia y desde el resto del mundo.

Los EIDs permitieron identificar y consensuar proyectos de infraestructura de integracidon bajo una visién comun de los
doce paises de Suramérica en el marco de un proceso de planificacién territorial indicativa. A partir de la caracterizacién
econdmica, social y ambiental del drea de influencia de los Ejes se busca articular de manera directa a los proyectos con
sus espacios.

El Plan de Accién Estratégico 2012-2022 (PAE)' del COSIPLAN amplia este concepto haciendo hincapié en la necesidad de
privilegiar el desarrollo sustentable y actuar en la reduccién de las asimetrias existentes en la regidn. De este modo, la
concepcion de los proyectos del COSIPLAN deberd tener en cuenta la contribucion al desarrollo endégeno regional y la
mejoria de las condiciones de vida de las poblaciones en las areas de influencia de los emprendimientos.

'Para mayor informacion sobre el PAE visitar el siguiente enlace http://www.iirsa.org/pae.asp
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Los Ejes de Integracion y Desarrollo y sus areas de influencia han sido definidos atendiendo a las siguientes caracteristicas:

a. Cobertura geogréfica de paises y regiones: los Ejes agrupan territorios que permiten la presencia y participacion
de los doce paises suramericanos en el proceso de integracion fisica. En el area de influencia de los Ejes se observan
regiones de distinta densidad geografica que comprenden también las principales concentraciones de poblacién.

b. Identificacién delosflujos de comercio, tanto existentes como potenciales:los Ejes son un ambito por donde transitan
los principales flujos comerciales intrarregionales, segun los patrones histéricos de comercio, que es viabilizado por
la infraestructura existente, y también toma en cuenta el potencial productivo de los espacios regionales.

¢. Inversiones en las areas de influencia de los EIDs: se ha considerado el volumen de las inversiones recientes, aquellas
en ejecucion y también de las que se proyectaban en el corto plazo dentro del drea de influencia de cada EID.

d. Interésy presencia de la poblacién local y los sectores productivos en el desarrollo del territorio, en los proyectos
logisticos y en la infraestructura.

e. Sostenibilidad social y ambiental: habida cuenta de la diversidad de los ecosistemas de cada region, se han
identificado las reservas forestales, las zonas de fragilidad ecoldgica, y los derechos y oportunidades de las
poblaciones locales.

La aplicacion de estos criterios sumado a un trabajo de andlisis del territorio, condujo a la identificacion de diez Ejes de
Integracion y Desarrollo?, los cuales fueron validados por los paises suramericanos:

Mapa 1- Ejes de Integracion y Desarrollo

EJE DEL
EJEANDING ESCUDD GUAYANES
E.JE PERL- EJE DEL
BRASIL-BOLMA
EJEDE LA EJE
HIDROWI, INTEROCEANICO
PARAGLIAY-FARAMA CENTRAL
EJE DE EJE
CAPRICORNID MERCOSUR-CHILE
EJE ANDIND
DEL SUR EJE DEL SUR

2 Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa atin no ha sido aplicada al Eje Andino del Sur.




Complementariamente al aspecto territorial los paises reconocieron la importancia de identificar los obstaculos de
tipo normativo e institucional que impiden el desarrollo y la operacién de la infraestructura bdésica en la regién y, por
consiguiente, de proponer acciones que permitan superarlos. El PAE incorpora estos temas en un conjunto de acciones
especificas denominadas “Procesos Sectoriales de Integraciéon”. 3

B) LOS EJES DE INTEGRACION Y DESARROLLO Y LA INFRAESTRUCTURA

Una vez establecido el ambito geografico de los EIDs con arreglo a los criterios sefalados, un aspecto clave ha sido el
nexo entre los mismos y la infraestructura.

El desarrollo de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa se inspir6 en la conviccion de que las inversiones y
los proyectos tienen un impacto sustancial en la economia y medio ambiente de la regién, coadyuvan al desarrollo social,
a la vez que crean nuevas oportunidades econémicas para la poblacién local.

En efecto, hay tres grandes dimensiones interrelacionadas con la infraestructura fisica en dicha vision. En primer lugar,
la infraestructura fisica sirve como plataforma para el crecimiento y la competitividad del area inmediata de influencia,
del espacio interno y del mercado doméstico y, en definitiva, amplia las ventajas de América del Sur para participar en
la economia regional y global. En segundo lugar, el objetivo fundamental asociado a la mejora de la infraestructura
fisica tiene importantes implicaciones sociales, pues constituye una herramienta para generar nuevas oportunidades
para las poblaciones en las dreas mas pobres y aisladas y facilitar su integracién en la economia regional. Por ultimo, el
enfoque hace hincapié en la sostenibilidad ambiental como se refleja en su estructurado proceso de seleccion, ejecucion,
monitoreo y evaluacién de proyectos y en la consideracién del efecto combinado de toda la Cartera y sus repercusiones
territoriales en Suramérica.

2. LAMETODOLOGIA DE PLANIFICACION TERRITORIAL INDICATIVA

En esta seccidn se resefia el proceso de aplicacion de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa. Este proceso
se inicio con la puesta en marcha de la Iniciativa IIRSA. En este marco, se describen los conceptos sobre los cuales se
apoya la metodologia y las dos grandes etapas en las que se llevé a cabo su aplicacién.

Con la creacién de COSIPLAN, se da continuidad a este trabajo. Por tanto, esta seccién también avanza sobre la decisién
de recoger esta experiencia, y presenta los objetivos y acciones definidos dentro del PAE en relacion a la planificacién de
la infraestructura de integracion en América del Sur.

A)  EL PROCESO DE PLANIFICACION TERRITORIAL EN EL MARCO DE IIRSA

En el marco de la Iniciativa [IRSA, por primera vez Suramérica actué como una unidad singular e integrada siendo uno
de sus resultados la conformacién de una Cartera de Proyectos de infraestructura en los sectores de transporte, energia
y comunicaciones.

La conformacién de esta cartera fue posible a partir del desarrollo y la aplicacion de la Metodologia de Planificacion
Territorial Indicativa. Tal como se menciond en la seccion anterior, esta metodologia parte de la identificacion de Ejes de
Integracion y Desarrollo, los cuales organizan el territorio suramericano y ordenan la Cartera de Proyectos. La aplicacion
de esta metodologia se llevé a cabo a través de las reuniones de los Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs) bajo un esquema
de trabajo participativo de los doce paises

3 Para mas informacion sobre los Procesos Sectoriales de Integracion visitar el siguiente enlace http://www.iirsa.org/procesos_sectoriales.asp
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La Primera Etapa de Planificacion Territorial tuvo lugar entre los afios 2003 y 2004. El proceso de planificacion territorial
en esta etapa se realiz6 en dos fases:

«  Primera fase: conformacién de la Cartera de Proyectos a partir de la identificacién de los grupos de proyectos de
cada Eje.

«  Segunda fase: establecimiento de los factores de andlisis y evaluacion de los grupos de proyectos.

En la primera fase, el agrupamiento de proyectos dentro de cada EID fue desarrollado en base al concepto de sinergias y
permitid definir los grupos de proyectos, sus proyectos ancla y funciones estratégicas.

PRINCIPALES CONCEPTOS DE LA METODOLOGIA DE PLANIFICACION TERRITORIAL INDICATIVA
Grupos de Proyectos

Un grupo de proyectos es un conjunto de proyectos interdependientes, en un
determinado espacio geoeconémico, que tiene efectos sinérgicos sobre el desarrollo
sostenible. El grupo de proyectos posibilita explotar los beneficios de un conjunto de
inversiones, los cuales son mas grandes que la suma de los efectos de los proyectos
individuales que lo componen. El proceso tiene por base el territorio y toma en cuenta la
localizacién de los proyectos, sus relaciones con las actividades econémicas dominantes o
potenciales y los aspectos ambientales y sociales asociados.

Funcion Estratégica

Los efectos del grupo de proyectos componen su funcidn estratégica, es decir, el objetivo
comun y/o beneficios principales, tanto para la integracién, como para el desarrollo
regional de los espacios geoeconémicos involucrados. La funcidn estratégica se refiere a
la vinculacién directa del grupo de proyectos con los aspectos territoriales propios de su
area de influencia y con la visién estratégica del EID correspondiente.

Proyecto Ancla

El Proyecto Ancla da sentido a la formacién del grupo y viabiliza las sinergias. No es
necesariamente el proyecto de mayor tamano. Es identificado como el cuello de botella o
eslabon faltante de la red de infraestructura que impide el aprovechamiento dptimo de
los efectos combinados del grupo, en beneficio del desarrollo econémico y social.

Proyecto Rétula

Los proyectos rotula son aquellos que articulan dos o mas Ejes, que tienen funcionalidad
en mas de un EID, o que articulan dos o mas grupos de proyectos de un mismo Eje.

Una vez conformada la Cartera de Proyectos de acuerdo al proceso descripto, se dio inicio a la segunda fase de aplicacion
de la metodologia. La segunda fase consistié en la definicién de una estructura de factores que capturan los atributos de
cada grupo de proyectos. Las dos dimensiones estratégicas de este andlisis identificadas por los paises son las siguientes:

- Impactos sobre el desarrollo sostenible, en sus dimensiones econdmica, social y ambiental.

« Factibilidad de su implementacion, derivada de su viabilidad técnica, capacidad de acceso a financiamiento de
diversas fuentes y convergencia politica.
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Sobre la base de estas dos dimensiones, se realizé la evaluacidn y priorizaciéon de los grupos de proyectos. Como
resultado de este ejercicio se evidencié la necesidad de (i) incrementar el sustento técnico de los grupos de proyectos
de la Cartera, a través de la ampliacion del conocimiento sobre la situacion econdmica, social y ambiental del territorio
y los efectos potenciales de los proyectos de infraestructura sobre el desarrollo sostenible; (ii) mejorar la capacidad de
formulacidn, preparacion y evaluacion de los proyectos de integracion para fortalecer la calidad intrinseca de los mismos;
y (iii) contribuir al fortalecimiento de las capacidades técnicas de los equipos nacionales responsables de la planificacion
de infraestructura.

Con el propésito de responder a esta necesidad, en 2005 comenzé la Segunda Etapa de Planificacion Territorial,
enmarcada en el concepto de “profundizacion y salto de calidad en la planificacidon”. En este marco se realizaron talleres
de capacitacion en temas de integracién fisica para los equipos nacionales* y se crearon fondos no reembolsables
para estudios de pre-inversién.’ Adicionalmente, se desarrollaron nuevas herramientas de analisis y metodologias de
planificacién territorial, entre las cuales se destacaron las siguientes:

«  Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)
« Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (IPrLg)

- Base de Datos de la Cartera de Proyectos

B)  EL PROCESO DE PLANIFICACION TERRITORIAL EN EL MARCO DEL COSIPLAN

En 2008 los presidentes suramericanos crean la Unién de Naciones Suramericanas (UNASUR) como un espacio de
articulacién y didlogo politico de alto nivel que involucra a los doce paises de la regién. En este ambito institucional
se establecieron una serie de consejos sectoriales de nivel ministerial, siendo uno de ellos el Consejo Suramericano de
Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN). El Consejo se constituye en la instancia de discusion politica y estratégica
para implementar la integracién de la infraestructura regional de los paises miembros de UNASUR.

El COSIPLAN, que incluye a la Iniciativa IIRSA como su foro técnico, durante el afo 2011 avanzé hacia la construccion
del Plan de Accion Estratégico (PAE) 2012-2022. El PAE, que estructura las lineas estratégicas del trabajo del Consejo
para los proximos diez afios, reconoce los resultados alcanzados por la Iniciativa IIRSA en materia de planificacién de la
infraestructura regional. En este sentido, el PAE incorpora esta experiencia y desde 2012 elabora sus planes de trabajo
anuales para dar continuidad y enriquecer estos trabajos, cumpliendo asi con los seis objetivos especificos del Consejo.

1. Promover la conectividad de la regién a partir de la construccion de redes de infraestructura para su integraciéon
fisica, atendiendo criterios de desarrollo social y econémico sustentables, preservando el medio ambiente y el
equilibrio de los ecosistemas.

2. Aumentar las capacidades y potencialidades de la poblacién local y regional a través del desarrollo de la
infraestructura con el fin de mejorar su calidad y esperanza de vida.

3. Disefar estrategias regionales de planeamiento para el desarrollo de infraestructura.
4. Consolidar la Cartera de Proyectos para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana.

5. Fomentar el usointensivo de Tecnologias de Informaciény Comunicacién con el fin de superar barreras geograficas
y operativas dentro de la regién.

6. Impulsar la aplicacién de metodologias, el desarrollo de procesos sectoriales y acciones complementarias que
hagan posible el proyecto, la ejecucidn y la operacién de los emprendimientos de integracion fisica.

* Talleres de Capacitacion sobre Integracion Fisica: (i) Curso sobre Integracion y Desarrollo de la Infraestructura Regional Sudamericana, octubre
de 2008 (http://www.iirsa.org/taller_integracion_fisica.asp); (i) Taller de Capacitacién Integracion y Desarrollo de la Infraestructura Regional
Suramericana, septiembre de 2009 (http://www.iirsa.org/taller_integracion_desarrollo.asp)

° BID, CAF y FONPLATA destinaron partidas especificas para apoyar estudios de preinversioén para proyectos de integracion fisica, con especial énfasis
en los proyectos de la Cartera.
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Una de las tareas centrales encomendadas por los Presidentes al COSIPLAN, fue la identificacién y selecciéon de un
conjunto de obras de alto impacto para la integracién y el desarrollo de América del Sur. En este marco, se conform¢ la
Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API)®. Esta Agenda es el resultado del trabajo realizado durante 2011 por
los 12 paises en el ambito del COSIPLAN.

La API consiste en un subconjunto de proyectos de la Cartera agrupados en 31 proyectos estructurados por un monto
de inversion estimado en USS 16.713,8 millones, de caracter estratégico y de alto impacto para la integracion fisica y el
desarrollo socio-econémico regional. Su objetivo es promover la conectividad de la regién a partir de la construccién y
operacion eficiente de lainfraestructura, atendiendo a criterios de desarrollo social y econdmico sustentable, preservando
el ambiente y equilibrio de los ecosistemas.

C) LAAPLICACION DE LA METODOLOGIA DE PLANIFICACION TERRITORIAL INDICATIVA AL EJE DEL AMAZONAS

En ocasién de la celebracion de las reuniones de los Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs) sobre actualizacion de la Cartera
de Proyectos del COSIPLAN de 2011, la delegacién de Brasil presenté una propuesta para la incorporacion de las regiones
del Nordeste y Centro Oeste de ese pais a la planificacion territorial de Suramérica.

Esta propuesta demandé la elaboracién de un estudio que analizara las alternativas para incluir esas regiones a alguno
delos Ejes de Integracion y Desarrollo. En una reunion realizada en Lima, en septiembre de 2012, se present6 la propuesta
de incorporar esos territorios al Eje del Amazonas. En este sentido, el plan de trabajo para el afno 2013 previé la aplicacidon
de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa al Eje del Amazonas.

Del andlisis de la caracterizacion social, econdmica y ambiental del territorio realizada se destacan los siguientes aspectos.’
Se incorporaron al Eje del Amazonas los nueve Estados Nordestinos de Brasil (Maranhao, Piaui, Cear4, Rio Grande do Norte,
Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe y Bahia) y dos del Centro Oeste (Tocantins y Goids). Esta inclusién sumada a los
territorios que originalmente aportaban Brasil, Colombia, Ecuador y Perd, resulta en una superficie de 8.059.085 km? (45%
de la superficie del continente Suramericano). Esto significé la incorporacion de 2.172.119 km? al 4rea de influencia del Eje.

Mapa 2 - Eje del Amazonas con territorios del Nordeste y Centro Oeste de Brasil
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¢ Para mayor informacién sobre la AP visitar el siguiente enlace www.iirsa.org/api.asp
7 Ver “Elementos para el desarrollo sostenible del territorio del Eje del Amazonas ampliado”, abril 2013.
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En cuanto al aspecto demogréfico, las 119.484.949 personas que habitan en el territorio del Eje representan un 31%
de la poblacién de América del Sur. La poblacién del Eje del Amazonas ampliado aumenta en un 127% respecto a la
poblacion del territorio original (mas de 60 millones de personas son incorporadas al territorio del EID), es decir, la
poblacién aumenta mas del doble por el efecto de la ampliacién. Este hecho representa un enorme potencial a efectos
de considerarlo como una oportunidad de integracién en los planos econémico, comercial y cultural.

En materia econémica, con la incorporacion del nuevo territorio el Producto Bruto Interno del Eje se incrementa en un
102%, elevandose de US$404.094 millones a la suma de US$815.218 millones. Se abren junto a ello nuevas oportunidades
de integracién econémica y en especial el acceso a los mercados del Pacifico a una enorme poblacién de consumidores,
localizados en un drea que muestra dinamismo y crecimiento de su economia en los Ultimos afos como es el Nordeste de Brasil.

En el &mbito social y utilizando el indice de Desarrollo Humano (IDH) como indicador del bienestar de la poblacién, se
distingue para el conjunto de paises que forman parte del EID un nivel de IDH alto, situaciéon promedio que tiene sus
especificidades ya que los niveles de menor IDH estan asociados a las unidades administrativas de selva amazénica,
enclaves de sierra o parte de la macro region nordestina de Brasil. En contraposicidn las zonas de la costa pacifica, que
albergan a las grandes ciudades como Lima, Guayaquil y Cali, presentan niveles de IDH muy altos.

En la esfera ambiental y de Comunidades Originarias se evidencia una presencia significativa de areas de proteccion, en
especial en aquellos Estados de la cuenca amazénica, perdiendo ello relevancia en aquellas zonas vecinas a ambas costas.
En la actualidad existen aproximadamente 2.350.000 km? de superficie con algun grado de proteccidon. Se destacan en
Brasil los Estados de Para y Amazonas con mas de 1.400.000 km? de territorio protegido, lo que constituye alrededor del
60% del drea total protegida del Eje.

En base a lainformacion relevada por este estudio y el analisis de la infraestructura existente y proyectada para los Estados
de Brasil incorporados, se realizé el ejercicio de aplicacién de la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa en la
reunion del GTE del Eje del Amazonas en marzo de 2013.8 Como resultado de este trabajo se ampli6 el drea de influencia
del Grupo de Proyectos 5 “Conexidn entre la cuenca amazénica y el nordeste septentrional de Brasil”, al cual se sumaron
14 proyectos, quedando 17 proyectos en total. El monto de inversién aproximado del grupo es de US$15.817 millones.
Adicionalmente, se definié un nuevo grupo de proyectos denominado “Grupo 8: Conexion ferroviaria Porto Velho -
Nordeste Meridional de Brasil” con 11 proyectos que alcanzan una inversion estimada de US$6.510 millones.’

D) LAS METODOLOGIAS Y HERRAMIENTAS DE PLANIFICACION DEL COSIPLAN

Como se mencion6 anteriormente, se desarrollaron diversos instrumentos para profundizar y enriquecer el proceso
de planificacién sostenible de la infraestructura en América del Sur. Estos instrumentos se dividen en dos categorias:
(i) Metodologias, que tienen el fin de incorporar aspectos ambientales, sociales, de integracion productiva y logistica,
normativos y de regulacion, entre otros; y (ii) Herramientas que apoyan y facilitan el analisis del territorio a través de la
sistematizacion de la informacién de los proyectos.

Tanto las Metodologias como las Herramientas descritas a continuacion se encuentran incorporadas en el PAE, y los planes
de trabajo anuales de COSIPLAN incluyen actividades para trabajar en el perfeccionamiento y aplicacién de cada una de ellas.

i. Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)

Una de las acciones previstas en el PAE es la aplicacién de la Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque
Estratégico (EASE)'°. El objetivo de la metodologia es identificar acciones complementarias para potenciar, desde el punto
de vista social, ambiental y cultural, los efectos positivos de los proyectos y minimizar sus impactos negativos. La misma
utiliza como unidad de andlisis el area de influencia de los Grupos de Proyectos de la Cartera y/o los proyectos de la API.

8GTE del Eje del Amazonas, 20y 21 de marzo de 2013, Rio de janeiro htttp://www.iirsa.org/gte_amazonas_2013.asp
?Para mayor informacion sobre los proyectos del Eje del Amazonas ver el capitulo correspondiente en esta publicacion.
“Para mayor informacién sobre EASE visitar el siguiente enlace http://www.iirsa.org/ease.asp
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Un elemento muy importante de la aplicacion de la EASE es su contribuciéon al fortalecimiento institucional de los
paises a través de la participacién y compromiso pleno de los gobiernos nacionales y sub-nacionales, designados como
contrapartes para integrar el equipo de trabajo.

Dado su caracter estratégico, la Metodologia EASE es aplicable a diferentes escalas y niveles de andlisis, utilizando
fundamentalmente informacién secundaria y el juicio de expertos y actores clave. Este proceso genera un didlogo
constructivo entre los gobiernos de los paises involucrados, y entre el equipo técnico responsable de la aplicacion y
los actores locales y regionales presentes en el drea de influencia de los proyectos. A lo largo de la aplicacion de la
metodologia se contemplan numerosos espacios de encuentro, consulta y retroalimentacion, que permiten mediante el
disefo de un plan de participacion validar los resultados del ejercicio.

Desde su creacidn se realizaron las siguientes aplicaciones de la Metodologia EASE:

< 2008: Grupo de Proyectos 6 del Eje Andino: Conexiéon Colombia - Ecuador Il (Bogota - Mocoa - Tena - Zamora -
Palanda - Loja) (Colombia - Ecuador)

«2009-2010: Grupo de Proyectos 2 del Eje del Sur: Circuito Turistico Binacional de la Zona de los Lagos (Argentina - Chile)
« 2013: Proyecto de la API: Transporte Multimodal en Sistema Laguna Merin y Lagoa Dos Patos (Brasil - Uruguay)

« 2013: Proyecto nacional: Programa Pehuenche (Argentina)

Las principales actividades del Plan de Trabajo 2013 consistieron en completar la aplicacién al proyecto de la API
“Transporte Multimodal Laguna Merin y Lagoa Dos Patos” (Uruguay - Brasil) y realizar una reunién del GTE sobre esta
materia. La reunién tuvo lugar el 24 de septiembre en Santiago de Chile, con el propésito de presentar los resultados de
las aplicaciones desarrolladas en 2013 y acordar préximas acciones relacionadas con la Metodologia EASE y su eventual
complementariedad con otras herramientas de evaluacion territorial de COSIPLAN."

PRINCIPALES CONCLUSIONES DEL GRUPO TECNICO EJECUTIVO SOBRE EASE

- La Metodologia EASE es una herramienta valiosa para incorporar los
temas ambientales y sociales a la planificacion de los proyectos de
infraestructura, tanto a nivel nacional como regional.

- El plan de participacion que propone la Metodologia EASE es una
manera adecuada para conducir el involucramiento de la sociedad civil
en la planificacién de los proyectos y difundir las acciones de COSIPLAN.

- Es importante promover la aplicacién de la Metodologia EASE a otros
proyectos de la API, grupos de proyectos o proyectos nacionales, a fin de
generar conocimiento homogéneo sobre el uso y utilidades de la
herramienta.

Es relevante articular la Metodologia EASE con otras herramientas de
planificacion previstas en el PAE, como por ejemplo los Programas
Territoriales de Integracién.

"GTE sobre EASE, 24 de septiembre de 2013, Santiago de Chile http://www.iirsa.org/gte_ease_2013.asp
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ii. _Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (IPrLg)

Otra de las acciones del PAE relacionada con las metodologias de planeamiento territorial es revisar y aplicar la
Metodologia de Integracién Productiva y Logistica.”? El objetivo de la metodologia es evaluar el potencial de integracion
productiva y del desarrollo de la logistica en el drea de influencia de un grupo de proyectos o de un proyecto de la API.
Como resultado final permite articular un conjunto de acciones, con una légica de relaciones interdependientes, para
potenciar el impacto de la implementacién de la infraestructura en el desarrollo de estas actividades.

Esta metodologia se fundamenta en tres pilares. En primer término, el relevamiento de la informacién secundaria sobre
cuya base se pueden formular hipotesis acerca del potencial de un grupo de proyectos o proyecto API, para contribuir
a la integracion productiva y al desarrollo de servicios logisticos. En segundo término, la validacion o adecuacion de las
hipétesis mediante las consultas a los actores relevantes, tanto a nivel central como local (por ejemplo, instituciones
publicas, privadas y mixtas, asociaciones gremiales y empresas). Por Ultimo, a partir del analisis de la informacién relevada,
se articulan los proyectos de infraestructura con la solucién de trabas y las oportunidades de negocios identificadas. Esto
ultimo se consolida en un plan de accién indicativo que se constituye en el resultado principal del ejercicio.

Desde su creacion se realizaron las siguientes aplicaciones de la Metodologia IPrLg:

«2008-2009: Grupo de Proyectos 3 del Eje de Capricornio: Asuncién - Paranagua (Brasil - Paraguay)
« 2008-2009: Grupo de Proyectos 5 del Eje Interoceanico Central: Conexiones al Pacifico (Bolivia - Chile - Pert)
« 2009-2010: Grupo de Proyectos 5 del Eje Andino: Conexidn Colombia - Ecuador - Peru

« 2010-2011: Grupo de Proyectos 4 del Eje MERCOSUR-Chile: Coquimbo - Regién Centro Argentina - Paysandu
(Argentina - Chile - Uruguay)

En noviembre de 2011, en el marco del Plan de Trabajo de COSIPLAN se realizé una reunién del GTE sobre IPrLg,” con el
objeto de revisar esta metodologia y proponer las adecuaciones necesarias para facilitar el procedimiento de aplicacién
y optimizar su impacto en la planificacién de la infraestructura regional. Este trabajo se realizd durante el afio 2012 y la
metodologia revisada fue aprobada por los Ministros de COSIPLAN en su Tercera Reunién Ordinaria."

LECCIONES APRENDIDAS DE LAS APLICACIONES DE LA METODOLOGIA IPRLG

- La definicién del drea de influencia debe considerar las cadenas de
integracion productiva y logistica seleccionadas en el andlisis, aun
cuando esto implique superar el territorio del grupo de proyectos o
proyecto API. Se establece como limite superior el EID correspondiente.

- ElTurismo es un sector econémico influenciado por la implementacion
de la infraestructura y por lo tanto se incluye en el analisis de las
actividades productivas.

- Las entrevistas de campo son fundamentales para validar las hipotesis
planteadas durante el ejercicio, y por lo tanto se recomienda aumentar
el nimero de entrevistas. Se incluye la participacién activa del sector
privado.

- Se amplia el foco del analisis para considerar todos los temas logisticos
y no solo los servicios logisticos de valor agregado.

'2Para mayor informacion sobre IPrLg visitar el siguiente enlace http://www.iirsa.org/iprlg.asp
BGTE sobre IPrLg, 11 de octubre de 2011, Buenos Aires http://www.iirsa.org/gte_iprlg_2011.asp
111 Reunion del COSIPLAN, 16 de noviembre de 2012, Lima http://www.iirsa.org/tercera_reunion_cosiplan.asp
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iii. Programas Territoriales de Integracién (PTls)

El PAE prevé como otro de sus objetivos “disefar estrategias regionales de planeamiento para el desarrollo de
infraestructura”. Dentro de las acciones concretas a realizar para dar cumplimiento a este objetivo se incluye la definicion
de una metodologia para la creacién de Programas Territoriales de Integracion (PTI) asociados a la API, y la formulacion
de los mismos.

Los Programas Territoriales de Integracién tienen como objetivo avanzar sobre otros aspectos de la planificacidn territorial,
a fin de optimizar el manejo ambiental del territorio, sumar ingredientes de integracion productiva y logistica, armonizar
temas de naturaleza regulatoria y normativa, y mejorar los impactos locales de la infraestructura. Los estudios técnicos y
las herramientas metodoldgicas desarrolladas (IPrLg y EASE, entre otras) sirven de referencia para la elaboracién de estos
programas.

Durante 2012 y 2013 se realizaron trabajos orientados a definir los lineamientos generales para la elaboracién de estos
programas. Con este proposito, se seleccionaron dos proyectos de la APl como casos de estudio para la elaboracion
de esta propuesta (Tunel Binacional Agua Negra y el Corredor Ferroviario Montevideo - Cacequi). Los equipos técnicos
de los paises involucrados contribuyeron con informacion de los proyectos especificos y con sus apreciaciones sobre
qué tipo de acciones podrian considerarse en la formulacién de los PTI, los cuales fueron tomados en cuenta para la
preparacion de los lineamientos.

En la reunion del GTE sobre PTls realizada en Buenos Aires el presente aiio,"” se analizé el documento “PTl, Lineamientos
conceptuales para su formulacién”, el cual fue aprobado por los Coordinadores Nacionales en su XXII Reunidn, que tuvo
lugar en la ciudad de Lima.'® Durante la reunidn algunas delegaciones manifestaron su interés en realizar aplicaciones
piloto a proyectos de la API. Estas primeras aplicaciones podrian utilizarse para establecer una guia de pasos basicos para
el desarrollo de futuros PTls. Los principales aspectos que deben tenerse en cuenta para la formulacién de un PTl son:

FORMULANDO UN PTI: LOS PRINCIPALES ASPECTOS QUE DEBEN TENERSE EN CUENTA

- Ladefinicion del objetivo y la estrategia que oriente las acciones del PTI,
de manera concertada entre los paises involucrados en el proyecto API,
constituye el principal aspecto para la formulacion del programa.

« Las metodologias de planificacién territorial existentes pueden
contribuir a la identificacién de problemas, dificultades y oportunidades
que seran abordadas por el PTI.

- Esrelevante definir un area de influencia del PTl acotada a los objetivos
identificados y a las acciones propuestas.

- El cardcter multisectorial y territorial de los PTIs exige tanto la
participacion de diferentes niveles de gobierno, como la construccién
de alianzas con el sector privado y otros actores clave.

- EIPTl es un programa de acciones que requiere un plan de gestién,
asignacioén de recursos y responsabilidades, y plazos definidos para
su ejecucioén.

SGTE sobre PTI, 9 de abril de 2013, Buenos Aires http://www.iirsa.org/gte_pti_2013.asp

16XXII Reunién de Coordinadores Nacionales, 25 de junio de 2013, Lima http://www.iirsa.org/xxii_reunion_cns.asp
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iv. Metodologia de Gestién y Prevencién de Riesgos y Catastrofes en la Infraestructura

Otra de las acciones definidas en el PAE es disefiar una Metodologia para la Gestion y Prevencién de Riesgos y Catastrofes
que permita contar con procedimientos claros para prevenir o reducir los efectos de eventos catastréficos (terremoto,
maremotos, aluviones, inundacionesy erupciones volcanicas) que afecten las infraestructuras suramericanas, y establecer
planes de recuperacién de la conectividad y de la infraestructura publica.

Las pérdidas asociadas con eventos geoldgicos y climaticos han crecido sustancialmente a lo largo de las ultimas
décadas y con ello también las pérdidas econdmicas, debidas no solamente a la accién de los fenédmenos naturales sino
a las formas y tipos de obras construidas. Los sectores primeramente afectados se relacionan con la infraestructura de
transporte (aeropuertos, caminos, puertos), energia y comunicaciones, entre otros. Estos sectores forman parte esencial
del quehacer del COSIPLAN y del proceso de integracién de los paises suramericanos.

Como parte del Plan de Trabajo para 2013 se desarrollé una propuesta de la “Metodologia de Prevencion y Gestion de
Riesgos y Catastrofes en la Infraestructura”. Este trabajo toma como base el intercambio de experiencias realizado en
2012 entre los paises,”” y tiene en cuenta la importancia de generar mecanismos de coordinacién y colaboracién de las
instancias correspondientes en los gobiernos suramericanos. La metodologia fue presentada a los paises en la reunion
del GTE que tuvo lugar el 25 de septiembre de 2013 en Santiago de Chile.’”®

PRINCIPALES CONCLUSIONES DEL GRUPO TECNICO EJECUTIVO SOBRE LA METODOLOGIA DE
GESTION Y PREVENCION DE RIESGOS Y CATASTROFES EN LA INFRAESTRUCTURA

- La gestidn y prevencion del riesgo de desastres es parte integral del
desarrollo sostenible y debe diferenciarse del concepto de “manejo de
desastres”.

-+ Es necesario contar con la opinién técnica de las agencias nacionales
especializadas en la materia acerca de la metodologia, e involucrar a los
equipos politicos y técnicos nacionales en sus aplicaciones.

- La metodologia tomara en cuenta el proceso de aplicacion utilizado por
las otras herramientas de planificacién del COSIPLAN."”

- Eldesarrollo de un Manual del Usuario de la Metodologia permitira clarificar
los pasos y procedimientos para realizar la aplicacion de la herramienta, la
cual se perfeccionara con la experiencia de aplicaciones piloto.

v. Sistema de Informacién Geografica y Cartografia

El PAE establece como una de sus acciones “Dotar al COSIPLAN de una herramienta de georreferenciamiento que
oriente la Planificacion Territorial en Suramérica”, como soporte al proceso de planificacion y toma de decisiones para
la integracion fisica suramericana. El objetivo es contar con un conjunto de datos georreferenciados basicos, integrados
a nivel de toda América del Sur, que constituya un sistema de informacién acerca de las principales infraestructuras de
integracion presentes en la region, y de otros aspectos relevantes del territorio.

7PTaller sobre Gestién de Riesgos y Catéstrofes en la Infraestructura Suramericana, 18 y 19 de octubre de 2012, Santiago de Chile http://www.iirsa.
org/taller_riesgos_catastrofes_2012.asp

'8 GTE sobre Prevencion y Gestion de Riesgos y Catastrofes, 25 de septiembre de 2013, Santiago de Chile http:/www.iirsa.org/taller_riesgos_
catastrofes_2013.asp

YLa aplicacion de las metodologias IPrLg y EASE se realizaron a partir del procedimiento denominado “proceso de aplicacion/capacitacion”. En ese
sentido, se sigue un proceso de enseflanza/aprendizaje mediante el cual equipo de expertos de los paises son primero entrenados en la metodologia
y luego trabajan en conjunto su aplicacion.
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En el afno 2011 se iniciaron los trabajos para desarrollar e implementar un Sistema de Informacién Geografica (SIG) del
COSIPLAN?® que tiene el propdsito de facilitar el analisis geoespacial para la planificacién de la infraestructura regional.
En la Il Reunién de Ministras y Ministros del COSIPLAN realizada en 2012, se aprobaron los “Lineamientos Técnicos Basicos
para el Desarrollo de un Sistema de Informacion Geografica (SIG) del COSIPLAN".?' Los principales aspectos técnicos
acordados por los paises son:

« Alcance: listado de 14 capas de informacién seleccionadas, no exhaustivo y preliminar

+  Escala de referencia: 1:250.000

+  Sistema de referencia: SIRGAS 2000 o WGS84

- Sistema de coordenadas de los datos: Latitud/Longitud

- Metadatos: perfil Latinoamericano de Metadatos (LAMP) en base al estandar ISO/TC211 (Norma 19115)

- Disponibilidad de los datos: formato nativo ESRI Shapefile, disponibles mediante Geoservicios WMS y WFS
transaccional via Internet.

Sobre la base de estos acuerdos y para avanzar en el desarrollo e implementacion del sistema, se realizaron una serie de
reuniones del GTE como parte del Plan de Trabajo del afio 2013.

Adicionalmente, se presenté el proyecto para el desarrollo e implementacién del SIG del COSIPLAN al Fondo de Iniciativas
Comunes de UNASUR y se aprobd la asistencia de US$ 230.155.

SIGY CARTOGRAFIA — PRINCIPALES AVANCES

+ El resultado de la encuesta de relevamiento de datos geograficos ha
sido positivo dado que se cuenta con la informacion de las capas basicas
existentes para la mayoria de los paises.

+  Los documentos “Catalogo de Objetos del SIG de COSIPLAN"y “Reglas y
relaciones topoldgicas para el SIG de COSIPLAN" recibieron importantes
avances en su definicion técnica.

- La“Ficha del Diccionario de Datos” fue aprobada por los paises.

vi. Sistema de Informacién del COSIPLAN

Con el objetivo de consolidar la Cartera de Proyectos, el PAE prevé la actualizaciéon permanente de la Base de Datos de
Proyectos. La primera version de la Base de Datos de Proyectos se construyd en el aflo 2004 a partir de la conformacion
de la Cartera de Proyectos, con el objeto de consolidar en un Unico instrumento la informacién basica sobre cada uno de
ellos. Posteriormente, entre los afos 2007 y 2010 se incorporaron importantes mejoras a la herramienta informatica y se
realizaron regularmente revisiones de la consistencia de la informacion de las fichas de proyectos. Cada una de las fichas
de proyecto es actualizada por un responsable por pais o paises dependiendo del ambito* del proyecto.

En el afo 2011, los paises aprobaron la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién (API), la cual se encuentra
conformada por un subconjunto de proyectos de la Cartera del COSIPLAN. Con el objeto de registrar los progresos en la
implementacion de los proyectos de la AP, se presento la necesidad de sumar dos nuevos componentes asociados a la
Base de Datos de Proyectos: (i) un mdédulo que consolidara la informacién de los proyectos de la AP, y (ii) un Sistema de
Monitoreo Permanente (SMP) para esos proyectos.

2Para mayor informacion sobre SIG y Cartografia visitar el siguiente enlace http://www.iirsa.org/sig.asp
2111 Reunidn del COSIPLAN, 16 de noviembre de 2012, Lima http://www.iirsa.org/tercera_reunion_cosiplan.asp
22Proyectos nacionales, binacionales o multinacionales.
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Para poder incorporar estos nuevos instrumentos, fue necesario realizar ajustes y nuevas programaciones técnicas e
informéticas en la plataforma de la Base de Datos de Proyectos ya existente. En este contexto, en 2013 se desarroll6 el
“Sistema de Informacién del COSIPLAN"% conformado por tres componentes.

SISTEMA DE INFORMACION DEL COSIPLAN

+ Base de Datos de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN

Contiene las fichas de cada uno de los proyectos de la Cartera (denominados “proyectos
individuales”a los fines del Sistema) con informacién general sobre el mismo organizada de
manera modular. Permite generar busquedas y reportes de acuerdo a la consulta realizada.

+ Base de Datos de los Proyectos Estructurados de la API

Contiene las fichas de los proyectos estructurados de la API. La informacién de estas fichas
se presenta organizada con un disefio similar a la de los proyectos individuales. Tanto las
fichas de los proyectos estructurados como las fichas de los proyectos individuales estan
vinculadas. Adicionalmente, en la Base de Datos de los Proyectos Estructurados de la API
se incorporaron una serie de reportes relativos a la esa Agenda.

. Sistema de Monitoreo Permanente (SMP) de la API

El médulo SMP permite seguir el progreso del proyecto a lo largo del ciclo de vida del mismo
(en funcion de la Metodologia de Programacion del Ciclo de Vida), detectar los desvios que
se produzcan y las causas que los originaron. Este médulo monitorea los proyectos
estructurados a través del seguimiento a los proyectos individuales que los integran.

Los tres componentes del sistema estan interconectados, inclusive para el registro de la informacion, y se puede acceder
a ellos desde la misma plataforma informatica con sus respectivos botones de ingreso. Este sistema se encuentra
actualmente en linea* y fue presentado a los paises en la Reunion del GTE sobre APl y SMP realizada los dias 27 y 28 de
agosto de 2013 en la ciudad de Rio de Janeiro.

Figura 1+ Esquema de relaciones del Sistema de Informacion del COSIPLAN

SISTEMA DE INFORMACION DEL COSIPLAN

Base de Datos de la Proyectos Base de Datos de los
Cartera de Proyectos Individuales | Proyectos Estructurados
del COSIPLAN API dela API

Sistema de Monitoreo
Permanente

2 Para mayor informacion ver el Anexo Il del “Informe de Avance de la AP1 2013"
2 Sistema de Informacion del COSIPLAN www.iirsa.org/proyectos
25 GTE sobre APl y SMP, 27 y 28 de agosto de 2013, Rio de Janeiro http://www.iirsa.org/gte_api_smp_2013.asp






C. El avance de los proyectos de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN durante 2013

En esta seccion se presenta la evolucién de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN entre 2004 y 2013 y los principales
indicadores de los proyectos que la componen. Asimismo se presenta un analisis detallado del progreso registrado de
los proyectos de la Cartera entre 2012 y 2013," en las cinco dimensiones seleccionadas con este propdsito: a) nimero de
proyectos y monto de inversién estimada; b) alcance territorial; c) composicion sectorial, sub-sectorial y tipo de obra; d)
tipo de financiamiento; y e) avance de los proyectos segun las etapas de su ciclo de vida entre los aflos 2012 y 2013.

1. ANTECEDENTES: EVOLUCION DE LA CARTERA DE PROYECTOS ENTRE 2004 Y 2013

La conformacién original de la Cartera de Proyectos se produjo en 2004, y fue atravesando sucesivas actualizaciones
como resultado de la profundizacion del proceso de planificacién territorial mencionado. En 2004, se consolidé un
portafolio de 335 proyectos de infraestructura organizados en 40 grupos de proyectos, que representaron una inversion
estimada de US$ 37.424,8 millones.>

En 2010 se realiz6 el ultimo ejercicio de actualizacién en el marco de IIRSA a través de reuniones de GTEs de todos los Ejes
de Integracion y Desarrollo. El portafolio resultante estuvo compuesto por 524 proyectos organizados en 47 grupos de
proyectos, con una inversion estimada de US$ 96.119,2 millones.

En junio de 2011 en la ciudad de Bogota, tuvieron lugar reuniones de los GTEs de los 9 Ejes en las que se realizd por
primera vez el ejercicio de actualizacion de la Cartera en el marco del COSIPLAN. Esta actividad se realiza anualmente
como parte del Plan de Trabajo de COSIPLAN-IIRSA. A continuacion se presenta la evolucion de la Cartera de Proyectos
en el periodo 2004-2013:

Cuadro C.1- Cantidad de proyectos e inversion estimada 2004-2013

Inversion Estimada

Afio N° Proyectos (millones de US$)
2004 335 37.424,8
2007 349 60.522,6
2008 514 69.000,0
2009 510 74.542,3
2010 524 96.119,2
2011 531 116.120,6
2012 544 130.139,1
2013 583 157.730,5

El Cuadro C.1 permite destacar laimportancia adquirida por la Cartera de Proyectos del COSIPLAN, que entre 2004y 2013
seamplié en mas del 57% en nimero de proyectos y més que cuadriplicé la inversion total estimada. Como se observaenel
cuadro, los paises de la region continlian proactivamente identificando proyectos de integracién estratégicos, aplicando
para ello las metodologias y herramientas de planificacién territorial y los sistemas de informacion desarrolladas en el
marco del COSIPLAN para consensuar proyectos de infraestructura.

" El periodo considerado para realizar el analisis de evolucién es septiembre 2012 a octubre 2013. Se ha tomado esta ultima referencia por cuanto es
la fecha de corte para el levantamiento de la informacion disponible utilizada para la preparacion de este informe. Dada su reciente reincorporacion

ala UNASUR, los proyectos de Paraguay no han sido actualizados en el afio 2013.

2 Los Informes de actualizacion de la Cartera de Proyectos en el periodo 2004-2010 se pueden consultar en el siguiente enlace:
http://www.iirsa.org/cartera.asp
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2.EL PROGRESO DE LA CARTERA DE PROYECTOS DEL COSIPLAN DURANTE 2013

A. NUMERO DE PROYECTOS Y MONTO DE INVERSION ESTIMADA

En la actualidad, la Cartera de Proyectos del COSIPLAN estda compuesta por un portafolio de 583 proyectos de
infraestructura para la integracién en los sectores de transporte, energia y comunicaciones, organizados en 48 grupos
de proyectos y nueve Ejes de Integracion y Desarrollo, que alcanzan una inversién estimada de US$ 157.730,5 millones.

Cuadro C.2 - Variacion anual de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2012-2013
(en numero de proyectos e inversion estimada)

Inversion Estimada

o
N° Proyectos (millones de US$)

EID 2012 2013 Variacion 2012 2013 Variacion
Eje del Amazonas 64 88 24 8.867,6 28.948,9 20.081,3
Eje Andino 64 65 1 8.692,4 9.183,5 4911

Eje de Capricornio 80 80 0 11.959,1 13.974,6 2.015,5
Eje del Escudo Guayanés 18 20 2 4.465,4 4.560,4 95,0
Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana 94 94 0 8.460,7 7.865,1 -595,6
Eje Interoceanico Central 61 62 1 5.209,2 8.830,5 3.621,3
Eje MERCOSUR-Chile 113 122 9 50.974,4 52.701,1 1.726,7
Eje Peru-Brasil-Bolivia 25 26 1 28.878,7 29.089,8 211,1

Eje del Sur 27 28 1 2.817,0 2.762,0 -55,0
TOTAL ** 544 583 39 130.139,1  157.730,5 27.591,4

(*) No estan consideradas las inversiones de dos proyectos existentes realizadas antes del inicio de la Iniciativa [IRSA. Estos proyectos son el Corredor
vial Santa Marta - Paraguacho6n - Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua del Eje Andino; y el Sistema de Itaipu del Eje MERCOSUR-Chile.

(**) Existen dos proyectos denominados “rétula” que pertenecen a dos EIDs, por lo tanto, los totales de N° de Proyectos e Inversién Estimada indicados
no se corresponden con la suma aritmética de los totales por EID. Estos son: (i) Paso de Frontera Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornio
y MERCOSUR-Chile; y (ii) Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazdn perteneciente a los Ejes de Capricornio e Interoceanico Central (los proyectos rétula
son proyectos que articulan dos o mas Ejes de Integracion y Desarrollo, que tienen funcionalidad en mas de un EID, o que articulan dos o mas grupos
de proyectos de un mismo EID).

En los gréficos C.1y C.2, se observa que dos tercios del total de los proyectos de la Cartera (384 proyectos) y de la inversion
estimada, se concentran en los Ejes MERCOSUR-Chile, en Hidrovia Paraguay-Parana, en Amazonas y en Capricornio. Estos
Ejes atraviesan la mayor parte del territorio de Argentina y Brasil que son los paises que contienen la mayor cantidad de
los proyectos de la Cartera (178 y 110 proyectos respectivamente).




Grafico C.1 - Indicadores generales de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por EID
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Grafico C.2 - Indicadores generales de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por EID
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La cantidad total de proyectos entre 2012 y 2013, se incrementé de 544 a 583, concentrandose el mayor crecimiento en
el Eje del Amazonas (61,5%). Esto se debe a la incorporacion de los territorios del Nordeste y Centro-Oeste de Brasil al Eje,
gue generd la conformacion de un nuevo grupo de proyectos y la inclusién de catorce proyectos al Grupo 5 ya existente.

Los graficos C.3 y C.4 presentan los datos actuales comparados con los registros del afo anterior.

Grafico C.3 - Evolucion de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2012-2013
(en numero de grupos de proyectos y niimero de proyectos)
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Grafico C.4 - Evolucion de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2012-2013
(en inversion estimada en millones de US$)
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B.  ALCANCE TERRITORIAL

Como puedeapreciarse en el Grafico C.5, por sulocalizacidn territorial 481 proyectos de la Cartera del COSIPLAN son proyectos
cuyo ambito de ejecucion es exclusivamente nacional. Sin embargo, la mayoria de esos proyectos contribuye directamente
a completar, mejorar o readecuar infraestructura para la integracidon y por ende tienen impacto con alcance regional. De los
proyectos restantes, 96 son binacionales y 5 trinacionales. Existen Unicamente dos proyectos multinacionales que son de
telecomunicaciones entre Bolivia, Colombia, Ecuador, Pert y Venezuela en el grupo de proyectos 10 del Eje Andino.

——a—




Grafico C.5 - Alcance Territorial de los Proyectos de la Cartera del COSIPLAN
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C. COMPOSICION SECTORIAL Y SUB-SECTORIAL DE LA CARTERA DEL COSIPLAN

En la Cartera de Proyectos del COSIPLAN predominan los proyectos del sector transporte (88,2%). Estos proyectos
contribuyen a mejorar la conectividad fisica regional y a disminuir los costos de transporte tanto internos como entre
paises, lo que implica un gran beneficio para las economias de la regién. El restante 10,1% pertenece al sector energia
y con menor participacién se presentan los proyectos del sector de comunicaciones (1,7%). Al realizar un analisis de la
inversion estimada, se puede observar que si bien el sector energético tiene una menor participacién en la composicion
de la Cartera de Proyectos, representa una inversion estimada del 32,3% del total de la misma, ya que son proyectos que
demandan una alta inversidn en razén de su tamafo y caracteristicas técnicas.

Grafico C.6 - Composicion sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN
(en porcentaje del niimero de proyectos)
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Grafico C.7 - Composicion Sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN
(en porcentaje de la inversion estimada)
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Composicion sub-sectorial de Transporte: En cuanto a la composicién sub-sectorial, se observa que los proyectos
carreteros tienen una incidencia del 45,7% en los proyectos del sector transporte y demandan mas de la mitad del monto
total estimado del sector. Los proyectos ferroviarios, representan Gnicamente un 13,4% del total de los proyectos de
transporte pero, debido a su magnitud, implican una inversion del 27,5% del total de la inversion del sector. Esto se
contrapone a los proyectos fluviales que representan el 15,4% en cuanto al nimero de proyectos del sector mientras
que su inversion estimada sélo participa con el 3,6% del total de los proyectos del sector. Lo mismo sucede con los
proyectos de pasos de frontera que representan un 9,7% en cuanto a nimero de proyectos, pero solamente requieren
un 0,7% de la inversidn total del sector. Esto indica que los pasos fronterizos, por la naturaleza de la gama de servicios
que ofrecen (aduanas, controles migratorios, normas fitosanitarias, etc.), son proyectos mas intensivos en inversiones
de fortalecimiento y de coordinacién institucional tanto binacional como nacional entre las diferentes agencias
gubernamentales con responsabilidad de cumplir tales funciones, que en inversiones de infraestructura.

Grafico C.8 - Composicion sub-sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN
como porcentaje del total de los proyectos del Sector Transporte (en niimero de proyectos e inversion estimada)
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Los proyectos carreteros se concentran principalmente en el Eje MERCOSUR-Chile, Capricornioy Andino, y se encuentran
compuestos en su mayoria por proyectos de nuevas pavimentaciones (29,8%), seguidos de rehabilitacién de calzadas y
estructuras con el 27,2%, y obras de ampliacién de carreteras con el 23,8% del total.

El 65,2% de los proyectos ferroviarios se encuentran en los Ejes de Capricornio, Hidrovia Paraguay-Parana y del
Amazonas, y estan compuestos por rehabilitacion de ferrovias y construccion de ferrovias en un 47,8% y un 43,5%
respectivamente. El 8,7% restante corresponde a obras de circunvalacién ferroviaria.

Los proyectos de transporte fluvial se encuentran en su mayoria en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana (55,7%) y
el Eje del Amazonas (24%). Estos proyectos involucran obras basicas de adecuacién de puertos fluviales existentes y el
mejoramiento de la navegabilidad en un 86%. El restante 14% pertenece a la construccién de nuevos puertos fluviales.

Los proyectos de transporte maritimo predominan en el Eje MERCOSUR-Chile y el Eje del Amazonas. El 29% de la
inversiéon estimada de los proyectos maritimos se explica por el proyecto “Plan maestro integrado de proteccién costera
Albina - Nickerie” del Eje del Escudo Guayanés. En este sub-sector, priman los proyectos relativos a la ampliacién de
infraestructura terrestre de puertos maritimos (57,6%), seguido de la adecuacion de puertos maritimos (27,3%). La
construccién de nuevos puertos maritimos representa el 15,1%.

Finalmente, al observar los proyectos de pasos de frontera, estos estan ubicados en su mayoria en los Ejes Andino,
Capricornio y MERCOSUR-Chile. El tipo de obra destacado en cuanto a estos proyectos es el desarrollo de infraestructura
para la implantacion de centros de control fronterizo que representan el 76% del total de los proyectos de este subsector.

En relacién ala variacién en la cantidad de proyectos de los diferentes sub-sectores de transporte, se destaca el aumento
de 10 proyectos carreteros, 9 pasos de frontera, 8 ferroviarios y 7 multimodales. El aumento en los pasos de frontera se
debe principalmente a la desagregacién del proyecto “Optimizacién del Sistema Paso de Frontera Cristo Redentor” en 5
proyectos para poder registrar mejor sus avances Y facilitar su monitoreo.

Cuadro C.3 - Variacion en los proyectos del Sector Transporte

Inversion Estimada

o
N° Proyectos (millones de US$)

Sub-sector 2012 2013 Variacion 2012 2013 Variacion
Aéreo 27 27 0 3.372,0 3.473,1 101,1
Carretero 225 235 10 49.281,7 58.523,6 9.241,9
Ferroviario 61 69 8 14.159,1 294124 15.2533
Fluvial 74 79 5 4.071,9 3.807,6 -264,3
Maritimo 32 33 1 8.523,8 10.340,7 1.816,9
Multimodal 14 21 7 505,6 536,8 31,2
Pasos de Frontera 41 50 9 698,1 7614 63,3
TOTAL 474 514 40 80.612,2 106.8556 26.243,4

El aumento en la cantidad de proyectos ferroviarios se explica a partir de la incorporacion de los territorios del Nordeste
y Centro-Oeste de Brasil al Eje del Amazonas. Si bien el aumento en la cantidad de proyectos no es significativo (13,1%), la
variacion en inversion estimada se duplicé entre 2012 y 2013 para ese sub-sector, alcanzando una inversidn que significa
casi un 30% del total de inversion de la Cartera en el sector transporte.
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Composicion sub-sectorial del sector energético: La cartera de energia comprende proyectos de generacion
energética en un 45,8%, donde priman los proyectos hidroeléctricos, e interconexion energética en un 54,2%, siendo
los proyectos de generacién energética los que demandan la mayor inversién (74,7%).

Grafico C.9 - Composicion sub-sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN
como porcentaje del total de proyectos del Sector Energético
(en namero de proyectos e inversion estimada)
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Cambios registrados en de la cartera de energia: Durante 2013 la cartera del sector energético se redujo en nimero de
proyectos respecto del afo anterior. En virtud de que los proyectos relacionados con la armonizacién de la regulacion
energética estan siendo considerados en el marco del Consejo Energético Suramericano, se retird de la Cartera de COSIPLAN
el proyecto de armonizacion regulatoria energética perteneciente al grupo 9 del Eje Andino “Armonizacién regulatoria:
eléctrica, gasifera y petrolera”. Por otra parte, cabe sefialar que el proyecto brasilefio de interconexion energética “Proyecto
de electrificacién: Pequeia central hidroeléctrica e interconexion Leticia - Tabatinga” fue excluido de la Cartera ya que no
presentaba avances desde el afio 2003 y se incluy6 el proyecto uruguayo “Modernizacién de la central eléctrica de Salto
Grande” perteneciente al Eje MERCOSUR-Chile.

Cuadro C.4 - Variacion en los proyectos del sector energia

Inversion Estimada
o
N Proyectos (millones de US$)

Sub-sector 2012 2013 Variacion 2012 2013 Variacion
Armonizacién Regulatoria

Energética ! !

Generacioén Energética 26 27 1 37.934,3 37.965,3 31,0
Interconexion Energética 33 32 -1 11.547,9 12.864,9 1.317,0
TOTAL 60 59 -1 49.482,2 50.830,2 1.348,0

D. LOS PROYECTOS Y TIPOS DE FINANCIAMIENTO

Al tomar en consideracion el tipo de financiamiento para laimplementacién de los proyectos, se aprecia que para el total
de inversion estimada de la Cartera la fuente principal es el sector publico (74,5%). La presencia privada y las asociaciones
publico/privadas representan proporciones similares con 12,5% y 13% respectivamente.

En el gréfico C.10 se presenta el nimero de proyectos y la inversién estimada de los proyectos de la Cartera por tipo
de financiamiento.



Grafico C.10 - Tipo de financiamiento de los proyectos de la Cartera
(en % del nimero de proyectos y en % de inversion estimada)
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Al observar el tipo de financiamiento por EID, se destaca que el Amazonas y el MERCOSUR-Chile son los que tienen
el mayor nimero de proyectos que son financiados por el sector privado representando una inversidon estimada del
orden del 10% del total de la Cartera. El 55% de la inversién privada en el Eje del Amazonas, se explica por los proyectos
brasilefos “Ferrovia de Integracion Centro-Oeste Fase | (Campinorte - Lucas do Rio Verde)” y “Ferrovia norte-sur fase |
(Vila do Conde - Acailandia)”. En el Eje MERCOSUR-Chile, el proyecto binacional “Proyecto Ferroviario Los Andes (Chile) -
Mendoza (Argentina) (Ferrocarril trasandino central)” implica mas de la mitad de la inversion del sector privado en el Eje.

Las asociaciones publico/privadas se destacan como modalidad de financiamiento de los proyectos de energia en el
MERCOSUR-Chile y Peru-Brasil-Bolivia representando una inversién de aproximadamente el 24,3% del total de la Cartera.
En el Eje MERCOSUR-Chile, las plantas hidroeléctricas de Corpus Christi y Garabi, explican el 48,6% de las inversiones
publico/privadas del EID. En el Eje Peru-Brasil-Bolivia, el proyecto “Complejo hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica
Santo Antonio e Hidroeléctrica Jirau)” comprende el 75,8% de este tipo de inversiones.

El tipo de financiamiento por EID se representa en los cuadros a continuacion:

Cuadro C.5 - Tipo de financiamiento de los proyectos de la Cartera por EID
(en niimero de proyectos)

AMA | AND | CAP | GUY | HPP | 10C | MCC | PBB | DES

= |Privado 23 9 8 1 2 10 14 5 1

u [Publico/Privado | 10 10 11 4 8 7 21 3 2

Publico 55 46 61 15 84 | 45 87 18 25




Cuadro C.6 - Tipo de financiamiento de los proyectos de la Cartera por EID
(en millones de US$)

AMA | AND | CAP | GUY | HPP| IOC | MCC | PBB | DES

= |Privado 5.978| 1.299| 1.217 229(2.736| 9.857| 2.158 53

= |Puablico/Privado 871/ 1.235| 1.905|3.721| 899| 1.824|14.253|24.032| 100

= |Pablico 22.100| 6.649(10.852| 840|6.738|4.271(28.591| 2.900| 2.609

Grafico C.11 + Tipo de financiamiento de los proyectos de la Cartera por Sector
(en porcentajes del monto de inversion)
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Al analizar el tipo de financiamiento por sector (ver Grafico C.11), se observa que el 67,8% de las inversiones estimadas
del sector transporte son publicas, mientras que las asociaciones publico/privadas contribuyen mayormente en el
sector energia (67,9%).




E. EL AVANCE DE LOS PROYECTOS DE LA CARTERA POR ETAPAS DEL CICLO DE VIDA

El avance de los proyectos de la Cartera del COSIPLAN se mide teniendo en cuenta las siguientes etapas y fases:

® Perfil: En esta etapa se estudian los antecedentes que permiten formar juicio respecto de la conveniencia y
factibilidad técnico - econémico de llevar a cabo la idea del proyecto.

® Pre-Ejecucion: En esta etapa se incluyen aquellos proyectos que se encuentran en las siguientes fases:

(i) Prefactibilidad: En esta etapa se examinan con detalle las alternativas consideradas mas convenientes en la
etapa de perfil. Entre los elementos a analizar figuran aquellos que inciden en la factibilidad y rentabilidad de
las posibles alternativas.

(i) Factibilidad: El estudio de factibilidad debe orientarse hacia el examen detallado y preciso de la alternativa
que se ha considerado viable en la etapa anterior. Asimismo, en esta etapa se incluyen y analizan todos los
aspectos relacionados con la obra fisica, el programa de desembolsos de inversidn, la puesta en marchay
operacion del proyecto.

(iii) Inversion: Esta etapa incluye dos aspectos: i) financiamiento: se refiere al conjunto de acciones, tramites y
demas actividades destinadas a la obtencion de los fondos necesarios para financiar la inversion, y i) estudio
de ingenieria: conjunto de estudios detallados para la construcciéon, montaje y puesta en marcha.

® Ejecucion: Esta etapa se refiere al conjunto de actividades necesarias para la construccion fisica en si como puede
ser la firma del contrato, la compra e instalacién de maquinarias y equipos, instalaciones varias, etc.

® Concluido: Esta etapa se refiere a la finalizacién de la construccién de la obra fisica en cuestion en su totalidad (si
una obra incluye varios tramos por ejemplo, y solo alguno/s de ellos ya ha/n sido concluido/s, se considerara que
el proyecto continda en ejecucién hasta que esté finalizada la obra completa).

La distribucidn de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2013 entre las distintas etapas del ciclo de vida se ilustra en el
siguiente cuadro:

Cuadro C.7 - Proyectos de la Cartera segun etapas del ciclo de vida
(en nimero de proyectos, millones de US$ y en porcentajes)

Etapa N° Proyectos % Proyectos Inve(rnﬁgrgsliztjgns)ada % Inversion
Perfil 162 27,8 19.669,5 12,5
Pre-Ejecucion 164 28,1 46.503,9 29,5
Ejecucion 172 29,5 75.267,3 47,7
Concluido 85 14,6 16.289,8 10,3
TOTAL 583 100,0 157.730,5 100,0

Al analizar los proyectos de la Cartera segun sus etapas del ciclo de vida (Cuadro C.7) se observa que el 29,5% de los
proyectos se encuentra en ejecucion y su inversion representa cerca de la mitad de la inversion total estimada de la
Cartera (47,7%). El 28,1% de los proyectos se encuentra en pre-ejecucién y su inversion estimada representa el 29,5% del
total. Finalmente, un 14,6% de los proyectos estan concluidos.
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(Cuadro C.8 - Cartera de Proyectos del COSIPLAN por etapa de ejecucion y EID

Eje Perfil Pre-Ejecucion  Ejecucion Concluido Total
Eje del Amazonas 27 23 29 9 88
Eje Andino 20 8 22 15 65
Eje de Capricornio 18 34 18 10 80
Eje del Escudo Guayanés 7 2 5 6 20
Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana 32 33 21 8 94
Eje Interoceanico Central 12 15 24 1 62
Eje MERCOSUR-Chile 33 36 35 18 122
Eje Peru-Brasil-Bolivia 8 6 10 2 26
Eje del Sur 6 7 9 6 28
TOTAL © 162 164 172 85 583
Porcentaje por etapa 27,8% 28,1% 29,5% 14,6%

(*) Los totales de N° de Proyectos no se corresponden con la suma aritmética de los totales por EID debido a la existencia de dos proyectos rétula: (i)
Paso de Frontera Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornioy MERCOSUR-Chile; y (ii) Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazdn perteneciente
a los Ejes de Capricornio e Interoceanico Central.

En el cuadro anterior se observa que los 9 EIDs presentan una porcién considerable de proyectos en etapa de perfil. A
su vez, los Ejes MERCOSUR-Chile, Amazonas, Andino e Interoceanico Central cuentan con mayor cantidad de proyectos
concluidos y en ejecucion.

Los Ejes MERCOSUR-Chile, Amazonas y Peru-Brasil-Bolivia son los que concentran la mayor parte de su inversion en
proyectos que se encuentran en etapa de ejecucién.

Grafico (.12 - Cartera de Proyectos COSIPLAN por EID y etapa de ejecucion (en millones de US$)
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Al analizar el afio de ingreso a la Cartera de los proyectos que se encuentran en etapa de perfil, se observa que el 74,1%
se incluyeron antes del afo 2011 (grafico C.13).

Grafico C.13 - Numero de proyectos en etapa de perfil por aiio de ingreso
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Al observar los movimientos entre etapas de un afio a otro se puede indicar lo siguiente:

- Siete proyectos que se encontraban en etapa de perfil avanzaron a pre-ejecucion y dos a ejecucion.

« Cinco proyectos que estaban en etapa de pre-ejecucidn pasaron a ejecucidn y seis proyectos retrocedieron a
etapa de perfil.

- Siete proyectos que se encontraban en ejecucion se concluyeron, siete pasaron a pre-ejecucion y uno a perfil.

« Existen dos proyectos que figuraban como concluidos y recibieron modificacion en su etapa: uno pasé a ejecucion
y el otro se modificé a perfil.




Cuadro C.9 - Detalle de proyectos que presentaron avances en el afio 2013

Eje

Nombre del proyecto

Paises

Perfil a Pre-Ejecucion

Amazonas

Amazonas

Hidrovia Paraguay-
Parana

Hidrovia Paraguay-
Parana

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Putumayo

Puerto de transferencia de carga Morona

Construccidn y rehabilitacion de la ferrovia Asuncién -
Posadas

Rehabilitacién del ramal ferroviario Algorta - Fray Bentos

Pavimentacion camino Rancagua - Coya, Paso Las Lefas
Tunel binacional Las Lefas

Construccién de la Planta Hidroeléctrica de Panambi

Colombia, Ecuador, Peru

Ecuador

Argentina, Paraguay
Uruguay

Chile

Argentina, Chile

Argentina, Brasil

Perfil a Ejecucion

Hidrovia Paraguay-
Parana

Profundizacion del calado del Rio Parana desde Confluencia

al Rio de la Plata

Argentina

MERCOSUR-Chile Ampliacién del aeropuerto de Campinas Brasil
Pre-Ejecucion a Ejecucion
Amazonas Mejoramiento de la carretera Tingo Maria - Pucallpa Peru
Amazonas Terminal de embarque de minerales de El Callao Peru
. . Pavimentacién de la Ruta Nacional N° 51: Campo Quijano - .

Capricornio . Argentina
Paso de Sico

Interocednico Central Area de Control Integrado Puerto Suarez - Corumbéa Bolivia, Brasil

MERCOSUR-Chile Construccién del Anillo vial de San Pablo (Tramo Norte) Brasil

Ejecucion a Concluidos

Amazonas Carretera Tarapoto - Yurimaguas Peru
Mejoramiento de la navegabilidad del Sistema Solimdes - .

Amazonas Brasil
Amazonas

Andino Carretera Sullana - Macara - Loja Peru

-~ Mejoramiento del tramo ferroviario Corumba - Campo .

Interocednico Central . Brasil
Grande (Ferrovia del Pantanal)

MERCOSUR-Chile Duplicacion de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de Los Argentina

MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile

Libres y Gualeguaychu

Reacondicionamiento de la ferrovia Rivera - Santana do
Livramento - Cacequi

Pavimentacion del tramo Puente Armerillo - Paso
Pehuenche (Ruta CH-115)

Brasil, Uruguay

Chile




Cuadro C.10 - Cambios Registrados en la distribucion de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por etapa 2012-2013

Perfil Pre-Ejecucion  Ejecucion Concluido Total
Proyectos 2012 160 142 168 74 544
Proyectos incluidos 7 21 13 6 47
Proyectos excluidos -4 -2 -2 - -8
Variacion en etapas -1 3 -7 5 -
Proyectos 2013 162 164 172 85 583

Finalmente, existen seis proyectos que ingresaron a la Cartera como concluidos, dos de los cuales forman parte de la API
y se desagregaron con el fin de obtener un universo de proyectos individuales més simples y homogéneos para registrar
mejor sus avances y facilitar su monitoreo. Los cuatro restantes, fueron incluidos por Brasil al Eje del Amazonas al realizar
la incorporacién de los territorios del Nordeste y Centro-Oeste de Brasil, con el propdsito de completar las redes de
conectividad del Eje.

Durante el presente afio se desarrollé e implementé para los proyectos de la Agenda de Proyectos Prioritarios de
Integracion (API) un Sistema de Monitoreo Permanente (SMP). Este sistema tiene como fin principal registrar el avance de
los proyectos desde una perspectiva regional generando informacién oportuna y confiable para la toma de decisiones
por parte de las autoridades de gobierno competentes.

Como parte del Plan de Trabajo 2014 se tiene previsto iniciar la aplicaciéon del médulo de monitoreo a los proyectos de la
Cartera del COSIPLAN. De este modo se podra contar con informacion actualizada sobre la programacion de cada etapa
del ciclo de vida de los proyectos y se podra estimar con mayor precision las fechas de terminacién de los proyectos.
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D. La Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2013

Esta seccion presenta la informacién consolidada de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN a octubre de 2013, analizando
su composicion sectorial, ambito de implementacién, tipo de financiamiento, etapas de ejecucion y ordenamiento estra-
tégico a través de los Proyectos Ancla.

I. INDICADORES GENERALES DE LA CARTERA DE PROYECTOS

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN cuenta, a octubre de 2013, con un portafolio de 583 proyectos de infraestructura
para la integracion, en los sectores de transporte, energia y comunicaciones, que alcanzan una inversién estimada de US$
157.730,5 millones, de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro D.1 - Indicadores Generales de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por EID

Proyectos Inversion Estimada®
EID N° de Grupos N° % Mi"ﬁg:s de % Inversion
Eje del Amazonas 8 88 15,0 28.948,9 18,3
Eje Andino 10 65 1,1 9.183,5 58
Eje de Capricornio 5 80 13,7 13.974,6 8,9
Eje del Escudo Guayanés 4 20 34 4.560,4 29
Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana 5 94 16,1 7.865,1 5,0
Eje Interocednico Central 5 62 10,6 8.830,5 5,6
Eje MERCOSUR-Chile 6 122 20,9 52.701,1 334
Eje Peru-Brasil-Bolivia 3 26 4,4 29.089,8 184
Eje del Sur 2 28 48 2.762,0 1,7
TOTAL™ 48 583 100,0 157.730,5 100,0

Notas:

(*) No estan consideradas las inversiones de dos proyectos existentes cuyas inversiones se realizaron principalmente antes del inicio de la Iniciativa
IIRSA. Estos proyectos son el Corredor vial Santa Marta - Paraguachén - Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua del Eje Andino; y el Sistema de Itaipt del
Eje MERCOSUR-Chile.

(**) Los totales de N° de Proyectos e Inversion Estimada indicados no se corresponden con la suma aritmética de los totales por EID debido a la exis-
tencia de dos proyectos rétula: (i) Paso de Frontera Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornio y MERCOSUR-Chile; (ii) Pavimentacién Potosi
- Tupiza - Villazon perteneciente a los Ejes de Capricornio e Interoceanico Central (Los proyectos rétula son proyectos que articulan dos o mas Ejes de
Integracién y Desarrollo, que tienen funcionalidad en mas de un EID, o que articulan dos o mas grupos de proyectos de un mismo EID).

"Todos los cuadros que se agregan en esta seccion y en las siguientes relativas a la Cartera del COSIPLAN por Ejes tienen como fuente el Sistema de
Informacion del COSIPLAN www.iirsa.org/proyectos con fecha de cierre 04/10/2013.
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Il. TIPODEFINANCIAMIENTO DE LOS PROYECTOS

Cuadro D.2 - Caracterizacion por tipo de financiamiento

Privado Publico Publico/Privado

N° Inversion N° Inversion N° Inversion

Proyectos TR, | Provectos  Eetmate, | Provectos  Eomace,

Transporte 63 20.091,0 390 724497 61 14.314,9
Energia 7 3.435,0 38 12.871,2 14 34.524,0
Comunicaciones 3 0,1 6 42,6 1 2,0
TOTAL 73 23.526,1 434 85.363,5 76 48.840,9
% 12,5 14,9 74,5 54,1 13,0 31,0

En relacion a la caracterizacion de los proyectos en funcion del tipo de financiamiento se destaca que el 74,5% de la Car-
tera corresponden a proyectos de caracter publico e implican una inversion estimada del 54,1% del total de la inversién
de la Cartera.

Ill. ALCANCE TERRITORIAL

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN est4 conformada por proyectos de orden nacional, binacional, trinacional y multi-
nacional de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro D.3 - Alcance territorial de los proyectos

Proyectos Inversion Estimada

PR Millones de
o 0, [+)

Ambito N % Uss$ %
Nacionales 481 82,5 130.498,0 82,7
Binacionales 95 16,3 26.527,5 16,8
Trinacionales 5 0,9 704,9 0,5
Multinacionales 2 0,3 0,1 0,0
TOTAL 583 100,0 157.730,5 100,0

Como se desprende del cuadro anterior, el 82,5% de los proyectos de la Cartera corresponden al ambito nacional, en
cuanto a su implementacion territorial. Sin embargo, en relacién a su impacto la mayoria estan ligados al completa-
miento, mejoramiento o readecuacion de infraestructura para la integracién entre los paises. Por su parte, el 16,3%
son proyectos binacionales, el 0,9% involucran a tres paises y sélo el 0,3% se refiere a proyectos en los que intervienen
cuatro o mas paises.



Cuadro D.4 - Alcance territorial por pais

Pais Nacional Binacional Trinacional Multinacional Total
Argentina 144 34 0 0 178
Bolivia 32 18 1 2 53
Brasil 81 27 2 0 110
Chile 41 17 0 0 58
Colombia 21 12 1 2 36
Ecuador 24 19 1 2 46
Guyana 3 2 3 0 8
Paraguay 39 23 1 0 63
Peru 50 21 1 2 74
Suriname 3 1 3 0 7
Uruguay 33 9 0 0 42
Venezuela 10 7 2 2 21

De los 481 proyectos nacionales, 144 son proyectos de Argentina, 32 de Bolivia, 81 de Brasil, 41 de Chile, 21 de Colombia,
24 de Ecuador, 3 de Guyana, 39 de Paraguay, 50 de Perq, 3 de Suriname, 33 de Uruguay y 10 de Venezuela. Los paises con
mayor cantidad de proyectos en la Cartera son Argentina y Brasil.
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Grafico D.1 -Distribucion sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por EID
(en Ne de proyectos)
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Grafico D.2 - Distribucion sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por EID
(en millones de US$)
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Por su parte, los datos relativos a los sub-sectores que conforman la Cartera de Proyectos del COSIPLAN revelan la
siguiente estructura:

Cuadro D.6 - Composicion sub-sectorial de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN

Transporte Energia Comunicaciones
Inversién Inversién Inversién
Estimada Estimada Estimada
N° % (millones de % N° % (millones de % N° % (millones de %
Sub-sector Proyectos Proyectos us$) Inversion | Proyectos Proyectos uss) Inversion | Proyectos Proyectos uss$) Inversion
Aéreo 27 53 3.473,1 3,2
Carretero 235 457 585236 54,8
Ferroviario 69 13,4 294124 275
Fluvial 79 15,4 3.807,6 3,6
Maritimo 33 64 10.340,7 9,7
Multimodal 21 4, 536,8 0,5
Pasos de
50 9,7 761,4 0,7

Frontera
Generacion

f 27 458  37.9653 74,7
Energética
Interconexién

- 32 54,2 128649 253
Energética
Interconexion de

. 10 100,0 44,7 100,0
comunicaciones
TOTAL 514 100,0 106.8556  100,0 59 100,0  50.830,2 100,0 10 100,0 44,7 100,0

De los cuadros y gréficos anteriores se observa que el 88,2% de los proyectos de la Cartera corresponde al sector
transporte y dentro de éste, los proyectos carreteros son los que tienen una mayor incidencia representando el 45,7% de
los proyectos de este sector. Por su parte, se puede inferir que si bien los proyectos energéticos representan sélo el 10,1%
del total de los proyectos de la Cartera del COSIPLAN, éstos implican una inversion muy importante (del orden del 32,3%
de la inversion total de la Cartera).




TIPO DE OBRA

* SECTOR TRANSPORTE

El analisis de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN del sector transporte revela los siguientes tipos de obra:

Cuadro D.7 - Tipo de proyectos de Transporte Aéreo

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de USS %
Adecuacion de aeropuertos 5 18,5 53,5 1,5
Nuevos aeropuertos 9 334 4333 12,5
Ampliacion de aeropuertos 13 48,1 2.986,3 86,0
TOTAL 27 100,0 3.473,1 100,0

En relacion a los proyectos de transporte aéreo, el 48,1% de los proyectos corresponden a la ampliacién de aero-
puertos, seguidos por los proyectos de nuevos aeropuertos que representan el 33,4%; y finalmente la adecuacion de
aeropuertos con el 18,5%.

Cuadro D.8 - Tipo de proyectos de Transporte Carretero

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de USS %
Ampliacion de capacidad de la carretera 56 23,8 21.1044 36,1
Rehabilitacién de calzada y estructuras 64 27,2 10.147,8 17,3
Pavimentacion (obra nueva) 70 29,8 15.195,5 26,0
Puentes (nuevos y rehabilitacién) 26 11,0 1.708,6 29
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 15 6,4 7.871,0 134
Tuneles (nuevos y rehabilitacion) 2 0,9 1.850,0 3,2
Mantenimiento de carreteras 2 09 646,3 1,1
TOTAL 235 100,0 58.523,6 100,0

Del cuadro anterior se constata que entre los proyectos de transporte carretero priman en cantidad aquellos relativos a
nuevas pavimentaciones representando el 29,8% del total, siguiéndole los de rehabilitacién de calzada y estructuras con
el 27,2%y las obras de ampliacién de capacidad de la carretera con el 23,8%.




Cuadro D.9 - Tipo de proyectos de Transporte Ferroviario

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Construccién de ferrovias 30 43,5 16.820,3 57,2
Rehabilitacion de ferrovias 33 47,8 10.719,1 36,4
Circunvalacién ferroviaria 6 87 1.873,0 6,4
TOTAL 69 100,0 29.412,4 100,0

Del cuadro anterior se desprende que entre los proyectos ferroviarios priman aquellos relativos a la rehabilitacién de
las ferrovias representando el 47,8% del total de los proyectos de este tipo seguidos por los de construccion de ferro-
vias con el 43,5%.

Cuadro D.10 - Tipo de proyectos de Transporte Fluvial

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 34 43,0 2.737,0 71,9
Construccion de nuevos puertos fluviales 11 14,0 531,0 13,9
Adecuacion de puertos existentes fluviales 34 43,0 539,6 14,2
TOTAL 79 100,0 3.807,6 100,0

Como se observa del cuadro anterior, los proyectos de transporte fluvial involucran obras basicas de adecuacion de
puertos fluviales existentes, asi como el mejoramiento de la navegabilidad fluvial que entre ambos representan el 86%
de los proyectos de esta tipologia y el restante 14% corresponde a la construccidon de nuevos puertos fluviales.

Cuadro D.11 - Tipo de proyectos de Transporte Maritimo

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Nuevos puertos maritimos 5 15,1 2.070,0 20,0
Ampliacién de la infraestructura terrestre de 19 576 5.856,8 56,7
puertos maritimos
Adecuacién de puertos maritimos 9 27,3 24139 23,3
TOTAL 33 100,0 10.340,7 100,0

En cuanto a los proyectos de transporte maritimo se observa que priman en cantidad aquellos relativos a la ampliacion
de la infraestructura terrestre de puertos maritimos, representando el 57,6%, mientras que los proyectos de adecua-
cion de puertos y nuevos puertos maritimos representan el 42,4% restante.



(Cuadro D.12 - Tipo de proyectos de Transporte Multimodal

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Estaciones de transferencia 19 90,5 3339 62,2
Transporte multimodal 2 9,5 202,9 37.8
TOTAL 21 100,0 536,8 100,0

Por su parte, los proyectos de transporte multimodal se dividen en dos tipos como se detalla en el cuadro anterior, entre
los cuales priman en cantidad aquellos relativos a estaciones de transferencia que representan el 90,5%.

Cuadro D.13 - Tipo de proyectos de Pasos de Frontera

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Infraestructura. para implantacion de centros de 38 76,0 467.7 614
control fronterizo
Adecuacion |nfraestructura existente en centros de 3 6,0 15,0 20
control fronterizo
Ampliacion de |nfraestrucjcura-capaadad de 9 18,0 2787 366
centros de control fronterizo
TOTAL 50 100,0 761,4 100,0

El tipo de obra mas destacado en cuanto niumero de proyectos relativos a los pasos de frontera es el desarrollo de infraes-
tructura para implantacion de centros de control fronterizo que representan el 76%, siendo el 24% restante proyectos de
adecuacion de la infraestructura existente y de ampliacion de infraestructura-capacidad de centros de control fronterizo.

* SECTOR ENERGIA

El analisis de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN del sector energia revela los siguientes tipos de proyectos:

(Cuadro D.14 - Tipo de proyectos de Generacion Energética

Proyectos Inversién Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Ir;‘ﬁiclrrzileé::rr;(l::: (nuevas y adecuacion) - 16 593 324175 854
Termoeléctrica 4 14,8 1.851,0 49
Carboeléctrica 1 37 625,0 1,6
Generacién con energia nuclear 2 74 1.740,0 4,6
Otras infraestructuras energéticas 4 14,8 1.331,8 3,5
TOTAL 27 100,0 37.965,3 100,0




Asimismo, en relacién con los proyectos de generacion energética se verifica la preeminencia de proyectos hidroeléctri-
cos que representan el 59,3% del total de proyectos con esta tipologia.

Cuadro D.15 - Tipo de proyectos de Interconexion Energética

Proyectos Inversién Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Constr’uFC|on de nuevas interconexiones 31 96,9 12.739,7 99,0
energéticas
Adecuacion de interconexiones energéticas 1 3,1 125,2 1,0
TOTAL 32 100,0 12.864,9 100,0

En el cuadro de arriba se observa que la construccidon de nuevas interconexiones energéticas representa el 96,9%, siendo
el 3,1% restante proyectos relativos a la adecuacién de estas infraestructuras.

* SECTOR COMUNICACIONES

El analisis de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN del sector comunicaciones revela los siguientes tipos de proyectos:

Cuadro D.16 - Tipo de proyectos de Interconexion de Comunicaciones

Proyectos Inversion Estimada
Tipo de Obra N° % Millones de US$ %
Fibra 6ptica 9 90,0 44,6 99,8
Redes de telecomunicaciones 1 10,0 0,1 0,2
TOTAL 10 100,0 44,7 100,0

Como se puede observar del cuadro anterior, los proyectos relativos a fibra 6ptica son los que priman en la Cartera de
Proyectos del COSIPLAN del sector de comunicaciones representando el 90% de los proyectos de este sector.




V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DE LA CARTERA

El grado de avance de los proyectos de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2013 en funcion de su etapa de ejecucion,
se ilustra en los siguientes cuadros.

Cuadro D.17 - Cartera de Proyectos del COSIPLAN por etapa de ejecucion

EID Perfil Pre-Ejecucion Ejecucion Concluido Total
Eje del Amazonas 27 23 29 9 88
Eje Andino 20 8 22 15 65
Eje de Capricornio 18 34 18 10 80
Eje del Escudo Guayanés 7 2 5 6 20
Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana 32 33 21 8 94
Eje Interoceanico Central 12 15 24 1 62
Eje MERCOSUR-Chile 33 36 35 18 122
Eje Peru-Brasil-Bolivia 8 6 10 2 26
Eje del Sur 6 7 9 6 28
TOTAL" 162 164 172 85 583
Nota:

(*) Los totales de N° de Proyectos indicados no se corresponden con la suma aritmética de los totales debido a la existencia de dos proyectos rétula: (i)
Paso de Frontera Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornio y MERCOSUR-Chile; (i) Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazon perteneciente a
los Ejes de Capricornio e Interoceénico Central (Los proyectos rétula son proyectos que articulan dos o mas Ejes de Integracion y Desarrollo, que tienen
funcionalidad en mas de un EID, o que articulan dos o mas grupos de proyectos de un mismo EID).

Cuadro D.18 - Cartera de Proyectos del COSIPLAN por etapa de ejecucion y por sector

Ne de Proyectos Inversion Estimada
Inversion
Transporte| Energia |Comunicaciones| TOTAL % Estimada %
(millones de US$)
Perfil® 140 15 7 162 27,8 19.669,5 12,5
Pre-Ejecucién 150 14 0 164 28,1 46.503,9 29,5
Ejecucién® 157 13 2 172 29,5 75.267,3 47,7
Concluido 67 17 1 85 14,6 16.289,8 10,3
TOTAL 514 59 10 583 100,0 157.730,5 100,0

Nota:
(*) En esta etapa se estudian los antecedentes que permiten formar juicio respecto de la conveniencia y factibilidad técnico-econémica de llevar a cabo
la idea del proyecto.

(**) En esta etapa se incluyen aquellos proyectos que se encuentran en las siguientes fases: pre-factibilidad, factibilidad e inversion.

(***) Esta etapa se refiere al conjunto de actividades necesarias para la construccion fisica en si como puede ser la firma del contrato, la compra e insta-
laciéon de maquinarias y equipos, instalaciones varias, etc.



En el cuadro anterior se observa que el 29,5% de los proyectos se encuentra en ejecuciéon y su inversion representa cerca
delamitad de lainversidn total estimada de la Cartera (47,7%). El 28,1% de los proyectos se encuentran en pre-ejecucion
y su inversion estimada representa el 29,5% del total. Finalmente, un 14,6% de los proyectos estan concluidos.

Grafico D.3 - Cartera de Proyectos del COSIPLAN por etapa de ejecucion

@ Pperfil
Pre-Ejecucién

@ Ejecucion

@ Concluido
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VI. PROYECTOS ANCLA

Los Proyectos Ancla dan sentido a la formacion de los grupos y viabilizan las sinergias. No son necesariamente los pro-
yectos de mayor tamafio y son identificados como el cuello de botella o eslabdn faltante de la red de infraestructura que
impide el aprovechamiento éptimo de los efectos combinados del grupo, en beneficio del desarrollo econémico y social.
Producto del proceso de ordenamiento de la Cartera, los doce paises identificaron cincuenta y tres proyectos ancla que
se describen a continuacion:

Cuadro D.19 - Proyectos Ancla de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN por EID

EID Inversion Tipo de
Proyecto Ancla Estimada p . Ambito Sector Etapa
Grupo . financiamiento
(millones de USS)
EJE DEL AMAZONAS
1 Co,rredor vial Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto 4049 Publico Nacional ~ Transporte °
Asis (CO)
2 Puerto de Providencia (EC) 25,0 Publico Nacional  Transporte
. Publico/ .
3 Carretera Tarapoto - Yurimaguas (PE) 231,7 Privado Nacional  Transporte [ ]
4 Mejoramiento de la carretera Tingo Maria - 462,5 PUblico Nacional ~ Transporte °
Pucallpa (PE)
5 Ferrovia Nova Transnordestina Fase | (Suape - 3.000,0 Publico Nacional  Transporte °

Salgueiro/Pecém - Eliseu Martins) (BR)

Ferrovia Nova Transnordestina Fase Il (Eliseu . .
5 Martins - Porto Franco) (BR) 0,0 Publico Nacional  Transporte [ ]



Inversion

EID Proyecto Ancla Estimada Tlr?o d.e Ambito Sector Etapa
Grupo . financiamiento
(millones de USS)

6 Me!oriamlento de la navegabilidad del sistema 80 PUblico Nacional  Transporte °
Solimoes - Amazonas (BR)

7  Puerto de transferencia de carga Morona (EC) 5,0 Publico Nacional  Transporte

8 Ferrov.la de I!wteg.ra’aon. Oeste - Leste Fase 550,0 Publico Nacional  Transporte
(Barreiras - Figueiropolis) (BR)

8 Ferr’owa de In"cegracmn Oeste - Leste Fase | 2.000,0 Publico Nacional  Transporte (]
(Ilhéus - Barreiras) (BR)
SUBTOTAL 6.687,1
EJE ANDINO
Corredor vial Santa Marta - Paraguachén - Publico/

411,2 Binacional Transporte [

Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua (CO - VE) (%) Privado
Mejoramiento de los Pasos de Frontera en el

2 Departamento Norte de Santander y el Estado 2,0 Publico Binacional Transporte (]
de Tachira (CO - VE)

Implementacién de los Centros Binacionales
2 de Atencidn de Frontera (CEBAF) en el Paso de 65,0 Publico Binacional Transporte
Frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca) (CO - EC)

3 Paso de Frontera Saravena (CO) 33 Publico Nacional  Transporte (]

Proyecto multimodal Puerto Gaitan - Puerto
4 Carrefo, incluye mejoramiento de la 108,0 Publico Nacional  Transporte ()
navegabilidad del Rio Meta (CO)

Centro Binacional de Atencion de Frontera L N
5 (CEBAF) Eje Vial N°1 (EC - PE) 15,9 Publico Binacional Transporte [ )

Centro Binacional de Atencién de Frontera - s
6 (CEBAF) San Miguel (CO - EC) 25,0 Publico Binacional Transporte

7 Pawmen.t,aaon Yllcabamba -Puente de 334,6 Publico Binacional Transporte [ )
Integracion - Jaén (EC - PE)

Centro Binacional de Atencion de Frontera . L
8 (CEBAF) Desaguadero (BO - PE) 40,2 Publico Binacional Transporte

Aprovechamiento de la infraestructura

10 existente y dg las nuevas conexiones para 01 Privado Mgltl- Comunicaciones @
aumentar la infraestructura de nacional
comunicaciones (BO - CO - EC - PE - VE)
SUBTOTAL 594,1




Inversion .
EID Proyecto Ancla Estimada T||?o d.e
Grupo financiamiento

(millones de USS)

Ambito Sector Etapa

EJE CAPRICORNIO

Accesos al Paso de Jama (Ruta Nacional N° 52 -
1 Empalme Ruta Nacional N° 9 - Limite con 54,0 Publico Nacional  Transporte [ )
Chile) (AR)

Construccién del puente binacional Salvador 230 PUblico Binacional Transporte
Mazza - Yacuiba y Centro de Frontera (AR - BO) ! P
Nuevo Puente Puerto Presidente Franco -

3 Porto Meira, con area de control integrado 0,0 Publico Binacional Transporte

Paraguay - Brasil (BR - PY)

Optimizacion del nodo Puente Neembucu -

4 Rio Bermejo (AR - PY) 61,2 Publico Binacional Transporte
5 f/_\elgtro de Transferencia Multimodal Tucuman 20,0 Publico Nacional ~ Transporte
SUBTOTAL 158,2
EJE GUAYANES
1 Rehabilitacion de carretera Caracas - Manaos 407,0 Publico Binacional Transporte °
(BR-VE)
2 RutaLethem - Linden (GU) 250,0 Publico Binacional Transporte
Rutas de conexion entre Venezuela (Ciudad oo
Publico/

3 Guayana) - Guyana (Georgetown) - Suriname 300,8
(Apura - Zanderij - Paramaribo) (GU - SU - VE)

. Trinacional Transporte
Privado P ¢

Mejoramiento de la carretera Georgetown -
4 Albina; carretera de Macapa a Oyapock: tramo 350,1 Publico Trinacional Transporte ®
Ferreira Gomes - Oyapock (BR - GU - SU)

SUBTOTAL 1.307,9

EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio

Paraguay (Asuncion - Apa) (PY) 88,3 Publico Nacional  Transporte

Proyecto binacional transposicion de Itaipu Publico/

(BR- PY) 0,0 Privado Binacional Transporte

Proyecto binacional mejoramiento dela
3 navegabilidad del Rio Paraguay desde 45,5 Publico Binacional Transporte (]
Confluencia a Asuncion(AR - PY)

Proyecto binacional mejoramiento de la

4 navegabilidad en el Alto Parana (AR - PY) 0.0 Publico Binacional - Transporte o
Proyecto binacional mejoramiento de la A _—

5 navegabilidad en el Rio Uruguay (AR - UY) 40,0 Publico Binacional Transporte
SUBTOTAL 173,8




Inversion

EID Proyecto Ancla Estimada Tlr?o d.e Ambito Sector Etapa
Grupo . financiamiento
(millones de USS)

EJE INTEROCEANICO CENTRAL

1 :’:\\(/)lmentaaon Carmelo Peralta - Loma Plata 1275 Publico Nacional  Transporte
Construccién del Puente Internacional Carmelo s L

! Peralta (Paraguay) - Porto Murtinho (Brasil) (BR - PY) 0.0 Piiblico Binacional  Transporte ®

2 Anillo ferroviario de San Pablo (BR) 1.500,0 PC!inco/ Nacional  Transporte

Privado

3 Construcc[on de la carretera Pailon - San José - 409,0 Publico Nacional ~ Transporte °
Puerto Suarez (BO)
Carretera Concepcioén - Frontera con Brasil Publico/ .

4 (San Matias) (8O) 79,5 Privado Nacional  Transporte

5 Rehabilitacion del tramo El Sillar (BO) 122,5 Publico Nacional  Transporte
SUBTOTAL 2.238,5
EJE MERCOSUR - CHILE
Duplicacién de la Ruta Nacional N° 14 entre . .

1 Paso de Los Libres y Gualeguaychti (AR) 780,0 Publico Nacional  Transporte ()
Adecuacion del corredor Rio Branco - .

2 Montevideo - Colonia - Nueva Palmira: Rutas 246,2 Egsg'gg/ Nacional  Transporte ()

N°1,11,8,17, 18y 26, Rutas 23 y 12 (UY)

Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) -
3 Mendoza (Argentina) (Ferrocarril Trasandino 5.100,0 Privado Binacional Transporte
Central) (AR - CH)

Reconstruccién y ampliacion de la Ruta
4 Nacional N° 168: tunel subfluvial entre Parana 40,0 Publico Nacional  Transporte ()
y Santa Fe (AR)

5  Sistema de Itaipu (existente) (BR - PY) (¥) 16.000,0 Publico Binacional Energia ()
Pavimentacién de la Ruta Nacional N° 145:

6  empalme Ruta Nacional N° 40 Sur - acceso al 63,0 Publico Nacional  Transporte o
Paso Pehuenche (AR)

Pavimentacion del tramo Puente Armerillo - - .
6 Paso Pehuenche (Ruta CH-115) (CH) 60,0 Publico Nacional  Transporte (]

SUBTOTAL 6.289,2




Inversion .
El
D Proyecto Ancla Estimada TI'?O d.e
Grupo financiamiento

(millones de USS)

Ambito Sector Etapa

EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA

Pavimentacion IAapari - Puerto Maldonado -
1 Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - Cusco 1.884,4 Privado Nacional  Transporte ()
(PE)

Puente internacional sobre el Rio Mamoré
2 entre Guayaramerin (Bolivia) y Guajara-Mirim 75,0 Publico Binacional Transporte
(Brasil) (BO - BR)

Navegacion del Rio Madeira entre Porto Velho

3 y Guajaré-Mirim (BR) 700,0 Publico Nacional  Transporte o
SUBTOTAL 2.659,4
EJE DEL SUR
Implementacién del control integrado de " s
1 frontera en Pino Hachado (AR - CH) 8,0 Publico Binacional Transporte ()
Adecuacion y mantenimiento de la Ruta . .
2 Interlagos en Chile (CH) 175,0 Publico Nacional  Transporte (
2 Adecuaciony manteplmlento delaRuta 200,0 Publico Nacional  Transporte {
Interlagos en Argentina (AR)
SUBTOTAL 383,0
TOTAL 20.491,2

Nota: (*) En el monto total estimado no esta considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes del inicio de la Iniciativa [IRSA.

Del cuadro se desprende que los paises han definido 53 Proyectos Ancla que representan una inversién estimada de
US$ 20.491,2 millones verificandose la preeminencia de obras de infraestructura del sector transporte (96,2% del total
de Proyectos Anclas) de caracter binacional o trinacional y/o proyectos nacionales que representan eslabones faltantes
o cuellos de botella para la demanda actual del transito. Asimismo, el 30,2% de los Proyectos Ancla (16 proyectos) se
encuentran en ejecucion y el 18,9% (10 proyectos) ya han sido concluidos.




EJE DEL AMAZONAS
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FUNCION ESTRATEGICA

Mejorar la logistica de integracién nacional entre dreas productivas del sur de Colombia, departamento de Narifio,
con los departamentos amazoénicos del Putumayo y Amazonas y su integracién con el norte ecuatoriano (en especial
la provincia de Sucumbios).

Mejorar la logistica de integracién con Brasil y Peru.
Potenciar la interconexion del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Inversién
Codigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 1 Estimada
(millones de USS$)

AMAO1 Corredor vial Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asis (CO) 404,9
AMAO03 Acceso y adecuacion del Puerto de Puerto Asis (Muelle La Esmeralda) (CO) 3,0
AMAO5 o Adecuacion del Puerto de El Carmen (EC) 3,0
AMAO06 [ ) Adecuacion del Puerto de San Lorenzo (EC) 6,0
AMAQ9 Rehabilitacion y pavimentacion del tramo San Lorenzo - El Carmen (EC) 759
AMA59 Mejoramiento del canal de acceso al Puerto de Tumaco (CO) 5,0
AMAG60 Interconexion eléctrica Yavaraté (Mitu) - Frontera con Brasil (CO) 03

TOTAL 498,1
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Fortalecer la integracion nacional ecuatoriana de caracter amazonico, provincias del Napo y Orellana, con la sierra'y
la costa, central y norte del pais y consolidar la oportunidad de una via fluvial ecuatoriana de integracién amazonica

internacional hacia Manaos.
- Potenciar la interconexién del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Codigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 2

Inversion
Estimada
(millones de US$)

AMA11 Construccion del nuevo Aeropuerto de Tena (EC) 46,0

AMA13 Centrg Binacional de Atencidn de Frontera (CEBAF) Nuevo Rocafuerte - Cabo 20
Pantoja (EC - PE)

AMA14 Puerto de Esmeraldas (EC) 0,0

AMA15 Puerto de Manta (EC) 0,0

AMAG61 e Implementacién del nuevo Aeropuerto del Coca (EC) 60,0

AMA71 Puerto de Providencia (EC) 25,0
TOTAL 133,0




EJE AMAZONAS - Grupo 3:

Acceso a la Hidrovia del Huallaga - Marafion
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FUNCION ESTRATEGICA

Mejorar la logistica de acceso a las Hidrovias del Huallaga y Marafién y sus puertos para consolidar el corredor de
integracion costa - sierra - selva de la regién norte de Perd y su complementariedad regional con el estado de Ama-

zonas de Brasil.
Permitir la articulacién de esta zona con la regién sur y sureste de Ecuador.
Potenciar la interconexion del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Cédigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 3

Inversion
Estimada
(millones de USS$)

AMA16 [ ) Carretera Tarapoto - Yurimaguas (PE) 231,7
AMA17 Rehabilitacion del Aeropuerto de Piura (PE) 7,2
AMA18 () Aeropuerto de Yurimaguas (PE) 15,8
AMA19 E(;zis;c;ﬁc’\il?r;g)rppeé)oramiento de la carretera El Reposo - Sarameriza (Ruta 3521
AMA20 ° Centro logistico de Paita (PE) 47,7
AMA21 () Centro logistico de Yurimaguas (PE) 15,0
AMA22 (] Puerto de Bayovar (PE) 70,0
AMA23 () Puerto de Sarameriza (PE) 3,5
AMA24 Puerto de Paita (PE) 266,9
AMA25 [ ] Carretera Paita - Tarapoto (PE) 273,6
AMA102 Construccion del nuevo Puerto de Yurimaguas (PE) 50,3

TOTAL 1.333,8
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FUNCION ESTRATEGICA

Incrementar la competitividad de la via de integracién costa - sierra - selva en el corredor central del territorio perua-
no, interconectando el principal centro urbano industrial del pais, su zona central y los estados de Acre, Amazonas y
Rondonia de Brasil.

Potenciar la interconexion del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Inversion

Cédigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 4 Estimada
(millones de US$)

AMA26 Mejoramiento de la carretera Tingo Maria - Pucallpa (PE) 462,5
AMA28 ] Interconexidn terrestre Pucallpa - Cruzeiro do Sul (BR - PE) 0,0
AMA29 Aeropuerto de Pucallpa (PE) 94
AMA30 ] Centro logistico intermodal de Pucallpa (PE) 15,0
AMA31 Modernizacién del Puerto de El Callao (Nuevo muelle de contenedores) (PE) 704,9
AMA32 o Autopista Lima - Ricardo Palma (PE) 242,0
AMAS55 Conexion vial Rio Branco - Cruzeiro do Sul (BR-364 / AC) (BR) 573,0

[IRSA Centro, tramo 2: Ricardo Palma - La Oroya - Desvio Cerro de Pasco / La

AMAG3 Oroya - Huancayo (PE) 1000
AMAG64 ) IIRSA Centro, tramo 3: Desvio Cerro de Pasco - Tingo Maria (PE) 115,6
AMAG5 [ ) Zona de actividad logistica del Callao - Zal Callao (PE) 155,7
AMA66 Terminal norte multipropésito del Callao (PE) 883,4
AMA67 Terminal de embarque de minerales del Callao (PE) 120,3
AMA72 Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Lima - Canta - Unish (PE) 314,8
AMA104 Construccion del nuevo Puerto de Pucallpa (PE) 117,8

TOTAL 3.814,4
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Ampliar las alternativas de transporte y de conexién centro - oeste - nordeste septentrional de Brasil, y acceso a nue-
vos puertos y mercados de la regién.

«  Reducir los costos logisticos vinculados al abastecimiento de insumos y distribucién de productos para facilitar la
integracion entre el nordeste septentrional y la cuenca amazénica.

«  Proporcionar una infraestructura de transporte eficiente para atraer actividades productivas a la regién.

« Incorporar Manaos al sistema eléctrico interconectado brasilefio con efectos positivos para la economia y el
medio ambiente.

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 5 Estimada
(millones de USS$)

AMA33 Carretera Cuiaba - Santarém (BR-163 / MT / PA) (BR) 7.000,0
AMA34 ° /Pl,r\c/l)_?r/aprr:;\ (c;;)manejo ambiental y territorial (Ruta Cuiaba - Santarém) (BR-163 12,0
AMA35 Puerto de Santarém (BR) 85,0
AMA73 ,I;(‘e;:;\:sa) l(\lBoF;;a Transnordestina Fase | (Suape - Salgueiro/Pecém - Eliseu 3.000,0
AMA76 [ Ferrovia Nova Transnordestina Fase Il (Eliseu Martins-Porto Franco) (BR) 0,0
AMA77 () Ferrovia Norte-Sur Fase | (Vila do Conde - Acailandia) (BR) 1.300,0
AMA78 () Ferrovia Norte-Sur Fase Il (Acailandia - Palmas) (BR) 2.500,0
AMA79 Patio multimodal de Aguiarnépolis (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMAS80 [ ) Patio multimodal de Araguaina (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMAS81 ) Patio multimodal de Guarai (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMAS82 () Patio multimodal de Colinas do Tocantins (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMAS3 Patio multimodal de Porto Franco (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMAS4 ?;F:;abilitacién de la carretera BR-222 Acailandia (MA) - Porto de Itaqui (MA) 0,0
AMAS5 Rehabilitacidn de la carretera BR-230 Balsas (MA) - Maraba (PA) (BR) 0,0
AMAS86 Pavimentacion de la carretera BR-230 Maraba (PA) - Itaituba (PA) (BR) 0,0
AMAS87 Linea de transmision de 500 KV de Tucurui a Manaos (BR) 1.320,0
AMA105 Ferrovia Norte - Sur Fase Il (Palmas - Campinorte) (BR) 600,0
TOTAL 15.817,0




EJE AMAZONAS - Grupo 6:

Red de Hidrovias Amazonicas
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Mejorar las condiciones de navegabilidad de los rios de la cuenca amazénica para promover el desarrollo sostenible
de la regién en sus dimensiones econdmica, social y ambiental y generar gradualmente flujos de transporte de larga
distancia y bioceanicos.

Inversion
Céodigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 6 Estimada
(millones de USS$)
AMA36 ° Mejoramiento de la navegabilidad del sistema Solimdes - Amazonas (BR) 8,0
AMA37 ° Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Ica (BR) 8,0
AMA38 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Putumayo (CO - EC - PE) 15,0
AMA39 ® Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Morona (EC - PE) 2,0

Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Huallaga, tramo entre

AMA40 Yurimaguas y la confluencia con el Rio Maraién (PE)

33,0

Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Marafién, tramo entre
Sarameriza y la confluencia con el Rio Ucayali (PE)
AMA42 ® Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Napo (EC - PE) 5,8

Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Ucayali, tramo entre

AMA41 11,0

AMA43 Pucallpa y la confluencia con el Rio Marafién (PE) 190
AMA44 () Centro logistico de Iquitos (PE) 15,0
AMAS56 Modernizacién del Puerto de Iquitos (PE) 39,5
AMA57 Red de terminales fluviales en la Amazonia (BR) 185,0
AMA70 () Muelle de Leticia (CO) 2,5

TOTAL 343,8
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FUNCION ESTRATEGICA

Mejorar la logistica de integracién nacional entre las provincias ecuatorianas de Guayas, Cafar, Azuay y Morona
Santiago, asi como El Oro, Loja y Zamora - Chinchipe para consolidar la oportunidad de integracion internacional
de la mitad sur del Ecuador y del noreste de Peru con el estado de Amazonas de Brasil, a través de una via fluvial
hacia Manaos.

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 7 Estimada
(millones de US$)

AMAA45 Puerto de transferencia de carga Morona (EC) 5,0

Mejoramiento de la via Guayaquil - El Triunfo - La Troncal - Zhud - El Tambo -

AMA46 Cafar - Azogues - Paute - Amaluza - Méndez y mejoramiento y ampliacién 140,0
del tramo Méndez - Puerto Morona (EC)
Mejoramiento de la via Puerto Bolivar - Santa Rosa - Balsas - Chaguarpamba -

AMA47 Loja - Zamora - Yantzaza - El Pangui - Gualaquiza - Gral. Le6nidas Plaza - 167,7
Méndez (EC)

AMA48 Mejoramiento de la via Puerto Bolivar - Pasaje - Santa Isabel - Girén - Cuenca - 26,8
Paute - Amaluza - Méndez - Puerto Morona (EC) !

AMA49 ° Nuevo Aeropuerto de Puerto Morona (EC) 136,4
Extensidn eléctrica de 22 KV desde proyecto hidroeléctrico Santiago de

AMASO @ Morona (400 KW) (EC) 03

AMAS51 (] Proyecto hidroeléctrico Morona (1MW) (EC) 2,0

AMAS52 () Proyecto hidroeléctrico Rio Luis (EC) 15,5

AMAS53 () Proyecto K4 "Frontera Sur" (Acceso a servicios de telecomunicaciones) (EC) 3,1

AMAS54 () Paso de Frontera sobre el Rio Morona (EC - PE) 2,0
TOTAL 498,8
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FUNCION ESTRATEGICA

Reducir los costos logisticos vinculados al abastecimiento de insumos y distribucion de productos, y facilitar el
acceso a los mercados regionales y a los puertos del Atlantico y del Pacifico.

Incentivar el modo ferroviario potenciando los beneficios para el medio ambiente y la eficiencia energética.
Proporcionar mejores condiciones para el comercio intrarregional.

Inversién
Cédigo | Etapa | Eje del Amazonas: Grupo 8 Estimada
(millones de USS$)

Ferrovia de Integracion Centro - Oeste Fase Il (Porto Velho - Rio Branco -

AMAG8 ® Cruzeiro do Sul) (BR) 0.0

AMABS8 Ferrovia de Integracion Oeste - Leste Fase Il (Barreiras - Figueirépolis) (BR) 550,0

AMAS89 Ferrovia de Integracion Oeste - Leste Fase | (Ilhéus - Barreiras) (BR) 2.000,0

AMAQO Ferrovia de Integracion Centro - Oeste Fase | (Campinorte - Lucas do Rio 2.000,0
Verde) (BR)

AMAO1 ° Ferrovia de Integracion Centro - Oeste Fase Il (Lucas do Rio Verde - Porto 0,0
Velho) (BR)

AMA93 Patio multimodal de Palmas (Ferrovia Norte - Sur) (BR) 0,0

AMA94 Patio multimodal de Figueirépolis (Ferrovia Norte - Sur) (BR) 0,0
Ampliacion de la capacidad de la carretera BR-242 Sao Roque de Paraguacu

AMAS8 (BA) - Sorriso (MT) (BR) 200,0

AMA99 Mejoramiento de la carretera BR-158 Vila Rica (MT) - Ribeirdo Cascalheira 240,0
(MT) (BR)

AMA100 Construccion de la carretera BR-020 Barreiras (BA) - Sdo Raimundo Nonato 520,0
(P1) (BR)

AMA101 Nuevo puerto en el area de llhéus (BR) 1.000,0
TOTAL 6.510,0




CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE DEL AMAZONAS

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje del Amazonas ochenta y ocho proyectos con una inversiéon estimada de
USS$ 28.948,9 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro E.1 - Indicadores Generales del Eje del Amazonas

Inversion
Ne de .
Grupo Nombre Provectos Estimada
y (millones de USS$)

Grupo 1 Acceso a la Hidrovia del Putumayo 7 498,1

Grupo 2 Acceso a la Hidrovia del Napo 6 133,0

Grupo 3 Acceso a la Hidrovia del Huallaga - Marafidén 11 1.333,8

Grupo 4 Acceso a la Hidrovia del Ucayali 14 3.814,4

Grupo 5 Congxmn entre la Cuenca Amazoénica y el Nordeste Septentrional de 17 15.817,0
Brasil

Grupo 6 Red de Hidrovias Amazénicas 12 343,8

Grupo 7 Acceso a La Hidrovia del Morona - Marafién - Amazonas 10 498,8

Grupo 8 Conexidn ferroviaria Porto Velho - Nordeste Meridional de Brasil 11 6.510,0

TOTAL 88 28.948,9

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

Cuadro E.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje del Amazonas

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos (millones de USS) % Inversién
Publico 55 62,5 22.099,8 77,1
Privado 23 26,1 5.978,1 20,8
Publico/Privado 10 11,4 871,0 2,1
TOTAL 88 100,0 28.948,9 100,0




lll. PROYECTOS API DEL EJE

Cuadro E.3 - Proyectos API del Eje del Amazonas

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto (millones de USS)

Eje vial Paita - Tarapoto - Yurimaguas, puertos, centros logisticos e

1 . . 478,5
hidrovias (PE)

AMA16 Carretera Tarapoto - Yurimaguas (PE) (¥) 231,7

AMA20 Centro logistico de Paita (PE) 47,7

AMA21  Centro logistico de Yurimaguas (PE) 15,0

AMA24  Puerto de Paita (PE) 266,9

AMA25 Carretera Paita - Tarapoto (PE) (¥) 273,6
Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Huallaga, tramo entre

AMA40 . . . . 33,0
Yurimaguas y la confluencia con el Rio Maraién (PE)
Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Maraidn, tramo entre

AMA41 . - , . 11,0
Sarameriza y la confluencia con el Rio Ucayali (PE)

AMA44  Centro logistico de Iquitos (PE) 15,0

AMA56 Modernizacién del Puerto de Iquitos (PE) 39,6

AMA102 Construccién del nuevo Puerto de Yurimaguas (PE) 50,3
Eje vial Callao - La Oroya - Pucallpa, puertos, centros logisticos e hidrovias

2 2.936,3
(PE)

AMA26  Mejoramiento de la carretera Tingo Maria - Pucallpa (PE) 462,5

AMA30 Centro logistico intermodal de Pucallpa (PE) 15,0

AMA31 Modernizacion del Puerto de El Callao (nuevo muelle de contenedores) (PE) 704,8

AMA32  Autopista Lima - Ricardo Palma (PE) 242,0
Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Ucayali, tramo entre

AMAA43 . , o 19,0
Pucallpay la confluencia con el Rio Marafién (PE)

AMAG3 IIRSA Centro, tramo 2: Ricardo Palma - La Oroya - Desvio Cerro de Pasco / La 100,0
Oroya - Huancayo (PE)

AMA64  1IRSA Centro, tramo 3: Desvio Cerro de Pasco - Tingo Maria (PE) 115,6

AMAG65  Zona de actividad logistica del Callao - Zal Callao (PE) 155,8

AMA66 Terminal norte multirpopésito del Callao (PE) 883,5

AMA67 Terminal de embarque de minerales del Callao (PE) 120,3

AMA104 Construccién del nuevo puerto de Pucallpa (PE) 117,8

Continua en prox. pagina...
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Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto (millones de USS)

3 Acceso nororiental al Rio Amazonas (BR - CO - EC - PE) 60,8
AMA37  Mejoramiento de la navegabilidad del Rio I¢4 (BR) 8,0
AMA38 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Putumayo (CO - EC -PE) 15,0
AMA39 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Morona (EC -PE) 2,0
AMA42  Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Napo (EC -PE) 58
AMA45  Puerto de transferencia de carga Morona (EC) 5,0
AMA71  Puerto de Providencia (EC) 25,0

TOTAL 3.475,6

Nota: (*): Estos dos proyectos individuales se encuentran concluidos con anterioridad a la creacién de la APl 'y fueron incorporados a la Agenda dado
que complementan la red de conectividad del proyecto estructurado

IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIAL Y TIPO DE OBRA

Cuadro E.4 - Composicion Sectorial del Eje del Amazonas

Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversion Inversion
Estimada Estimada Estimada
N° % (millones de % N° % (millones de % N° % (millones de %
Subsector Proyectos Proyectos — US$) Inversion | Proyectos Proyectos Uss$) Inversion | Proyectos Proyectos Uss$) Inversion
Aéreo 6 73 274,7 1,0
Carretero 23 28,0 11.452,6 41,5
Ferroviario 10 122 11.950,0 433
Fluvial 19 23,2 622,4 23
Maritimo 9 11,0 3.050,6 11,0
Multimodal 13 15,9 253,4 0,9
P
asos de 2 24 4,0 0,0
Frontera
Generacién
2 40,0 17,5 1,3

Energética
Interconexion
" 3 60,0  1.320,6 98,7
Energética
Interconexién de

. . 1 100,0 31 100,0
comunicaciones

TOTAL 82 1000  27.607,7 100,0 5 1000  1.338,1 100,0 1 100,0 3,1 100,0
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Cuadro E.5 - Transporte Aéreo

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Adecuacion de aeropuertos 2 16,6
Nuevos aeropuertos 4 258,1
TOTAL 6 274,7

Cuadro E.6 - Transporte Carretero

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Ampliacion de capacidad de la carretera 5 1.352,2
Rehabilitacién de calzada y estructuras 12 1.9954
Pavimentacion (obra nueva) 6 8.105,0
TOTAL 23 11.452,6

Cuadro E.7 - Transporte Ferroviario

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Nuamero de Proyectos (millones de US$)
Construccion de ferrovias 10 11.950,0
TOTAL 10 11.950,0

Cuadro E.8 - Transporte Fluvial

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Mejoramiento de la navegavilidad fluvial 8 101,8
Construccion de nuevos puertos fluviales 5 359,1
Adecuacion de puertos existentes fluviales 6 161,5
TOTAL 19 622,4

o0



Cuadro E.9 - Transporte Maritimo

Inversién
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Nuevos puertos maritimos 2 1.070,0
Ampliacién de la infraestructura terrestre de puerto 4 971,8
Adecuacién de puertos maritimos 3 1.008,8
TOTAL 9 3.050,6
Cuadro E.10 - Transporte Multimodal
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Estaciones de transferencia 13 2534
TOTAL 13 253,4
Cuadro E.11 - Pasos de Frontera
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)

Infraestructura para implantacién de centros de

control fronterizo 2 40
TOTAL 2 4,0
Cuadro E.12 - Generacion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - ) 175
microcentrales !
TOTAL 2 17,5
Cuadro E.13 - Interconexion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
ConstrluFC|on de nuevas interconexiones 3 13206
energéticas
TOTAL 3 1.320,6
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Cuadro E.14 - Interconexion de Comunicaciones

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Fibra dptica 1 3,1
TOTAL 1 3,1

V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE AMAZONAS

Cuadro E.15 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de US$) % Inversion
Perfil 27 30,7 2.171,9 7,5
Pre-Ejecucién 23 26,1 4.320,0 14,9
Ejecucion 29 33,0 19.361,7 66,9
Concluido 9 10,2 3.095,3 10,7
TOTAL 88 100,0 28.948,9 100,0

Cuadro E.16 - Proyectos Concluidos

Inversion
Codigo Nombre del proyecto Estimada
(millones de USS$)
AMA16 Carretera Tarapoto - Yurimaguas (PE) 231,7
AMA22 Puerto de Bayévar (PE) 70,0
AMA25 Carretera Paita - Tarapoto (PE) 273,6
AMA34 E’Brg)grama de manejo ambiental y territorial (Ruta Cuiaba - Santarém) (BR-163 / MT / PA) 12,0
AMA36 Mejoramiento de la navegabilidad del sistema Solimdes - Amazonas (BR) 8,0
AMA78 Ferrovia Norte-Sur Fase Il (Acailandia - Palmas) (BR) 2.500,0
AMAS80 Patio multimodal de Araguaina (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMA81 Patio multimodal de Guarai (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
AMA82 Patio multimodal de Colinas do Tocantins (Ferrovia Norte-Sur) (BR) 0,0
TOTAL 3.095,3
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VI. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje del Amazonas diez Proyectos Ancla que totalizan una inversién estimada de USS$ 6.687,1
millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro E.17 - Proyectos Ancla

Inversion .
Grupo Cédigo Proyecto Ancla Estimada Tur.zo d'e Ambito Etapa del
- financiamiento proyecto
(millones de US$)
1 AMApq CSorredorvial Tumaco - Pasto - Mocoa - 404,9 Publico Nacional ="
Puerto Asis (CO) Ejecucion
2 AMA71 Puerto de Providencia (EC) 25,0 Publico Nacional ¢ .
Ejecucion
: Publico/ . .
3 AMA16 Carretera Tarapoto - Yurimaguas (PE) 231,7 Privad Nacional Concluido
rivado
4 AMA26 Mejoramiento de la carretera Tingo Maria - 4625  Publico Nacional Ejecucion
Pucallpa (PE)
Ferrovia Nova Transnordestina Fase | (Suape - Sy . . ..
5 AMA73 Salgueiro/Pecém - Eliseu Martins) (BR) 3.000,0 Publico Nacional Ejecuciéon
Ferrovia Nova Transnordestina Fase Il (Eliseu S .
5 AMA76 Martins-Porto Franco) (BR) 0,0 Publico Nacional Perfil
6 AMA3e Mejoramiento dela navegabilidad del 80 Publico Nacional ~Concluido
sistema Solimoes - Amazonas (BR)
7  AMAA45 Puerto de transferencia de carga Morona (EC) 50 Publico Nacional PTe' L
Ejecucion
8 AMASS FerrO\{la de Ipteg.ralaon. Oeste - Leste Fase Il 5500  Publico Nacional P!re— 3
(Barreiras - Figueirdpolis) (BR) Ejecucion
8 AMAgg 'crroviadeintegracion Oeste - Leste Fase| 20000 Pablico Nacional Ejecucion
(lhéus - Barreiras) (BR)
TOTAL 6.687,1
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Consolidar la integraciéon econémica de la zona norte atlantica de Colombia y la zona norte llanera de Venezuela por
una via terrestre pavimentada existente.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 1 Estimada
(millones de US$)
Corredor vial Santa Marta - Paraguachoén - Maracaibo - Barquisimeto -
ANDO1 Acarigua (CO - VE) (¥) 411,2
ANDO2 Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) de Paraguachén (VE) 2,0
TOTAL 2,0

Nota: (*) En el monto total estimado del grupo no esté4 considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes del inicio de
la Iniciativa IIRSA.

99



(eveyoiwny) sejed
- UI|Ny BIUOL] 3p 0SEd |9 U2
(4va32) eimjuoid ap ugiouNY
ap S8[EUCIJBUIG SOUUIT) SO| ap
uoisejuawwa|dw) (ejouy 030akold

InBeyoey) - cised
- EDEUILLNY UOE|IGEURY

sjuajsxa ajuand |ap
ojuaiiesolaw £ eseyoiny
P [BUODEWSIU| Sjuang
CASNU |20 UQIJINGSUOT)

einuaseuang - ejoBog
[BIA JOPaLIOD)

ElIYDE] OpE}S] |8

gjnang - ejobog
[BIA JOPRLIDD

JBpUBUES OBN - BINOND
EPEZ|ED 3|GOP €| 3P UGIOINASU0D)

seypuai| ajuang
9P UIONIISUOD

ogieseIep
- EJ1ONQ UQIKBUOD

esepenby - eyea
- EJnong owe) [sp
ojusiwelcfaw A uoeyigeysy




«  Potenciar las relaciones econdmicas entre los centros urbanos mas dinamicos de Ecuador, Colombia y Venezuela a
través de vias pavimentadas existentes que requieren mejorar el funcionamiento de sus pasos de frontera y resolver
cuellos de botella especificos.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 2 Estimada
(millones de US$)
ANDO4 Conexién Cucuta - Maracaibo (CO - VE) 03
ANDO5 Corredor vial Bogota - Cucuta (CO) 1.559,0
ANDO7 Corredor vial Bogotd - Buenaventura (CO)® 1.791,0
ANDO8 Rehabilitacién Rumichaca - Pasto - Chachagdii (CO) 221,0
ANDS1 ° Mejoramiento de los Pasos de Frontera en el departamento norte de 20
Santander y el Estado de Tachira (CO - VE) ’
ANDS2 Implementacién de los Centros Binacionales de Atencién de Frontera 650
(CEBAF) en el Paso de Frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca) (CO - EC) !
ANDS3 () Construccion del Puente Tienditas (CO - VE) 0,9
AND84 [ ) Construccion de la doble calzada Cucuta - Puerto Santander (CO) 1,8
AND85 () Rehabilitaciéon y mejoramiento del tramo Cucuta - Ocaia - Aguaclara (CO) 120,8
ANDO1 Construccion del nuevo Puente Internacional de Rumichaca y mejoramiento 48
del Puente existente (CO - EC) !
TOTAL 3.766,6

Nota: (*¥) Proyecto Rétula con el Grupo 4 del Eje Andino
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«  Desarrollar un corredor internacional para carga de larga distancia con costos de operacién y tiempos de desplaza-
mientos significativamente menores al corredor actual Caracas - Bogota.

«  Este corredor permitird incorporar nuevas regiones de Colombia (Arauca) y Venezuela (Barinas) al comercio internacional.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 3 Estimada
(millones de USS)

AND10 () Paso de Frontera Saravena (CO) 33
AND11 () Tramo vial Saravena - Limite con Venezuela (CO) 16,0
AND12 Culminacion de la Pavimentacion Tame - Villavicencio (CO) 3,6
AND13 Mejoramiento del Puente José Antonio Paez (CO) 13
AND14 Culminacién de la pavimentacién Tame - Arauca (CO) 10,6
AND15 () Paso de Frontera Arauca (VE) 2,0
AND16 (] Proyecto vial El Pifal - Saravena (VE) 6,8
TOTAL 43,6
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«  Desarrollar un corredor bioceanico Pacifico - Bogota - Meta - Orinoco - Atlantico para incentivar intercambios co-
merciales entre regiones de Colombia (Orinoquia, Andina, Pacifico) y Venezuela (Llanos, incluyendo los estados de
Anzoateguiy Monagas, Guayana, Delta del Orinoco) y para proyectar estas regiones hacia mercados internacionales.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 4 Estimada
(millones de USS$)
ANDO7 Corredor vial Bogota - Buenaventura® (CO) 1.791,0
AND17 Proyecto multimodal Puerto Gaitan - Puerto Carrefio, incluye mejoramiento 1080
de la navegabilidad del Rio Meta (CO) ’
AND18 Tramos faltantes de pavimentacion entre Villavicencio y Puerto Lopez (CO) 26,0
AND19 () Paso de Frontera Puerto Carrefio (VE) 1,0
TOTAL 1.926,0

Nota: (*) Proyecto Rétula con el Grupo 2 del Eje Andino
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«  Potenciar las relaciones comerciales y turisticas (playas y ecoturismo) de importantes zonas costeras de Perdy, Ecua-
dor y las zonas del Pacifico Sur colombiano.

Inversion

Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 5 Estimada
(millones de USS$)

AND21 Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Eje Vial N°1 (EC - PE) 15,9
AND22 () Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Rio Mataje (CO - EC) 3,0
AND23 Proyecto La Espriella - Rio Mataje incluye Puente sobre Rio Mataje (CO - EC) 25,0
AND24 () Rehabilitacion del tramo Borbén - San Lorenzo (Mataje) (EC) 53
AND25 Nuevo Aeropuerto Regional de Santa Rosa (EC) 47,1

Carretera Puerto Inca - Huaquillas y Puente Internacional en Huaquillas -

AND26 Aguas Verdes, paso lateral en Huaquillas (EC - PE) 8>8
AND27 ,(Apullzt)opista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Ancén - Pativilca 75.0
AND2S Autopis?a del Sol: mejora.miepto y rehabilitacion del tramo Sullana - Aguas 70,4
Verdes (incluye via de evitamiento de Tumbes) (PE) !
AND29 ,(BI;uEt)opista del Sol: mejoramiento y rehabilitacién del tramo Pativilca - Trujillo 4017
AND30 (A};l:zt)opista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Trujillo - Sullana 400,1
AND75 Construccion de la segunda calzada en el tramo Cerro Azul - Ica (PE) 231,8
AND87 [ ) Panamericana Sur, Ica - Frontera con Chile (PE) 360,0
AND88 Carretera Sullana - El Alamor (PE) 29,5
ANDS89 Carretera Sullana - Macara - Loja (PE) 48,3
AND92 ileanr;rgrlsgli;nca_ci&r;al de Atencion de Frontera (CEBAF) Eje Vial N°2 Sullana - El 40,0
ANDO3 Eﬂzr;’;r;I?lfsjg?ggl_ii?tenaon de Frontera (CEBAF) Eje Vial N°3 Sullana - 0,0
TOTAL 1.838,9

107



ezinbejens - uolun ejeg
owey} [sp
uoneyigeya) A ojusiwesolapy

EpUE(Ed - BIOWEYF
EJSIBLIED €] 3P UDRONISUOD

ﬂaaﬁﬂ mﬁhwmasg_%
ugoeuawired A ojusiwesolayy

Juaniod [3 - enbeuy ap sor Leg
- uenbe) ap SjuolA UES
oLes) [ap ojusiLuesofaL

[enBily ues
iasﬂoﬂu_rﬁﬂaﬂﬂﬁau
‘ejouy ojoefolg




«  Desarrollar un corredor que articularia en esquemas de comercio internacional a zonas del centro y sur de Colombia
con provincias amazonicas del norte y centro de Ecuador (Tena, Puyo) y areas en el sur de Ecuador (Loja).

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 6 Estimada
(millones de USS)

AND31 Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) San Miguel (CO - EC) 25,0
AND35 Mejoramiento y rehabilitacion del tramo Bella Unién - Gualaquiza (EC) 23,2
AND37 () Construccién de la carretera Zamora - Palanda (EC) 1,3
AND38 Mejoramiento y rehabilitacién del tramo Narupa - Guamaniyacu (EC) 23,6
AND79 M'ejoramiento y pavimentacion del tramo Mocoa - Santa Ana - San 1336

Miguel (CO)

Pavimentacion y mejoramiento del tramo San Vicente del Caguan -
ANDS0 ® San José de Fragua - El Porvenir (CO) 2393

TOTAL 446,0
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Desarrollar un corredor internacional de comercio nuevo a partir del mejoramiento de las vias que unen las ciuda-
des de Loja, Tarapoto y Tingo Maria. Este corredor integraria el sur andino de Ecuador (Loja y Cuenca) con la selva
norte y central de Peru (San Ignacio, Moyobamba, Rioja, Tarapoto y Tingo Maria).

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 7 Estimada
(millones de US$)

AND39 Pavimentacioén Vilcabamba - Puente de Integracion - Jaén (EC - PE) 334,6

Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Eje Vial N°4 Puente de

AND43 Integracion (EC - PE)

2,5
ANDA45 Mejoramiento del Aeropuerto de Tarapoto (PE) 6,9

TOTAL 344,0
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Potenciar el turismo y las relaciones econémicas entre las ciudades andinas de Peru y Bolivia que funcionan a
través de vias terrestres y ampliarlas hacia la zona andina central de Peru y al noroeste argentino.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 8 Estimada
(millones de USS$)
AND47 Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Desaguadero (BO - PE) 40,2
ANDA48 Culminacién de pavimentacién Potosi - Tarija (BO) 238,2
AND51 Ampliacién y rehabilitacion de la carretera Juliaca - Desaguadero (PE) 208,3
AND54 ] Construccion de la interconexién Ferroviaria Bolivia - Pert (BO - PE) 390,0

TOTAL 876,7
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Integrar los sistemas energéticos para mejorar la eficiencia y la confiabilidad en la generacion, transmision, y dis-
tribucion de la energia a fin de impulsar el desarrollo de sectores de alto valor agregado.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 9 Estimada
(millones de US$)

Fortalecimiento de las interconexiones Cuatricentenario - Cuestecitas y El

ANDS6 Corozo - San Mateo (CO - VE) 1252
AND57 Proyecto interconexion eléctrica Colombia - Ecuador. Linea 230 KV entre 454
subestaciones Pasto (Colombia) y Quito (Ecuador) (CO - EC) !
AND58 Dos microcentrales en Chinchipe y Taguien (EC) 5,0
AND59 ] Microcentral en la provincia de Sucumbios (EC) 0,0
AND60 Extension del oleoducto Nor-Peruano (EC - PE) 0,0
AND61 Proyectos de interconexion gasifera (CO) 335,0
ANDG62 Planta Carboeléctrica de Santo Domingo (VE) 625,0
ANDG63 () Proyecto Uribante Caparo (Redes de transmisidn y generacion) (VE) 0,0
AND64 Proyecto interconexion eléctrica Colombia - Venezuela, Puerto Nuevo - 50
Puerto Paez - Puerto Carrefio (CO) !
ANDG65 Interconexiodn eléctrica Ecuador - Perd (EC - PE) 0,0
ANDG6 ° Ercc))yecto interconexion eléctrica Colombia - Ecuador, segunda etapa (CO - 0,0
AND67 [ Transmisién eléctrica a Occidente (VE) 590,0

TOTAL 1.730,6
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en redes de transmision

para telecomunicaciones

Cableado de fibra dptica

Proyecto Ancla:
Aprovechamiento de la

infraestructura existente y

para aumentar la infraestructura
de comunicaciones

de las nuevas conexiones




Incorporar centros poblados urbanos y rurales a las conexiones de telecomunicaciones eliminando los déficit de
cobertura telefénica y permitiendo la expansion de los servicios de valor agregado (gobierno electrénico, tele-
educacion, tele-salud, etc.) como herramienta para desarrollar dreas aisladas, incrementar la calidad de vida y la
integracion cultural.

Ademas, expandir el uso de los servicios de comunicaciones en beneficio del desarrollo, el comercio y la integra-
cion regional.

Inversion

Codigo | Etapa | Eje Andino: Grupo 10 Estimada
(millones de USS$)

Aprovechamiento de la infraestructura existente y de las nuevas conexiones

para aumentar la infraestructura de comunicaciones (BO - CO - EC - PE - VE) 01

AND68

Cableado de fibra 6ptica para telecomunicaciones en redes de transmision

(BO - CO - EC - PE - VE) 0,0

AND69 o

TOTAL 0,1
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CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE ANDINO

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje Andino sesenta y cinco proyectos con una inversion estimada de US$ 9.183,5
millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro F.1 - Indicadores Generales del Eje Andino

Inversion
Ne de .
Grupo Nombre Provectos Estimada
y (millones de US$)

Grupo 1 Conexion Venezuela (Eje Norte Llanero) - Colombia (Zona Norte) 2 2,0

Grupo 2 Conexion Venezuela (Caracas) - Colombia (Bogotd) - Ecuador (Quito) 10 3.766,6
(Ruta actual)

Grupo 3 Conexion Venez.uela (Eje Orinoco Apure) - Colombia (Bogota) IlI ; 43,6
(Corredor de baja altura)

Grupo 4 Conexion Pacifico - Bogota - Meta - Orinoco - Atlantico 4 1.926,0

Grupo 5 ConeX|or! Colom’bla (Puerto Tumaco) - Ecuador (Puerto Esmeraldas - 16 1.8389
Guayaquil) - Peru (Ica)

Grupo 6 Conexion Cglomb|a - Ecuador Il (Bogotd - Mocoa -Tena - Zamora - 6 446,0
Palanda - Loja)

Grupo 7 Confexmn Peru - Ecuador Il (Quito - Puente de Integracién - Tingo 3 3440
Maria)

Grupo 8 Conexion Peru - Bolivia (Huancayo - Ayacucho - Tarija - Bermejo) 4 876,7

Grupo 9 Sistemas de Integracién Energética 12 1.730,6

Grupo 10  Sistemas de Comunicaciones y Conectividad 2 0,1
TOTAL 65 9.183,5

Nota: (*)El total de N° de Proyectos e Inversién Estimada indicados no se corresponde con la suma aritmética debido a la existencia de un Proyecto
Rétula: Corredor vial Bogota - Buenaventura que pertenece tanto al Grupo 2 como al Grupo 4 de este mismo Eje.

Il. TIPODEFINANCIAMIENTO
Cuadro F.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje Andino

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos (millones de US$) % Inversion
Publico 46 70,8 6.649,1 724
Privado 9 13,8 1.298,9 14,1
Publico/Privado 10 15,4 1.235,5 13,5

TOTAL 65 100,0 9.183,5 100,0
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Ill. PROYECTOS API DEL EJE

Codigo

ANDO5

ANDO7

AND31

AND79

ANDS82

AND91

ANDO2
AND13

AND19

ANDS81

ANDA47

AND28

Nota: (*) Este proyecto individual se encuentra concluido con anterioridad a la creacion de la APl y fue incorporado a la Agenda dado que complementa

Cuadro F.3 - Proyectos Api del Eje Andino
Nombre de Proyecto

Corredor vial Caracas - Bogota - Buenaventura / Quito (CO - EC - VE)

Corredor vial Bogota - Cucuta (CO)

Corredor vial Bogota - Buenaventura (CO)
Interconexion fronteriza Colombia - Ecuador (CO - EC)

Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) San Miguel (CO - EC)

Mejoramiento y pavimentacion del tramo Mocoa - Santa Ana - San Miguel (CO)

Implementacion de los Centros Binacionales de Atencidn de Frontera (CEBAF)
en el Paso de Frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca) (CO - EC)

Construccién del nuevo Puente Internacional de Rumichaca y mejoramiento
del Puente existente (CO - EC)

Sistema de conectividad de Pasos de Frontera Colombia - Venezuela (CO -
VE)

Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) de Paraguachén (VE)
Mejoramiento del Puente José Antonio Paez (CO) (*)

Paso de Frontera Puerto Carrefo (VE)

Mejoramiento de los Pasos de Frontera en el departamento norte de Santander
y el Estado de Tachira (CO - VE)

Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) Desaguadero (BO - PE)

Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Desaguadero (BO - PE)

Autopista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Sullana -
Aguas Verdes (incluye via de evitamiento de Tumbes) (PE)

Autopista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Sullana - Aguas
Verdes (incluye via de evitamiento de Tumbes) (PE)

TOTAL

la red de conectividad del proyecto estructurado
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Inversion Estimada

(millones de USS)
3.350,0

1.559,0

1.791,0

228,4

25,0

133,6

65,0

4,8

50

2,0
1.3

1,0

2,0

40,2

40,2

70,4

70,4

3.694,0



IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIAL Y TIPO DE OBRA

Subsector

Aéreo
Carretero
Ferroviario

Fluvial
Pasos de
Frontera

Generaciéon
Energética
Interconexion
Energética

Interconexion de
comunicaciones

TOTAL

Tipo de Obra

Cuadro F.4 - Composicion sectorial del Eje Andino

Transporte Energia
Inversion Inversion
Estimada Estimada
N° % (millones de % N° % (millones de %
Proyectos Proyectos Uss) Inversion | Proyectos Proyectos Uss$)
2 3,9 541 0,7
34 66,6 6.698,8 89,9
1 2,0 390,0 52
1 2,0 108,0 1,5
13 25,5 201,9 2,7
3 25,0 630,0 36,4
9 75,0 1.100,6 63,6
51 100,0 7.452,8 100,0 12 100,0 1.730,6 100,0

Adecuacion de aeropuertos

Nuevos aeropuertos

Cuadro F.5 - Transporte Aéreo

Numero de Proyectos
1

1

TOTAL 2
Cuadro F.6 - Transporte Carretero
Tipo de Obra Numero de Proyectos
Ampliacion de capacidad de la carretera 7
Rehabilitacién de calzada y estructuras 13
Pavimentacion (obra nueva) 10
Puentes (nuevos y rehabilitacién) 3
Mantenimiento de carreteras 1
TOTAL 34
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N°
Inversion | Proyectos Proyectos Uss$)

2

2

Comunicaciones
Inversion
Estimada
% (millones de

100,0 0,1

100,0 0,1

Inversion
Estimada
(millones de US$)

6,9

47,2

54,1

Inversion
Estimada
(millones de US$)
3.834,5
1.764,0
854,0

7,0

239,3

6.698,8

%
Inversion

100,0

100,0



Cuadro F.7 - Transporte Ferroviario

Tipo de Obra Numero de Proyectos
Construccion de ferrovias 1
TOTAL 1
Cuadro F.8 - Transporte Fluvial
Tipo de Obra Numero de Proyectos
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 1
TOTAL 1
Cuadro F.9 - Pasos de Frontera
Tipo de Obra Numero de Proyectos
Infraestructura para implantacion de centros de 13
control fronterizo
TOTAL 13

Cuadro F.10 - Generacion Energética

Tipo de Obra Numero de Proyectos
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacién) - 5
microcentrales

Carboeléctrica 1

TOTAL 3

Cuadro F.11 - Interconexion Energética

Tipo de Obra Numero de Proyectos

Construccién de nuevas interconexiones

energéticas 8
Adecuacién de interconexiones energéticas 1
TOTAL 9
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Inversion

Estimada
(millones de US$)

390,0

390,0

Inversion

Estimada
(millones de USS$)

108,0

108,0

Inversion

Estimada
(millones de USS$)

201,9

201,9

Inversion

Estimada
(millones de USS$)

5,0
625,0

630,0

Inversion

Estimada
(millones de USS)

975,4

125,2

1.100,6



Cuadro F.12 - Interconexion de Comunicaciones

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Fibra 6ptica 1 0,0
Redes de telecomunicaciones 1 0,1
TOTAL 2 0,1

V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE ANDINO =

Cuadro F.13 - Proyectos por etapa de ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos (millones de USS) % Inversion
Perfil 20 30,8 1.743,4 19,0
Pre-Ejecucion 8 12,3 451,7 4,9
Ejecucion 22 33,8 6.186,1 67,4
Concluido 15 23,1 802,3 87
TOTAL 65 100,0 9.183,5 100,0




Codigo

AND12
AND13
AND14
AND18
AND21

AND25
AND26
AND38

AND56

AND57

AND60

ANDG61
AND64

ANDS88

AND89

Cuadro F.14 - Proyectos concluidos

Nombre del proyecto

Culminacién de la Pavimentacion Tame - Villavicencio (CO)

Mejoramiento del Puente José Antonio Paez (CO)

Culminacién de la pavimentacién Tame - Arauca (CO)

Tramos faltantes de pavimentacion entre Villavicencio y Puerto Lépez (CO)
Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) Eje Vial N°1 (EC - PE)

Nuevo Aeropuerto Regional de Santa Rosa (EC)

Carretera Puerto Inca - Huaquillas y Puente Internacional en Huaquillas - Aguas Verdes,
paso lateral en Huaquillas (EC - PE)

Mejoramiento y rehabilitaciéon del tramo Narupa - Guamaniyacu (EC)

Fortalecimiento de las interconexiones Cuatricentenario - Cuestecitas y El Corozo - San
Mateo (CO - VE)

Proyecto interconexion eléctrica Colombia - Ecuador. Linea 230 KV entre subestaciones
Pasto (Colombia) y Quito (Ecuador) (CO - EC)

Extension del oleoducto Nor-Peruano (EC - PE)

Proyectos de interconexion gasifera (CO)

Proyecto interconexion eléctrica Colombia - Venezuela, Puerto Nuevo - Puerto Paez -
Puerto Carrefio (CO)

Carretera Sullana - El Alamor (PE)

Carretera Sullana - Macard - Loja (PE)

TOTAL
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Inversion
Estimada
(millones de USS)

3,6
1,3
10,6
26,0
15,9

47,1
85,8
23,6

125,2

454

0,0

3350
50

29,5

48,3

802,3



VI. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje Andino diez Proyectos Ancla que totalizan una inversién estimada de US$ 594,1 millones
de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro F.15 - Proyectos Ancla

Grupo Cédigo Proyecto Ancla

1 ANDO1
2 ANDS81
2 ANDB82
3 AND10
4  AND17
5 AND21
6 AND31
7  AND39
8 AND47
10 AND68

Corredor vial Santa Marta - Paraguachén -
Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua (CO -
VE) (%)

Mejoramiento de los Pasos de Frontera en el

departamento norte de Santandery el
Estado de Tachira (CO - VE)

Implementacion de los Centros Binacionales

de Atencidn de Frontera (CEBAF) en el Paso

de Frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca) (CO -

EC)
Paso de Frontera Saravena (CO)

Proyecto multimodal Puerto Gaitan - Puerto
Carrefo, incluye mejoramiento de la
navegabilidad del Rio Meta (CO)

Centro Binacional de Atencién de Frontera
(CEBAF) Eje Vial N°1 (EC - PE)

Centro Binacional de Atencién de Frontera
(CEBAF) San Miguel (CO - EC)
Pavimentacion Vilcamba - Puente de
Integracion - Jaén (EC - PE)

Centro Binacional de Atencién de Frontera
(CEBAF) Desaguadero (BO - PE)
Aprovechamiento de la infraestructura
existente y de las nuevas conexiones para

aumentar la infraestructura de
comunicaciones (BO - CO - EC - PE - VE)

TOTAL

Inversion

Estimada ¢ ciamiento

(millones de US$)

411,2

2,0

65,0

3,3

108,0

15,9

25,0

334,6

40,2

0,1

594,1

Tipo de

Publico/
Privado

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Privado

Ambito

Binacional

Binacional

Binacional

Nacional

Nacional

Binacional

Binacional

Binacional

Binacional

Multi-
nacional

Etapa del
proyecto

Ejecucién

Perfil

Pre-
Ejecucién

Perfil

Ejecucidon

Concluido

Pre-
Ejecucién
Ejecucién
Pre-

Ejecucién

Ejecucién

Nota: (*) En el monto total estimado no estad considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes del inicio de la

Iniciativa IIRSA.
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215%
42.5%
21.5%
12,5%

EJE

DE CAPRICORNIO
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Mejoramiento de las opciones de abastecimiento del noroeste argentino, sur de Bolivia y Paraguay.
«  Salida de produccién del noroeste argentino y sur de Bolivia y Paraguay al Pacifico.

+  Aumento de competitividad de los productos del Eje.

«  Conectividad del NOA argentino y norte de Chile hacia la Hidrovia Paraguay-Parana.

+  Aprovechamiento de las complementariedades para el desarrollo del turismo integrado (NOA argentino, Sur de Bo-
liviay Norte de Chile).

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje de Capricornio: Grupo 1 Estimada
(millones de USS$)

Accesos al Paso de Jama (Ruta Nacional N° 52 - Empalme Ruta Nacional N° 9 -

CAPOT ® Limite con Chile) (AR) 24,0
CAPO2 ([ ] Implementacién del control integrado de Unica cabecera Paso de Jama (AR - CH) 4,0
CAPO3 [ ] Interconexién eléctrica NOA (Noreste Argentino) - NEA (Noreste Argentino) (AR) 725,0
CAPO4 Rehabilitacion operativa del ferrocarril Belgrano Cargas (AR) 350,0
CAPOG ° gzt(aAll;l)acional N° 81: pavimentacién Las Lomitas - Empalme Ruta Nacional N° 100,0
CAPO7 Optimizacién del nodo Clorinda - Asuncién (AR - PY) 101,2
CAPO8 ® Ampliacién del Complejo Portuario Mejillones (Fase I) (CH) 120,0
CAP0O9 () Obras de adecuacién del Puerto de Antofagasta (CH) 18,0
CAP37 Rehabilitacion del ramal ferroviario C3: Resistencia - Avia Terai - Pinedo (AR) 104,0
CAP38 Rehabilitacion del ramal ferroviario C12: Avia Terai - Metan (AR) 212,0
CAP39 Rehabilitacion del ramal ferroviario C14: Salta - Socompa (AR) 60,0
CAP40 Rehabilitacion del ramal ferroviario C25: Embarcacién - Formosa (AR) 64,0
CAP41 Rehabilitacion del ramal ferroviario C18: Joaquin V. Gonzalez - Pichanal (AR) 50,0
CAP42 I;emh;alT::teacRilcj’)tr; c,j\lzlce;oRnuatlaNl\(l)zc;(zRaRl)N° 16: Empalme Ruta Nacional N° 11 a 350,0
CAP43 Pavimentacién de la Ruta Nacional N° 86: Gral. Gliemes - Pozo Hondo (AR) 200,0
CAP44 Z?]\grerlmaer(\/‘_c\%c)ién de la Ruta Nacional N° 95: Empalme Ruta Nacional N° 81 - Villa 90,0
CAP46 Concesion Autopista Antofagasta (CH) 370,0
CAP47 Concesion Ruta del Loa (CH) 389,0
CAP80 (] Complejo Portuario Mejillones (CH) 80,0
CAP85 () Nodo multimodal Susques (AR) 0,0
CAP88 Aeropuerto de Antofagasta (CH) 28,0
CAP89 Complejo fronterizo Hito Cajon (CH) 50
CAP90 ° Z?ﬂ;?:;:?f;j?&%ma B-243, conexiéon CH27 San Pedro - Tocopilla - 30
CAP91 [ Corredor ferroviario biocednico, tramo Chile (Antofagasta - Socompa) (CH) (*) 0,0
CAP95 (] Duplicacién de la Ruta Nacional N°16: Resistencia - Sdenz Pefa (AR) 300,0

TOTAL 3.777,2

Nota: (*) Obra preexistente. Eventualmente se definiran las acciones requeridas para que el tramo se incorpore al corredor ferroviario bioceanico.
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Reduccién de costos y mayor seguridad en el comercio de bienes y servicios entre Argentina - Bolivia - Paraguay.

« Articulacion entre los Ejes Interocednico Central y de Capricornio.

Codigo | Etapa | Eje de Capricornio: Grupo 2

Inversion
Estimada
(millones de USS$)

Construccion del puente binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de

CAP10 Frontera (AR - BO) 23,0
CAP11 Rehabilitacion del ferrocarril Jujuy - La Quiaca (AR) 62,0
CAP12 Pavimentacion Tartagal - Mision La Paz - Pozo Hondo (AR) 150,0
CAP48 RehgbllltaC|on y mejoramiento del Belgrano Cargas Ramal C15: Perico - 60,0
Pocitos (AR)
CAP49 Duplicacion y rehabilitacion de la Ruta N° 50: tramo Pichanal - Oran (AR) 30,0
CAP50 (P:;{/)lmentaaon de la Ruta Nacional N° 40 Corredor Minero (Limite con Bolivia) 400,0
CAP51 Centro de Frontera Pozo Hondo (PY) 1,5
CAP70 E’;\\(/)lmentaaon del tramo Ruta N° 9 - Neuland - Pozo Hondo - Misién La Paz 144,0
CAP81 Puente y Centro de Frontera La Quiaca - Villazén (AR - BO) 15,0
CAP92 Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazén (BO) (¥) 180,4
TOTAL 1.065,9

Nota: (*) Proyecto Rétula con el Grupo 1 del Eje Interoceanico Central
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Consolidacién de un sistema de alta capacidad y bajos costos para el movimiento a granel de la produccién de la regién
con destino a mercados internacionales.

«  Promocién del desarrollo socioeconémico regional.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje de Capricornio: Grupo 3 Estimada
(millones de USS$)

Nuevo Puente Puerto Presidente Franco - Porto Meira, con Area de Control

CAP14 Integrado Paraguay - Brasil (BR - PY) 0.0
CAP15 Dragado en el Puerto de Paranagua (BR) 394,0
CAP16 Conclusién del anillo vial de Curitiba (BR) 140,0
CAP17 Construccion del anillo ferroviario de Curitiba (BR) 0,0
CAP1S (Cpﬁ(r;cesién mejoramiento de las Rutas N° 2 Y 7 (Asuncién - Ciudad del Este) 136,0
CAP19 Construccién de la Ferrovia Asuncién - Ciudad del Este (PY) 297,5
CAP20 (] Corredor ferroviario bioceanico tramo Cascavel - Foz do Iguacu (BR) 324,0
CAP22 Relocalizacion del Puerto de Asuncion (PY) 25,0
CAP52 ° E;u)ente ferroviario con patio de cargas (Ciudad del Este - Foz do Iguacu) (BR - 410
CAP54 () Ampliacion del Puerto Villeta (PY) 30,0
CAP67 Linea de transmision 500 KV (Itaipu - Asuncion) (BR - PY) 555,0
CAP68 Linea de transmisidn 500 KV (Yacyreta - Ayolas - Carayao) (PY) 200,0
CAP69 Construccion de la Central Hidroeléctrica de Iguazu (PY) 260,0
CAP93 Construccion de la Ferrovia Cascavel - Guaira - Dourados -Maracaju (BR) 1.100,0

TOTAL 5.002,5




S
(4
[
(<P}
—
R)
wv
(<5}
(o'
&
S
o
S =
= O-
—_
o !
_/w_
=g
=
= S
O o
< =
R%
a_
AP
L |
Em
Dn
il o
. =
|y B
(<P}
—
[
D
S
wv
(«B)
—
[T

(2ru) eueg g sp (sauoisiy sp ISEIG L0 ST e - 2)s
oreul| ues - edrues) | | zaezuog anboy ues || eounaud) sepesod 2p ! - M_meE_M__u n _mwmﬁﬂ_w ELEd B| 8p 0SB - Oj2Ny2ery
A _mco_umsm Susngd) uoewesus || pepno sod osed ‘Z) N EIAGLS 4 €] BIAOLD B| i | __mz._ﬁ__.,.:w.?n_u Ejny
ElNY E| 2p ugaesang - SEpESD Sjuang [ELOIDEN EINY SJUBLIEA Y IONNS E] 3P UQIDEN|EN]
2P quaiuelofap ap UQIZoNsSUos) SRUREERTRSI P e
_ _
= lq...1.....ﬂ4- &
iy S
\....4-_4 T
Bl ks X 3 e gajuaLIon) - BRUSISISSY
e op 1 A 2 5 y [epowynpy olzdwon
: e B, (5 [8p Uopangsuas
r .r... |. - <, ﬁ
2% : .x..m..._: e
v ok wﬁ; T nr
- — 4 a.r. e E T .....a._..n :
A M i
s, MW - 7 XY
s A ; (Aenbeied oY)

NG [epawyny
ousngd 8P UIZonsuen

e ..Mm. : - .._.L, AL
- Fr x i edezees 1pasqly
...nh..nn_..f .»\A’ . .1 5o = E|
2 r R = 4 e ! B
e B 2 N = e - s .
.ﬂuh, = ZINE : 1 Jr.,. B ofsuuag ory
I mifouopisary e O - NONQaa sjuang
_ Bio SrT, opou |ap ugiezjwndp
’ :ejouy ojoafoid
o L
R . y L FL R -~ ...._ -
- - T . :
b g T e
| [
nzenb| opand BJ3JUOY 3P QRSO UOD {ugpewesug - 8js3 3p pepniD) oﬁwwwﬁw.%:.ﬁmw

BISJU0I 3P oJLED

|2 seJolEp

‘oueyn) Johe - opelod |3

suangd [2p UGIEoNSUDD

9 N [BUCDEN BYTY B 20
ugisaouod A ouaiwelolap

‘B N [EUCIZEN BINY
B| 9p UQIZongsuosy




FUNCION ESTRATEGICA

«  Dinamizar el desarrollo econémico intrarregional.

+  Mejorar opciones de salida para los productos de la region hacia el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

Codigo | Etapa | Eje de Capricornio: Grupo 4

Inversion
Estimada
(millones de USS)

CAP23 Optimizacion del nodo Puente Neembuct - Rio Bermejo (AR - PY) 61,2
CAP24 (] Construccion de la Ferrovia Corrientes - Limite con Brasil (AR) 0,0
CAP25 Construccion del Complejo Multimodal Resistencia - Corrientes (AR) 175,0
CAP26 Mejoras al Centro de Frontera Puerto Iguazu (AR) 2,0
CAP27 Mejoramiento del Puente Posadas - Encarnacién (Puente San Roque 532
Gonzalez de la Santa Cruz) (AR - PY) !
CAP29 Construccién de la Ferrovia Ciudad del Este - Pilar (PY) 438,6
CAP31 () Construccion del Puerto Multimodal Sur (Rio Paraguay) (PY) 120,0
CAP32 Construccion de la Ruta Nacional N° 8, tramo Caazapa - Coronel Bogado (PY) 181,0
CAP33 Mejoraml.e,nto y concesion de la Ruta Nacional N° 6 (Ciudad del Este - 136,0
Encarnacién) (PY)
CAP56 ° Cons'Frugaon dg yarlante Ruta Nacional N° 12, paso por Ciudad de Posadas 350
(Provincia de Misiones) (AR)
CAPO4 ° _Cg\r;;trucaon del Puente El Dorado - Mayor Otafio, con centro de frontera (AR 0,0
CAP96 (] Duplicacion de la Ruta Nacional N°12: Riachuelo - Paso de la Patria (AR) 80,0
CAP97 ] Duplicacion de la Ruta Nacional N°12: Garupa - San Ignacio (AR) 92,0
TOTAL 1.373,0
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FUNCION ESTRATEGICA

« Articulacién intermodal entre los Grupos del Eje de Capricornio, el Eje MERCOSUR-Chilg, el Eje Interoceanico Central
y el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

«  Mejorar el desarrollo econémico y social, la conectividad y la integracién intrarregional.
+  Posibilitar una nueva alternativa de flujos de comercio entre la regién y los mercados del Pacifico.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje de Capricornio: Grupo 5 Estimada
(millones de US$)

CAP57 Centro de Transferencia Multimodal Tucuman (AR) 20,0
CAP58 Rehabilitacidén del ramal ferroviario Cé6: Pinedo - Tostado (AR) 100,0
CAP59 Rehabilitacion del ramal ferroviario C: Santa Fe - San Salvador de Jujuy (AR) 270,0
CAP60 Puente vial Reconquista - Goya (AR) 850,0
CAP6] ° E?(\)/\i,r;i?;mi"ézngzes;ans:zI?f\pcgi)onal N° 95: Villa Angela - Empalme Ruta 37,0
CAP62 S:Jplljjcj;i(éArFlz)de calzada de la Ruta Nacional N° 34 limite con Salta - San Pedro 140,0
CAP63 x;{/)imentacién de la Ruta Nacional N° 38: Rio Marapa - principio de autopista 300,0
CAP64 Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 40: San Carlos - Cachi (AR) 350,0
CAP65 Pavimentacion de la Ruta N.acional N° 89: Empalme Ruta Nacional N° 16 95.0

Chaco - Empalme Ruta Nacional N° 34 Taboada (AR) !
CAP72 ° Eﬁlr)nplejo de Control Integrado de Unica Cabecera Paso San Francisco (AR - 40
CAP73 Ec;z;xrigrccl_'o_;pégj:)Maricunga (San Francisco - Limite internacional) Ruta 70,0
CAP75 (] Pavimentacién Sico - Cass - San Pedro de Atacama (Ruta Nacional CH-23) (CH) 30,0
CAP76 ] Mejoramiento de la Ruta Nacional CH-33: Copiap6 - Pircas Negras (CH) 30,0
CAP77 o Paso de Frontera Pircas Negras (AR - CH) (¥) 5,0
CAP78 Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 51: Campo Quijano - Paso de Sico (AR) 180,0
CAP82 () Construccion de puerto seco y centro de servicios Tinogasta (AR) 0,0
CAPOS ° agsgga_cis(?ar;ﬁalratiF:‘u(t:Rl;lacional N°9: Santiago del Estero - Termas de Rio 275,0

TOTAL 2.756,0

Nota: (*¥) Proyecto Rétula con el Grupo 4 del Eje MERCOSUR-Chile.




CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE DE CAPRICORNIO

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje de Capricornio ochenta proyectos con una inversion estimada de US$ 13.974,6
millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro G.1 - Indicadores Generales del Eje de Capricornio

Inversion
Ne de .
Grupo Nombre Provectos Estimada
4 (millones de US$)

Grupo 1 Antofayg,;asta - Paso de Jama - Jujuy - Resistencia - Formosa - 25 3.777,2
Asuncion

Grupo 2 Salta - Villazén - Yacuiba - Mariscal Estigarribia 10 1.065,9

Grupo 3 Asuncion - Paranagua 15 5.002,5

Grupo 4 Presidente Franco - Puerto Iguazu - Pilar - Resistencia 13 1.373,0

Grupo 5 Capricornio Sur 17 2.756,0

TOTAL 80 13.974,6

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

(uadro G.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje de Capricornio

Tipo de Financiamiento

N° Proyectos

% Proyectos

Inversion Estimada
(millones de USS)

% Inversion

Publico

60 75,0 10.852,1 77,7
Privado 8 10,0 1.217,0 8,7
Publico/Privado 12 15,0 1.905,5 13,6
TOTAL 80 100,0 13.974,6 100,0




Ill. PROYECTOS API DEL EJE

Cuadro G.3 - Proyectos Api del Eje de Capricornio

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto millones de USS)

Construccion del puente binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de
9 23,0
Frontera (AR -BO)
CAP10 Construccién del puente binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de 23,0
Frontera (AR - BO)
10 Conexion oeste Argentina - Bolivia (AR - BO) 477,0
CAP11 Rehabilitacion del ferrocarril Jujuy - La Quiaca (AR) 62,0
CAP50 F:;;mentaaon de la Ruta Nacional N° 40 Corredor Minero (Limite con Bolivia) 400,0
CAP81  Puente y Centro de Frontera La Quiaca - Villazén (AR - BO) 15,0
Corredor Ferroviario Bioceanico Paranagua - Antofagasta (AR-BR - CH -
11 PY) 2.740,8
CAP20  Corredor ferroviario bioceanico tramo Cascavel - Foz do Iguacu (BR) 324,0
CAP23  Optimizacién del nodo Puente Neembucu - Rio Bermejo (AR - PY) 61,2
CAP29  Construccion de la Ferrovia Ciudad del Este - Pilar (PY) 438,6
CAP37  Rehabilitacion del ramal ferroviario C3: Resistencia - Avia Terai - Pinedo (AR) 104,0
CAP38  Rehabilitacion del ramal ferroviario C12: Avia Terai - Metan (AR) 212,0
CAP39  Rehabilitacion del ramal ferroviario C14: Salta - Socompa (AR) 60,0
CAP52 E$;ente ferroviario con patio de cargas (Ciudad del Este - Foz do Iguacu) (BR - 410
CAP53 Correc.jor. ferroviario bioceanico tramp Paranagua - Cascavel y variante 1.500,0
ferroviaria entre Guarapuava e Ingeniero Bley (BR)
CAP91 Corredor ferroviario bioceanico, tramo Chile (Antofagasta - Socompa) (CH) (*) 0,0
12 Conexion vial Foz - Ciudad del Este - Asuncion - Clorinda (AR - BR - PY) 237,2
CAP07  Optimizacién del nodo Clorinda - Asuncion (AR - PY) 101,2
CAP14 Nuevo Puente Puerto Presidente Franco - Porto Meira, con area de control 0.0
integrado Paraguay - Brasil (BR - PY) !
CAP18  Concesion mejoramiento de las Rutas N° 2y 7 (Asuncioén - Ciudad del Este) (PY) 136,0
13 Linea de transmision 500 KV (Itaipa - Asuncion - Yacyretd) (BR - PY) 755,0
CAP68  Linea de transmision 500 KV (Yacyretd - Ayolas - Carayao) (PY) 200,0
CAP67  Linea de transmisién 500 KV (Itaipu - Asuncién) (BR - PY) 555,0
TOTAL 4.233,0

Nota: (*): Este proyecto individual se encuentra concluido y fue incorporado a la APl dado que complementa la red de conectividad del proyecto estructurado.

e



IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIALY TIPO DE OBRA

(Cuadro G.4 - Composicion sectorial del Eje de Capricornio

Transporte Energia
Inversion Inversion
Estimada Estimada
Subsector N° Proyectos % Proyectos ~ (millonesde US$) % Inversion N° Proyectos % Proyectos  (millonesde USS) % Inversion
Aéreo 1 1,3 28,0 0.2
Carretero 36 47,4 6.205,9 50,7
Ferroviario 19 25,0 5.033,0 41,2
Fluvial 3 39 175,0 1,4
Maritimo 4 53 612,0 5,0
Multimodal 3 3,9 20,0 0,2
Pasos de 10 13,2 160,7 1,3
Frontera
Gener;,ac'lon 1 25,0 260,0 14,9
Energética
Inte rcc,)n.eX|on 3 75,0 1.480,0 85,1
Energética
TOTAL 76 100,0 12.234,6 100,0 4 100,0 1.740,0 100,0
Cuadro G.5 - Transporte Aéreo
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Nuevos aeropuertos 1 28,0
TOTAL 1 28,0
Cuadro G.6 - Transporte Carretero
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Ampliacién de capacidad de la carretera 9 1.812,0
Rehabilitacion de calzada y estructuras 5 853,0
Pavimentacion (obra nueva) 15 2.2274
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 5 1.138,5
Circunvalacidn vial (by-pass) y accesos a ciudades 2 175,0
TOTAL 36 6.205,9

-




Cuadro G.7 - Transporte Ferroviario

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccion de ferrovias 8 3.701,0
Rehabilitacidon de ferrovias 10 1.332,0
Circunvalacion ferroviaria 1 0,0
TOTAL 19 5.033,0

Cuadro G.8 - Transporte Fluvial

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Construccién de nuevos puertos fluviales 1 120,0
Adecuacion de puertos existentes fluviales 2 55,0
TOTAL 3 175,0

Cuadro G.9 - Transporte Maritimo

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Ampliacién de la infraestructura terrestre de 5 98.0
puertos maritimos !
Adecuacion de puertos maritimos 2 514,0
TOTAL 4 612,0

Cuadro G.10 - Transporte Multimodal

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Nuamero de Proyectos (millones de US$)
Estaciones de transferencia 2 20,0
Transporte multimodal 1 0,0
TOTAL 3 20,0

9



Cuadro G.11 - Pasos de Frontera

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Infraestructura para implantacién de centros de 6 330
control fronterizo !
Adecuacidn infraestructura existente en centros de 1 20
control fronterizo !
Ampliacion de infraestructura-capacidad de
R 3 125,7
centros de control fronterizo
TOTAL 10 160,7
Cuadro G.12 - Generacion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Hlfjroelectrlcas (nuevas y adecuacion) - 1 260,0
microcentrales
TOTAL 1 260,0
Cuadro G.13 - Interconexion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Constr,uFC|on de nuevas interconexiones 3 1.480,0
energéticas
TOTAL 3 1.480,0

V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE DE CAPRICORNIO

Cuadro G.14 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Perfil 18 22,5 1.348,9 9,6
Pre-Ejecucion 34 42,5 7.891,3 56,5
Ejecucion 18 22,5 3.561,4 25,5
Concluido 10 12,5 1.173,0 84
TOTAL 80 100,0 13.974,6 100,0

0



Cuadro G.15 - Proyectos Concluidos

Coédigo Nombre del proyecto

Inversion

Estimada
(millones de US$)

Accesos al Paso de Jama (Ruta Nacional N° 52 - Empalme Rutan Nacional N° 9 - Limite con

CAPO1 Chile) (AR) 54,0
CAP0O2 Implementacién del control integrado de Unica cabecera Paso de Jama (AR - CH) 4,0
CAP0O3 Interconexion eléctrica NOA (Noreste Argentino) - NEA (Noreste Argentino) (AR) 725,0
CAP06 Ruta Nacional N° 81: pavimentacién Las Lomitas - Empalme Ruta Nacional N° 34 (AR) 100,0
CAP0O8 Ampliacion del Complejo Portuario Mejillones (Fase I) (CH) 120,0
CAPQ9 Obras de adecuacion del Puerto de Antofagasta (CH) 18,0
Construccion de variante Ruta Nacional N° 12, paso por Ciudad de Posadas (Provincia de
CAP56 - 35,0
Misiones) (AR)
Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 95: Villa Angela - Empalme Ruta Provincial N° 286
CAP61 37,0
Santa Fe (AR)
CAP80 Complejo Portuario Mejillones (CH) 80,0
CAP91  Corredor ferroviario bioceanico, tramo Chile (Antofagasta - Socompa) (CH) (¥) 0,0
TOTAL 1.173,0

Nota: (*) Obra preexistente: Eventualmente se definiran las acciones requeridas para que el tramo se incorpore al corredor ferroviario bioceanico.

VI. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje de Capricornio cinco Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada de US$ 158,2
millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro G.16 - Proyectos Ancla

Inversion .
Grupo Cddigo Proyecto Ancla Estimada Tlr.)o d.e Ambito Etapa del
X financiamiento proyecto
(millones de US$)
Accesos al Paso de Jama (Ruta Nacional N° 52
1 CAPO1 - Empalme Rutan Nacional N° 9 - Limite con 54,0 Publico Nacional Concluido
Chile) (AR)
Construccién del puente binacional Salvador Pre-
2 CAP10 Mazza - Yacuibay Centro de Frontera (AR - 23,0 Publico Binacional _. L
Ejecucion
BO)
Nuevo Puente Puerto Presidente Franco - Pre-
3 CAP14 Porto Meira, con area de control integrado 0,0 Publico Binacional _. .
. Ejecucion
Paraguay - Brasil (BR - PY)
4 CAP23 O,ptlmlzac!on del nodo Puente Neembucu - 612 Publico Binacional Pre- 3
Rio Bermejo (AR - PY) Ejecucion
5 CAP57 Centro fje Transferencia Multimodal 20,0 Publico Nacional Pre- 3
Tucuman (AR) Ejecucion
TOTAL 158,2

Q¢






EJE DEL ESCUDO GUAYANES

CANTIDAD TOTAL
DE PROYECTOS

O e @ 20

-

INVERSION ESTIMADA

4.560,4

PAISES INTEGRANTES

N
!
A
CANTIDAD DE PROYECTOS INVERSION ESTIMADA
Porcentaje por etapa Porcentaje por etapa
| . | PERFIL PERFIL =] 7,7%
PRE-EJECUCION PRE-EJECUCION N,%
E = EJECUCION EJECUCION i 19,0%
g conavipo coNCLUIDO | 1,6%
. PERT PREEIECUCION . EJECUCION [[l:, CONCLUND



EJE DEL ESCUDO GUAYANES
Area de influencia
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FUNCION ESTRATEGICA

Desarrollar sectores econdmicos con potencial, tales como la industria pesada, bienes durables, mineria y joyeria,
agronegocios y turismo (tanto del tipo ecolégico como del tipo caribeiio), tomando como punto de partida la via
pavimentada existente entre Caracas y Manaos y la linea de transmision entre Guri y Boa Vista.

Conectar Manaos con el sur de Venezuela.

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje del Escudo Guayanés: Grupo 1 Estimada
(millones de USS$)

GUYO01 Rehabilitacion de la carretera Caracas - Manaos (BR - VE) 407,0

Puerto de aguas profundas en el Noreste de la costa caribeiia de Venezuela o

GUY03 ¢ mejoramiento del actual Puerto de Guanta (VE) 0,0

GUYO04 ° Via ferrea conectando el Puerto de aguas profundas o el Puerto de Guanta 0,0
con Ciudad Guayana (VE)

GUYO05 Segundo Puente Bimodal sobre el Orinoco (VE) 0,0

GUYO0S Lineas de fibra 6ptica u otra tecnologia apropiada que interconecte Caracas 0.0
al Norte de Brasil (BR - VE) !
TOTAL 407,0
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Apoyar el desarrollo sostenible y la integracién entre los estados brasilefios de Amazonas y Roraima, y Guyana, me-
diante la consolidacién de la infraestructura que une a los dos paises.

Inversién
Codigo | Etapa | Eje del Escudo Guayanés: Grupo 2 Estimada
(millones de US$)

GUY09 Ruta Lethem - Linden (GU) 250,0
GUY10 (] Puente sobre el Rio Arraya (BR) 1,5
GUY11 () Puente sobre el Rio Takutu (BR - GU) 10,0
GUY12 [ ] Puerto de aguas profundas en Guyana (GU) 0,0
GUY42 () Ruta Boa Vista - Bonfim (BR) 0,0
GUY43 (] Ruta Linden - Georgetown (GU) 0,0
TOTAL 261,5
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FUNCION ESTRATEGICA

« Implementar y desarrollar un vinculo de integracion en el extremo norte de Sudamérica conectando Venezuela,
Guyana y Suriname.

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje del Escudo Guayanés: Grupo 3 Estimada
(millones de USS$)

Rutas de conexién entre Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana

GUY18 ¢ (Georgetown) - Suriname (Apura - Zanderij - Paramaribo) (GU - SU -VE) 3008
GUY24 () Construccioén del puente sobre el Rio Corentine (GU - SU) 1,0
GUY38 [ ) Gasoducto Venezuela - Guyana - Suriname (GU - SU - VE) 0,0

TOTAL 301,8
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Consolidar una conexién fisica internacional para promover el desarrollo sostenible y la integracién de Guyana, Surina-
mey los estados brasileros de Amapd y Para.

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje del Escudo Guayanés: Grupo 4 Estimada

(millones de US$)

Mejoramiento de la carretera Georgetown - Albina; carretera de Macapa a

GUY26 Oyapock: tramo Ferreira Gomes - Oyapock (BR - GU - SU) 3501
GUY27 () Mejoramiento del cruce internacional sobre el Rio Marowijne (SU) 50,0
GUY29 Carretera Apura - Nieuw Nickerie (SU) 110,0
GUY35 Puente internacional sobre el Rio Oyapock (BR) 60,0
GUY40 Plan maestro integrado de proteccién costera Albina - Nickerie (SU) 3.020,0
GUY41 Centro de Control Integrado Fronterizo Oyapock (BR) 0,0

TOTAL 3.590,1




CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE DEL ESCUDO GUAYANES

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje del Escudo Guayanés veinte proyectos con una inversion estimada de US$ 4.560,4
millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro H.1- Indicadores Generales del Eje del Escudo Guayanés

Inversion
Ne de .
Grupo Nombre Provectos Estimada
y (millones de US$)
Grupo 1 Interconexién Venezuela - Brasil 5 407,0
Grupo 2 Interconexién Brasil - Guyana 6 261,5
Grupo 3 Intgrconexmn Vene;uela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) - 3 301,8
Suriname (Paramaribo)
Grupo 4 Interconexién Guyana - Suriname - Guayana Francesa - Brasil 6 3.590,1
TOTAL 20 4.560,4

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

Cuadro H.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje del Escudo Guayanés

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Publico 15 75,0 839,5 18,4
Privado 1 5,0 0,0 0,0
Publico/Privado 4 20,0 3.720,9 81,6
TOTAL 20 100,0 4.560,4 100,0




Ill. PROYECTOS API DEL EJE

Cuadro H.3 - Proyectos API del Eje del Escudo Guayanés

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto millones de USS)

14 Rehabilitacion de la carretera Caracas - Manaos (BR - VE) 407,0
GUY01  Rehabilitacion de la carretera Caracas - Manaos (BR - VE) 407,0
15 Ruta Boa Vista - Bonfim - Lethem - Linden - Georgetown (BR - GU) 250,0
GUY09 Ruta Lethem - Linden (GU) 250,0
GUY42  RutaBoa Vista - Bonfim (BR) 0,0
GUY43  Ruta Linden - Georgetown (GU) 0,0
Rutas de Conexidn entre Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana
16 (Georgetown) - Suriname (South Drain - Apura - Zanderij - Moengo - 301.8
Albina), incluyendo la Construccion del Puente sobre el Rio Corentine (GU - !
SU - VE)
GUY18 Rutas de conexién entre Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) - 3008
Suriname (Apura - Zanderij - Paramaribo) (GU - SU - VE) !
GUY24  Construccién del puente sobre el Rio Corentine (GU - SU) 1,0
TOTAL 958,8
IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIALY TIPO DE OBRA
Cuadro H.4 - Composicion sectorial del Eje del Escudo Guayanés
Transporte Energia Comunicaciones
Inversién Inversiéon Inversién
Estimada Estimada Estimada
N° % (millones de % N° % (millones de % N° % (millones de %
Subsector Proyectos Proyectos us$) Inversién | Proyectos Proyectos — US$) Inversion | Proyectos Proyectos — US$) Inversion
Carretero 13 722 15404 338
Ferroviario 1 5,6 0,0 0,0
Maritimo 3 166  3.0200 66,2
Pasos de : s6 00 00
Frontera
Generacién
o~ 1 100,0 0,0 0,0
Energética
Interconexion de
. 1 100,0 0,0 0,0
comunicaciones
TOTAL 18 1000 45604 1000 1 100,0 00 1000 1 100,0 0,0 100,0

9



Cuadro H.5 - Transporte Carretero

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Rehabilitacion de calzada y estructuras 2 460,1
Pavimentacion (obra nueva) 4 550,8
Puentes (nuevos y rehabilitacién) 6 122,5
Mantenimiento de carreteras 1 407,0
TOTAL 13 1.540,4
Cuadro H.6 - Transporte Ferroviario
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccion de ferrovias 1 0,0
TOTAL 1 0,0
Cuadro H.7 - Transporte Maritimo
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Nuevos puertos maritimos 2 0,0
Ampliacién de la infraestructura terrestre de 1 3.020,0
puertos maritimos
TOTAL 3 3.020,0
Cuadro H.8 - Pasos de Frontera
Inversion
Estimada

Tipo de Obra Numero de Proyectos

(millones de US$)

Infraestructura para implantacién de centros de

. 1
control fronterizo

0,0

TOTAL 1

0,0

e



Cuadro H.9 - Generacion Energética

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Nuamero de Proyectos (millones de USS$)
Otras infraestructuras energéticas 1 0,0
TOTAL 1 0,0

Cuadro H.10 - Interconexion de Comunicaciones

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Fibra 6ptica 1 0,0
TOTAL 1 0,0

AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE DEL ESCUDO GUAYANES

Cuadro H.11 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos (millones de US3) % Inversion
Perfil 7 35,0 351,8 7,7
Pre-Ejecucién 2 10,0 3.270,0 71,7
Ejecucion 5 25,0 867,1 19,0
Concluido 6 30,0 71,5 1,6
TOTAL 20 100,0 4.560,4 100,0




Cuadro H.12 - Proyectos Concluidos

Inversion
Coédigo Nombre del proyecto Estimada

(millones de US$)

Lineas de fibra dptica u otra tecnologia apropiada que interconecte Caracas al Norte de

GUY08 Brasil (BR - VE) 0.0
GUY10 Puente sobre el Rio Arraya (BR) 1,5
GUY11 Puente sobre el Rio Takutu (BR - GU) 10,0
GUY35 Puente internacional sobre el Rio Oyapock (BR) 60,0
GUY42 Ruta Boa Vista - Bonfim (BR) 0,0
GUY43 Ruta Linden - Georgetown (GU) 0,0

TOTAL 71,5

VI. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje del Escudo Guayanés cuatro Proyectos Ancla que totalizan una inversién estimada de
US$ 1.307,9 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro H.13 - Proyectos Ancla

Inversion .
Tipo de Ambito Etapa del

Estimada —
(rmillones de USS) financiamiento proyecto

Grupo Cédigo Proyecto Ancla

1  GUYO1 Rehabilitacién de la carretera Caracas - 407,0 Publico Binacional Ejecucién
Manaos (BR - VE)

2 GUY09 RutaLethem -Linden (GU) 250,0 Publico Nacional —'& )
Ejecucion
Rutas de conexion entre Venezuela (Ciudad s
Publico/

3 GUY18 Guayana) - Guyana (Georgetown) - Suriname 300,8 Trinacional Perfil

(Apura - Zanderij - Paramaribo) (GU - SU - VE) Privado
Mejoramiento de la carretera Georgetown -
4 GUY26 Albina; carretera de Macapd a Oyapock: 350.1 Publico/  Tinacional Eiecucién
tramo Ferreira Gomes - Oyapock (BR - GU - ! Privado )
SU)
TOTAL 1.307,9




EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

PAISES INTEGRANTES CANTIDAD TOTAL INVERSION ESTIMADA

QPODS w7865

1%
351%
113%

8,5%

CANTIDAD DE PROYECTOS INVERSION ESTIMADA
Porcentaje por etapa Porcentaje por etapa
R PERFIL PERFIL [ ] 19,3%
0 ~ PRE-EJECUCION PRE-EJECUCION . 34,7%
B EECUCION BECUCON 79,5%
0 conaLUIDO CoNCLUIDO 16,5%
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EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

Area de influencia
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Grupos de proyectos
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Mejorar la integracién econémica y social de las regiones de Paraguay, Bolivia y Brasil que comparten la cuenca.
«  Fortalecery estimular la integracién de las cadenas productivas a lo largo del Eje.
«  Fortalecer la competitividad de los paises y regiones mediterrdneas mediante una conexion eficiente con el Atlantico.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje dela Hidrovia Paraguay - Parana: Grupo 1 Estimada
(millones de USS$)
HPPO1 Proyectos viales - portuarios Motacucito - Mutun - Puerto Busch (BO) 202,8
HPPO3 () Pavimentacion del tramo Puerto Suarez - Mutun (BO) 18,8
HPPO7 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay entre Apa y Corumba 39,0
(BO -BR-PY)
HPPOS ° ?)ﬁema de comunicaciones del Rio Paraguay (Asuncién - aguas arriba) (BO - 40
HPP09 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay (Asuncién - Apa) (PY) 88,3
Pavimentacién del tramo carretero San Estanislao - Puerto Rosario (Rutas B11
HPP10 (] Y B09) (PY) 33,5
Pavimentacién del tramo carretero Santa Rosa - Puerto Antequera (Ruta
HPP11 @ Nacional N° 11) (PY) 27,0
HPP12 Pavimentacién de la ruta Concepcidn - Vallemi (Rutas A06 Y PY14) (PY) 90,0
HPP106 Sistema de Prediccidn de niveles en el Rio Paraguay (Apa - Asuncion) (BO - PY) 0,0
HPP122 @ Rehabilitacion y mantenimiento del Canal Tamengo (BO) 10,5
TOTAL 513,9
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Fortalecer la dindmica socioeconémica del drea de influencia del grupo.
«  Mejorar la integracion de las zonas productivas y de consumo de las cuencas del Tieté y del Parana.
«  Fortalecer la competitividad de los paises y regiones mediterrdneas mediante una conexion eficiente con el Atlantico.

Inversién
Codigo | Etapa | Eje de la Hidrovia Paraguay - Parana: Grupo 2 Estimada
(millones de USS$)

HPP15 ® Ferrovia entre Guaira y Cianorte (BR) 300,0
HPP19 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Tieté (BR) 800,0
HPP25 () BR-277: Santa Terezinha de Itaipu - Cascavel (BR) 49
HPP27 () SP-270: Ourinhos - Presidente Epitacio (BR) 900,0
HPP28 Proyecto binacional transposicion de Itaipu (BR - PY) 0,0
HPP29 ° IIZ:(c;yecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Lago Itaipu (BR - 0,0
HPP30 (] Ampliacién de Puerto Indio (PY) 1,2
HPP31 () Rehabilitacion del Puerto de Salto del Guaira (PY) 038
HPP32 o Pavimentacion Troncal Il (PY) 25,6
HPPI08  ® gﬂeﬁngaa?;i?E%;je la navegabilidad del Rio Alto Parana (aguas arriba Saltos 25,0

TOTAL 2.057,5
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Fortalecery estimular la integracién de las cadenas productivas a lo largo del Eje.

«  Facilitar la integracién de los paises y regiones mediterraneas a los mercados globales mediante una conexion efi-
ciente con el Atlantico.

«  Mejorar la eficiencia del sistema productivo de la regién y la calidad de vida de las poblaciones del area de influencia

del grupo.
Inversion
Cédigo | Etapa | Eje de la Hidrovia Paraguay - Parana: Grupo 3 Estimada
(millones de US$)
HPPO5 ° Desarrollo de la infraestructura de la futura Zona Franca Boliviana en Zarate 0,0
(BO) (*)
HPP33 ?:;%ﬁeiiizl)s'z:g;a de comunicaciones en el Rio Parana (entre Santa Fe y 30,0
HPP34 () Central Termoeléctrica Belgrano en Campana (AR) 650,0
HPP35 [ ) Central Termoeléctrica San Martin en Timbues (AR) 500,0
HPP36 [ ) Estacién transformadora en Mercedes (AR) 25,0
HPP37 [ ) Recuperacion del ramal Parana - Curuzu Cuatia (AR) 0,0
HPP38 (] Recuperacion del ramal Tucuman - Rosario (AR) 200,0
HPP39 ° (RAeF;:)uperacién y bitrochaje del ramal ferroviario Corrientes - Monte Caseros 0,0
HPP40 Reordenamiento de los accesos ferroviarios a la ciudad de Rosario (AR) 92,0
HPP41 ) Reordenamiento de los accesos ferroviarios a la ciudad de Santa Fe (AR) 0,0
HPP42 Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay 455
desde Confluencia a Asuncién (AR - PY) !
HPP43 Mejoramiento de accesos fluviales a puertos del Rio Parana (AR) 15,0
HPP44 (P;oRm;undizacién del calado del Rio Parana desde Confluencia al Rio de la Plata 110,0
HPP45 (] Ampliacién del Puerto de Baradero (AR) 0,0
HPP46 Ampliacién del Puerto de Ibicuy (AR) 3,0
HPP47 Ampliacién del Puerto de San Pedro (AR) 36,0
HPP48 Ampliacién del Puerto de Diamante (AR) 20,0
HPP49 Ampliacién y Modernizacion del Puerto de Corrientes (AR) 12,0
HPP50 Plan maestro del Puerto de Rosario (AR) 8,0
HPP51 [ Rehabilitacion del Puerto de Bella Vista (AR) 10,0
HPP52 (] Rehabilitacion del Puerto de Esquina (AR) 7,0
HPP53 Reconversion del Puerto de Santa Fe (AR) 110,0
HPP54 Sistema de defensa del Puerto de Barranqueras (AR) 10,0

Continua en la préxima pagina...



Inversion

Codigo | Etapa | Eje delaHidrovia Paraguay - Parana: Grupo 3 Estimada
(millones de US$)
HPP55 () Circunvalacién de la ciudad de Formosa (AR) 10,0
HPP56 () Circunvalacién de la ciudad de Santa Fe (AR) 200,0
HPP57 ] Circunvalacién de la ciudad de Rosario (AR) 600,0
HPP58 ° I:gv(i;\gntacién de la Ruta Nacional N° 11, tramo Empalme Ruta Provincial N° 70,0
HPP59 ] Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 11: tramo Santa Fe - San Justo (AR) 40,0
HPP6O Zar\}\ggae?;‘al;c)ién de la Ruta Nacional N° 13, Empalme Ruta Nacional N° 11 - Villa 90,0
HPP61 (] Pavimentacion de la Ruta Provincial N° 9: Colonia Cano - El Colorado (AR) 60,0
HPP62 [ ) Sistema de comunicaciones en el Rio Paraguay (Asuncién - Confluencia) (PY) 3,0
HPP63 ° Optimizacién del sistemé de termir‘male.s,portuarias: del Gran Asuncion 0,0
(Accesos terrestres y fluviales; localizacién de terminales) (PY)
HPP64 Pavimentacion del tramo Villeta - Alberdi (PY) 51,0
HPP65 Rehabilitacion y mejora del tramo Piedra Sola - Salto Grande (UY) 127,3
HPP67 () Recuperacién del ramal Zarate - Rosario (AR) 42,0
HPP98 (] Rehabilitacién del Puerto de Formosa (AR) 6,0
HPP103 Construccién y rehabilitacion de la Ferrovia Asuncién - Posadas (AR - PY) 166,0
HPP116 (] Linea de alta tension Mercedes - Goya (AR) 25,0
HPP117 Linea de alta tension Mercedes - Paso de los Libres (AR) 15,0
HPP123 () Duplicacién de la Ruta Nacional N°11: Rosario - Oliveros (AR) 45,0
HPP124 () Duplicacién de la Ruta Nacional N°11: Resistencia - Formosa - Clorinda (AR) 330,0
TOTAL 3.763,8

Nota: (*) La inclusidn definitiva del proyecto estara sujeta a los resultados de las discusiones bilaterales entre Argentina y Bolivia.







e
o
=%
s }
S

G
1
<
=
<<
(=
<
S
—
<C
—
G
<
(=
<C
o
=
=
o
oc
=
T
T
i
Ll
a
Ll
-
Ll

o)
O
[
(<5}
=]

=
[
(=}

O

1
=
=
(4=}
=

S
<
(=]
S
(=]

oo

Im

(a'=

Aadenby ofoLy |ap olAsaq

obulezny| ap
opand |8p uotedusy

'.... j

J

Fieqi-e) =p
ouand |ap ugioendusy

BUY BJUES A SEpesod ap
SOUang S0| ap Ugisiaauciay

ende)) ap cjuswepedag
[9 US BUBIAGLIZ) BjlEW

SP UpREZIE0RY

UDIDELIEIUT sepesod - gdrueg
€ SajelA 505300y B|ADUSS €] 3P UQIDONISUoIay
AR IE
L : N 1;.‘.:“. A .
£k ,,..W.,.. g N S
UQIELIEDUT 3P OWand . uuﬂ.w. NI e a...wv.r
w...,\r 3 .r...._.mnw...s ... ;
(leuoreuig ojoakoid)
sndion ap esnpEsg
BuBled O} |9
us pepijiqeBeneu e| op 0
ojusiwesolaw jeuoizeuq
ojoakoud ejouy opafolg
BUEIEH ClY |2
nzen6| sp augos sopend g e sosacce

Ouand [Sp UMDEZILSPON

A onejen - ouelD | - coueld 2ipd

CU|ALED CLUBY 9P UQIDEJUSLLINE 4

opelog |3 8p

opsng [3p Ugioeldury

BUBIE- OIY |2 21005 Apusueey|
@ Ouangd @0 Woronisuos




FUNCION ESTRATEGICA

«  Fortalecer la dindmica socioeconémica del drea de influencia del grupo.
«  Mejorar la integracién de las zonas productivas y de consumo de las cuencas de los rios Tieté y Parana.
«  Fortalecer la competitividad de los paises y regiones mediterrdneas mediante una conexion eficiente con el Atlantico.

Inversion
Cédigo | Etapa | Eje dela Hidrovia Paraguay - Parana: Grupo 4 Estimada
(millones de US$)

HPP66 Reconversién de los Puertos de Posadas y Santa Ana (AR) 10,0
HPP68 () Ampiliacién del Puerto de El Dorado (AR) 0,0
HPP69 Ampliacién del Puerto de Ituzaingé (AR) 27,0
HPP70 Ampliacién del Puerto de Ité-Ibaté (AR) 10,0
HPP71 () Esclusa de Corpus (Proyecto binacional) (AR - PY) 0,0
HPP72 ° E:(o)yecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Alto Parana (AR - 0,0
HPP73 [ Accesos viales a Encarnacion (PY) 26,0
HPP76 Relocalizacién de malla ferroviaria en el Departamento de Itapua (PY) 90,0
HPP77 () Desvio del Arroyo Aguapey (PY) 64,0
HPP78 Construccién del Puerto de Kaarendy sobre el Rio Parana (PY) 9,9
HPP79 Pavimentacién del tramo carrt?tero Pre,sidente Franco - M. Otafo - Natalio y 142,0
accesos a 9 puertos sobre el Rio Parana (PY)
HPP80 (] Modernizacién del Puerto de Iguazu (AR) 0,0
HPP105 Reconstruccion de la Ferrovia Garupa - Posadas (AR) 100,0
HPP107 (] Puerto de Encarnacién (PY) 18,0
TOTAL 496,9
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Fortalecer la dindmica socioecondmica del area de influencia del grupo.
« Implementar un sistema regional eficiente de actividades fluviales y portuarias con vista a la salida al Atlantico.

Inversién
Codigo | Etapa | Eje dela Hidrovia Paraguay - Parana: Grupo 5 Estimada
(millones de USS)

HPP82 () Recuperacién del ramal ferroviario Zarate - Posadas (AR) 0,0
HPP83 (] Mejora en los accesos fluviales a Puertos Uruguayos en el Rio Uruguay (UY) 1,0
HPP84 () Ampliacién del Puerto de San Javier (AR) 0,0
HPP85 () Embarcadero del Puerto de Alvear (AR) 0,0
HPP86 Mejoras en el Puerto de Concepcién del Uruguay (AR) 8,0
HPPS7 &)(r)\clusién de las obras de construccion de las esclusas de Salto Grande (AR - 300,0
HPPSS ?Lo\?/)ecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Rio Uruguay (AR 40,0
HPP89 () Gasoducto Paysandu - Colonia (UY) 90,0
HPP90 (] Construccién del ramal ferroviario Mercedes - Puerto de Nueva Palmira (UY) 90,0
HPP92 Disefo y construccion del canal alternativo Casa Blanca (UY) 3,0
HPPO4 ° ?{Iﬁ(j;}ra de accesos e infraestructura portuaria del Puerto de Nueva Palmira 10,0
HPP95 (] Reactivacion del Puerto de Paysandu, accesos y drea de almacenaje (UY) 6,0
HPP96 () Reactivacion del Puerto de Salto, accesos y drea de almacenaje (UY) 4,0
HPP97 S::t:tr;v(ad%ién vial de Nueva Palmira y sistema de accesos terrestres al 15,0
HPP115 ® Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Negro (UY) 350,0
HPP118 @ Aeropuerto de carga de Concordia (AR) 0,0
HPP119 Ramal ferroviario Parand - Concepcion del Uruguay (AR) 8,0
HPP120 Rehabilitacion del ramal ferroviario Algorta - Fray Bentos (UY) 100,0
HPP121 Ramal ferroviario Federal - Concordia (AR) 8,0

TOTAL 1.033,0




CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana noventa y cuatro proyectos con una inversion
estimada de US$ 7.865,1 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro 1.1 Indicadores Generales del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Inversion
Ne de .
Grupo Nombre Provectos Estimada
y (millones de USS$)

Grupo 1 Rio Paraguay, Asuncion - Corumba 10 513,9
Grupo 2 Tieté - Parana (Itaipu) 10 2.057,5
Grupo 3 Rios Paraguay - Parana, Asuncion - Delta del Parana 41 3.763,8
Grupo 4 Rio Parana, Itaipu - Confluencia 14 496,9
Grupo 5 Rio Uruguay 19 1.033,0
TOTAL 94 7.865,1

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

Cuadro 1.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Publico 84 89,4 6.737,6 85,7
Privado 2 2,1 228,5 2,9
Publico/Privado 8 8,5 899,0 11,4
TOTAL 94 100,0 7.865,1 100,0




l1l. PROYECTOS API DEL EJE

Cuadro 1.3 - Proyectos API del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto millones de USS)

17 Mejoramiento de la navegabilidad de los Rios de la Cuenca del Plata (AR - 1.158.3
BO - BR-PY -UY) e

HPPO7 Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay entre Apay Corumba (BO - 39,0
BR - PY)

HPP09  Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay (Asuncion - Apa) (PY) 88,3

HPP19  Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Tieté (BR) 800,0
Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay desde

HPP42 . L 45,5
Confluencia a Asuncion (AR - PY)

HPP44 E’/-{c[gundlzaaon del calado del Rio Parand desde Confluencia al Rio de la Plata 110,0

HPP72 E:{(;yecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Alto Parand (AR - 0,0

HPPSS Br%yecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Rio Uruguay (AR - 40,0

HPP106 Sistema de Prediccion de niveles en el Rio Paraguay (Apa - Asuncion) (BO - PY) 0,0

HPP108 Mejgrlamlento de la navegabilidad del Rio Alto Parana (aguas arriba Saltos del 250
Guaird) (BR)

HPP122 Rehabilitaciéon y mantenimiento del Canal Tamengo (BO) 10,5

18 Interconexion ferroviaria Paraguay - Argentina - Uruguay (AR - PY - UY) 293,3

HPP65  Rehabilitacion y mejora del tramo Piedra Sola - Salto Grande (UY) 1273

HPP82  Recuperaciéon del ramal ferroviario Zarate - Posadas (AR) 0,0

HPP103 Construccién y rehabilitacion de la Ferrovia Asuncion - Posadas (AR - PY) 166,0

19 Rehabilitacion del ramal ferroviario Chamberlain - Fray Bentos (UY) 100,0

HPP120 Rehabilitaciéon del ramal ferroviario Algorta - Fray Bentos (UY) 100,0
Circunvalacion vial de Nueva Palmira y sistema de accesos terrestres al

20 15,0
puerto (UY)

HPP97 Circunvalacion vial de Nueva Palmira y sistema de accesos terrestres al puerto 15,0
(UY)
TOTAL 1.566,6




IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIAL Y TIPO DE OBRA

Cuadro 1.4 - Composicion Sectorial del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Transporte Energia Comunicaciones
Inversién Inversiéon Inversion
Estimada Estimada Estimada
N° % (millones de % N° % (millones de % N° % (millones de %

Subsector Proyectos Proyectos us$) Inversion | Proyectos Proyectos Us$) Inversion | Proyectos Proyectos Us$) Inversién

Aéreo 1 1,2 0,0 0,0

Carretero 21 250 27788 43,0

Ferroviario 16 190  1.3233 20,5

Fluvial 44 52,4 21542 33,4

Multimodal 2 24 202,8 3,1

Gener'f\c.mn 3 42,9 1.214,0 88,7

Energética

Interconexiéon

- 4 57,1 155,0 11,3

Energética

Interco‘neX|'on de 3 1000 370 1000

comunicaciones

TOTAL 84 1000 64591 100,0 7 100,0 13690  100,0 3 100,0 37,0 100,0

Cuadro 1.5 - Transporte Aéreo

Inversion
Estimada

Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)

Nuevos aeropuertos 1 0,0

TOTAL 1 0,0

Cuadro 1.6 - Transporte Carretero

Inversion
Estimada

Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)

Ampliacién de capacidad de la carretera 7 1.415,5

Rehabilitacion de calzada y estructuras 1 0,0

Pavimentacion (obra nueva) 8 512,3

Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 5 851,0

TOTAL 21 2.778,8

T e



Cuadro I.7 - Transporte Ferroviario

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccion de ferrovias 4 406,0
Rehabilitacion de ferrovias 10 8253
Circunvalacion ferroviaria 2 92,0
TOTAL 16 1.323,3
Cuadro 1.8 - Transporte Fluvial
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 18 1.827,3
Construccion de nuevos puertos fluviales 2 27,9
Adecuacién de puertos existentes fluviales 24 299,0
TOTAL 44 2.154,2
Cuadro 1.9 - Transporte Multimodal
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Nuamero de Proyectos (millones de US$)
Estaciones de transferencia 1 0,0
Transporte multimodal 1 202,8
TOTAL 2 202,8
(uadro .10 - Generacion Energética
Inversién
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion)
. 1 64,0
microcentrales
Termoeléctrica 2 1.150,0
TOTAL 3 1.214,0

&



Cuadro 111 - Interconexion Energética

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Constr’u.caon de nuevas interconexiones 4 155,0
energéticas
TOTAL 4 155,0

(Cuadro .12 - Interconexion Energética

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Fibra 6ptica 3 37,0
TOTAL 3 37,0

V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE DE LA HIDROViA PARAGUAY-PARANA

Cuadro 1.13 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Perfil 32 34,1 1.520,2 19,3
Pre-Ejecucion 33 35,1 2.724,3 34,7
Ejecucion 21 22,3 2.321,6 29,5
Concluido 8 8,5 1.299,0 16,5
TOTAL 94 100,0 7.865,1 100,0




Cuadro I.14 - Proyectos Concluidos

Inversion
Codigo Nombre del proyecto Estimada
(millones de US$)

HPP34 Central Termoeléctrica Belgrano en Campana (AR) 650,0
HPP35 Central Termoeléctrica San Martin en Timbues (AR) 500,0
HPP36 Estacidon transformadora en Mercedes (AR) 25,0
HPP73  Accesos viales a Encarnacion (PY) 26,0
HPP77 Desvio del Arroyo Aguapey (PY) 64,0
HPP94 Mejora de accesos e infraestructura portuaria del Puerto de Nueva Palmira (UY) 10,0
HPP95 Reactivacion del Puerto de Paysandu, accesos y area de almacenaje (UY) 6,0
HPP107 Puerto de Encarnacioén (PY) 18,0
TOTAL 1.299,0

VI. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana cinco Proyectos Ancla que totalizan una inversion esti-
mada de US$ 173,8 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro .15 - Proyectos Ancla

Inversion .
- Tipo de < Etapa del
Grupo Cédigo Proyecto Ancla Estimada ﬁnancri’amiento Ambito ropecto
(millones de USS$) proy
1 HPPO9 Mejoramiento de”Ia navegabilidad del Rio 883 Publico Nacional Pre- 3
Paraguay (Asuncién - Apa) (PY) Ejecucion
Proyecto binacional transposicion de Itaipu Publico/ L Pre-
2 HPP28 gr_py) 00 Privado  0ma9OMl giecucion

Proyecto binacional mejoramiento de la
3 HPP42 navegabilidad del Rio Paraguay desde 45,5 Publico Binacional Ejecucién
Confluencia a Asuncion (AR - PY)

Proyecto binacional mejoramiento de la

4 HPP72 navegabilidad en el Alto Parana (AR - PY) 0.0 Publico Binacional - Perfil
Proyecto binacional mejoramiento de la i N Pre-

> HPPes navegabilidad en el Rio Uruguay (AR - UY) 40.0 Pblico Binacional Ejecucion
TOTAL 173,8







EJE INTEROCEANICO CENTRAL

PAISES INTEGRANTES CANTIDAD TOTAL INVERSION ESTIMADA

@20 & ss0s

¢
————
CANTIDAD DE PROYECTOS INVERSION ESTIMADA
Porcentaje por etapa Porcentaje por etapa
19.4% [ ] PERFIL PERFIL B 6,5%
4.2% © PRE-EJECUCION PRE-EJECUCION 27,9%
8,7% I EJECUCION BEUaoN 63,4%
17,7% [ CONQLUIDO coNCLUIDO | 2.2%

@ rern 0 preskcucon @ eecvcn @ concLuine



EJE INTEROCEANICO CENTRAL
Area de influencia




Grupos de proyectos
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+ Interconexion de zonas productivas regionales (transporte, energia y comunicaciones).
«  Nuevo acceso del hinterland al Pacifico, articulando territorios aislados.

Codigo | Etapa | Eje Interoceanico Central: Grupo 1

10C01 Pavimentacion Carmelo Peralta - Loma Plata (PY)
Construccidn de la carretera Cafiada Oruro - Villamontes - Tarija - Estacion
10C02
Abaroa (BO)
10C03 Paso de Frontera Ollagtie - Estacion Abaroa (BO - CH)
10C04 Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazén (BO) (¥)
10C05 (] Construccidn de la carretera Ollagtie - Collahuasi (CH)
10C06 (] Conexion fibra 6ptica Loma Plata - Frontera con Brasil (PY)
10C07 Mejoramiento del aeropuerto Mariscal Estigarribia (PY)
10C08 (] Paso de Frontera Carmelo Peralta - Porto Murtinho (BR - PY)
10C09 Paso de Frontera Infante Rivarola - Canada Oruro (BO - PY)
10C10 Gasoducto URUPABOL (Tramo I) (BO - PY) (*¥)
10C59 Proyecto geo-térmico Laguna Colorada (BO)
10C60 Mejoramiento de la carretera Santa Cruz - Yacuiba (BO)
10C72 Mejoramiento de la ruta 9 Transchaco (Infante Rivarola - Asuncién) (PY)
10C73 Rehabilitacién del tramo Pozo Colorado - Concepcién (PY)
10C74 Mejoramiento del tramo Concepcién - Pedro Juan Caballero (PY)
Construccidn del tramo vial ruta 5 Bella Vista - Conexion a puente sobre el rio
10C75
Apa (PY)
10C77 ° Construccién del Puente Internacional Carmelo Peralta (Paraguay) - Porto
Murtinho (Brasil) (BR - PY)
TOTAL
Notas:

(¥) Proyecto Rétula con el Grupo 2 del Eje de Capricornio

Inversion
Estimada

(millones de US$)

127,5
210,0
5,0
180,4
40,0
2,0
30,0
0,0
2,0
0,0
321,8

104,0
170,0

32,0

0,0

48,0

0,0

1.272,7

(**) Este proyecto se complementa con el Tramo Il que se encuentra en el Grupo 5 del Eje MERCOSUR-Chile y que incluye a Uruguay.
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EJE INTEROCEANICO CENTRAL - Grupo 2:

Optimizacion del corredor Corumba - San Pablo - Santos - Rio de Janeiro

8 £s
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Mejoramiento del
tramo ferroviario
Corumba - Santos (SP)
Contorno ferroviario de
Campo Grande

Circunvalacion vial
de Corumba
Corumba - Campo Grande
(Ferrovia del Pantanal)

Circunvalacion vial de
Campo Grande

Mejoramiento del tramo ferroviario
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FUNCION ESTRATEGICA

Reduccion significativa de los costos de transporte para cargas brasilefias, bolivianas y paraguayas hacia el Atlantico
y entre los mismos paises.

Aumento de complementariedad econémica entre los paises.
Aumento del componente ferroviario en la matriz de transporte regional.
Apoyo al sector turismo en la regién Pantanal.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Interoceanico Central: Grupo 2 Estimada
(millones de US$)

10C11 Anillo ferroviario de San Pablo (BR) 1.500,0
10C13 ] Contorno ferroviario de Campo Grande (BR) 31,0
10C14 (] Circunvalacién vial de Campo Grande (BR) 30,0
10C15 [ ) Circunvalacion vial de Corumba (BR) 8,0
10C16 () Arco vial de Rio de Janeiro y acceso vial al Puerto de Itaguai (BR) 614,0
10C17 () Mejoramiento del tramo ferroviario Corumbd - Santos (SP) (BR) 2.250,0
10C19 ° (CBoRr;struccién de las avenidas perimetrales del Puerto de Santos y dragado 3344
10C20 ° l;/;erj;;)arz:;)iiggc)) del tramo ferroviario Corumba - Campo Grande (Ferrovia del 22,0

TOTAL 4.789,4




EJE INTEROCEANICO CENTRAL - Grupo 3:

Conexidn Santa Cruz - Puerto Sudrez - Corumba

Instalacion de fibra dptica
alo largo de la carretera
Pailsn - Puerto Sudraz
Area de control integrado
Puerto Suarez - Corumba

carretera Pailon -

San José - Puerto Suarez

Proyecto Ancla:
Construccion de la

Viru Viru, Santa Cruz)

(Hub aeropuerto internacional

Aeropuerto distribuidor de carga
¥ pasajeros para Sudamerica




FUNCION ESTRATEGICA

Completar la conexién vial y ferroviaria a lo largo del Eje.

Reduccidn significativa de costos de transporte para cargas brasilefias, bolivianas, chilenas, paraguayas y peruanas hacia el
Atlantico, el Pacifico y entre los paises mismos.

Aumento de complementariedad econémica entre los paises.
Apoyo al sector turismo en la regién Pantanal.

Inversién
Coédigo | Etapa | Eje Interoceanico Central: Grupo 3 Estimada
(millones de US$)

10C22 () Construccién de la carretera Pailon - San José - Puerto Suarez (BO) 409,0
10C24 ° Instalacién de fibra 6ptica a lo largo de la carretera Pailon - Puerto Suarez 25

(BO)
10C25 [ ) Area de control integrado Puerto Suarez - Corumba (BO - BR) 2,0
10C78 ° Aeropuerto distribuidor de carga y pasajeros para Sudamérica (Hub 200

aeropuerto internacional Viru Viru, Santa Cruz) (BO) !

TOTAL 433,5




EJE INTEROCEANICO CENTRAL - Grupo 4:

Conexion Santa Cruz — Cuiaba

i

s i
83 283

ggé S35

5 K

Proyecto Ancla:
Carretera
Concepcion - Frontera
con Brasil (San Matias)

Puente Banegas

Pavimentacion del
Puente Banegas - Okinawa




FUNCION ESTRATEGICA

«  Conectar la regioén oriental de Bolivia con Mato Grosso, facilitando el acceso de ambas regiones a los puertos del
Atlantico y del Pacifico.

«  Apoyar el desarrollo del potencial agricola de la regién centro-oriental de Bolivia.

Codigo | Etapa | Eje Interoceanico Central: Grupo 4

Inversion
Estimada
(millones de US$)

10C26 Carretera Concepcion - Frontera con Brasil (San Matias) (BO) 79,5
10C27 Puente Banegas (BO) 41,0
10C28 Pavimentacion del Puente Banegas - Okinawa (BO) 0,0
10C29 Paso de frontera San Matias - Caceres (Porto Limé&o) (BO - BR) 2,0
10C30 Pavimentacién Porto Liméo - Frontera con Bolivia (San Matias) (BR) 13,0

TOTAL 135,5
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Aumentar el intercambio comercial entre los paises y hacia los mercados internacionales.
Reducir costos de transporte del Eje hacia el Pacifico.

Reducir costos de importacién desde el Pacifico.

Aumentar la sinergia entre los grupos de proyectos.

Aumentar la confiabilidad y elevar los estandares de transporte del Grupo.

Impulsar el desarrollo y la consolidacién del comercio fronterizo.

Proveer una conexidn fisica al MERCOSUR.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Interoceanico Central: Grupo 5 Estimada
(millones de US$)

I0C31 Rehabilitacion del tramo El Sillar (BO) 122,5
I0C32 Carretera Toledo - Pisiga (BO) 130,5
I0C33 Paso de Frontera Pisiga - Colchane (BO - CH) 10,0
I0C34 Mejoramiento del Aeropuerto de Arica (CH) 10,0
10C35 Mejoramiento del Puerto de Arica (CH) 50,0
10C36 Pavimentacidn y mejoramiento de la carretera Iquique - Colchane (CH) 42,0
I0C38 Rehabilitacion de la antigua carretera Santa Cruz - Cochabamba (BO) 35,0
I0C39 Rehabilitacion del Puente de la Amistad (Puente Eisenhower) (BO) 3,0
I0C40 Ampliacién y mejoramiento de la carretera Arica - Tambo Quemado (CH) 50,0
10C42 Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Camana - Matarani - llo (PE) 3449
10C61 () Modernizacion del Puerto de llo (PE) 240,0
10C62 Mejoramiento del Puerto de Matarani (PE) 37,0
I0C65 Mejoramiento del Puerto de Iquique (CH) 33,0
10C66 Rehabilitacién y concesién del ferrocarril Arica - La Paz (Tramo chileno) (CH) 50,0
I0C67 Mejoramiento del Aeropuerto de Tacna (PE) 51,5
10C69 Ampliacién del Aeropuerto de Iquique (CH) 16,6
10C70 () Plataforma logistica en Arequipa (Zona de distribucién) (PE) 33,5
10C71 Construccién de doble via concesionada: Aeropuerto Diego Aracena - Iquique (CH)  232,0
I0C79 Integracion vial Tacna - La Paz, tramo Tacna - Collpa (BO - PE) 147,7
I0C80 Doble via La Paz - Santa Cruz (BO) 269,0
10C81 Corredor ferroviario bioceanico central (BO) 6,7
10C82 () Carretera Trinidad - Puerto Ustarez (BO) 226,0
10C83 Carretera Viacha Hito IV (BO) 16,0
10C84 (] Construccién de puerto multipropésito o megapuerto en llo (BO) 10,0
I0C85 Construccién complejo fronterizo Chungara (CH) 30,0
I0C86 Mejoramiento complejo fronterizo Chacalluta (CH) 1,0
10C87 (] Nueva ampliacién del Aeropuerto de Iquique (CH) 0,0
10C88 [ ) Implementacién del Sistema de Control Integrado Santa Rosa - Chacalluta (CH - PE) 1,5

TOTAL 2.1994
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CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE INTEROCEANICO CENTRAL

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje Interocednico Central sesenta y dos proyectos con una inversion estimada de
USS$ 8.830,5 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro J.1- Indicadores Generales del Eje Interoceanico Central

Inversion
Nede .
Grupo Nombre Provectos Estimada
4 (millones de USS)
Grupo 1 Conexion Chile - Bolivia - Paraguay - Brasil 17 1.272,7
Grupo 2 OptlmlzaC|on del corredor Corumbad - San Pablo - Santos - Rio de 8 47894
Janeiro
Grupo 3 Conexién Santa Cruz - Puerto Sudrez - Corumba 4 4335
Grupo 4 Conexién Santa Cruz - Cuiaba 5 135,5
Conexiones del Eje al Pacifico: llo / Matarani - Desaguadero - La Paz
Grupo 5 + Arica - La Paz + Iquique - Oruro - Cochabamba - Santa Cruz 28 2.1994
TOTAL 62 8.830,5

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

(uadro J.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos Eje Interoceanico Central

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos (millones de USS) % Inversion
Publico 45 72,6 42714 48,4
Privado 10 16,1 2.735,6 31,0
Publico/Privado 7 11,3 1.823,5 20,6
TOTAL 62 100,0 8.830,5 100,0




l1l. PROYECTOS API DEL EJE

Cuadro J.3 - Proyectos API del Eje Interoceanico Central

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto millones de USS)
21 Aeropuerto distribuidor de carga y pasajeros para Sudamérica (Hub 20.0
aeropuerto internacional Viru Viru, Santa Cruz) (BO) !
Aeropuerto distribuidor de carga y pasajeros para Sudamérica (Hub aeropuerto
10C78 . ] A 20,0
internacional Viru Viru, Santa Cruz) (BO)
Mejoramiento de la conectividad vial en el Eje Interoceanico Central (BO -
22 431,5
BR)
I0C14  Circunvalacién vial de Campo Grande (BR) 30,0
I0C25  Area de control integrado Puerto Suérez - Corumba (BO - BR) 2,0
10C32 Carretera Toledo - Pisiga (BO) 130,5
10C80 Doble via La Paz - Santa Cruz (BO) 269,0
23 Paso de Frontera Infante Rivarola - Cafada Oruro (BO - PY) 2,0
10C09 Paso de Frontera Infante Rivarola - Canada Oruro (BO - PY) 2,0
24 Corredor ferroviario bioceanico central (tramo boliviano) (BO) 6,7
10C81 Corredor ferroviario bioceanico central (BO) 6,7
TOTAL 460,2
IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIALY TIPO DE OBRA
(Cuadro J.4 - Composicion sectorial del Eje Interoceanico Central
Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversiéon Inversion
Estimada Estimada Estimada
N° % (millones de % N° % (millones de % N° % (millones de %
Subsector Proyectos Proyectos — US$) Inversion | Proyectos Proyectos — USS$) Inversion | Proyectos Proyectos — US$) Inversién
Aéreo 6 10,4 128,1 15
Carretero 30 51,7 37250 438
Ferroviario 6 104  3.8597 454
Fluvial 1 1,7 10,0 0,1
Maritimo 5 8,6 694,4 8,2
Multimodal 1 17 335 0,4
Pasos de
9 15,5 53,5 0,6
Frontera
Genera,\c.ion 1 500  321,8 100,
Energética
Intercgqexmn 1 50,0 0,0 0,0
Energética
Interco‘neX|‘on de 5 100,0 45 100,0
comunicaciones
TOTAL 58 1000 85042 1000 2 1000  321,8 100,0 2 100,0 45 100,0




Cuadro J.5 - Transporte Aéreo

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Adecuacién de aeropuertos 1 30,0
Ampliacion de aeropuertos 5 98,1
TOTAL 6 128,1
Cuadro J.6 - Transporte Carretero
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Ampliacién de capacidad de la carretera 3 648,7
Rehabilitacion de calzada y estructuras 8 796,4
Pavimentacion (obra nueva) 13 1.583,9
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 3 44,0
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 3 652,0
TOTAL 30 3.725,0
Cuadro J.7 - Transporte Ferroviario
Inversién
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccién de ferrovias 1 6,7
Rehabilitacion de ferrovias 3 2.322,0
Circunvalacion ferroviaria 2 1.531,0
TOTAL 6 3.859,7
Cuadro J.8 - Transporte Fluvial
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccién de nuevos puertos fluviales 1 10,0
TOTAL 1 10,0

.



Cuadro J.9 - Transporte Maritimo

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Ampliacién de la infraestructura terrestre de
o 4 360,0
puertos maritimos
Adecuacién de puertos maritimos 1 3344
TOTAL 5 694,4
Cuadro J.10 - Transporte Multimodal
Inversién
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Estaciones de transferencia 1 335
TOTAL 1 33,5
Cuadro J.11 - Pasos de Frontera
Inversién
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)

Infraestructura para implantacién de centros de

control fronterizo 6 48,5
Adecuacién infraestructura existente en centros de 1 10
control fronterizo !
Ampliacién de infraestructura-capacidad de 5 40
centros de control fronterizo !
TOTAL 9 53,5
Cuadro J.12 - Generacion Energética

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Otras infraestructuras energéticas 1 321,8
TOTAL 1 321,8




Cuadro J.13 - Interconexion Energética

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccién de nuevas interconexiones 1 00
energéticas ’
TOTAL 1 0,0

Cuadro J.14 - Interconexion de Comunicaciones

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Fibra dptica 2 4,5
TOTAL 2 4,5

V. CICLODEVIDA DE LOS PROYECTOS

Cuadro J.15 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Perfil 12 19,4 575,5 6,5
Pre-Ejecucion 15 24,2 2.461,7 27,9
Ejecucion 24 38,7 5.599,7 63,4
Concluido 11 17,7 193,6 2,2
TOTAL 62 100,0 8.830,5 100,0




Cuadro J.16

Inversion
Codigo Nombre del proyecto Estimada
(millones de US$)

IOC13  Contorno ferroviario de Campo Grande (BR) 31,0
IOC15 Circunvalacién vial de Corumba (BR) 8,0
I0C20  Mejoramiento del tramo ferroviario Corumba - Campo Grande (Ferrovia del Pantanal) (BR) 22,0
IOC30 Pavimentacion Porto Limdo - Frontera con Bolivia (San Matias) (BR) 13,0
I0OC33  Paso de Frontera Pisiga - Colchane (BO - CH) 10,0
I0C34 Mejoramiento del Aeropuerto de Arica (CH) 10,0
I0C36 Pavimentacién y mejoramiento de la carretera Iquique - Colchane (CH) 42,0
IOC39 Rehabilitaciéon del Puente de la Amistad (Puente Eisenhower) (BO) 3,0
I0C62 Mejoramiento del Puerto de Matarani (PE) 37,0
I0C69  Ampliacidn del Aeropuerto de Iquique (CH) 16,6
I0C86 Mejoramiento complejo fronterizo Chacalluta (CH) 1,0

TOTAL 193,6

Los paises identificaron en el Eje Interoceanico Central seis Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada de US$
2.238,5 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro J.17
Inversion .
Grupo Cédigo Proyecto Ancla Estimada TII?O d.e Ambito Etapa del
: financiamiento proyecto
(millones de USS)

1 10CO] Pavimentacion Carmelo Peralta - Loma Plata 1275 Publico Nacional Pre- 3y
(PY) Ejecucion
Construcciéon del Puente Internacional

1 I0C77 Carmelo Peralta (Paraguay) - Porto Murtinho 0,0 Publico Binacional Perfil
(Brasil) (BR - PY)

2 10C11  Anillo ferroviario de San Pablo (BR) 1.500,0 Pablico/  \acional e

Privado Ejecucion

3 10C22 Construcao’n de la carretera Pailén - San José 409,0 Publico Nacional Ejecucién
- Puerto Suarez (BO)

Carretera Concepcion - Frontera con Brasil Publico/ . Pre-
4 10€26  (san Matias) (BO) 795 Privado Nacional Ejecucion
5 10C31 Rehabilitacién del tramo El Sillar (BO) 122,5 Publico  Nacional ¢
Ejecucion
TOTAL 2.238,5
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EJE MERCOSUR - CHILE

PAISES INTEGRANTES CANTIDAD TOTAL INVERSION ESTIMADA
nE PHG"FE{TGS e milkones de LSS

HJO@S 12 52.7011

CANTIDAD DE PROYECTOS INVERSION ESTIMADA
Porcentaje por etapa Porcentaje por etapa
77,0% [ESS ] PERFIL PERFIL [E 16,0%
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EJE MERCOSUR-CHILE
Area de influencia




Grupos de proyectos
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Alcanzar, consolidar y mejorar los estdndares de infraestructura y logistica necesarios para un buen desempefio de
la region en los mercados globales.

Aprovechar las condiciones de escala y demanda de la zona para atraer la participacion publico-privada y difundir la
experiencia a otros Ejes.

Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econédmicos de Argentina y Brasil.
Optimizar la base logistica para que la industria localizada en este espacio fortalezca su competitividad a nivel global.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 1 Estimada
(millones de USS$)

Duplicacidon de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de Los Libres y

Mccon Gualeguaychu (AR) 7800
MCCO2 Ei%?zzrzjlfé;on e implantacion de control integrado de carga en Paso de Los 10,0
MCCO4 gg?jlgsl;)nMcé?(I;F?)upllcaaon del tramo vial Belo Horizonte - San Pablo (BR- 13000
MCCO05 Adecuacion del tramo Navegantes - Rio do Sul (BR-470 / SC) (BR) 400,0
MCCo6 Ampliacién del Aeropuerto de Campinas (BR) 1.032,0
MCCo7 Ampliacion del Aeropuerto de Guarulhos (BR) 970,0

Ampliacién de la infraestructura del Puerto de Séo Francisco do Sul
MCCo08 (Construccion del muelle 401A, recuperacion de los muelles 101,102, 103 Y 131,6
201 y dragado del puerto) (BR)

Mejoramiento de la infraestructura del Puerto de Itajai, SC (Recuperacién del

MCC09 ¢ muelle norte y dragado) (BR) 68,0
MCC10 gg?;t&léc;(;;\caun;!%xl)a(anR(;rte de region metropolitana de Belo Horizonte (BR- 650,0
MCC11 Conclusion de la duplicacidn del tramo San Pablo - Curitiba (BR-116 / SP) (BR) 350,0
MCC12 Construccién del anillo vial San Pablo (Tramo Sur) (BR) 2.700,0
MCC13 Eg:ic:;:iigrr]\ay(gg;/imentacién de la Ruta BR-282 / SC Florianépolis - Frontera 100,0
MCC14 Construccién del tramo Santa Maria - Rosario do Sul (BR-158 / RS) (BR) 30,0
MCC15 Duplicacion del tramo Palhoca - Osorio (BR-101 / SC/ RS) (BR) 2.000,0
MCC16 [ ] Nuevos puentes Argentina - Brasil (Rio Uruguay) (AR - BR) 0,0
MCC18 Recuperacion de Porto Alegre - Uruguaiana (BR-290 / RS) (BR) 170,0
MCC82 Aeropuerto Pedro Juan Caballero (PY) 2,5
MCC83 Aeropuerto Guarani - Hub de Carga Regional (PY) 50,0
MCC84 Aeropuerto de Encarnacion (PY) 25,0
MCC119 Modernizacion del Aeropuerto de Asuncion (PY) 0,0
° Nuevo puente intgrnacional sobre el Rio Pepiri Guazu, entre Paraiso (Brasil) y 80

MCC131 San Pedro (Argentina) (AR - BR) '
MCC132 Construccién del anillo vial de San Pablo (Tramo Norte ) (BR) 2.810,0
TOTAL 13.587,1
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Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen desempefio de
la regién en los mercados globales.

Aprovechar las condiciones de escala y demanda de la zona para atraer la participacién publico-privada y difundir la
experiencia a otros Ejes.

Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econémicos de Argentina y Brasil.
Optimizar la base logistica para que la industria localizada en este espacio fortalezca su competitividad a nivel global.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 2 Estimada
(millones de USS$)

Adecuacion del corredor Rio Branco - Montevideo - Colonia - Nueva Palmira:

Mccts RutasN° 1,11, 8, 17, 18Y 26, Rutas 23Y 12 (UY) 246.2
MCC20 Adecuacion del tramo Rio Grande - Pelotas (BR-392 / RS) (BR) 500,0
MCC21 Ampliacion de los muelles del Puerto de Rio Grande (BR) 435,7
MCC22 Construccién del Puente Internacional Jaguardo - Rio Branco (BR - UY) 93,5
MCC23 (] Paso de Frontera en el corredor Montevideo - Chuy (UY) 15,0
MCC26 Central Térmica de ciclo combinado de Puntas del Tigre (UY) 170,0
MCC27 Reacondicionamiento de la Ruta Montevideo - Rivera (UY) 85,6
MCC28 Ruta N° 26: reacondicionamiento del tramo Rio Branco - Paysandu (UY) 39,8

Reacondicionamiento de la Ruta Montevideo - Fray Bentos, Rutas N° 1, 3, 11,

mMce29 23,12Y2 (UY) 380
MCC30 Reacondicionamiento de la Ferrovia entre Montevideo y Rivera (UY) 134,8
MCC70 Modernizacion del Puerto de Montevideo y obras complementarias (UY) 189,0
MCC71 Nuevas conexiones entre Argentina y Uruguay (AR - UY) 121,0
MCC85 Dragado Lagoa Merin (BR) 0,0
MCC86 Expansion del Puerto de Colonia (Muelles, dragado e incorporacion de areas) (UY) 14,0
MCC87 Ampliac'ic'm del Puerto Sauce con nuevos Iugarles'de atraque, y de su recinto 10,0

portuario para el desarrollo de actividades logisticas (UY)
MCC90 [ ) Construccién de puerto seco proximo al Puerto de Montevideo (UY) 25,0
MCC93 (] Rehabilitacién del ramal ferroviario Montevideo - Rio Branco (UY) 200,0
MCC113 Puerto Seco de Rivera (UY) 2,0
MCC115 (RBeF?E:%rL(iicionamiento de la ferrovia Rivera - Santana do Livramento - Cacequi 50
MCC117 @ Conexidn ferroviaria la Charqueada al ramal Rio Branco (UY) 40,0
MCC139 @ Cable 6ptico entre Brasil y Uruguay (BR - UY) 0,0
MCC150 Puerto de aguas profundas Rocha (UY) 1.000,0
MCC157 Dragado del Rio Tacuari (BR) 0,0
MCCI158 @ E;?g:\ziB%balizamiento y sefalizacién del sistema Laguna Merin - Lagoa dos 0,0
MCC159 Terminal portuaria en la Charqueada y dragado del Rio Cebollati (UY) 7,0
MCC160 Terminal portuaria y dragado en el Rio Tacuari (UY) 7,0

TOTAL 3.378,6
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Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen desempefrio de la re-

gién en los mercados globales.

Aprovechar las condiciones de escala y demanda de la zona para atraer la participaciéon publico-privada y difundir la expe-

riencia a otros Ejes.
Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econdmicos de Argentina y Chile.

Optimizar la base logistica para que la industria localizada en este espacio fortalezca su competitividad a nivel global.

Facilitar que Chile sirva como plataforma logistica para que los demas paises del Eje desarrollen mercados para sus produc-

tos y servicios en Asia.

Codigo | Etapa | Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 3

Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) - Mendoza (Argentina) (Ferrocarril

MCC33 Trasandino Central) (AR - CH)

MCC39 Repavimentacion de la Ruta Nacional N° 7 Potrerillos - Limite con Chile (AR)

MCC40 Ruta Nacional N° 7: construccién de variante vial Laguna La Picasa (AR)

MCC41 Ruta Nacional N° 7: construccién de variante ferroviaria Laguna La Picasa (AR)

MCCA2 Rut§ Nacional N° 7: construccion de variante Palmira - Empalme Ruta
Nacional N°40 S (AR)

MCCA3 Ruta Nac,ional N° 7: duplicacion del tramo Lujan - Empalme Ruta Nacional N°
188 (Junin) (AR)

MCC45 Ruta Internacional CH-60 (Sector Valparaiso - Los Andes) (CH)

MCC46 Mejoras al acceso vial Puerto de Valparaiso (CH)

MCC48 Puerto terrestre Los Sauces (Los Andes) (CH)

MCC49 Ruta de La Fruta: San Antonio - San Fernando (CH)

MCC51 Mejoras en el Puerto de San Antonio (CH)

MCC120 @ g/lizz)r;zzg)ento y reconstruccion del Ferrocarril San Martin (Mendoza - Buenos

MCC133 Ampliacion del aeropuerto Arturo Merino Benitez (Santiago) (CH)

MCC134 Ampliacién del Puerto Valparaiso (CH)

MCC135 Pavimentacién camino Rancagua - Coya, Paso Las Lenas (CH)

MCC136 Tunel binacional Las Lefas (AR - CH)

MCC140 @ Duplicacién de la Ruta Nacional N°7: Junin - Limite San Luis (AR)

MCC142 @ Duplicacién de la Ruta Nacional N° 8: Rio Cuarto - Villa Mercedes (AR)

MCC151 Centro Unico de Control de Cargas de Uspallata (AR)

MCC152 Centro de Control de Pasajeros de los Horcones (AR)

MCC153 Nuevo complejo fronterizo Los Libertadores (CH)

MCC154 Readecuacion Tunel Cristo Redentor y Caracoles (AR - CH)

MCC155 Sistema Binacional de Control de Gestidn del Paso Cristo Redentor (AR - CH)

TOTAL
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Inversion
Estimada
(millones de USS)

5.100,0
52,0
20,0

30,0

25,0

90,0
351,0
105,0

10,0
360,0
350,0

90,0
696,0
400,0

35,0

1.000,0
800,0
240,0

90,0

35,0

0,0
4,0

14,0

9.897,0



]
=
[
S
(Y]
=
< o
o 1
Q. o
S =
O =
1 QL
=)
—
HO
o =
[ d
Dnm
29

[
S S
[= =2 =)
o
=

1
= o
o O
E
>
(=g
S
o

] 71 oN [BUCIOEN By opend ofy
AcBop] - Moy, ouesoy - ouyny - 21 N [UOLEN Bl - 09S[0UE 4 UES Olwel) ik
s o oo a3 ssbNwuoenamy | | cvsde e
ot ejny e ap ugoedydng ‘Bl N [BUOIEN EINY €| 3p ugejusLWIneda)
€| 3p ugreldwy &1 ap uoioeaidng A uoeadng upEIqEyS) A LgpEAOUSY
. _
g e, : UEN UES )W
Fl N [BUCIDEN EINY — oy . a - ezopuapy =p opandolay
awiedws3 - efoboy Nty DR b ; 4 05200 0t .N [BUOREN
UDIXBUOD €| 8P UQIDON|SUo) 7 enbiag = & : o EjNY € 3p UGIDEjUSLUIAEY
- 7 py s G’ -
Jl= (eiBap enby osed)
npuesfed ap g Ta #iyD uod aw - ojserenbiyos|
EJ3JUOIH Bp 0SB4 BIO[EY o - 5. OWEN 0S| N [EUDIDEN
. ; BNy €| 3p UDIDEjUBWINE]
i ouensyfyy” FTRTT,
eueled £ saign so| sp osed WNIINIDHY :
213 /] N [BUOREN EINY oo kBN S IR Y NS _Eﬂwﬁ_ﬂmﬂ_ﬂ.—
ugresldnp A ojusiwelolay (o : B A= o
A ek PR o
<. 2 e~ S
a4 ejueg K _ % v Y 2l u o
BURIE aJJU [BIANPGNS [aUn} G ] AR e 0 Sl iy, ugibay
89} N [EUOIJEN BNy €| 3P [T N o nm, Y EpEN) ) 8p Opiandasse
ugisendwe £ ugponsucoey : f..,.w e ey o e Rl A OASNU [8P UQIDONISUOT)
:ejouy odafoly -7 s ¥, usiienf
o e ; ) 7o
Jn. . g =) i -
. 74 Bu o 2k eibap enby |op osed
24 Eeg £ puesed anua A ik, - L-HD N [BUOIDEN EINY
02151 SIEJUS OASNNY 1 - : ¥ B| 2p ojuaiweiclaly
_.hnﬂ £
. EQORIQT) 8P SELSIS SE| 3 elory &7 ap enuAclg
s 1 AL
SB{EYUNS - OUESOY e e soufe ssed-Aq A(8C N | | ‘seifion seaud op osed i —
:VE JN [BUOROEN, ‘6L N [ELODEN Pt ) @1 - BUIYDUIA ‘9 N [EUOISEN eJ8lu01] ap 0SEq
Ejny B ap ugizeadng eIy €| 8p uoneaydng mﬂ_wuwﬂ_sm.._W_EﬂimenmE BNy ] 8P UDIDEJUBLUIAEL]




«  Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econémicos de Argentina, Brasil, Chile, Paraguay y
Uruguay.

+  Articulacion de flujos comerciales y de servicios con el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

«  Promover el desarrollo del Ecoturismo en la Regién.

«  Desarrollar y mejorar las cadenas productivas regionales.

Inversién
Codigo | Etapa | Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 4 Estimada
(millones de US$)

Reconstruccién y ampliacién de la Ruta Nacional N° 168: tunel subfluvial

MCC52 entre Parand y Santa Fe (AR) 40,0
MCC53 Ampiliacién de la Ruta Provincial N° 26: tramo Victoria - Nogoya (AR) 6,0
MCC54 ® Construccién de la conexiéon Nogoya - Empalme Ruta Nacional N° 14 (AR) 0,0
MCC57 DupllFaC|on y repavimentacién de la Ruta Nacional N° 158: tramo San 400,0
Francisco - Rio Cuarto (AR)
MCC59 DupllcaC|o? de la Ruta Nacional N° 18: Empalme Ruta Nacional N° 12 - Ruta 400,0
Nacional N° 14 (AR)
Pavimentacién de la Ruta Nacional N° 150: tramo Ischigualasto - limite con
MCCo4 Chile (Paso Agua Negra) (AR) 73,0
MCCO5 Pawmeptaaon dg [a Ruta Nacional N° 76: Vinchina - Paso de Pircas Negras, 120,0
Provincia de La Rioja (AR)
Mejoramiento de la conexion Cérdoba - Patquia (Ruta Nacional N° 38) y by-
MCCo6 pass al norte de las sierras de Cérdoba (AR) 100,0
MCC97 ° Renovacién y rehabilitacién de los ramales A2, A10, A7 del Ferrocarril 2250
Belgrano para cargas (AR)
MCC99 [ Mejora Paso de Frontera de Paysandu (UY) 12,0
MCC100 Duplicacidn de la Ruta Nacional N° 19: tramo Ruta Nacional N° 11 - Cérdoba 529.0
(AR)
MCC108 () Paso de Frontera Pircas Negras (AR- CH) (¥) 5,0
MCC110 Tunel binacional Agua Negra (AR - CH) 850,0
MCC112 Mejoramiento de la Ruta Nacional N° CH-41 - Paso del Agua Negra (CH) 60,0
MCC121 @ Nuevo enlace fisico entre Parand y Santa Fe (AR) 1,8
MCC122 Mejoramlentoly duplicacién de la Ruta Nacional N° 127 entre Paso de Los 50,0
Libres y Parana (AR)
MCC137 () Construccién del nuevo aeropuerto de la Cuarta Region (CH) 75,0
MCC143 @ Duplicacién de la Ruta Nacional N°33: Rufino - Rosario (AR) 500,0
MCC144 @ Duplicacién de la Ruta Nacional N° 34: Rosario - Sunchales (AR) 500,0
MCC145 @ Ffav.lmentaaon de la Ruta Nacional N° 40: acceso al aeropuerto de Mendoza - 210,0
limite San Juan (AR)
TOTAL 4.156,8

Nota: (*¥) Proyecto Rétula con el Grupo 5 del Eje de Capricornio
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+  Aumento de la confiabilidad de los sistemas eléctricos y gasiferos de la zona.

Consolidacién y aumento de la capacidad de generacién, transmisién y distribucién de energia en un drea demogra-
fica y de produccion industrial densa.

- Diversificacion de la matriz energética de los paises del MERCOSUR.

Inversion

Codigo | Etapa | Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 5 Estimada
(millones de US$)
MCC03 Linea de transmisién Yacyretd - Buenos Aires (AR) 600,0
MCC61 Sistema de Itaipu (existente) (BR - PY) (¥) 16.000,0
MCC62 Construcciéon de Planta Hidroeléctrica de Corpus Christi (AR - PY) 4.200,0
MCC63 Construccion de Planta Hidroeléctrica de Garabi (AR - BR) 2.728,0
MCC64 Represa Hidroeléctrica de Yacyreta. Llenado a cota 83 (AR - PY) 1.200,0
MCC65 Gasoducto Aldea Brasilefa (Argentina) - Uruguaiana - Porto Alegre (BR) 510,0
MCC66 Linea de transmisidn Itaipu - Londrina - Araraquara (BR) 149,1
MCC68 Gasoducto del Noreste Argentino (AR) 1.000,0
MCC101 Central Nuclear de Atucha 2 (AR) 740,0
MCC102 ILT::;I:;;é(rA(Ri? E$;ta de Regasificacion de Gas Natural Licuado (GNL) en 500,0
MCC103 Central Térmica de Ciclo Combinado Punta del Tigre Il 500 MW (UY) 531,0
MCC104 @ fae;}lljjaerr”;zs(;e\(r;trales Hidroeléctricas de Centurién y Talavera 65 MW sobre Rio 60,0
MCC123 Interconexion eléctrica entre Uruguay y Brasil (BR - UY) 349,0
MCC125 () Interconexién eléctrica Salto Grande - Melo (UY) 100,0
MCC129 Repotenciacion Central Nuclear Embalse (AR) 1.000,0
MCC130 [ ) Gasoducto URUPABOL (Tramo Il) (PY - UY) (¥¥) 2.300,0
MCC138 Construccién de la Planta Hidroeléctrica de Panambi (AR - BR) 2.474,0
MCC156 Modernizacién de la Central Eléctrica de Salto Grande (UY) 0,0
TOTAL 18.441,1
Notas:

(*) En el monto total estimado del grupo no esta considerada la inversién de este proyecto existente realizada principalmente antes del inicio de la
Iniciativa IIRSA.

(**) Este proyecto se complementa con el Tramo | que se encuentra en el Grupo 1 del Eje Interoceanico Central y que incluye a Bolivia.
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«  Brindar alternativas de conectividad y servicios a los flujos comerciales de los paises del MERCOSUR y Chile.
Dinamizar el desarrollo intrarregional.
«  Promover el desarrollo del turismo integrado en la Regién.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 6 Estimada
(millones de US$)

Implementacién del control integrado de Unica cabecera Paso Pehuenche

MCC35 (AR - CH) 40,0
MCC37 aPzZérsnoegltgg;n g:r:zj:ctseN&cF;())nal N° 145: Empalme Ruta Nacional N° 40 Sur - 63,0
MCC38 E&;\S;nueénr:ezlilg)n de la Ruta Nacional N° 40 Sur, tramo Malargtie - limite con 90,0
MCC47 (Pcaﬁ;mentaaon del tramo Puente Armerillo - Paso Pehuenche (Ruta CH-115) 60,0
MCC76 () Corredor vial San Nicolds / Zarate - Paso Pehuenche (AR) 1.000,0
MCC77 () Corredores ferroviarios acceso a los Puertos de Mar del Plata y Quequén (AR) 35,0
MCC78 () Ampliacién del Puerto de Mar del Plata (AR) 6,5
MCC79 () Mejoramiento del Puerto de Quequén (AR) 40,0
MCC118 @ Corredor vial Bahia Blanca - Paso Pehuenche (AR) 1.000,0
MCC146 @ auR;;Iicacién de la Ruta Nacional N° 3: San Miguel del Monte - Las Flores - Azul 166,0
MCC147 () Duplicacién de la Ruta Nacional N° 5: Lujén - acceso Bragado (AR) 240,0
MCC148 @ Duplicacién de la Ruta Nacional N° 33: Piglié - Bahia Blanca (AR) 260,0
MCC149 @ SDaulg)(ljiﬁ?oci(irlmq)cje la Ruta Nacional N° 205: Empalme con Ruta Nacional N°3 - 240,0

TOTAL 3.240,5
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|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE MERCOSUR-CHILE

Los paises han acordado incluir en el Eje MERCOSUR-Chile ciento ventidos proyectos con una inversion estimada de
US$ 50.701,1 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro K.1 - Indicadores Generales del Eje MERCOSUR-Chile

Inversién
Ne de .

Grupo Nombre Provectos Estimada

y (millones de USS$)
Grupo 1 Belo Horizonte - Frontera Argentina / Brasil - Buenos Aires 22 13.587,1
Grupo 2 Porto Alegre - Limite Argentina / Uruguay - Buenos Aires 26 3.378,6
Grupo 3 Valparaiso - Buenos Aires 23 9.897,0
Grupo 4 Coquimbo - Regién Centro Argentina - Paysandu 20 4.156,8
Grupo 5 Grupo Energético 18 18.441,1
Grupo 6 Pehuenche 13 3.240,5
TOTAL 122 52.7011

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

Cuadro K.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje MERCOSUR-Chile

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos (millones de USS) % Inversion
Publico 87 71,3 28.590,7 54,3
Privado 14 11,5 9.857,0 18,7
Publico/Privado 21 17,2 14.253,4 27,0
TOTAL 122 100,0 52.701,1 100,0




Cuadro K.3

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto millones de USS)

25 Gasoducto del Noreste Argentino (AR) 1.000,0
MCC68  Gasoducto del Noreste Argentino (AR) 1.000,0
26 Construccion del Puente Internacional Jaguarao - Rio Branco (BR - UY) 93,5
MCC22  Construccion del Puente Internacional Jaguarao - Rio Branco (BR - UY) 93,5
27 Transporte multimodal en sistema Laguna Merin y Lagoa dos Patos (BR - UY) 14,0
MCC85 Dragado Lagoa Merin (BR) 0,0
MCC157 Dragado del Rio Tacuari (BR) 0,0
MCC158 II?E:?é;saEJIBcl):i)baIizamiento y sefalizacién del sistema Laguna Merin - Lagoa dos 0,0
MCC159 Terminal portuaria en la Charqueada y dragado del Rio Cebollati (UY) 7,0
MCC160 Terminal portuaria y dragado en el Rio Tacuari (UY) 7,0
28 Corredor ferroviario Montevideo - Cacequi (BR - UY) 139,8
MCC30 Reacondicionamiento de la Ferrovia entre Montevideo y Rivera (UY) 134,8
MCC115 (RBeF?fTJr:(c;icionamiento de la ferrovia Rivera - Santana do Livramento - Cacequi 50
29 Optimizacién del Sistema Paso de Frontera Cristo Redentor (AR - CH) 143,0
MCC151 Centro Unico de control de cargas de Uspallata (AR) 90,0
MCC152 Centro de control de pasajeros de los Horcones (AR) 35,0
MCC153 Nuevo Complejo Fronterizo Los Libertadores (CH) 0,0
MCC154 Readecuaciéon Tunel Cristo Redentor y Caracoles (AR - CH) 4,0
MCC155 Sistema binacional de control de gestidn del Paso Cristo Redentor (AR - CH) 14,0
30 Tunel binacional Agua Negra (AR - CH) 850,0
MCC110 Tunel binacional Agua Negra (AR - CH) 850,0

TOTAL 2.240,3
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IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIAL Y TIPO DE OBRA

Cuadro K.4 - Composicion sectorial del Eje MERCOSUR-Chile

Transporte Energia Comunicaciones
Inversiéon Inversién Inversiéon
Estimada Estimada Estimada
I\ % (millones de % N° % (millones de % N° % (millones de %
Subsector Proyectos Proyectos Us$) Inversion | Proyectos Proyectos Us$) Inversion | Proyectos Proyectos Uss$) Inversion
Aéreo 8 7.8 2.850,5 8,3
Carretero 57 559 224629 659
Ferroviario 9 8,8 58598 17,2
Fluvial 7 6,9 38,0 0,1
Maritimo 9 8,8 2.620,8 7,7
Multimodal 2 2,0 27,0 0,1
Pasos de 10 9,8 231,0 0,7
Frontera
Generacion
e 13 684  14.113,0 75,8
Energética
Intercc’m'exmn 6 31,6 4.498,1 24,2
Energética
Interconexion de
L 1 100,0 00 1000
comunicaciones
TOTAL 102 100,0  34.090,0 100,0 19 100,0 18.611,1 100,0 1 100,0 00 1000
Cuadro K.5 - Transporte Aéreo
Inversion
Estimada

Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Adecuacion de aeropuertos 1 0,0
Nuevos aeropuertos 2 100,0
Ampliacion de aeropuertos 5 2.750,5
TOTAL 8 2.850,5




Cuadro K.6 - Transporte Carretero

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Ampliacion de capacidad de la carretera 23 10.057,0
Rehabilitacion de calzada y estructuras 15 3.365,6
Pavimentacién (obra nueva) 8 781,0
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 5 2243
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 4 6.185,0
Tuneles (nuevos y rehabilitacion) 2 1.850,0
TOTAL 57 22.462,9

Cuadro K.7 - Transporte Ferroviario

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Construccién de ferrovias 1 200,0
Rehabilitacion de ferrovias 8 5.659,8
TOTAL 9 5.859,8

Cuadro K.8 - Transporte Fluvial

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 3 0,0
Construccién de nuevos puertos fluviales 2 14,0
Adecuacion de puertos existentes fluviales 2 24,0
TOTAL 7 38,0




Cuadro K.9 - Transporte Maritimo

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Nuevos puertos maritimos 1 1.000,0
Ampliacién de la infraestructura terrestre de
e 6 1.117,1
puertos maritimos
Adecuacién de puertos maritimos 2 503,7
TOTAL 9 2.620,8
Cuadro K.10 - Transporte Multimodal
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Estaciones de transferencia 2 27,0
TOTAL 2 27,0
Cuadro K.11 - Pasos de Frontera
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Infraestructura para implantacién de centros de 5 700
control fronterizo d
Adecuacidn infraestructura existente en centros de 1 120
control fronterizo 4
Ampliaciéon de infraestructura-capacidad de
i 4 149,0
centros de control fronterizo
TOTAL 10 231,0
Cuadro K.12 - Generacion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Hl'droelectrlcas (nuevas y adecuacion) - 7 10.662,0
microcentrales
Termoeléctrica 2 701,0
Generacion con energia nuclear 2 1.740,0
Otras infraestructuras energéticas 2 1.010,0
TOTAL 13 14.113,0




Cuadro K.13 - Interconexion Energética

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Constrgccnon de nuevas interconexiones 6 4.498 1
energéticas
TOTAL 6 4.498,1

Cuadro K.14 - Interconexion de Comunicaciones

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Fibra éptica 1 0,0
TOTAL 1 0,0

V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE MERCOSUR-CHILE

Cuadro K.15 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Perfil 33 27,0 8.462,3 16,0
Pre-Ejecucion 36 29,5 23.329,8 44,3
Ejecucion 35 28,7 13.595,9 258
Concluido 18 14,8 7.313,1 13,9
TOTAL 122 100,0 52.701,1 100,0




Cuadro K.16

Inversion
Codigo Nombre del Proyecto Estimada
(millones de USS)

MCCO1 Duplicacion de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de Los Libres y Gualeguaychu (AR) 780,0
MCCO3 Linea de transmision Yacyretd - Buenos Aires (AR) 600,0
MCCO4 (CBoRr;cIusic’)n de la duplicacion del tramo vial Belo Horizonte - San Pablo (BR-381 / SP / MG) 1300,0
MCC12 Construccion del anillo vial San Pablo (Tramo Sur) (BR) 2.700,0
MCC13 ii);es;c]rtlijrf;:i(c')BnR;/ pavimentacion de la Ruta BR-282 / SC Florianépolis - Frontera con 100,0
MCC14 Construccion del tramo Santa Maria - Rosario do Sul (BR-158 / RS) (BR) 30,0
MCC26 Central Térmica de ciclo combinado de Puntas del Tigre (UY) 170,0
MCC40 Ruta Nacional N° 7: construccion de variante vial Laguna La Picasa (AR) 20,0
MCC41 Ruta Nacional N° 7: construccion de variante ferroviaria Laguna La Picasa (AR) 30,0
MCC46 Mejoras al acceso vial Puerto de Valparaiso (CH) 105,0
MCC47 Pavimentacion del tramo Puente Armerillo - Paso Pehuenche (Ruta CH-115) (CH) 60,0
MCC48 Puerto terrestre Los Sauces (Los Andes) (CH) 10,0
MCC52 E:ﬁ?:;g?;%én y ampliacién de la Ruta Nacional N° 168: tunel subfluvial entre Parana y 40,0
MCC61 Sistema de Itaipu (existente) (BR - PY) (¥) 16.000,0
MCC64 Represa Hidroeléctrica de Yacyreta. Llenado a cota 83 (AR - PY) 1.200,0
MCC66 Linea de transmision Itaipu - Londrina - Araraquara (BR) 149,1
MCC86 Expansién del Puerto de Colonia (Muelles, dragado e incorporacién de areas) (UY) 14,0
MCC115 Reacondicionamiento de la ferrovia Rivera - Santana do Livramento - Cacequi (BR - UY) 5,0

TOTAL 7.313,1

Nota: (*) En el monto total estimado no estd considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes del inicio de la
Iniciativa IIRSA.
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Los paises identificaron en el Eje MERCOSUR-Chile siete Proyectos Ancla que totalizan una inversién estimada de
US$ 6.289,2 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro K.17

Grupo Cédigo Proyecto Ancla

1 MCCO1
2 MCC19
3  MCC33
4 MCC52
5 MCCé61
6 MCC37
6 MCC47

Duplicacion de la Ruta Nacional N° 14 entre

Paso de Los Libres y Gualeguaychu (AR)

Adecuacion del corredor Rio Branco -

Montevideo - Colonia - Nueva Palmira: Rutas

N°1,11,8,17,18Y 26, Rutas 23y 12 (UY)

Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) -

Mendoza (Argentina) (Ferrocarril Trasandino

Central) (AR - CH)

Reconstruccion y ampliacion de la Ruta
Nacional N° 168: tunel subfluvial entre
Parand y Santa Fe (AR)

Sistema de Itaipu (existente) (BR - PY) (¥)

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 145:

Empalme Ruta Nacional N° 40 Sur - acceso al

Paso Pehuenche (AR)

Pavimentacion del tramo Puente Armerillo -

Paso Pehuenche (Ruta CH-115) (CH)

TOTAL

Inversion
Estimada

(millones de US$

780,0

246,2

5.100,0

40,0

16.000,0

63,0

60,0

6.289,2

Tipo de
) financiamiento

Publico

Publico/
Privado

Privado
Publico
Publico
Publico

Publico

Ambito

Nacional

Nacional

Binacional

Nacional

Binacional

Nacional

Nacional

Etapa del
proyecto

Concluido

Ejecucion

Pre-
Ejecucion

Concluido

Concluido

Ejecucion

Concluido

Nota: (*) En el monto total estimado no estd considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes del inicio de la

Iniciativa IIRSA.
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EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA

PAISES INTEGRANTES CANTIDAD TOTAL INVERSION ESTIMADA
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Abrir nuevas posibilidades para el desarrollo socioeconémico de la macroregién Sur del Perd y los Estados de Acre y
Ronddnia de Brasil a través de su vinculacion conjunta, y facilitar el acceso de dichos estados brasilefios asi como de
la sierra y amazonia peruanas hacia los mercados internacionales, en especial de la Cuenca del Pacifico, impulsando
asi el proceso de integracién regional.

Inversidn
Cédigo | Etapa | Eje Peru - Brasil - Bolivia: Grupo 1 Estimada
(millones de US$)

Pavimentacion IAapari - Puerto Maldonado - Inambari, Inambari - Juliaca /

PBBO1 @ Inambari - Cusco (PE) 1.884,4
PBBO2 Paso de Frontera y construccién del Centro Binacional de Atencién de 253

Frontera (CEBAF) Peru - Brasil (BR - PE) !
PBB03 ® Puente sobre el Rio Acre (BR - PE) 12,0
PBB04 Mejoramiento del Aeropuerto de Puerto Maldonado (PE) 42,4
PBB58 (] Linea de transmision Puerto Maldonado - Frontera Brasil (PE) 14,0
PBB59 Linea de transmision San Gaban - Puerto Maldonado (PE) 23,6
PBB61 Mejoramiento del Aeropuerto de Juliaca (PE) 44,2
PBB62 Mejoramiento del Aeropuerto de Arequipa (PE) 51,2
PBB63 Tramo 1 de la Carretera Interoceanica IIRSA Sur: San Juan de Marcona - 135,9

Abancay - Cusco - Urcos (PE)

TOTAL 2.233,0
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Abrir nuevas posibilidades para el desarrollo socioeconémico de la regién Madre de Dios - Acre - Pando (MAP) a
través de su vinculacién con el eje central boliviano.

Inversion
Codigo | Etapa | Eje Peru - Brasil - Bolivia: Grupo 2 Estimada
(millones de USS$)
PBBO5 Carretera Guayaramerin - Riberalta / Yucumo - La Paz (BO) 594,0
PBB06 Carretera Cobija - El Choro - Riberalta (BO) 56,0
PBB0O7 Carretera Yucumo - Trinidad (BO) 5,5
PBB0O8 Carretera Cobija - Extrema (BO) 29,0
PBB09 () Paso de Frontera San Lorenzo (Pert) - Extrema (Bolivia) (BO - PE) 40,0
PBB6O Puepte,int.er.naciona.l sobre el Rio Mamoré entre Guayaramerin (Bolivia) y 750
Guajara-Mirim (Brasil) (BO - BR) !
PBB64 Puente sobre el Rio Madeira en Abuna (BR-364/RO) (BR) 85,3
PBB6S ° ,I?Au(;ar:lt:\,iir(;teeorr(w;(c)ilci)vri\:)l (s§gr_eBlgfrapé Rapiran entre Placido de Castro (Brasil) y 0,0
PBB66 () Tilali (Peru) - Puerto Acosta (Bolivia) (BO - PE) 40,0
TOTAL 924,8
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Consolidar una via de integracion internacional fluvial afectando principalmente la logistica de transporte y el desa-
rrollo socioeconémico de las regiones de Madre de Dios en Perd, Ronddnia en Brasil y Pando y Beni en Bolivia.

Posibilitar el cambio de la matriz energética aumentando la oferta de energia renovable en la region.

Inversion

Codigo | Etapa | Eje Peru - Brasil - Bolivia: Grupo 3 Estimada
(millones de USS$)

PBB11 () Navegacién del Rio Madeira entre Porto Velho y Guajara-Mirim (BR) 700,0
PBB12 Hidroeléctrica Cachuela Esperanza (Rio Madre de Dios - Bolivia) (BO) 1.200,0
PBB13 Hidrovia Ichilo - Mamoré (BO) 0,0
PBB14 () Navegabilidad del Rio Beni (BO) 0,0
PBB15 () Hidrovia Madre de Dios y Puerto Fluvial (BO) 0,0

Complejo Hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica Santo Antonio e

PBB16 Hidroeléctrica Jirau) (BR) 18.209,0
PBB17 () Hidroeléctrica binacional Bolivia - Brasil (BO - BR) 2.000,0
PBB18 Llnga de transmision entre las dos centrales hidroeléctricas del Rio Madeira y 38230
el sistema central (BR)
TOTAL 25.932,0




CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE PERU-BRASIL-BOLIVIA

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje Peru-Brasil-Bolivia veintiséis proyectos con una inversion estimada de US$ 29.089,8
millones tal como se resume a continuacion:

(Cuadro L1+ Indicadores Generales del Eje Peru-Brasil-Bolivia

G Nomb Ne de Inversion
rapo  Nombre Proyectos Estimada
(millones de US$)
Corredor Porto Velho - Rio Branco - Assis - Puerto Maldonado -
G 1 9 2.233,0
. Cusco / Juliaca - Puertos del Pacifico
Grupo 2 Corredor Rio Branco - Cobija - Riberalta - Yucumo - La Paz 9 924,8
Grupo 3 Corredor Fluvial Madeira - Madre de Dios - Beni 8 25.932,0
TOTAL 26 29.089,8

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

Cuadro L.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje Peru-Brasil-Bolivia

Inversion Estimada

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos (millones de USS) % Inversion
Publico 18 69,3 2.899,7 10,0
Privado 5 19,2 2.158,1 74
Publico/Privado 3 11,5 24.032,0 82,6
TOTAL 26 100,0 29.089,8 100,0

Ill. PROYECTOS API DEL EJE

Cuadro L.3 - Proyectos API del Eje Perti-Brasil-Bolivia

Inversion Estimada

Codigo Nombre de Proyecto (millones de USS)

31 Conexion Porto Velho - Costa Peruana (BR - PE) 85,4
PBB64  Puente sobre el Rio Madeira en Abuna (BR-364/R0O) (BR) 85,4
TOTAL 85,4

&



IV. COMPOSICION SECTORIAL, SUB-SECTORIAL Y TIPO DE OBRA

(Cuadro L.4 - Composicion sectorial del Eje Perti-Brasil-Bolivia

Transporte Energia
Inversion Inversion
Estimada Estimada
Subsector N° Proyectos % Proyectos  (millonesde US$) % Inversion N° Proyectos % Proyectos  (millonesdeUS$) % Inversion
Aéreo 3 15,0 137,8 3,6
Carretero 10 50,0 2.877,1 75,3
Fluvial 4 20,0 700,0 18,3
Pasos de
3 15,0 105,3 2,8
Frontera
Generelxc‘|on 3 50,0 21.409,0 84,7
Energética
Interconexién
- 3 50,0 3.860,6 153
Energética
TOTAL 20 100,0 3.820,2 100,0 6 100,0 25.269,6 100,0
Cuadro L.5 - Transporte Aéreo
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS)
Ampliacién de aeropuertos 3 137,8
TOTAL 3 137,8
Cuadro L.6 - Transporte Carretero
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Ampliacidn de capacidad de la carretera 1 1.884,4
Rehabilitacién de calzaday estructuras 1 135,9
Pavimentacion (obra nueva) 4 684,5
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 4 1723
TOTAL 10 2.877,1

2



Cuadro L.7 - Transporte Fluvial

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 4 700,0
TOTAL 4 700,0
(uadro L.8 - Pasos de Frontera
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Infraestructura para implantacion de centros de
. 3 105,3
control fronterizo
TOTAL 3 105,3
Cuadro L.9 - Generacion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Hlfjroelectncas (nuevas y adecuacion) - 3 21.409,0
microcentrales
TOTAL 3 21.409,0
Cuadro L.10 - Interconexion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)
Constr,u.caon de nuevas interconexiones 3 3.860,6
energéticas
TOTAL 3 3.860,6




V. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE PERU-BRASIL-BOLIVIA

Cuadro L.11 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Perfil 8 30,8 2.794,0 9,6
Pre-Ejecucién 6 23,1 1.391,1 4,8
Ejecucion 10 38,4 23.008,3 79,1
Concluido 2 7,7 1.896,4 6,5
TOTAL 26 100,0 29.089,8 100,0
Cuadro L.12 - Proyectos Concluidos

Inversion

Codigo Nombre del proyecto Estimada

(millones de USS)

PBBO1 Pavimentacion Inapari - Puerto Maldonado - Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - 1.884,4
Cusco (PE)

PBB03 Puente sobre el Rio Acre (BR - PE) 12,0
TOTAL 1.896,4

VI. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje Peru-Brasil-Bolivia tres Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada de US$ 2.659,4
millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro L.13 - Proyectos Ancla

Inversion

g . Tipo de P Etapa del
Grupo Cédigo Proyecto Ancla Estlmada financiamiento Ambito proyecto
(millones de US$)
Pavimentacién Ihapari - Puerto Maldonado -
1 PBBO1 Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - 1.884,4 Privado Nacional Concluido
Cusco (PE)
Puente internacional sobre el Rio Mamoré Pre-
2 PBB60 entre Guayaramerin (Bolivia) y Guajara-Mirim 75,0 Publico Binacional eiecucion
(Brasil) (BO - BR) )
Navegacién del Rio Madeira entre Porto . .
3 PBB11 Velho y Guajara-Mirim (BR) 700,0 Publico Nacional  Perfil
TOTAL 2.6594

2






EJE DEL SUR

PAISES INTEGRANTES CANTIDAD TOTAL INVERSION ESTIMADA
= o DE PROYECTOS fen miones o Use)

- 28 2.762,0

CANTIDAD DE PROYECTOS INVERSION ESTIMADA
Porcentaje por etapa Porcentaje por etapa
21:4% == PERFIL PERFIL — | 25,6%
25,0% PRE-EJECUCION PRE-EJECUCION 24,0%
32.% B EJECUCION EECUOON 34,3%
4% [ CONCLUIDOD coNcLUiDo O 16,1%
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FUNCION ESTRATEGICA

+  Reducir costos de transporte para ampliar el intercambio comercial entre los distintos paises y la complementarie-
dad econémica.
+  Generacién de oportunidades de desarrollo econémico y social.

Inversién
Cédigo | Etapa | Eje del Sur: Grupo 1 Estimada
(millones de USS$)

DESO1 ) Implementacién del control integrado de frontera en Pino Hachado (AR - CH) 8,0
DES02 Ampliacién del Puerto de San Antonio Este (AR) 0,0
DESO3 Construccién de variantes e incremento de capacidad de la Ruta Nacional N° 100.0
22 entre Villa Regina y Zapala (AR) !
DES04 Construccién de la circunvalacién en la ciudad de Bahia Blanca (AR) 8,0
DES05 (] Construccion de la Ferrovia Choele Choel - Puerto de San Antonio Este (AR) 40,0
DES06 [ Construccidn de interconexién a 500 KV Region Comahue - Cuyo (AR) 350,0
DESO7 ° &()ngtrucaon de interconexién a 500 KV tramo Choele Choel - Puerto Madryn 70,0
DES08 Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 22 entre Bahia Blanca y limite con La Pampa (AR) 30,0
DES09 Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 3 entre Bahia Blanca y Carmen de 680
Patagones (AR)
Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 23 Valcheta - Empalme Ruta Nacional
DES10 N° 237 (AR) 250,0
DEST1 ° Pavimentacion del tramo hasta la frontera con Argentina, acceso a Pino 50
Hachado Ruta CH-181 (CH) !
DES12 Modernizacion del Puerto de Talcahuano (CH) 53,0
DES13 ) Reparacion del Tunel Las Raices (CH) 10,5
DES14 ° Construccion de la Ferrovia San Antonio Oeste - Puerto Madryn - Trelew (AR) 48,0
DES15 ® Construccion de la Ferrovia San Antonio Este - San Antonio Oeste (AR) 8,5
DES22 Circunvalacion y accesos ferroviarios al Puerto de Bahia Blanca (AR) 250,0
DES23 o Ramal ferroviario Buenos Aires - Bahia Blanca - Neuquén (AR) 180,0
DES24 Ferrocarril de Zapala a Las Lajas - Limite con Chile (AR) 70,0
DES25 Ampliacién del Puerto de Bahia Blanca (AR) 290,0
TOTAL 1.839,0
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FUNCION ESTRATEGICA

«  Fortalecimiento de un sistema turistico binacional en torno a la zona de los lagos.

+  Generacién de oportunidades de desarrollo econédmico y social.

- Favorecer la conservacion de los recursos ambientales de la zona.

Codigo | Etapa | Eje del Sur: Grupo 2

Inversion
Estimada
(millones de US$)

DES16 Adecuaciéon y mantenimiento de la Ruta Interlagos en Chile (CH) 175,0

DES17 ° Implementacién del control integrado de Paso de Frontera Cardenal Samoré 20
(AR -CH)

DES18 Adecuacién y mantenimiento de la Ruta Interlagos en Argentina (AR) 200,0

DES19 Mejoramiento del acceso al Paso Icalma (AR - CH) 44,0

DES20 Mejoramiento del acceso al Paso Tromen - Mamuil Malal (AR - CH) 30,0

DES21 Mejoramiento del acceso al Paso Hua Hum (AR - CH) 42,0

DES26 () Ramal ferroviario Bahia Blanca - San Carlos de Bariloche (AR) 400,0

DES27 ° Ir)terconexmn eléctrica 132 KV entre Villa La Angostura - Traful - Costa del 30,0
Limay (AR)

DES28 Construccién del Complejo Fronterizo Hua Hum (CH) 0,0
TOTAL 923,0




CARTERA DE PROYECTOS DEL EJE DEL SUR

|. INDICADORES GENERALES DEL EJE

Los paises han acordado incluir en el Eje del Sur veintiocho proyectos con una inversion estimada de US$ 2.762 millo-
nes tal como se resume a continuacion:

Cuadro M.1 - Indicadores Generales del Eje del Sur

Inversion
Nede .
Grupo Nombre Provectos Estimada
y (millones de US$)
Grupo 1 Concepcidn - Bahia Blanca - Puerto San Antonio Este 19 1.839,0
Grupo 2 Circuito Turistico Binacional de la Zona de Los Lagos 9 923,0
TOTAL 28 2.762,0

Il. TIPODE FINANCIAMIENTO

Cuadro M.2 - Tipo de financiamiento de los proyectos del Eje del Sur

Tipo de Financiamiento N° Proyectos % Proyectos Inve(;]sililoénlzsliztisrgada % Inversion
Publico 25 89,3 2.609,0 94,5
Privado 1 3,6 53,0 1,9
Publico/Privado 2 7,1 100,0 3,6
TOTAL 28 100,0 2.762,0 100,0

lIl. COMPOSICION SECTORIAL, SUBSECTORIALY TIPO DE OBRA

Cuadro M.3 - Composicion sectorial del Eje del Sur

Transporte Energia
Inversién Inversién
Estimada Estimada
Subsector N° Proyectos % Proyectos  (millonesde US$) 9% Inversion N° Proyectos % Proyectos  (millonesdeUS$) % Inversion
Carretero 12 48,0 962,5 41,7
Ferroviario 7 28,0 996,5 43,1
Maritimo 3 12,0 343,0 14,8
Pasos de
3 12,0 10,0 04
Frontera
Interconexién
o 3 100,0 450,0 100,0
Energética
TOTAL 25 100,0 2.312,0 100,0 100,0 450,0 100,0

.



Cuadro M.4 - Transporte Carretero

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Ampliacién de capacidad de la carretera 1 100,0
Rehabilitacion de calzada y estructuras 7 777,5
Pavimentacién (obra nueva) 3 77,0
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 1 8,0
TOTAL 12 962,5

Cuadro M.5 - Transporte Ferroviario

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS)
Construccion de ferrovias 4 166,5
Rehabilitacidon de ferrovias 2 580,0
Circunvalacién ferroviaria 1 250,0
TOTAL 7 996,5

Cuadro M.6 - Transporte Maritimo

Inversion

Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de US$)

Ampliacién de la infraestructura terrestre de

" 2 290,0
puertos maritimos
Adecuacién de puertos maritimos 1 53,0
TOTAL 3 343,0




Cuadro M.7 - Pasos de Frontera

Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS$)
Infraestructura para implantacién de centros de
. 3 10,0
control fronterizo
TOTAL 3 10,0
Cuadro M.8 - Interconexion Energética
Inversion
Estimada
Tipo de Obra Numero de Proyectos (millones de USS)
Constr’uFC|on de nuevas interconexiones 3 450,0
energéticas
TOTAL 3 450,0

IV. AVANCE DE LOS PROYECTOS DEL EJE DEL SUR

Cuadro M.9 - Proyectos por Etapa de Ejecucion

Inversion Estimada

Etapa N° Proyectos % Proyectos millones de USS) % Inversion
Perfil 6 21,4 706,5 25,6
Pre-Ejecucion 7 25,0 664,0 24,0
Ejecucion 9 32,2 946,0 34,3
Concluido 6 21,4 445,5 16,1
TOTAL 28 100,0 2.762,0 100,0




Cuadro M.10 - Proyectos Concluidos

Inversion
Codigo Nombre del proyecto Estimada
(millones de US$)
DESO1 Implementacién del control integrado de frontera en Pino Hachado (AR - CH) 8,0
DES06 Construccion de interconexién a 500 KV Region Comahue - Cuyo (AR) 350,0
DESO07 Construccion de interconexién a 500 KV tramo Choele Choel - Puerto Madryn (AR) 70,0
DES11 Pavimentacion del tramo hasta la frontera con Argentina, acceso a Pino Hachado 50
Ruta CH-181 (CH) '
DES13  Reparacion del Tunel Las Raices (CH) 10,5
DES17 Implementacién del control integrado de Paso de Frontera Cardenal Samoré (AR - CH) 2,0
TOTAL 445,5

V. PROYECTOS ANCLA

Los paises identificaron en el Eje del Sur tres Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada de US$ 383 millones
de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro M.11 - Proyectos Ancla

Inversion .
Grupo Cédigo Proyecto Ancla Estimada T||?o d.e Ambito Etapa del
, financiamiento proyecto
(millones de US$)

Implementacién del control integrado de . N .
1 DESO1 frontera en Pino Hachado (AR - CH) 8,0 Publico Binacional Concluido

> DES16 Adecuaciény mgntenlmlento de la Ruta 175.0 Publico Nacional Ep 5
Interlagos en Chile (CH) ejecucion

> DESIS Adecuaciény manteplmlento de la Ruta 200,0 Publico Nacional Er\ 3y
Interlagos en Argentina (AR) ejecuciéon

TOTAL 383,0







SIGLAS Y ABREVIATURAS

AMA:
AND:
API:
AR:
BID:
BO:

BR:
CAF:
CAP:
CCT:
CEBAF:
CENAF:
CH:
CO:
COSIPLAN:
EC:
EID:
FONPLATA:
GU:
GUY:
GTE:
HPP:
[IRSA:
10C:
MCC:
PAE:
PBB:
PE:
PTls:
PY:

RN:
SMP:
SuU:
UNASUR:
uY:

VE:

Eje del Amazonas

Eje Andino

Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién
Argentina

Banco Interamericano de Desarrollo

Bolivia

Brasil

Banco de Desarrollo de América Latina

Eje de Capricornio

Comité de Coordinacion Técnica

Centro Binacional de Atencién de Frontera
Centro Nacional de Atencién de Frontera

Chile

Colombia

Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento
Ecuador

Eje de Integracion y Desarrollo

Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del Plata
Guyana

Eje del Escudo Guayanés

Grupo Técnico Ejecutivo

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Iniciativa para la Integracién de la Infraestructura Regional Suramericana
Eje Interocednico Central

Eje MERCOSUR-Chile

Plan de Accidn Estratégico 2012-2022

Eje Peru-Brasil-Bolivia

Peru

Programas Territoriales de Integracién

Paraguay

Ruta Nacional

Sistema de Monitoreo Permanente

Suriname

Unidn de Naciones Suramericanas

Uruguay

Venezuela
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