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NOTA

La informacion relativa a los proyectos de la Cartera IIRSA que aquf se presenta tiene como fuente la informacion
existente al 18 de junio de 2010 en la Base de Datos de Proyectos de IIRSA (www.iirsa.org/proyectos). La
informacion contenida en dicha base de proyectos es actualizada permanentemente por los paises que
conforman la Iniciativa.

Los mapas que se encuentran en este documento han sido extraidos de la herramienta GeoSUR y elaborados
para la Iniciativa IIRSA como herramienta de trabajo técnico y de referencia general. Las fronteras, colores,
denominaciones u otra informacion mostrada son utilizados Unicamente con fines ilustrativos y no implican
juicio, opinion u otro sobre la situacion juridica de ningun territorio ni el reconocimiento de fronteras por parte
de las instituciones que conforman el CCT.
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INTRODUCCION

La presente publicacion tiene como objetivo central difundir los principales desarrollos realizados en la
Iniciativa para la Integracién de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA) en materia de planificacién
territorial indicativa y de identificacién de proyectos relevantes para el objetivo de la integracion fisica
regional. En particular, se presentan los aspectos generales de la Iniciativa, los resultados alcanzados en
planificacion territorial en los 10 afios de trabajo de IIRSA y la Cartera de Proyectos IIRSA al afio 2010. Esta
cartera es resultado de un importante esfuerzo de cooperacion, dialogo y acuerdos consensuados entre
los paises suramericanos, con el propésito de alcanzar una mayor y mas sustentable integracion fisica de
la regién.

Particularmente, esta publicaciéon busca brindar un registro de los aportes de IIRSA a la planificacién
territorial y al analisis y la resolucién de los problemas propios de la inversién en infraestructura de
integracion en la region, uno de los aportes mas novedosos y estructurados que se han generado en la
Iniciativa en sus 10 afos de trabajo y que se ha traducido en la conformacién de la Cartera de Proyectos
[IRSA. Se considera que el material serd util no sélo para los involucrados directos, sino también para un
publico mas amplio, interesado en los problemas de la integracién de América del Sur. Este material es
tanto una herramienta de trabajo para los participantes en las actividades de la Iniciativa, como un
documento de referencia para los lectores ajenos o no cercanos al proceso y que estan interesados en
conocer, de manera abarcativa y cruzando barreras interdisciplinarias, el conjunto de temas y cuestiones
abordadas desde IIRSA.

Es importante destacar que este documento no presenta un tratamiento exhaustivo de cada uno de los
complejos temas que la Iniciativa ha abordado en sus 10 afios de existencia. De hecho, esta seria una tarea
de gran amplitud y diversidad, lo que demandaria un desarrollo y extensién mas alla de los propésitos de
este documento. Para una revision comprensiva de los aportes de [IRSA se sugiere revisar el conjunto de
lecturas.

El presente libro se encuentra ordenado en cuatro secciones:

Seccidn I. La Iniciativa IIRSA: aspectos generales

e Seccion Il. El proceso de Planificacion Territorial Indicativa
e Seccion lll. Balance General de los proyectos [IRSA
e Seccién IV. La Cartera de Proyectos [IRSA 2010 por Eje de Integracién y Desarrollo

La Seccioén | presenta los principales consensos que los gobiernos de Suramérica alcanzaron para la
conformacién y puesta en marcha de la Iniciativa. Entre los temas que se abordan, se destacan los
fundamentos de la creacion de IIRSA, el Plan de Accién, los Principios Orientadores, las principales Areas
de Accién, los mecanismos institucionales y la evolucion general de la Iniciativa.

La Seccion Il presenta la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa que ha sido disefiada y desarrollada
con el objetivo de conformar una cartera consensuada de proyectos de infraestructura de integracion
con visién regional. Esta seccién detalla el proceso de aplicacion de esta metodologia, describiendo las
particularidades de cada una de las dos etapas de su implementacion.

La Seccion lll presenta la informacién relacionada con la evolucién de la Cartera de Proyectos IIRSA desde su
conformacién original en el afo 2004 hasta alcanzar su composicion actual a junio de 2010, analizando
su composicion sectorial, dmbito de implementacién, tipo de financiamiento, etapas de ejecucién y
ordenamiento estratégico a través de los Proyectos Ancla. Asimismo, describe la Agenda de Implementacién
Consensuada (AIC) 2005-2010, un conjunto de 31 proyectos prioritarios de integracion fisica regional que
fueron consensuados por los doce paises.
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La Seccién IV desarrolla la Cartera de Proyectos IIRSA por Eje de Integracion y Desarrollo (EID). Para cada
EID se describen las caracteristicas de ubicacién y drea de influencia, la caracterizacién basica en términos
demograficos, econdmicos y de dotacion de infraestructura y su potencial de desarrollo. Finalmente, se
presenta la Cartera de Proyectos propiamente dicha.

Finalmente, cabe destacar que este documento es una de las publicaciones que IIRSA ha preparado con motivo
de completarse los 10 afios de vigencia de la Iniciativa, y forma parte del amplio conjunto de contribuciones
técnicas que IIRSA ha venido generando para mejorar los procesos de planificaciéon de la infraestructura
de integracién en los paises de la region. Vale mencionar también que el contenido del mismo es el
resultado de la accién conjunta de los doce paises de América del Sur, las instituciones financieras que
componen el Comité de Coordinacidn Técnica (CCT) y la Secretaria del CCT.

(@)



SECCION I:
LA INICIATIVA PARA LA INTEGRACION
DE LA INFRAESTRUCTURA REGIONAL SURAMERICANA (IIRSA):
ASPECTOS GENERALES

Introduccion

Esta seccidén da cuenta de los principales consensos que los gobiernos de Suramérica alcanzaron para
encarar acciones conjuntas de planificacion territorial y promocion de la integracion fisica. De esta
manera, se presenta un repaso de los principales aspectos que caracterizan a la Iniciativa [IRSA. En relacién
a sus caracteristicas generales, se sefialan los fundamentos que dieron lugar a su creacién, se describe el
Plan de Accién y se presentan sus Principios Orientadores. Respecto a las cuestiones relacionadas con su
operatoria, se detallan sus dos areas de accion concreta: Ejes de Integracion y Desarrollo (EIDs) y Procesos
Sectoriales de Integracion (PSls); y se describe su conformacién institucional. Finalmente, se presenta un
relato sintético de la evolucién general de la Iniciativa desde su creacion a la actualidad.

I.1. Fundamentos para la conformacion de la Iniciativa IIRSA

La Iniciativa IIRSA es un mecanismo institucional de coordinacién de acciones intergubernamentales de
los doce paises suramericanos, con el objetivo de construir una agenda comun para impulsar proyectos de
integracion de infraestructura de transportes, energia y comunicaciones. La Iniciativa tiene la caracteristica
distintiva y original de ser multinacional, multisectorial y multidisciplinaria. En este contexto, IIRSA
promueve el desarrollo de la infraestructura regional en un marco de competitividad y sostenibilidad
crecientes, de forma tal de generar las condiciones necesarias para alcanzar en la regiéon un patréon de
desarrollo estable, eficiente y equitativo, identificando los requerimientos de tipo fisico, normativos e
institucionales necesarios y procurando mecanismos de implementaciéon que fomenten la integracion
fisica a nivel continental.

La creacién de la Iniciativa IIRSA en el ano 2000, responde a un fuerte consenso de los doce paises en un
contexto econémico y politico particular de la regién. A continuacién se hace un breve repaso de condiciones
que permitieron que tuviera lugar la conformacién de la Iniciativa.

e Algunas caracteristicas estructurales de Suramérica

Suramérica ha sido y es, por un lado, una regién rica en recursos naturales, con una matriz agroindustrial
diversificada y un potencial para la complementariedad productiva. Por otro lado, América del Sur abarca
un territorio muy vasto, con bajas densidades poblacionales y grandes vacios entre los nucleos de
concentracién de las poblaciones y con centros de producciéon importantes, relacionados con las
actividades econédmicas mas significativas (minera, hidrocarburifera, agricola, forestal, etc.) de las
regiones. Asimismo, posee concentraciones urbanas de las mas altas del mundo, albergando a ciudades
como San Pablo, Buenos Aires, Rio de Janeiro, Bogota y Lima.

Junto a esto, se reconoce que el potencial de integracion de las economias de América del Sur ain no esta
explotado completamente: a pesar del crecimiento desde comienzos de la década pasada, los volumenes
de comercio intrarregional todavia son bajos con relacién a los que podrian esperarse entre vecinos con
economias relativamente abiertas y convenios comerciales preferenciales. Por otro lado, la regidon también
puede ser una plataforma util para contribuir a la mejor insercién econdmica en el mundo de los paises
que la componen. Para estas dos dimensiones, el factor critico es el desarrollo de la infraestructura en
general y, en particular, la infraestructura de integracion.



En este contexto, los paises han avanzado en la concepciéon de que la integracién regional y la insercién en
el mundo globalizado son dos dimensiones importantes y complementarias del desarrollo de las economias
suramericanas. De esta manera, la razon de ser de la Iniciativa [IRSA tiene que ver con el reconocimiento
de un conjunto de restricciones al desarrollo vinculadas a la infraestructura de integracion y la necesidad
de resolver dichas restricciones para lograr tanto la integracién de los paises y regiones de Suramérica
como su insercion internacional.

Obviamente, los problemas de la infraestructura en las diferentes regiones del subcontinente son muy
variados, ya que en unos casos habra que atender mejoras en el servicio de las infraestructuras existentes
por el incremento de la demanda y en otros definir la integracién de éreas aisladas buscando la mejor
solucion desde la 6ptica del desarrollo sostenible. Es asi que resulta posible resumir algunas de las
principales restricciones a la infraestructura de integracion verificadas en el territorio suramericano.

Cuadro Ne 1 - Principales restricciones generales en la infraestructura de integraciéon en Suramérica

Problemas de capacidad insuficiente en algunos tramos y cruces urbanos congestionados.
Cruce de los distintos tipos de barreras naturales (los Andes, grandes rios, etc.).
Problemas fisicos en pasos de frontera.
Carreteras Problemas de seguridad vial.
Estandares y geometrias comunes.
Estado de las calzadas, las bermas y sefializacién por mantenimientos discontinuos.

Demoras en la solucion de discontinuidades puntuales debido a desastres naturales.

Restricciones para la operacién de trenes de gran porte.
Diferencias de trochas y gélibos.

Red ferroviaria Falta de vinculaciones multimodales.
Baja velocidad permitida.

Baja y discontinua inversion en la modalidad.

Problemas de capacidad insuficiente en algunas terminales.
Aeropuertos
Falta de equipamiento para garantizar la confiabilidad y seguridad operativa.

Correccién de pasos criticos y ayudas a la navegacion para asegurar la navegabilidad.
Puertos y vias navegables ) .
Falta de conexiones multimodales con el transporte terrestre.

Reservas de carga que obligan a transbordos.

Demoras y costos sustanciales en los pasos de frontera.
Transporte automotor _ _ ‘

Asimetrfas tributarias.

Requisitos de habilitacion dispares.

Demoras en pasos de frontera.

Transporte ferroviario Dificultades para el intercambio de material rodante.
Irregularidad de los servicios.
Reservas de mercado.

Transporte aéreo
Requisitos de habilitacion dispares.
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Reservas de carga.
Calados que no permiten eficiencias en el uso de los transportes.

Transporte fluvial Desequilibrios en el sentido de los tréficos.

y maritimo Implementacién del transporte intermodal a fin de lograr la conectividad de las hidrovias.
Reglamentaciones de seguridad que imponen costos excesivos.

Demoras y dificultades en la aplicacion de los tratados de transporte fluviales.

Infraestructuras insuficientes y con problemas de accesibilidad.
Falta de coordinacion en horarios de atencion y en exigencias de requisitos.

Blogueo de la accesibilidad por creciente nimero de actividades informales que en algunos
Pasos de Frontera casos dificulta el comercio legal.

Acumulacién de sobretiempos y costos extraordinarios en las multiples operaciones de
frontera.

Rezago en inversiones en tecnologias de la informacién y las comunicaciones (TICs).

; Niveles de infraestructura sectorial insuficientes.
Tecnologfas

de Informacion Limitado acceso a TICs en regiones rurales.

y Comunicaciones ) ) ) .
Diferencias regulatorias entre los paises.

Deficiencias en capacidad de generacion de energia.
Situaciones de excesiva concentracion en ciertas fuentes de aprovisionamiento.

Energia Deficiencias de infraestructura de transporte de energia en paises exportadores e
importadores.

Diferencias en tarificacién de recursos energéticos.

La vision de la infraestructura como elemento clave de integracién estd basada en la nocién de que el
desarrollo sinérgico del transporte, la energia y las comunicaciones puede generar un impulso decisivo para
la superacion de las barreras geogréficas, el acercamiento de los mercados y la promocién de nuevas
oportunidades econémicas. Asimismo, se entiende que no sélo se trata de infraestructura, ya que para
contribuir a la integracion fisica regional también es necesario un proceso logistico eficiente y un enfoque
de facilitaciéon del comercio y las inversiones.

e Flcontexto politico en la regién

A diferencia del siglo XX, con una historia politica signada por la inestabilidad y el desapego a la democracia,
América del Sur inici6 el nuevo siglo fortalecida por la progresiva consolidacion de sus instituciones
democraticas, la valoracion de la estabilidad politica y el compromiso con los derechos humanos. Esto
contribuyd a un ambiente de paz y cooperacién, situacion que se ve reflejada en la superacién de
diferendos territoriales recientes y de antigua data, y en la adhesién de los paises al principio de solucién
pacifica y negociada de controversias. Asimismo, se ha destacado un mayor compromiso con los foros
internacionales y una proliferacién de acuerdos regionales que reafirmaron el interés de fortalecer la
concertacion en temas especificos de interés comun.

Junto a esto, también se destacé el cambio de comportamiento de los paises de la regiéon en procura del
crecimiento de sus economias y la promocidn del desarrollo sostenible, junto con el empefio en mantener
la estabilidad econémica y la ampliacidn y profundizacién de los procesos de integracion regionales.



En este contexto, los presidentes suramericanos se reunieron por primera vez los dias 31 de agostoy 1 de
septiembre del afio 2000, en la ciudad de Brasilia, Republica Federativa de Brasil. En este encuentro de caracter
histérico y pionero en la regién, los mandatarios acordaron realizar acciones conjuntas para impulsar el
proceso de integracién politica, social y econémica suramericana, abordando una agenda de temas prioritarios.
El “Comunicado de Brasilia” da cuenta de los acuerdos alcanzados en cada uno de estos temas y se constituyé
en un documento de gran relevancia, estableciendo un hito en el proceso de cooperacién regional, que se ve
fortalecido a partir de este encuentro hasta los dias presentes.

En particular, en materia de infraestructura de integracion, los presidentes acordaron la conformacion de
la Iniciativa IIRSA, con el objetivo central de avanzar en la modernizacion de la infraestructura regional y
en la adopcidén de acciones especificas para promover su integracién y desarrollo econédmico y social.
Tal compromiso se tradujo en un Plan de Accién, formulado en la reunién de Ministros de Transporte,
Energia y Telecomunicaciones de América del Sur, realizada en Montevideo, en diciembre de 2000, el cual
establecié las lineas de accién principales de IIRSA y se ha constituido como marco de referencia para el
desarrollo de sus actividades.

1.2. El Plan de Accién 2000-2010

En cumplimiento del mandato de la Primera Reunién de Presidentes antes mencionada, los Ministros
de Transporte, Energia y Telecomunicaciones de los doce paises elaboraron un Plan de Accién para la
Integracion de la Infraestructura Regional de América del Sur, en el que se postulé el enfoque de los EIDs,
nuevas referencias geoecondmicas para la planificacion territorial suramericana, complementado por el
desarrollo de acciones en materia de PSls, espacios para la identificacién y resolucién de obstaculos de
tipo normativo e institucional, a fin de mejorar la competitividad y promover el crecimiento sustentable
de la region.

Las actividades desarrolladas en IIRSA desde el principio han buscado identificar los requerimientos de tipo
fisico, normativo e institucional para la planificacion e implementacion de la infraestructura estructurante
de la integracién suramericana, utilizdndose para ello tres ambitos diferenciados: la coordinaciéon de
planes e inversiones; la compatibilizaciédn y armonizacién de los aspectos regulatorios e institucionales
asociados; y la generacién de mecanismos innovadores de financiamiento publico y privado.

En tal contexto, fueron definidas nueve lineas de accion basicas, cuyas ideas principales se presentan aqui:

e Disefhar una vision mds integral de la infraestructura

La vision de la infraestructura para la integracion se centra en el desarrollo sinérgico del transporte, la
energia y las comunicaciones. Contempla también la interrelaciéon con la infraestructura social, los
aspectos ambientales y las tecnologias de la informacién basadas en el conocimiento. Esta visién debe ser
concordante con las posibilidades reales de financiamiento e inversion.

e Encuadrar los proyectos dentro de una planificacién estratégica a partir de la identificacion de los EIDs
regionales

De esta forma se procura mayor eficiencia en las inversiones, coordinando los planes de las obras a realizar
por los diversos paises y enmarcandolos en una visién estratégica de la integraciéon que otorgue prioridad
a los grandes EIDs regionales.

~



e Modernizar y actualizar los sistemas regulatorios e institucionales nacionales que norman el uso de la
infraestructura

Se pone el mayor énfasis en los aspectos regulatorios e institucionales, que muy frecuentemente no
permiten que se utilice adecuadamente la infraestructura existente, especialmente al nivel de los pasos de
frontera, los sistemas de transporte multimodal y el transporte aéreo. También se procura avanzar en la
armonizacion regulatoria y reglamentaria para permitir el desarrollo de nuevas inversiones y optimizar el
uso de las existentes.

e Armonizar las politicas, planes y marcos regulatorios e institucionales entre los Estados

Apuntando a los objetivos de la integracién regional, se postula que debe avanzarse en la armonizacién
de criterios para el disefio y la evaluacién técnica, econdmica y ambiental integrada de los proyectos de
infraestructura regionales, de modo de asegurar su sustentabilidad y minimizar los riesgos de discrecionalidad
en la seleccién y apoyo a los mismos.

e Valorizar la dimension ambiental y social de los proyectos

Se propone adoptar un enfoque proactivo en la consideraciéon de las implicancias ambientales y sociales de
los proyectos de infraestructura, estableciendo criterios propios y normas comunes, asi como coordinacion
de acciones. Profundizando la ya rica experiencia de los paises en el disefio de proyectos de infraestructura
nacionales y regionales, la consideracion del medio ambiente se inicia desde la misma concepcién de las
obras, enfocandolo como una oportunidad para el aprovechamiento integral y enriquecimiento de los
proyectos, y no s6lo desde el punto de vista de la mitigacién de los impactos no deseados de los mismos.

e Mejorar la calidad de vida y las oportunidades de las poblaciones locales en los ejes de integracién
regional

Se busca que las obras de infraestructura generen la mayor cantidad posible de impactos locales de
desarrollo, evitando que sean solo corredores entre los mercados principales.

® Incorporar mecanismos de participacion y consulta

Para la definicidn y seleccion de los proyectos se procuran mecanismos que hagan efectiva la participacion y
la contribucién activa de las comunidades involucradas y del sector privado interesado en el financiamiento,
construccion y operacion de tales proyectos.

e Desarrollar nuevos mecanismos regionales para la programacion, ejecucion y gestion de proyectos

A partir del Mandato Presidencial de Brasilia al Banco Interamericano de Desarrollo (BID), a la Corporacion
Andina de Fomento (CAF) y al Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del Plata (FONPLATA), y las
experiencias desarrolladas en la década previa, se establecen mecanismos para la gestién y el financiamiento
compartido de proyectos de integracion fisica.

e Estructurar esquemas financieros adaptados a la configuracion especifica de riesgos de cada proyecto

Este esfuerzo incluye la busqueda de soluciones innovadoras, entre los gobiernos y los organismos
financieros multilaterales, que alienten la concurrencia del capital privado, mediante estrategias comunes,
asi como soluciones e instrumentos creativos, con una adecuada distribucion de riesgos y beneficios entre
los sectores publico y privado participantes.



I.3. Los Principios Orientadores de IIRSA

A partir de las nociones planteadas en el Plan de Accion, se definieron los Principios Orientadores de la
Iniciativa. Estos principios se basan en la concepcién de que mejorar la infraestructura debe verse como
parte de un proceso mas amplio que sea vector del desarrollo sostenible y generador de empleo e
ingreso para las poblaciones involucradas, y han sido el marco conceptual en el que se han desarrollado
el conjunto de acciones de la Iniciativa.

Es asi que los Principios Orientadores de IIRSA relacionan los objetivos generales de la integracién fisica
con otras iniciativas de la region, y fueron refrendados por los ministros representantes de los paises que
forman parte de IIRSA, en la Tercera Reunién del Comité de Direccidn Ejecutiva (CDE), que tuvo lugar en
Brasilia en mayo de 2002. A partir de alli, sus objetivos, alcances y mecanismos de implementacién han sido
validados, actualizados y fortalecidos sucesivamente en diferentes reuniones de ministros y autoridades
nacionales y han recibido apoyo politico al mas alto nivel en las reuniones presidenciales de los paises de
América del Sur. Los mismos se detallan a continuacidn:

® Regionalismo Abierto

América del Sur es concebida como un espacio geoecondémico plenamente integrado, para lo cual es
preciso reducir al minimo las barreras internas al comercio y los cuellos de botella en la infraestructura y
en los sistemas de regulacion y operacidn que sustentan las actividades productivas de escala regional.
Al mismo tiempo que la apertura comercial facilita la identificacion de sectores productivos de alta
competitividad global, la visién de América del Sur como una sola economia permite retener y distribuir
una mayor parte de los beneficios del comercio en la region y proteger a la economia regional de las
fluctuaciones en los mercados globales.

o Fjes deIntegracion y Desarrollo (EIDs)

En concordancia con la visién geoecondémica de la region, el espacio suramericano es organizado en torno
a franjas multinacionales que concentran flujos de comercio actuales y potenciales, en las cuales se busca
establecer un estandar minimo comun de calidad de servicios de infraestructura de transporte, energia y
comunicaciones a fin de apoyar las actividades y cadenas productivas, con economias de escala a lo largo de
estos ejes, bien sea para el consumo interno de la regién o para la exportacion. Los EIDs representan
una referencia territorial para el desarrollo sostenible de la region que facilitara el acceso a zonas de alto
potencial productivo que se encuentran actualmente aisladas o subutilizadas debido a la deficiente
provisién de servicios basicos de transporte, energia o comunicaciones.

e Sostenibilidad Econdmica, Social, Ambiental y Politico-Institucional

Se sostiene que el proceso de integracién econédmica del espacio suramericano debe tener por objetivo
un desarrollo de calidad superior, que implique el respeto a cuatro elementos de la sostenibilidad: (i)
Sostenibilidad econémica: eficiencia y competitividad en los procesos productivos; (i) sostenibilidad social:
impacto visible del crecimiento econédmico sobre la calidad de vida de la poblacién; (iii) sostenibilidad
ambiental: uso racional de los recursos naturales y conservacion del patrimonio ecoldgico; y (iv) sostenibilidad
politico-institucional: creacién de condiciones para que los diversos agentes publicos y privados de la
sociedad puedan contribuir al proceso de desarrollo e integracion.

e Aumento del Valor Agregado de la Produccion

El desarrollo y la integracion regional no deben ser simplemente para producir mas de lo que tradicionalmente
hemos producido, sino que debe ser un proceso de mejoramiento constante de la calidad y productividad
de los bienes y servicios (mediante la innovacién y la generacién de conocimiento) para que la economia
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genere cada vez mas riqueza para la sociedad. Como parte del proceso de integracién regional, nuestras
economias deben reorientarse para conformar cadenas productivas en sectores de alta competitividad
global, capitalizando las diversas ventajas comparativas de los paises de la regién y fortaleciendo la
complementariedad.

e Tecnologias de la Informacién

El uso intensivo de las mas modernas tecnologias de informatica y comunicaciones permite promover una
transformacion total de los conceptos de distancia y espacio, a fin de superar barreras geograficas y
operativas dentro de la regién y acercar la economia suramericana a los grandes motores de la economia
mundial. La difusion y uso intensivo de estas tecnologias apoya una transformacion, no sélo de los
sistemas productivos de la regidn, sino también del funcionamiento general de la sociedad, incluyendo
los sistemas educativos, la provision de servicios publicos y de gobierno, y la organizacién misma de la
sociedad civil.

e Convergencia Normativa

Como parte de los requisitos para viabilizar las inversiones en infraestructura regional, es necesaria la
voluntad politica de los gobiernos para promover y facilitar el didlogo entre las autoridades reguladoras y
de planificacién de los paises, con el fin de lograr compatibilidad entre las reglas que rigen y orientan las
actuaciones de la iniciativa privada en la region. Este didlogo entre autoridades contribuye también a la
convergencia de visiones y programas entre los paises mas alla de lo especificamente relacionado con la
infraestructura.

e Coordinacion Publico-Privada

Los desafios del desarrollo de la regién plantean la necesidad de coordinacién y liderazgos compartidos
entre los gobiernos (en sus distintos niveles) y el sector privado, incluyendo tanto la promocién de
asociaciones estratégicas publico-privadas para el financiamiento de proyectos de inversidon, como las
consultas y la cooperacidn para el desarrollo de un ambiente regulatorio adecuado.

1.4. Las Areas de Accién de IIRSA

Como ya se ha mencionado, las actividades desarrolladas en IIRSA toman como base la vision geoeconémica
de la articulacion del territorio, asi como el papel de la infraestructura, la logistica y los aspectos
regulatorios e institucionales, los cuales, muy frecuentemente, no permiten que se utilice adecuadamente
la infraestructura. En este contexto, se trabajan dos Areas de Accién principales: los EIDs y los PSls.

1.4.1. Ejes de Integracion y Desarrollo (EIDs)

Los EIDs son franjas multinacionales de territorio en donde se concentran espacios naturales, asentamientos
humanos, zonas productivas y flujos comerciales.

El concepto de EIDs, ha permitido identificar y consensuar los proyectos de infraestructura de integracién
bajo una vision comun de los doce paises de Suramérica en el marco de un proceso de planificacion
territorial indicativa. Se trata del disefio de una visién integral de la infraestructura en la que, a partir de
la caracterizaciéon econémica, comercial, social y ambiental del drea de influencia de los EIDs, se busca
articular de manera directa los proyectos y sus espacios. Con esto se procura potenciar la eficiencia de las
inversiones, el desarrollo de cadenas logisticas integradas y mejorar la calidad de vida de sus habitantes.
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Los EIDs son un nuevo paradigma para las inversiones en infraestructura regional, ya que promueven la
sinergia entre los proyectos y el desarrollo sostenible en sentido amplio: no s6lo se busca generar corredores
eficientes para facilitar la produccion y el comercio de bienes, sino ser vehiculos para el desarrollo integral
de las regiones y de las personas que las habitan, estableciendo verdaderos ejes de desarrollo econémico
y social. La idea de generar desarrollo “a lo largo de los ejes” es un desafio mas amplio. Involucra no sélo
transporte, sino también energia y comunicaciones, e implica articular a la infraestructura otras iniciativas
que componen el proceso de desarrollo (promocion de sistemas productivos, programas de medio
ambiente, formacidn de capital humano, construccidon de capacidades institucionales y tecnolégicas, etc.).

La identificacion y definicién del dmbito de accion de los EIDs ha sido el resultado de un andlisis del territorio
en torno a criterios técnicos objetivos y de un proceso de validacién socio-politica, a través de diferentes
trabajos de campo.

Los principales criterios técnicos utilizados para el andlisis del territorio son los siguientes:

o (Cobertura geogrdfica de paises y regiones: se buscd agrupar territorios que permitan la participacion de los
doce paises suramericanos en el proceso de integracion fisica, al igual que la inclusién de las regiones con
las principales concentraciones de poblacion. Para esto también se tomo en cuenta la distribucion espacial
de las redes de infraestructura de transporte y energia existentes y los grandes proyectos de inversién en
infraestructura actualmente en ejecucién o en estudio.

e Flujos existentes: se agruparon los territorios multinacionales que contienen los principales flujos
comerciales intrarregionales, segun los patrones histéricos de comercio.

e Flujos potenciales: se buscé incorporar aquellos territorios cuyo nivel de desarrollo, combinado con su
dotacion conocida de recursos naturales permitiese pensar que existe un alto potencial para la generaciéon
de producciones exportables dentro o fuera de la region. Para esta definicion se dio atencion especial a
las expresiones de interés ya manifiestas en torno a proyectos productivos importantes de naturaleza
privada.

e Sostenibilidad ambiental y social: se brind6 especial consideraciéon a un adecuado tratamiento de la
megadiversidad de la regién, asi como zonas de caracteristicas ecoldgicas especiales, incluyendo las areas
protegidas, las reservas forestales y las areas de alta fragilidad ecolégica. Asimismo, se prest6 atencién a
las zonas que tienen regimenes especiales para la proteccion de derechos indigenas, bien sea en forma de
resguardos declarados o no declarados. En este contexto, se buscé identificar los corredores de transporte
intermodales mas l6gicos, en términos de conectividad y eficiencia, que minimicen los impactos ambientales
y sociales, optimicen las sinergias de abrir sélo un corredor por donde pasen las lineas energéticas,
gasiferas, petroleras y de telecomunicaciones, manteniendo la eficiencia econdmica (eco-eficiencia).

La aplicacién de estos criterios condujo a una primera definiciéon de doce EIDs que se convirtieron en el
punto de partida para un trabajo de validacién a través del levantamiento de informacién, visitas a los
paises suramericanos y reuniones técnicas multilaterales. Este proceso condujo al tratamiento conjunto
de algunos de los EIDs propuestos y a ciertas redefiniciones que llevaron a reducir el nimero de EIDs a
diez, los cuales se presentan a continuacion:
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Mapa N° 1 - Ejes de Integracion y Desarrollo

EJE DEL
EJEANDINO ESCUDO GUAYANES
EJE PERU- EJE DEL
BRASIL-BOLIVIA AMAZONAS
EJE DE LA EJE
HIDROVIA INTEROCEANICO
PARAGUAY-PARANA CENTRAL
EJE DE EJE
CAPRICORNIO MERCOSUR-CHILE
EJE ANDINO
DEL SUR EJE DEL SUR

En general, se distinguen dos grandes grupos de EIDs. El primero de ellos, constituido por dos EIDs con
dindmicas de integracidn ya establecidas, que muestran altas concentraciones de asentamientos humanos y
patrones claros de comercio regional e integracion fisica y que cuentan con referentes institucionales para
sus procesos de integracion: el Eje Andino y el Eje MERCOSUR-Chile.

El segundo grupo esta conformado por ocho EIDs emergentes que muestran un potencial de crecimiento
con base en negocios regionales, si se resuelven ciertas restricciones fisicas. Estos EIDs constituyen las
principales articulaciones entre los dos EIDs del primer grupo, asi como la incorporacién de Guyana y
Suriname a la dindmica de la integracién suramericana. Ellos son:

e El Eje Andino del Sur que se concibe preliminarmente como franja de territorio binacional (Chile-
Argentina), cuya frontera es una de las mas largas del mundo (mas de 5.000 km) y cuenta con limitadas
conexiones viales pavimentadas entre ambos paises. Por tanto, se alentaria el desarrollo descentralizado
de la actividad econdmica y comercial. Este EID se articula, en el limite norte, con el Eje Andino y,
transversalmente, tiene areas de superposicién con los Ejes de Capricornio, del Sur, Interoceanico
Central y MERCOSUR-Chile, todos ellos espacios biocednicos.

o El Eje de Capricornio, que se desarrolla en la latitud del Trépico de Capricornio, tiene importantes
instalaciones portuarias, tanto en el Pacifico como en el Atldntico, que dan cuenta de su caracter
biocednico. La infraestructura de integracion en este EID es limitada y constituye el punto critico a resolver
para articular Brasil, Argentina, Paraguay, Bolivia y Chile.

o El Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand es de gran significacion tanto para Bolivia y Paraguay, dada su
condicion de paises mediterrdneos, como para los otros tres paises implicados en su desarrollo: Argentina,



Brasil y Uruguay. Una parte significativa del potencial de este EID norte-sur reside en su articulacion con las
conexiones viales de los EID transversales este-oeste: MERCOSUR-Chile, Interocednico Central y de Capricornio.

e El Eje del Amazonas articula Peru, Ecuador, Colombia y Brasil a través de conexiones intermodales que
incluyen la red de hidrovias amazénicas. Este EID potencia la interconexiéon del interior del continente, en
especial el Polo Industrial de Manaos, con la Cuenca del Pacifico; igualmente, propicia la complementariedad
entre costa, sierra y amazonia a lo largo del EID, y puede ser también un vehiculo para el desarrollo
sostenible del comercio, la industria y el turismo en la regién amazénica.

o El Eje del Escudo Guayanés abarca la region oriental de Venezuela, el arco norte de Brasil y la totalidad
de los territorios de Guyana y Suriname. Este EID constituye, entre otros, la conexién de la Amazonia
brasilefia y los mercados del Caribe; asimismo, permitird desarrollar sectores econémicos con potencial en
su zona de influencia, tomando como base la infraestructura de conexion.

o El Eje del Sur cubre un territorio que une los Océanos Atlantico y Pacifico desde los puertos argentinos
de Bahia Blanca (al sur de la provincia de Buenos Aires) y San Antonio Este (en la provincia argentina de
Rio Negro) hasta los puertos chilenos de Concepcién (en la regién Bio Bio) y Puerto Mont (en la regién de
Los Lagos). El EID se caracteriza por ser una regidn netamente exportadora, con preponderancia de
producciones primarias y manufacturas de las mismas. Otra actividad central es el turismo.

o El Eje Interocednico Central incluye las conexiones que permitiran reducir significativamente los costos de
transporte para las cargas brasilefias, bolivianas, chilenas, paraguayas y peruanas, tanto hacia el Pacifico
como hacia el Atlantico, asi como entre los paises mismos.

o El Eje Peru-Brasil-Bolivia, de gran importancia para la complementariedad entre las regiones del sur de
Peru y los Estados de Acre y Rondonia en Brasil, asi como entre Bolivia, dichos Estados y Peru. Este EID
constituye también la salida al Pacifico de dichas regiones interiores de Brasil y de las zonas de Peru y
Bolivia del sector oriental de la Cordillera de los Andes.

Como se observa, los EIDs son una referencia geoeconémica para la planificacién territorial. La visiéon general
de la integracion fisica suramericana encuentra una concrecion en estos EIDs.

Es importante anotar que los EIDs contienen subespacios en distintas etapas de desarrollo, asi se puede
distinguir: subespacios consolidados, subespacios con potencial de crecimiento y subespacios emergentes.
Los primeros se caracterizan por tener alta intensidad de comercio y demanda diversificada; en los
segundos, se observa un intercambio en consolidacion y perspectivas de crecimiento; en los terceros, se
verifica apenas algun comercio y la apertura de nuevas zonas a la produccién, el comercio fronterizo y la
integracion nacional son beneficios adicionales.

Al ser diferenciados, estos subespacios requieren estrategias de integracion fisica distintas. Por ejemplo,
los subespacios emergentes demandan mas infraestructura basica y la inversion simultanea, no sélo en
esa infraestructura sino, a su vez, en unidades productivas. Hace falta también una mayor intervencién de
las politicas publicas en estos espacios. Por el contrario, los espacios consolidados requieren mas énfasis
en sistemas logisticos y avances institucionales y serdn capaces de atraer mas facilmente al sector privado.

La ubicacién geogréfica y drea de influencia de cada EID, junto a la caracterizacién basica en términos
demograficos, econdmicos y de dotacién de infraestructura, su potencial de desarrollo y las restricciones
vinculadas a la infraestructura, se presentan en la Seccion IV de este documento.

1.4.2. Procesos Sectoriales de Integracién (PSIs)

Los PSls constituyen el otro pilar de IIRSA, conjuntamente con los EIDs. Los PSls tienen por objeto identificar
los obstaculos de tipo normativo e institucional que impiden el desarrollo de la infraestructura basica
en la region y proponer acciones que permitan superarlos. Abarcan los servicios clave en el proceso de
integracion, que pueden estar presentes en multiples EIDs, y que requieren de acciones coordinadas entre
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los paises para remover estos obstaculos al desarrollo y promover el uso eficiente de la infraestructura
para la integracion.

Tipicamente, estos PSls procuran armonizar marcos regulatorios, como por ejemplo, la circulacién en los
pasos de frontera, o la mayor apertura en la navegaciéon maritima y el transporte aéreo, o la integracién de
los mercados energéticos. En IIRSA se ha venido trabajando en los siguientes siete PSls:

e Instrumentos de Financiamiento de Proyectos de Integracion Fisica Regional
¢ Integracién Energética

o Facilitacién de Pasos de Frontera

e Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones (TICs)

o Sistemas Operativos de Transporte Aéreo

e Sistemas Operativos de Transporte Maritimo

e Sistemas Operativos de Transporte Multimodal

Para cada PSI fueron preparados Estudios de Diagnostico con propuestas concretas de Planes de Trabajo,
que luego llevaron a la realizaciéon de reuniones técnicas (Grupos Técnicos Ejecutivos -GTEs-) en cuatro
PSls (Integracién Energética, TICs, Facilitacion de Pasos de Frontera e Instrumentos de Financiamiento de
Proyectos de Integracidn Fisica Regional).

En algunos casos se ha logrado avanzar significativamente respecto a experiencias anteriores en la region. En
otros casos, los avances alcanzados hasta la fecha no corresponden a las expectativas iniciales reflejadas
en el Plan de Acciéon de lIRSA. A continuacién se presentan las principales caracteristicas de cada PSI.

e Instrumentos de Financiamiento de Proyectos de Integracion Fisica Regional

El objetivo de este PSI es generar alternativas dirigidas a superar factores adversos que dificultan la
financiacion de proyectos transnacionales de infraestructura. Las restricciones fiscales de los paises para
llevar a cabo inversiones en infraestructura constituyeron, en los primeros afos de la Iniciativa, el principal
cuello de botella a resolver. Por otro lado, la financiacién de los proyectos de infraestructura requiere
de mecanismos novedosos, mas alla de las formas tradicionales de concesiéon. Atraer capital privado y
fomentar las formas de asociacién publico-privadas es uno de los propésitos de este PSI. La administracion
de los riesgos, con el apoyo de los Estados y los organismos multilaterales es una clave para lograrlo.

® Integracion Energética

El objetivo principal de este PSI es promover acciones tendientes a crear las condiciones necesarias para
que se desarrollen interconexiones energéticas regionales eficientes, bajo un marco regulatorio que
promueva la competencia.

Hay un amplio conjunto de posibles beneficios asociados al avance de la integracion energética en Suramérica,
entre los que se contarian: optimizar el uso de recursos; disminuir los costos marginales de produccién de
largo plazo; mejorar la calidad y seguridad del suministro; reducir los impactos energéticos sobre el medio
ambiente; e incrementar la dimensién de los mercados, atrayendo inversores privados.

e Facilitacion de Pasos de Frontera

El propdsito de este PSI consiste en desarrollar acciones dirigidas a convertir a las fronteras en espacios de
mejor y mayor integracién, facilitando la movilidad de bienes y personas en la regién. Los trabajos
realizados han abordado el tema de forma multidimensional, atendiendo a los aspectos econémicos,
legales, logisticos e informaticos que involucra el transporte carretero.



e Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones (TICs)

El objetivo de este PSI es promover un mayor y mejor uso de las TICs en América del Sur, considerando el
potencial y los retos que su utilizaciéon supone en la actualidad. Resulta claro que las TICs constituyen una
clave para la competitividad y generan numerosas externalidades al mejorar la conectividad. Se trata pues
de proponer soluciones integrales que no sélo resulten en mejoras de la infraestructura, sino también
traigan consigo un aumento en el contenido disponible de las redes, mejoras en la provision de los
servicios y un mayor acceso a las tecnologias por parte de poblaciones de pocos recursos en areas
marginales.

e Sistemas Operativos de Transporte Aéreo

El proposito de este PSl es proponer acciones dirigidas a la consolidacién e integracién del sector a nivel
regional, como condicidon fundamental para la viabilidad de su operacidn comercial. Estos sistemas
operativos tienen una incidencia creciente en el transporte intra y extrarregional de carga, y un rol decisivo
en el transporte de pasajeros por negocios y turismo. El objetivo, entonces, es lograr mayor cobertura y
numero de frecuencias, asi como menores precios para cargas y pasajeros.

e Sistemas Operativos de Transporte Maritimo

La mayor parte del comercio extrarregional y buena parte del transporte intrarregional se realiza a través
del transporte maritimo. Por tanto, el objetivo de este PSI consiste en proponer acciones para promover la
reduccién de costos, mayor frecuencia y confiabilidad del transporte por este medio, a fin de mejorar la
competitividad de la region. En un mercado en el que los principales actores son privados, las normas
regulatorias que adopten los paises pueden facilitar esos objetivos, evitando la separacién entre traficos
regionales y extrarregionales que puede estar impidiendo un uso eficiente del equipamiento instalado.

e Sistemas Operativos de Transporte Multimodal

El propdsito de este PSI consiste en proponer acciones para alcanzar una adecuada complementariedad
entre diferentes modos de transporte, configurando una red multimodal que contribuya al desarrollo
sustentable y mejore la competitividad de la produccidn de la regién. La importancia de esta radica en el
hecho de que el comercio requiere en forma creciente de las operaciones integradas, que combinen
modos de transporte y empresas, lo que demanda no sélo infraestructura adecuada, sino la normativa
juridica y el desarrollo de operadores regionales.

I.5. La estructura institucional de IIRSA

La estructura institucional de IIRSA fue desarrollada ad hoc para el tipo de actividades emprendidas y no
cuenta con un tratado formal de integracion que la respalde, por lo que ha ido consolidandose en el
tiempo. Esta basada en la coordinacion entre instituciones existentes de los paises miembros y recibe el
apoyo técnico de tres agencias regionales de desarrollo (BID, CAF y FONPLATA).

La estructura institucional se organiza en torno a los siguientes organismos:

o El Comité de Direccidn Ejecutiva (CDE)

e Las Coordinaciones Nacionales (CNs)

e Los Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs)

e El Comité de Coordinacién Técnica (CCT)
e LaSecretaria del CCT



Grafico N° 1 - Estructura Institucional
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1.5.1. El Comité de Direccién Ejecutiva (CDE)

El CDE es la instancia directiva de IIRSA, responsable de definir los lineamientos estratégicos y de aprobar
los planes de accién de la Iniciativa, tomando en consideracidn las propuestas consensuadas surgidas de
las reuniones de los Coordinadores Nacionales, de los GTEs y del CCT, asi como de los propios paises. Esta
integrado por representantes de alto nivel designados por los gobiernos de América del Sur, pertenecientes
a aquellas entidades que los respectivos gobiernos consideren convenientes. En la mayoria de los casos
estd constituido por Ministros de Estado en los dmbitos de infraestructura o planificacién.

El CDE cuenta con una Presidencia y dos Vicepresidencias pro témpore (constituidas por el pais que
ejercio la Presidencia inmediata anterior y aquel que ejercerd la siguiente Presidencia). La Secretaria del
CDE es ejercida por el CCT conformado por el BID, la CAF y el FONPLATA, seguin el Mandato de la Reunion
Presidencial de Brasilia.

En términos de su funcionamiento, el CDE se reline anualmente con los objetivos centrales de considerar y
evaluar las acciones realizadas en el marco de la Iniciativa y definir el plan de trabajo a ser ejecutado en el
siguiente afno.

1.5.2. Las Coordinaciones Nacionales (CNs)

Las CNs son el punto focal de cada pais para la Iniciativa IIRSA. Tienen la doble funcion de coordinar el
intercambio con las restantes CNs en todas las instancias de IIRSA y la participaciéon de los distintos
organismos gubernamentales al interior de cada pais. Esta tarea de coordinacién interministerial es
relevante dadas las caracteristicas multinacionales, multisectoriales y multidisciplinarias de la Iniciativa, a
fin de que, ademas de los ministerios sectoriales (transporte, energia y comunicaciones), los ambitos de
Relaciones Exteriores, Planeamiento y Economia sean involucrados. Los Coordinadores Nacionales
facilitan, igualmente, la participacion de otros sectores de la sociedad (tales como el sector privado,
gobiernos subnacionales o sociedad civil) en las actividades desarrolladas en lIRSA.

Las CNs tienen, en el marco de IIRSA, una relacién directa con el representante nacional en el CDE, y adoptan
en cada pais la organizacion interna que mds convenga a sus caracteristicas institucionales. No obstante, en
todos los casos, y con independencia de la organizacién adoptada, se define la figura del Coordinador Nacional.
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Las CNs lideran la ejecucién del plan de trabajo de la Iniciativa. Para contribuir al desarrollo de sus tareas,
las CNs realizan reuniones periddicas, generalmente dos veces al afo, para analizar los avances en los
planes de accién anuales aprobados por el CDE. Asimismo, trabajan de forma coordinada con las agencias
regionales de desarrollo aglutinadas en el CCT en todo lo referente a las actividades de la Iniciativa. En este
marco, preparan, en conjunto con el CCT, la agenda y la documentacién necesaria para la reunién anual
del CDE.

1.5.3. Los Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs)

Los GTEs constituyen el nivel de trabajo técnico de la Iniciativa. En principio se constituy6 un GTE por cada
EID y PSl'y a medida que fueron evolucionando los trabajos de la Iniciativa, se constituyeron GTEs para otras
instancias, por ejemplo, proyectos concretos (Exportacion por Envios Postales para Pequefas y Medianas
Empresas (PyMEs) y Acuerdo de Roaming Suramericano). Los GTEs estan integrados por funcionarios y
expertos de los paises, pertenecientes a aquellas agencias de gobierno que sean pertinentes de acuerdo a
la agenda de trabajo del mismo. La conformacion de la delegacién de cada pais para las reuniones de GTE
es responsabilidad de las CNs, que a su vez encabezan la delegacién nacional. Las CNs también se ocupan
de la distribucién de informacion acerca de la agenda, resultados alcanzados y préximos pasos al interior
de cada gobierno. El CCT y la Secretaria del CCT facilitan la realizacién de las reuniones de GTE brindando
apoyo técnico, logistico y financiero, a fin de contribuir al cumplimiento de los objetivos de cada reunién.

Es necesario destacar que la realizacion de los GTEs surge de las decisiones tomadas en relacién al plan de
trabajo anual definido por el CDE, y no necesariamente tienen lugar de manera regular. Hasta la fecha se
han realizado numerosos GTEs en el marco de IIRSA, la mayoria de los cuales ha estado relacionado con la
aplicacién de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa en los EIDs para la conformacion de una
Cartera de Proyectos IIRSA.

1.5.4. El Comité de Coordinacién Técnica (CCT)

[IRSA recibe el apoyo técnico del CCT, que esta integrado por el BID, la CAF y el FONPLATA. El CCT brinda
apoyo técnico y financiero a los paises en todos los temas relacionados a IIRSA, actuando como facilitador
del proceso, coordinador de las actividades conjuntas y depositario de la memoria institucional de la
Iniciativa. Esta labor se centra en las areas prioritarias definidas por el CDE y los GTEs.

1.5.5. La Secretaria del CCT

El CCT cuenta con una Secretaria, con sede en el Instituto para la Integracion de América Latina y el Caribe
(BID-INTAL) en Buenos Aires, Argentina. La Secretaria del CCT tiene asignadas tareas de coordinacién con
las instituciones que componen el CCT y actiia como unidad de enlace y comunicacién entre el CCT, las
Presidencias Pro Témpore del CDE y las CNs. Asimismo, la Secretaria realiza labores organizativas y
logisticas vinculadas al desarrollo del programa anual de trabajo de la Iniciativa.

1.6. La evolucidn general de la Iniciativa IIRSA

En esta subseccidn se presenta un breve repaso de los momentos mas relevantes de la evolucién de la
Iniciativa IIRSA. A fin de organizar en una linea temporal la informacién relativa a los temas y eventos
principales que se han desarrollado a lo largo de los 10 afios de IIRSA, a continuacion se resefan sus tres
momentos centrales.



l.6.1. El Lanzamiento y Puesta en Marcha (2000-2002)

Temas centrales

e Creacién de la Iniciativa lIRSA en la Primera Reunién de Presidentes de América del Sur.
e Diseno del Plan de Accién de IIRSA: EIDs y PSls como principales dreas de accién.

e Definicién de los Principios Orientadores.

® Realizacién de una ronda de Reuniones Nacionales.

® Preparacioén de una Vision Estratégica para América del Sur (VESA).

e Enrelacién alos EIDs:

= |dentificacion de Gerentes para cada EID.
» Desarrollo de una Vision de Negocios y una lista preliminar de proyectos para cada EID.

= Realizacion de los GTEs de lanzamiento de los primeros EIDs (Andino, MERCOSUR-Chile, Interoceanico
Central, Peru-Brasil-Bolivia, del Amazonas y del Escudo Guayanés) (inicialmente denominados Multimodal
del Amazonas y Venezuela-Brasil-Guyana-Suriname).

e Enrelacion alos PSls:

= Preparacién de Estudios de Diagndstico con propuestas concretas de Planes de Trabajo para cada PSI.

= Realizacion de un GTE para el PSI de Integracion Energética (inicialmente denominado Mercados
Energéticos Regionales).

Eventos principales

® Primera Reunién de Presidentes de América del Sur (Brasilia 2000).
® Reunidn de Ministros de Transporte, Telecomunicaciones y Energia (Montevideo 2000).

e Primera, Segunda y Tercera Reunién del CDE (Santa Cruz de la Sierra 2001, Buenos Aires 2001 y Brasilia
2002).

® Primera Reunion de Coordinadores Nacionales (Brasilia 2002).

1.6.2. La Planificacion (2003-2004)

Temas centrales
® Primera Etapa de Planificacion: aplicacion de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa y
ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA.

e Establecimiento de la primera Cartera de Proyectos de Infraestructura de Integracién de Suramérica
consensuada por los doce paises de la region.

e Surgimiento de las Coordinaciones Nacionales.
e Publicacién del libro “Planificacion Territorial Indicativa. Cartera de Proyectos IIRSA 2004".,

® Publicacién de la Pdgina Web de IIRSA.
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e Enrelacién alos EIDs:

= Lanzamiento de los Ejes de Capricornio y del Sur (inicialmente denominados Porto Alegre-
Asuncién-Jujuy-Antofagasta y Talcahuano-Concepcidon-Neuquén-Bahia Blanca).

= Realizacion de GTEs para cada EID para la conformacion y ordenamiento de la Cartera de Proyectos
[IRSA.

e Enrelacion alos PSls:

= Realizacion de GTEs para los PSls de TICs, Instrumentos de Financiamiento y Facilitaciéon de Pasos
de Frontera.

Eventos principales

e Cuarta, Quinta y Sexta Reunion del CDE (Caracas 2003, Santiago 2003 y Lima 2004).

® Segunda a Quinta Reunién de Coordinadores Nacionales.

1.6.3. La Implementacion y Consolidacion (2005-2010)

Temas centrales

e Surgimiento de la Agenda de Implementacién Consensuada 2005-2010 (AIC).

e Definicion de los Objetivos Estratégicos 2006-2010: implementacion, seqgunda etapa de planificacién, un
nuevo enfoque para los PSls y difusion.

En relacién a implementacion:

= Implementacion de un sistema de monitoreo para los proyectos de la AIC denominado Sistema de
Informacion para la Gestién Estratégica (SIGE).

= Realizacion de dos GTEs y un taller sobre Monitoreo y Gestidn Intensiva de proyectos de la AIC.

= Realizacion de GTEs de cada EID para seguimiento e intercambio sobre la implementacién de los
proyectos de la Cartera de Proyectos IIRSA.

e FEnrelacién ala segunda etapa de planificacion:

= Profundizacion y salto de calidad en la Planificacién Territorial Indicativa. Incorporacion de nuevas
herramientas y metodologias: Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social Estratégica (EASE),
Metodologia de Integraciéon Productiva y Logistica (IPrLg), Metodologia de Evaluacién de Proyectos
Transnacionales, Programa GeoSUR, Base de Datos de Proyectos y Talleres de Capacitacion en
Integracion y Desarrollo de Infraestructura Regional Suramericana.

= Realizaciéon de GTEs de cada EID para revisiéon de la Cartera de Proyectos IIRSA a la luz de las
nuevas herramientas y metodologias.

En relacion a PSls:

= Realizacion de GTEs para el PSI de TICs (Proyecto Exportaciéon por Envios Postales para PyMEs y
Acuerdo de Roaming Suramericano).



= Creacion de fondos especiales de cooperacién técnica de las instituciones del CCT para financiar
estudios de preinversion relativos a proyectos de integracion.

= Importantes avances en estudios relativos a pasos de frontera e integracién fronteriza.

e FEnrelacion a difusion:

= Realizacion de un Taller Regional y una ronda de Talleres Nacionales sobre la VESA.
= Realizacion de 10 videos documentales sobre proyectos de la Cartera [IRSA.

= Publicacidon de los libros Planificacion Territorial Indicativa. Cartera de Proyectos IIRSA 2009 y
Planificacién Territorial Indicativa. Cartera de Proyectos IIRSA 2010.

= Publicacion de numerosos folletos informativos.
= Actualizaciéon permanente de la pagina web.

Eventos principales

e Séptima a Décimo Primera Reunidn del CDE (Asuncidn 2005, Quito 2006, Montevideo 2007, Cartagena 2008
y Buenos Aires 2009).

e Sexta a Décimo Quinta Reunién de Coordinadores Nacionales.
® Forode Liderazgo para la Integracién Suramericana (Cartagena 2008).

e Foro de Reflexién Estratégica “La integraciéon de América del Sur y el papel de la infraestructura” (Buenos
Aires 2009).

o Talleres de Capacitacién sobre Integracion y Desarrollo de la Infraestructura Regional Suramericana (Santiago
2008 y Buenos Aires 2009).
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Grafico N 2 - Evolucion de la Iniciativa IIRSA desde 2000: Principales elementos
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SECCION II:
EL PROCESO DE PLANIFICACION TERRITORIAL INDICATIVA

Introduccion

La Seccion Il presenta la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa que ha sido disefiada y desarrollada
con el objetivo de conformar una cartera consensuada de proyectos de infraestructura de integracion
regional. Esta seccion detalla el proceso de aplicacién de esta metodologia, describiendo las particularidades
de cada una de las dos etapas de su implementacion.

En relacién a la llamada Primera Etapa de planificacion, que tuvo lugar entre los afos 2003 y 2004, se
presentan los conceptos generales de la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa, su proceso
de aplicacion y resultados alcanzados. Asimismo, se presentan las nuevas herramientas de andlisis y
planificacion territorial para los grupos de proyectos, desarrolladas en la Segunda Etapa de planificacidn,
enmarcadas en el concepto de “profundizacidn y salto de calidad en la planificacion” que ha tenido lugar
a partir de 2005.

II.1. La Iniciativa IIRSA: un instrumento para la planificacidon de la infraestructura
regional

La Iniciativa IIRSA a lo largo de sus diez afios de trabajo, se ha constituido como un foro esencial de los
doce paises para la planificacion de la infraestructura del territorio suramericano con una vision regional y
compartida de las oportunidades y obstaculos del subcontinente. Bajo el paraguas de IIRSA, por primera
vez, América del Sur ha actuado como una unidad singular e integrada para crear una cartera de proyectos
de infraestructura en los sectores de transporte, energia y comunicaciones. Asi, se ha conformado una
Cartera de Proyectos IIRSA que a junio de 2010 cuenta con 524 proyectos, ordenados en 47 grupos de
proyectos y que requieren una inversion total estimada de US$ 96.119,2 millones.

Las inversiones que se llevan a cabo en el marco de IIRSA tienen un impacto sustancial en la economia
de la regién y coadyuvan a acrecentar la competitividad y el desarrollo social, a la vez que crean nuevas
oportunidades para la poblacion. Este impacto se multiplicara gracias a los beneficios de otros aspectos
importantes de las actividades de IIRSA, que van mas alla de la construccion de obras fisicas.

En efecto, la Iniciativa hace hincapié en la sostenibilidad ecolégica y social, asi como en la responsabilidad
fiscal, como se refleja en su estructurado proceso de seleccion, ejecucién, monitoreo y evaluacion de
proyectos en el que también se tiene en cuenta el efecto combinado de los proyectos de toda la cartera
y sus repercusiones territoriales para la region.

Por otro lado, el objetivo fundamental de mejorar la infraestructura fisica tiene importantes implicaciones
sociales. Una mejor infraestructura es una herramienta de gran importancia porque genera nuevas
oportunidades para las poblaciones en las dreas mas pobres y aisladas, facilitando su integracién en la
economia regional y un acceso igualitario a los mercados. Asimismo, la infraestructura fisica sirve como
plataforma para el crecimiento y la competitividad de las economias, ampliando las ventajas competitivas
de las regiones suramericanas para participar en la economia mundial.
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II.2. Primera Etapa de Planificacion: Aplicacion de la Metodologia de Planificacion
Territorial Indicativa y Ordenamiento de la Cartera de Proyectos (2003-2004)

La conformacién de la Cartera de Proyectos IIRSA ha sido posible a partir de la aplicacion de la Metodologia
de Planificacion Territorial Indicativa en las reuniones de los GTEs de los Ejes de Integracion y Desarrollo.
Este trabajo tuvo lugar entre los aflos 2003 y 2004 y se realiz6 bajo un esquema de trabajo participativo de
los doce paises.

Los trabajos realizados como parte de este proceso de planificacién y ordenamiento, han generado
elementos de naturaleza técnica que han permitido la identificacién de grupos de proyectos dentro de
cada EID y la priorizacién de aquellos con mayor impacto en relacién al desarrollo sostenible de sus areas
de influencia y mayor factibilidad de realizarse, dada su viabilidad técnico-ambiental y la voluntad politica
de impulsarlos.

El ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA ha perseguido tres objetivos centrales:

= La comprensién mas amplia de la contribucién de cada grupo de proyectos al desarrollo sostenible,
mediante la integracion fisica.

= La vinculacion mas concreta entre la estrategia de integracion fisica y los proyectos de infraestructura
en sus espacios territoriales.

= La identificacion de los impactos de los grupos de proyectos y la mejor funcionalidad logistica del
conjunto de inversiones.

De esta forma, se han construido consensos con respecto a la importancia relativa de los grupos de proyectos,
dando al proceso una vision geoeconémica comun. Un logro resultante es la vinculacién directa de las
necesidades de infraestructura con las caracteristicas productivas, sociales y ambientales, presentes y/o
potenciales, de los territorios involucrados.

I1.2.1. La Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa

La Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa fue desarrollada en los primeros afnos de accién de
[IRSA, y aplicada por primera vez en las reuniones de GTEs de EIDs realizadas entre los afios 2003 y 2004.
Esta metodologia es la herramienta utilizada en la Iniciativa para alcanzar el objetivo de formar consensos
entre los paises suramericanos en torno al establecimiento de una cartera comun y ordenada de proyectos.
Esta metodologia también se afirmé como un importante instrumento para ampliar la comprension
comun de los paises de cada EID sobre la contribuciéon de los proyectos al desarrollo sostenible del
territorio de los Ejes.

Esta metodologia es fundamentalmente, cualitativa y se basa en la opinién de expertos, que participan en
el proceso, conocedores de la realidad de los proyectos, EIDs y paises involucrados. Al ser adoptada, esta
metodologia presenté tres caracteristicas basicas que han buscado superar las heterogeneidades propias
de la Cartera de Proyectos IIRSA:

e launidad de andlisis

Se ha puesto énfasis en la identificacion de sinergias y externalidades asociadas a la implementacion de
un grupo de proyectos, con lo cual la Iniciativa ha logrado especificar los impactos estratégicos bajo una
vision regional.

e [as dimensiones relevantes de andlisis

La definicién de dos dimensiones estratégicas de analisis (desarrollo sostenible-factibilidad) divididas en
subfactores particulares ha permitido, metodolégicamente, ordenar los impactos y estratificar sus importancias
relativas, garantizando una evaluacién que captura las variables relevantes sin afectar la necesaria simplicidad
que debe tener un esquema de trabajo multisectorial y multinacional.
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e Elproceso de andlisis

El enfoque metodoldgico aplicado ha promovido una evaluacion cualitativa que, sustentada en elementos
de naturaleza técnica, se ha basado en la busqueda de consensos entre las delegaciones de los paises
participantes a los efectos de determinar los impactos esperados de la implementacion de los grupos de
proyectos, bajo una perspectiva comparativa. La metodologia utiliza una secuencia analitica en tres etapas:

= La definicién de los grupos de proyectos.
= El establecimiento de los factores de analisis.

= La evaluaciéon comparativa de los grupos en cada EID, segun los impactos en el desarrollo sostenible
y sus condiciones de factibilidad.

La definicién de los Grupos de Proyectos

e Sinergias

Un grupo de proyectos se define como el conjunto de proyectos interdependientes, en un determinado
espacio geoeconoémico, que tiene efectos sinérgicos sobre el desarrollo sostenible. Es decir, el proceso de
agrupamiento esta basado en la posibilidad de explotar los beneficios de un conjunto de inversiones, los
cuales son mas grandes que la suma de los efectos de los proyectos individuales que lo componen
(sinergias). El proceso tiene por base el territorio y toma en cuenta la localizacion de los proyectos, sus
relaciones con las actividades econémicas dominantes o potenciales y los aspectos ambientales y sociales
asociados.

La sinergia es denominada vertical cuando el agrupamiento se da en virtud de las relaciones input-output,
en una cadena sistémica funcional (puerto-carretera). Es horizontal cuando se refiere a la utilizaciéon de
recursos comunes o a la facilidad de implementacién u operacion (hidroeléctrica-hidrovia). Se entiende,
por tanto, que la identificacion de sinergias para la conformacion de los grupos optimiza sus beneficios y
favorece la promocion de las inversiones.

® Funcidn Estratégica

Los efectos del grupo de proyectos componen su funcidn estratégica, es decir, el objetivo comun y/o
beneficios principales, tanto para la integracion, como para el desarrollo regional de los espacios
geoeconomicos involucrados. La funcidén estratégica se refiere a la vinculaciéon directa del grupo de
proyectos con los aspectos territoriales propios de su area de influencia y con la vision de negocios del
EID correspondiente.

e Proyecto Ancla

El Proyecto Ancla da sentido a la formacion del grupo vy viabiliza las sinergias. No es necesariamente el
proyecto de mayor tamafo. Es identificado como el cuello de botella o eslabdn faltante de la red de
infraestructura que impide el aprovechamiento 6ptimo de los efectos combinados del grupo, en beneficio
del desarrollo econémico y social. El Proyecto Ancla puede ser un proyecto ya implantado. En tal caso, se
lo denomina Proyecto Ancla existente. En consecuencia, cada grupo se conforma en torno a un Proyecto
Ancla o Proyecto Ancla existente.

e Proyecto Rétula

Estos son proyectos que articulan dos o mas EIDs, que tienen funcionalidad en mas de un EID, o que
articulan dos 0 mas grupos de proyectos. Por ejemplo, un puerto localizado en el territorio de dos EIDs. En
un EID transversal cumple la funcion integradora interior-costa y en un EID vertical integra las regiones
norte-sur.



El establecimiento de los Factores de Anélisis

A los efectos de avanzar en la evaluacidon comparativa de los grupos de proyectos, la siguiente fase de la
metodologia consistié en la definicidon de una estructura de factores para medir los impactos de cada
grupo de proyectos en (i) la integracién y el desarrollo regional y (ii) las condiciones de factibilidad en su
implementacién. En consecuencia, las dos dimensiones estratégicas de analisis definidas, conjuntamente
entre el CCT y las CNs fueron:

e Impactos sobre el desarrollo sostenible, en sus dimensiones econémica, social y ambiental; y

e Factibilidad de su implementacidn, derivada de viabilidad técnica y ambiental, capacidad de acceso a
financiamiento de fuentes diversas y convergencia politica.

La estructura de factores aplicada en la evaluacién de los grupos de proyectos, en cada una de las dimensiones
estratégicas de analisis, se presenta a continuacion:

Cuadro Ne 2 - Factores de analisis

Contribucion al desarrollo sostenible —
. - o Factibilidad
mediante la integracion fisica
\ \

[ \ | [ \ |
Dimension | Dimension | | Dimension | Elementos de Eaner o Convergencia
Econ6émica Social Ambiental Viabilidad politica

Aumento del
flujo de Generacion Conservacion Marco
H  comercio H deempleo H  derecursos H institucional
de bienes e ingreso naturales y regulador
y servicios
Atraccion de
inversiones Mejora de la . Consistencia
; . i Calidad
H privadas H calidad de vida : H delademanda

. - ambiental
en unidades de la poblacién actual y futura
productivas

Posibilidades
|| Aumento de la || de mitigacion
competitividad de riesgos

ambientales
Condiciones
L deejecucion
y operacion

La descripcidn sintética de cada uno de los factores de andlisis se presenta en los siguientes cuadros:



Cuadro Ne 3 - Contribucién al desarrollo sostenible mediante la integracion fisica

1. Dimension
Econdémica

2. Dimensién
Social

3. Dimension
Ambiental

ALCANCE

1.1 Aumento del flujo de comercio de bienes y servicios

Capacidad del grupo de proyectos de remover restricciones al aumento del comercio nacional
e internacional en sectores identificados; capacidad de integrar nuevas zonas al comercio
regional e internacional.

1.2. Atraccion de inversiones privadas en unidades productivas

Capacidad de: (a) generar oportunidades de inversidon en unidades productivas en el drea de
influencia del grupo de proyectos; (b) estimular el desarrollo de sistemas productivos locales
(clusters); y (c) crear oportunidades de localizacion de unidades productivas en dos o mas paises
en el espacio del EID que permitan la formacion de cadenas productivas regionales o aumento
de eficiencia de las cadenas existentes.

1.3 Aumento de la competitividad

Capacidad de: (a) reducir costos de transporte, energia 0 comunicaciones capaces de aumentar
la competitividad de los bienes y servicios producidos en el drea de influencia del grupo, como
también en el drea del Eje; y (b) satisfacer los requerimientos de infraestructura de la produccién
actual o futura, teniendo en cuenta el valor agregado de la produccién, conforme a los
conceptos establecidos en la vision estratégica.

2.1 Generacién de empleo e ingreso

Capacidad de generacion de empleo e ingreso de las personas, incluso en micro y pequefas
empresas, en especial en unidades productivas, actuales o futuras, atendidas por la nueva
infraestructura.

2.2 Mejora de la calidad de vida de la poblaciéon

Capacidad de: a) promover el desarrollo humano con respecto a los segmentos sociales de
ingresos mas bajos; y b) generar oportunidades de acceso a los servicios de salud, educacion,
conocimiento y movilidad para las poblaciones del &rea de influencia del grupo de proyectos.

3.1 Conservacion de recursos naturales

Capacidad del grupo de proyectos de contribuir al uso mas racional de recursos naturales;
compatibilidad con las caracteristicas de los ecosistemas del area de influencia del grupo de
proyectos.



Cuadro Ne 4 - Factibilidad
ALCANCE

1.1 Marco institucional y de regulacién

Existencia de marco legal e institucional adecuado. Andlisis del nivel de riesgo en términos del marco
regulador y el ambiente institucional de los sectores y pafses donde se localiza el grupo de proyectos.

1.2 Consistencia de la demanda actual y futura

Existencia de una demanda, actual o futura, que justifique el grupo de proyectos. Nivel de riesgo
en torno a las proyecciones de demanda futura para el grupo de proyectos.

1. Elementos 1.3 Posibilidades de mitigacidn de riesgos ambientales

de Viabilidad ) ) ) ) o o )
Nivel de riesgos en cuanto a impactos ambientales. Posibilidades de mitigar impactos ambientales,

en comparacion con otras alternativas para atender la misma demanda de infraestructura.
Posibilidades de mitigar impactos indirectos con respecto a diversidad bioldgica, vegetacion,
recursos hidricos, presiéon sobre tierras indigenas o poblaciones tradicionales, dreas de preservacion o
ecosistemas fragiles. Nivel de riesgos para la aprobacion de los proyectos por autoridades ambientales.

1.4 Condiciones de ejecucion y operacion

Nivel de riesgos en cuanto a tecnologfa, equipos, procesos constructivos y condiciones asociadas
a la implantacién y operacion del grupo de proyectos.

Capacidad de atraer inversiones privadas, publicas y/o asociaciones publico-privadas para

2. Financiacién ) - ) ) "
andacio implantacion de los proyectos de infraestructura del grupo, en virtud de la rentabilidad esperada.

Grado y simetria de la convergencia de los paises en la implementacion del grupo de proyectos
de caracteristicas transnacionales; vinculacion con las politicas publicas, bancos de proyectos y
prioridades nacionales y/o subnacionales de inversion; posibilidades de sobrepasar eventual
oposicion a los proyectos por razones politicas, sociales o ambientales. Capacidad de sostener las
prioridades en el tiempo.

3. Convergencia
Politica

Todos estos factores componen una estructura analitica que ha permitido profundizar el andlisis de cada
grupo de proyectos y realizar una evaluacién comparativa, entre ellos, en cada EID. La estructura de
factores fue ponderada, habiéndose determinado los pesos relativos mediante un trabajo en grupo con
los participantes en los GTEs, con base en la convergencia de opiniones. Se establecieron dos condiciones
para permitir la comparacion de resultados: (i) una misma estructura de factores de analisis para todos los
EIDs y grupos de proyectos; y (ii) una misma ponderacidn o peso relativo de los subfactores para todos los
grupos de proyectos en un mismo EID.

La evaluacién comparativa de los grupos de proyectos

La realizacién de la evaluacién comparativa de los grupos de proyectos ha demostrado que su importancia
va mas alla del resultado en si. El propio proceso de andlisis tiene una gran relevancia para la construccién
de una visidn comun de la integracion fisica regional por parte de los paises suramericanos.

e Enfoque cualitativo

El enfoque adoptado permite la realizacion de una evaluacién cualitativa de los grupos de proyectos que,
sustentada en elementos de naturaleza técnica, promueve la busqueda de consensos entre las delegaciones
nacionales a efectos de determinar los impactos esperados y diferenciar unos grupos de proyectos de
otros. Se ha destacado la fuerte participacién de los paises, representada en la mayor parte de los casos
por delegaciones nacionales multisectoriales, que interactuaron de manera activa en el proceso de
evaluacioén, aportando informacién y elementos técnicos que permitieron realizar un andlisis comparativo
consensuado entre los distintos grupos de proyectos de cada EID.
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La evaluacién de los grupos se desarrollé con el apoyo permanente del software Expert Choice, el cual
permitia sustentar el proceso sobre una base légica, racional y transparente, posibilitando su monitoreo
simultaneo, un rapido procesamiento de los resultados y el desarrollo de analisis de sensibilidad a
satisfaccion de los participantes.

e Resultados de la evaluacion

El proceso de evaluacidn generé los siguientes productos: (i) estructura ponderada de factores de andlisis;
y (ii) clasificacion de los grupos de proyectos de cada EID segun sus impactos con respecto al desarrollo
sostenible y condiciones de factibilidad de su implementacion. A tales efectos, se utilizé una guia de
preguntas para cada subfactor de andlisis, tanto en la dimensidn relativa al Desarrollo Sostenible, como en
la dimensién de Factibilidad. Los participantes debian responder a dichas preguntas en el curso de la

evaluacion de los grupos de proyectos de cada EID. En el siguiente cuadro se presenta el esquema de
calificacion cualitativa aplicado a dichas preguntas.

Cuadro Ne 5 - Calificacion Cualitativa

Esquema Aplicado
Muy Favorable
Favorable
Moderadamente Favorable
Débilmente Favorable
Desfavorable

Nota: En el subfactor de evaluacién de impacto ambiental se modificd el esquema de
calificacion a los efectos de mejorar la comprensién de los expertos.

La calificacion cualitativa otorgada por los expertos a cada grupo de proyectos del EID represent6 un par
ordenado que permitia determinar graficamente el impacto esperado de su implementacién, en un marco
comparativo, y establecer un orden relativo entre los grupos a nivel de cada subfactor de analisis.

Gréfico Ne 3 - Dimensiones estratégicas representadas en un esquema cartesiano

3¢ 1

alta

Factibilidad

baja

mediana alta

Contribucion al desarrollo sostenible

La descripcién completa de la dindmica de trabajo utilizada en los GTEs para la aplicacién de la Metodologia
de Planificacion Territorial indicativa, se encuentra en el Anexo C.
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Los resultados de la aplicacion de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa

La planificacion territorial desarrollada, de caracter indicativo y regional, representa un avance relevante
para la construccién de una agenda comun de acciones y proyectos para la integracion fisica regional. A
partir de su puesta en practica se han generado sélidos elementos de naturaleza técnica que, mas alla de
las decisiones geopoliticas, consolidan la Cartera de Proyectos IIRSA y definen orientaciones para la
ejecucion de obras estratégicas y/o de alto impacto.

Se concluye asi que el proceso encarado representa un importante antecedente de naturaleza técnica
que permite ordenar y priorizar la inversién en infraestructura para la integracion fisica suramericana e
identificar acciones para avanzar en su ejecucion. Entre los diferentes resultados de este desarrollo en
[IRSA es posible identificar distintos logros especificos y la consolidacidon de espacios territoriales:

e Logros especificos

La aplicacién de la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa ha llevado a un conjunto de resultados
puntuales que vale la pena sefalar:

= Ordenar la Cartera de Proyectos en funcidn de dimensiones estratégicas de andlisis de la Iniciativa.
= Revisary validar los grupos de proyectos de los EIDs de la Iniciativa.

= |dentificar los objetivos comunes que persiguen los proyectos y su vinculacién directa con los aspectos
territoriales propios de su drea de influencia y con la visién de negocios del EID correspondiente. De
esta forma, se logra perfeccionar las funciones estratégicas de los grupos.

= Validar la secuencia analitica propuesta y el enfoque metodolégico de la Planificacion Territorial
Indicativa, permitiendo su constante enriquecimiento.

e Espacios consolidados y emergentes desde el punto de vista de la integracion fisica

La metodologia también conduce a focalizar mejor las acciones con base en la diferenciacién de espacios
“consolidados” y espacios “emergentes” los cuales requerirdn diferentes estrategias de integracion. Los
grupos de proyectos en espacios “emergentes” demandan inversidn en infraestructura basica y, de forma
complementaria, requieren acciones de acompanamiento productivo para que pueda darse el impacto
esperado de la inversion en infraestructura en el ambito del desarrollo. Estos proyectos también necesitaran
mas preparacion y apoyo para lograr su puesta en ejecucién (por ejemplo: asociaciones publico-privadas).
En contraposicién, los grupos de proyectos en espacios “consolidados”, tienen demandas de infraestructura
mas sofisticadas y, en materia de financiamiento, estdn en mayor capacidad de atraer directamente la
inversion privada.

I1.3. Segunda Etapa: Profundizacién y Salto de Calidad de la Planificacion Territorial
Indicativa (2005-2010)

El propdsito de la integracién fisica regional, debe considerar también la relevancia de articular la
infraestructura con otras iniciativas que componen el proceso de desarrollo, tales como proyectos
productivos, programas de desarrollo sustentable y conservacion del patrimonio natural, entre otros.
Estos proyectos y programas, al ser articulados a los grupos de proyectos, podran tener mayores
beneficios para el desarrollo arménico del espacio geoecondomico donde se localicen dichas inversiones.

Para esto se considerd necesario tanto: (i) incrementar el sustento técnico de los grupos de proyectos de
[IRSA, a través de la ampliacién del conocimiento sobre la situacion econémica, social y ambiental del
territorio y los efectos potenciales de los proyectos de infraestructura sobre el desarrollo sostenible
(potencial de integracién productiva, impactos socio-ambientales, etc.); como (ii) mejorar la capacidad de
formulacién, preparacion y evaluacion de los proyectos de integracidn para fortalecer la calidad intrinseca
de los mismos.
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En 2005 comenzo la llamada Segunda Etapa de la Planificacion Territorial Indicativa en la Iniciativa IIRSA, la
cual persigue como objetivos la ampliacién del alcance estratégico de la Cartera de Proyectos IIRSA y la
generacién de oportunidades de desarrollo sostenible mediante la integracion fisica, a través de la
incorporacién de nuevas herramientas de analisis y planificacién territorial para los grupos de proyectos.

En cuanto al objetivo de ampliar el alcance estratégico de la Cartera de Proyectos se busca:

e Profundizar el conocimiento en las dimensiones relativas a logistica, competitividad y sostenibilidad
socio-ambiental en los territorios de cada grupo de proyectos.

e Consolidar informaciones en bases geogréficas.
e Evaluary perfeccionar el disefio del grupo de proyectos de IIRSA.
» Identificar acciones complementarias de alcance econémico, socio-ambiental e institucional.

En lo que respecta a la generacién de oportunidades de desarrollo sostenible a través de la integracion fisica
se persigue:

e Lograr un equilibrio adecuado de impactos econdmicos, sociales y ambientales.
e Mejorar la eficiencia del sistema logistico.

e Aumentar la competitividad de las cadenas productivas.

o Favorecer el desarrollo social.

Para ello, se han incorporado nuevas herramientas de analisis y planificacion territorial para los grupos de
proyectos de IIRSA, que se han puesto a disposicién de los paises:

e Metodologia de Evaluacion Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)

e Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (IPr-Lg)

e Red Geoespacial de América del Sur (GeoSUR)

e Metodologia de Evaluacion de Proyectos Trasnacionales de Infraestructura (PTlIs)
e Base de Datos de la Cartera de Proyectos IIRSA

Asimismo, con el propoésito de acompaiar la busqueda de mayor calidad en el proceso de planificacion de
la infraestructura de integracion fisica se han desarrollado los Talleres de Capacitacion sobre “Integracion y
Desarrollo de la Infraestructura Regional Suramericana”.

En el resto de esta seccién se presentaran los principales contenidos de estas nuevas herramientas de
analisis y planificacion territorial desarrolladas en IIRSA.

I1.3.1. Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)

La sensibilidad ambiental y social de las areas de influencia de los EIDs de IIRSA requiere de la aplicacién
de un instrumento de analisis que permita la identificacion temprana de impactos ambientales y sociales
asociados a una decision de inversion en infraestructura y que ayude, al mismo tiempo, a resolver las
tensiones que surgen de intereses divergentes y a identificar las oportunidades de desarrollo que generan
las infraestructuras. Para ello, se desarrollé la EASE, un instrumento que incorpora las mejores practicas
internacionales y que estéd siendo aplicado en la actualidad en varios grupos de proyectos IIRSA, con el
apoyo de las instituciones del CCT. Cabe anotar que la idea y conceptualizacién original de la Metodologia
EASE-IIRSA, al igual que su disefo, estructuracion y desarrollo, fue iniciativa y responsabilidad de la CAF.
Durante su elaboracion, la CAF conté con la colaboracion del BID.

A diferencia de la Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA), que se aplica a nivel de proyectos individuales
especificos, la metodologia EASE ha sido adecuada para aplicarse a nivel de grupos de proyectos que,
usualmente, comprenden proyectos que se encuentran en diferentes etapas de desarrollo y que se localizan
en areas geograficas mas amplias y muchas veces de alcances supranacionales.
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o Objetivo estratégico de la metodologia

El objetivo fundamental de la metodologia es suministrar un marco conceptual y lineamentos practicos a
la Iniciativa IIRSA para la aplicacién de las EASEs a sus grupos de proyectos, con los propésitos de:

= Mejorar la comprensidn de los territorios para potenciar su desarrollo sostenible y optimizar los
beneficios de los grupos de proyectos;

= |dentificar escenarios, tendencias, aspectos criticos, implicancias, riesgos y oportunidades generados
en las areas de influencia de los grupos de proyectos;

= Plantear recomendaciones para la formulacion e implementacion de los grupos de proyectos;

= Establecer estrategias, lineas accion e inversiones asociadas que generen opciones de desarrollo
sostenibles y;

= Facilitar un espacio para el didlogo constructivo entre los gobiernos y los actores clave del area de
influencia de los grupos de proyectos.

La metodologia establece un conjunto de premisas que condicionan y orientan su desarrollo, constituyendo
el marco conceptual necesario para cumplir con los objetivos propuestos. Dichas premisas son las
siguientes:

e La metodologia se fundamenta en la necesidad de generar resultados dentro de plazos razonables,
oportunos y de alta calidad técnica, para mejorar el proceso de planificaciéon e implementacion de la
Cartera de Proyectos lIRSA.

e Laaplicacion de la metodologia requiere el liderazgo de especialistas de gran experiencia en areas
relacionadas con la evaluacién ambiental y social.

e La metodologia se desarrolla con base en informacién secundaria y considera de alto valor los
aportes de diferentes actores clave en sus diversas fases de aplicacion.

e La metodologia se aplica con participacién y compromiso pleno de los gobiernos involucrados, los
cuales integran el equipo de trabajo.

Los componentes de la metodologia EASE-IIRSA corresponden a cada uno de los elementos o partes que
la conforman, los cuales permiten su desarrollo articulado y organizado a través de las diferentes fases de
ejecucién. Cada uno de estos componentes conlleva un caracter y enfoque particular que da cuerpo al
desarrollo metodolégico propuesto. Los componentes son cinco, a saber:

= Componente 1: Grupo de Proyectos IIRSA

= Componente 2: Actores

= Componente 3: Area de influencia estratégica / escala de trabajo

= Componente 4: Premisas conceptuales de trabajo para la evaluacién
= Componente 5: Herramientas

La metodologia se desarrolla a través de seis fases, que son:

m Fase 1: Aproximacién y planeacion

= Fase 2: Recopilacion, sistematizacién y andlisis
= Fase 3: Consulta y validacion en el terreno

= Fase 4: Elaboracién de documento preliminar
= Fase 5: Retroalimentacién y ajuste

= Fase 6: Elaboracién de resultados finales



® Proceso de aplicacion

A diferencia de las aplicaciones clasicas de cualquier metodologia, en IIRSA se optd por un procedimiento
que se denomind “proceso de aplicacién/capacitaciéon en la metodologia”. En ese sentido, se sigue un
proceso de ensefanza/aprendizaje mediante el cual equipos de expertos de los paises (funcionarios
publicos especialistas en la materia) son primero entrenados en la metodologia y luego trabajan en
conjunto la aplicacién, guiados por un equipo consultor y el equipo del proyecto del BID.

Como resultado final, se les brinda a los paises los instrumentos que les permiten mejorar el proceso de
planificacion territorial de infraestructura a través de la utilizacién de nuevas herramientas metodolégicas,
que les permiten conocer de mejor manera el territorio en el que se desarrollan los proyectos y reconocer
a tiempo las oportunidades y riesgos ambientales y sociales asociados al grupo de proyectos.

I.3.2. Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (lpr-Lg)

La Metodologia de Ipr-Lg presenta los procedimientos necesarios para desarrollar la evaluacién del potencial
de integracion productiva y de desarrollo de servicios logisticos de valor agregado en el area de influencia
de un grupo de proyectos perteneciente a un EID.

Mas especificamente, la metodologia aqui presentada busca los siguientes objetivos:

= |dentificar el potencial de contribucion de los grupos de proyectos IIRSA a la integracion productiva
en su area de influencia

= |dentificar el potencial para el desarrollo y diversificacién de servicios logisticos que agreguen valor
ala produccién del drea de influencia.

= Formulary probar hipétesis sobre el potencial de integracién productiva y de desarrollo de servicios
logisticos que pueden generar los grupos de proyectos IIRSA.

= l|dentificar trabas, dificultades y problemas que entorpecen el proceso de integracion productiva y/o
de desarrollo de la logistica.

= |dentificar oportunidades de inversion que podrian ser realizadas por el sector publico o el sector
privado.

= |dentificar posibles proyectos de infraestructura, complementarios a uno o mas proyectos incorporados
al grupo de proyectos IIRSA, que puedan elevar la eficacia de la accién de la infraestructura sobre los
procesos de integracién productiva y de desarrollo de Servicios Logisticos de Valor Agregado (SLVA)

= Incorporar al andlisis la consulta estructurada al sector privado, permitiendo a la vez generar un
mecanismo que facilite el didlogo en el drea de influencia de los grupos de proyectos IIRSA.

La profundidad y precision de la aplicacién de la metodologia debe ser coherente con el nivel de
actualizacién y confiabilidad de la informacién disponible e, igualmente, con el grado de avance de los
proyectos del grupo correspondiente, respecto a su ciclo de vida: idea, perfil, prefactibilidad, factibilidad,
disefo, inversién y operacion.

Esta definicion es importante al momento de establecer:

= El grado de profundidad en la obtencién y revision de informacién secundaria.
= La precision en la definicion del area de influencia.

= La planificacidn del trabajo de campo: nimero de actores a consultar, fases de la consulta, nivel de
detalle de la informacién a solicitar.

= El nivel de detalle de la segmentacién y estructuracion de redes productivas y logisticas.
= El grado de detalle de las propuestas y del plan de accién.

Este desarrollo metodoldgico tiene una serie de fases o pasos, que se indican a continuacion.
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® Pasos de la metodologia

La metodologia se desarrolla siguiendo un conjunto de pasos cuya secuencia se ilustra seguidamente:

Gréfico Ne 4- Pasos de la Metodologfa Ipr-Lg
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la caracterizacion de Hipdtesis

e Proceso de aplicacion

A diferencia de las aplicaciones clasicas de cualquier metodologia, en IIRSA se optd por un procedimiento
que se denomind “proceso de aplicacién/capacitacion en la metodologia”. En ese sentido, se sigue un
proceso de ensefanza/aprendizaje mediante el cual equipos de expertos de los paises (funcionarios
publicos especialistas en la materia) son primero entrenados en la metodologia y luego trabajan en
conjunto la aplicacién, guiados por un equipo consultor y el equipo del proyecto del BID.

Como resultado final, se les brinda a los paises los instrumentos que les permiten mejorar el proceso de
planificacion territorial de infraestructura a través de la utilizacién de nuevas herramientas metodolégicas,
que incorporen los requerimientos de las cadenas logisticas usuarias de la infraestructura y aquellos
derivados de la incidencia de los proyectos de transportes, energia y comunicaciones en la integracién
productiva del 4rea de influencia de los grupos de proyectos.

I.3.3. Metodologia de Evaluacién de Proyectos Transnacionales (PTIs)

La creciente integracion que se da entre los paises a nivel financiero, econédmico y fisico, ha generado una
demanda creciente de proyectos de infraestructura transnacional (PIT). Por sus dimensiones, o porque son
emprendimientos conjuntos entre paises, los PTls generan efectos en mas de un pais, inclusive en paises
que no son limitrofes (entre los que generalmente se desarrollan los proyectos). Dichos efectos son
distintos para los paises involucrados, y pueden traer beneficios para unos, y ser inconvenientes para
otros. Es decir, estos proyectos generan algun tipo de externalidades en otros paises; muchos de ellos
tienen efectos de red (lo que sucede en un nodo afecta a otro, o incluso a toda la red, como en el caso de
interconexiones eléctricas) y tienen efectos en horizontes largos de tiempo que involucran, a veces,
décadas y, por lo tanto, afectan a mas de una generacion de diferentes paises.
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Por otra parte, no siempre son simétricos los beneficios que un proyecto de este tipo genera en un pais,
con los costos que para ese mismo pais implica desarrollar el proyecto, trasladandose parte de esos
beneficios al o a los otros paises, sin que estos Ultimos cubran la parte correspondiente de dichos costos.
Debido a ello es preciso:

= Analizar metodologias de evaluacion de los PTls que logren una discriminacion de costos y beneficios
entre los paises participantes, con criterios de objetividad, transparencia, replicabilidad y relacién
costo-efectividad de la evaluacion.

= Construir un “menu de herramientas” (tool box) aplicable a las distintas realidades de disponibilidad
estadistica de los paises.

= Alcanzar conclusiones objetivas para facilitar las negociaciones operativas y financieras entre los paises
participantes de un PTI.

Con el auspicio de la CAF y el apoyo técnico de la Comisién Econémica para América Latina y el Caribe
(CEPAL), se desarrollé una propuesta metodoldgica para la evaluacién de PTls. El objetivo especifico ha
sido desarrollar una “aplicacién rapida” del andlisis costo-beneficio aplicado a los PTls. Se entiende por
“aplicacién rapida” la nocién de rapid appraisal, es decir que la metodologia permite (con relativo bajo
costo) obtener datos significativos sobre el problema en cuestidn. La principal limitacién observada es la
informacion disponible. El andlisis costo-beneficio requiere datos que no siempre estan a disposicion, en
particular en paises de menor desarrollo relativo. La respuesta es una aplicacion metodolégica “factible”
que pueda llegar a resultados razonables dada esa restriccion. No se discute sélo la pertinencia del
proyecto, sino como distribuir los costos y beneficios.

Se han medido los efectos de un PTI para el transporte de pasajeros y para el transporte de carga, asi como
la distribucién de dichos efectos entre los dos paises implicados en el caso analizado. La metodologia
ofrece resultados consistentes y objetivos. Es posible su aplicacion de manera rapida, sujeto a asegurar la
calidad de algunos datos basicos, de los que depende fuertemente. La metodologia, ademas, permite
definir un “espacio de negociacion” entre los paises implicados.

I1.3.4. Red Geoespacial de América del Sur (GeoSUR)

Una de las conclusiones a las que se llegd al momento de promover el salto de calidad en la planificacion
territorial y promover el desarrollo de nuevas herramientas de andlisis fue que IIRSA requiere la consolidacién
de una base de informacién georreferenciada. Se parte de la premisa que la informacién regional
integrada, desarrollada bajo estandares comunes, a distintas resoluciones y con calidad homogénea,
facilita la toma de decisiones. En contraposicién, la informacién espacial en Suramérica actualmente
adolece de ciertas fallas:

= Existen lagunas en la informacion.

= Lainformacion no siempre es integrable en las fronteras.

Existen pocos estandares regionales.

La informacién es dificil de localizar y acceder.
= Es comun la duplicidad de esfuerzos en la generacion de datos.

GeoSUR es una respuesta ante esta problematica. Este Programa establece una red descentralizada para
diseminar informacién geografica en América del Sur que utiliza las més avanzadas tecnologias de informacién
geoespacial disponibles.

El Programa es financiado por la CAF y cuenta con la colaboracién del Instituto Panamericano de Geografia e
Historia (IPGH) y con la participacion de mas de 30 instituciones generadoras de informacién geografica
en América del Sur y Panam3, entre las cuales se destacan el Centro EROS del Servicio Geoldgico de los
Estados Unidos, el Instituto Geografico Agustin Codazzi (IGAC), el Instituto Geografico Militar de Chile, el
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Instituto Geogréfico Militar de Ecuador y el Instituto Brasilefio de Geografia y Estadistica (IBGE), por su rol
de asistencia técnica a sus pares de la regién en el marco del Programa.

El Programa GeoSUR coloca a disposicidn de los tomadores de decisiones mapas base digitales, nacionales
y multinacionales, que facilitan la planificacion de la infraestructura fisica y el desarrollo regional. Asimismo,
facilita y promueve la colaboracion entre instituciones generadoras de informacién geogréfica de la regién
para actualizar, compartir y trabajar de manera integrada la informacién geoespacial.

Participan en GeoSUR los Institutos Geograficos Nacionales de la region, asi como Ministerios de Ambiente,
Ministerios de Infraestructura/Planificacién/Obras Publicas, institutos de investigacién, Organizaciones No
Gubernamentales (ONGs), empresas y demas instituciones que poseen informacién geogréfica util para la
toma de decisiones.

El Programa promueve el desarrollo de diversos mecanismos de consulta a informacién geoespacial:

= Geoservidores: servicios de mapas en internet operados por las instituciones participantes. Los
geoservidores ofrecen una “puerta digital” a la informacién geografica producida en cada pais.

= Geoportal: portal regional que ofrece acceso a los mapas y datos disponibles en los geoservidores.

= Geoservidor regional: un servicio de mapas regionales de Suramérica con informacion de los proyectos
de la Iniciativa lIRSA y capas de datos de infraestructura.

= Catdlogos de mapas: servicio andlogo a un catdlogo de biblioteca, permite localizar y consultar las
caracteristicas basicas de cualquier mapa o imagen espacial disponible en la Red GeoSUR.

En especial, vale la pena destacar el desarrollo del Servicio Regional de Mapas. Este servicio ofrece acceso
a mapas digitales regionales de Suramérica en diversos temas, como por ejemplo, centros poblados,
infraestructura, vialidad, relieve, puertos, aeropuertos y territorios indigenas. También se accede, a través
de un vinculo automatico, a la Base de Datos de la Cartera de Proyectos IIRSA con informacién detallada
de cada proyecto. La aplicacién permite al usuario visualizar tanto mapas regionales como mapas
nacionales o locales, acceder a sus bases de datos asociadas, realizar acercamientos a areas de interés,
realizar busquedas detalladas y revisar fichas descriptivas de los mapas. Actualmente ofrece acceso a mas
de 50 mapas regionales y a 65 mapas preimpresos de proyectos IIRSA.

Entre los logros del Programa, cabe mencionar que el Portal GeoSUR es el primer portal geografico que
ofrece acceso simultaneo a mapas de todos los paises de América del Sur. El Servicio de Procesamiento
Topografico (SPT), disponible desde el Servicio Regional de Mapas, es el primer servicio en su tipo, por su
extension geogréfica y su alta resolucion a nivel mundial. El SPT permite modelar datos topogréficos de
cualquier drea de Suramérica y generar, en forma automatica, limites de cuencas, perfiles de elevacion de
rutas, mapas de pendientes y relieves sombreados, entre otros productos.

I1.3.5. Base de Datos de la Cartera de Proyectos IIRSA

La Base de Datos de la Cartera de Proyectos IIRSA es un sistema informatico disponible en la pagina web
de la Iniciativa que consolida la informacién asociada a los proyectos de la Cartera IIRSA. A través de esta
herramienta se puede acceder a la ficha de cada uno de los proyectos con informacién general sobre el
mismo (objetivo, solucién, estado de situacidn, etapa del proyecto, financiamiento, etc.) y generar
reportes de acuerdo a la busqueda realizada. Cada una de las fichas de proyectos es actualizada por un
responsable por pais o paises dependiendo el ambito del proyecto.

La primera version de la Base de Datos de Proyectos se construy6 en el afio 2004 a partir de la conformacién
de la Cartera lIRSA, con el objeto de consolidar en un Unico instrumento la informacién bdsica sobre cada
uno de los proyectos. Posteriormente, en el ailo 2007 y a partir de la realizacién de nuevas rondas de
GTEs para la revisidn y actualizacién de la Cartera de Proyectos IIRSA, los paises acordaron la creacién de
una nueva herramienta que permita principalmente la actualizacién en linea de la informacién de los
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proyectos directamente por parte de los paises. Ademas de este objetivo central, la nueva Base de Datos
de Proyectos incorporé nuevos motores de busqueda, mas campos de informacién, la posibilidad de
incluir antecedentes de los proyectos (mapas y otra documentacién) y un disefio de uso facil e intuitivo
acorde con el nuevo formato de la pagina web de la Iniciativa, con el objetivo de incorporarla al sitio y
dinamizar la promocioén y difusién de las acciones de IIRSA. La creacién de esta nueva herramienta requirié
un proceso de capacitacion hacia los usuarios de los paises a fin de cumplir con el propésito de contar con
informacion completa y actualizada. Este esquema de capacitaciéon incluyé a los 12 paises de América del
Sury se desarrollé entre el afio 2007 y 2008.

En el afio 2009 se incorporaron importantes mejoras a la Base de Datos de Proyectos, las cuales incluyeron
la revisién y mejora interna del sistema tanto para el administrador como para el publico en general, con
el objetivo de agilizar las busquedas y la administracién; la ampliacién y especificacién de los criterios de
busqueda; la articulaciéon con otras aplicaciones (Excel, Pdf, Programa GeoSUR); la inclusién de mayor
informacion de ayuda en linea; la incorporacion de campos de informacion mas especificos; la mejora en
la presentacion de los contenidos.

Otro avance para destacar que tuvo lugar entre los afos 2009 y 2010 fue la revision de la consistencia de la
informacion de las fichas de proyectos y la mejora del contenido técnico de la informacion reflejado en la
ficha. Este trabajo estuvo enmarcado en la realizacion de nuevas reuniones de GTEs tanto en 2009y 2010y
fue posible gracias al esfuerzo de las Coordinaciones Nacionales con apoyo de las instituciones del CCT
que acompanaron a los paises a lo largo de este proceso. A junio de 2010, la Base de Datos de Proyectos
presenta informacidn actualizada y fichas de proyectos con informacion completa y de calidad, con lo cual
se constituye en una herramienta relevante en la regién para la realizacién de consultas y anélisis sobre
proyectos de infraestructura de integracion fisica en América del Sur.

I1.3.6. Talleres de Capacitacion sobre “Integracion y Desarrollo de la Infraestructura Regional
Sudamericana”

Estos Talleres fueron organizados por las instituciones del CCT y fueron llevados a cabo en 2008 y 2009. La
primera edicion del Taller fue organizada junto con la CEPAL en su sede en Santiago de Chile y se efectué
en octubre de 2008; la segunda tuvo lugar en la sede del INTAL en Buenos Aires en septiembre de 2009.

Estas actividades fueron dirigidas a personal técnico de los ministerios y agencias de gobierno vinculadas
con la infraestructura para la integracién en los paises que conforman la Iniciativa. Aunque el propésito
general de los Talleres fue el de ampliar las capacidades técnicas de los equipos que colaboran con
las CNs de IIRSA, su realizacién significé también un aporte al fortalecimiento institucional de esos
grupos y del espacio de didlogo entre ellos, contribuyendo asi al proceso de cooperacién regional. Es
significativo mencionar que los Talleres fueron una ocasién para cruzar barreras interdisciplinarias ya que
pusieron en contacto entre si a especialistas de distintas dreas y con enfoques diversos de la realidad,
aunque abocados en todos los casos al andlisis y la resolucién de los problemas propios de la inversiéon en
infraestructura de integracion regional.

Como compendio de estos Talleres, se publicé un documento titulado Apuntes sobre Infraestructura e
Integracion en América del Sur. Esta publicacién buscé brindar un registro sintético de los Talleres. Se
considera que el material serd util no sélo para los participantes directos, sino también para un publico
mas amplio, interesado en los problemas de la integracion de América del Sur.

Cabe aclarar que estos Apuntes no presentan un tratamiento exhaustivo de cada uno de los complejos
temas que trata; de hecho, por su amplitud y diversidad, un trabajo de esa naturaleza requeria una escala
y un desarrollo que excederian con mucho los propdésitos del documento y de la misma agenda de los
Talleres. Se trata mas bien de textos basados, en lo sustantivo, en las presentaciones efectuadas por los
especialistas en las dos ediciones de la actividad, aunque en su elaboracién se han utilizado también
documentos de [IRSA y bibliografia general sobre los puntos abordados.
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El documento se encuentra ordenado en tres bloques tematicos:

= Integracion e infraestructura: una introduccion
= Diagnésticos sectoriales sobre la infraestructura de integracion en América del Sur
= Aportes de IIRSA para la planificacién territorial

En el primero de estos bloques se explica la relevancia del proceso de integracién, sus particularidades en
América del Sur y el rol de la infraestructura en este proceso. Se argumenta acerca de las repercusiones
que tiene la inversiéon en infraestructura sobre la productividad, la competitividad y el desarrollo territorial.
Se revisan luego cuestiones relacionadas con la provisién de infraestructura de integracion y fallas de
mercado. Por ultimo, se destacan diversos aspectos institucionales y regulatorios relativos a las modalidades
de la participacion del sector privado en la provisidn y financiamiento de infraestructura.

La segunda seccién provee elementos de diagnéstico acerca del funcionamiento de la infraestructura de
integracion en América del Sur en distintos sectores. Se presenta informacién acerca del transporte aéreo,
el transporte ferroviario, la integracién fronteriza y la integracidn energética. Estos fueron los andlisis
sectoriales cubiertos en las distintas ediciones del Taller, los cuales, por supuesto, no constituyen un
recuento exhaustivo de la situacion de la infraestructura en la regién, ni guardan una estricta relacién con
las areas de intervencion de IIRSA.

El tercer bloque presenta los objetivos generales y el campo de accién de IIRSA y recoge presentaciones
relacionadas con las distintas herramientas conceptuales y metodoldgicas que se han desarrollado en
el marco de la Iniciativa en estos afios, tales como las metodologias para la planificacién territorial, la
evaluacién ambiental y social estratégica, el analisis de cadenas productivas y servicios de logistica en
regiones especificas, y la evaluacién de proyectos transnacionales.
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SECCION III:
BALANCE GENERAL DE LOS PROYECTOS IIRSA

Introduccion

En esta seccion se presenta la informacion relacionada con la evolucion de la Cartera de Proyectos IIRSA
desde su conformacion original en el afio 2004, atravesando las actualizaciones que fueron teniendo lugar
a lo largo de los siguientes afos, hasta alcanzar su composicién actual a junio de 2010. Ademads, se presenta
un andlisis de los aspectos generales de la Cartera de Proyectos [IRSA 2010, su composicidn sectorial,
ambito de implementacion, tipo de financiamiento, etapas de ejecucién y ordenamiento estratégico a
través de los Proyectos Ancla.

Asimismo, se describe la AIC 2005-2010, un conjunto de 31 proyectos prioritarios de integracién fisica
regional que fueron consensuados por los doce paises. Se presentan las caracteristicas generales de los
proyectos que la componen y de su proceso de identificacion.

lll.1. La evolucion de la Cartera de Proyectos IIRSA 2004-2010

Tal como se presenté en la seccién anterior de este documento, a partir de la aplicacion de la Metodologia
de Planificacién Territorial Indicativa, los doce paises lograron conformar una cartera comun de proyectos
de infraestructura.

Entre 2003 y 2004, la Iniciativa logré la conformacion de un portafolio de 335 proyectos de infraestructura
para la integracion que representaron una inversion estimada superior a los US$ 37.424,8 millones, centrados
fundamentalmente en los sectores de transporte y energia.

En cuanto al nimero de proyectos, la Cartera de Proyectos IIRSA 2004 se caracterizé por la preeminencia
de proyectos de transporte: 289, sobre un total de 335 proyectos (y dentro de éstos, las carreteras). No
obstante, en lo relativo al monto de inversion, los proyectos de energia alcanzaron el mayor valor (US$ 20
mil millones) frente a US$ 17,4 mil millones de los proyectos de transporte. Al respecto, contrasta la
distribucién relativamente uniforme, en todos los EIDs, de las inversiones asociadas al transporte, con
respecto a la concentracidon que tienen las inversiones en energia, en tres de los ocho EIDs evaluados en
2003-2004: Peru-Brasil-Bolivia (52% del total), MERCOSUR - Chile (33%) y Andino (12%).

A su vez, esta Cartera no incorpor6 los proyectos del sector de comunicaciones, dada la imposibilidad de
identificar los impactos territoriales concretos de los mismos.

Como producto del proceso de ordenamiento de la Cartera, los doce paises identificaron 40 proyectos que
dan sentido a los agrupamientos formulados y viabilizan el desarrollo econdmico sostenible de sus areas
de influencia (Proyectos Ancla). Estos representaron una inversién estimada de méas de US$ 4.100 millones,
verificdndose la preeminencia de obras de infraestructura de transporte. Su identificacion fue la base de la
seleccién efectuada con posterioridad para conformar la AlC.

El proceso de Planificacién Territorial Indicativa y el ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA de este
periodo ha quedado resefiado en detalle en el documento “Planificacién Territorial Indicativa: Cartera de
Proyectos IIRSA 2004" publicado por el CCT en diciembre de 2004. Este documento es conocido en el
ambito de la Iniciativa como “Libro IIRSA 2004".
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También, existen dos proyectos correspondientes al PSI de Tecnologias de la Informacién y las Comunicaciones
que fueron recogidos por la AIC. Estos proyectos son: "Exportacién por Envios Postales para PyMEs" e
“Implementacion de un Acuerdo de Roaming en América del Sur".

Luego de la conformacion original de la Cartera de Proyectos IIRSA, hubo una serie de modificaciones
menores a dicha Cartera entre 2005 y 2006. Las que tuvieron lugar en 2005 se resefian en el documento
“Avances de la Gestion 2005” conocido como “Addendum 2005”, que fue presentado en la VIl Reunion del
CDE que se realiz6 en la ciudad de Asuncion, Paraguay. En el mismo se presentan las actualizaciones al
trabajo realizado entre 2003 y 2004 en dos de los ocho EIDs (Eje del Amazonas y Eje MERCOSUR-Chile),
asi como la incorporacion de los proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana. Las actualizaciones
introducidas en el aflo 2006 se encuentran reflejadas en el Acta de la VIIl Reunién del CDE que tuvo lugar
en Quito.

En el aflo 2007 se realizd una nueva ronda de reuniones de GTEs de cada EID, en el marco de las actividades
previstas a partir de la definicion de los Objetivos Estratégicos 2006-2010. Esta fase de los trabajos en IIRSA
culminé con una Cartera consensuada de 349 proyectos de infraestructura, agrupados en 41 grupos de
proyectos, con una inversion estimada de US$ 60.522,6 millones. El resultado de los trabajos realizados en
el ano 2007 se presenta en el documento “Planificacién Territorial Indicativa. Grupos Técnicos Ejecutivos -
GTEs 2007. Resultados y Cartera de Proyectos 2007".

A fin de completar esta ronda de reuniones iniciada en 2007, en el afio 2008 se concluyé el trabajo de
conformacién de la Cartera de Proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand y se realizaron actualizaciones
en los Ejes de Capricornio, MERCOSUR-Chile y del Escudo Guayanés. Como resultado se obtuvo un
portafolio de 514 proyectos que representaban una inversién estimada de US$ 69.000 millones. El
documento llamado “Cartera de Proyectos IIRSA 2008” presenta un resumen del estado del portafolio a
diciembre de 2008.

Durante el afo 2009 se llevaron a cabo nuevas reuniones de GTEs para cada EID,' tomando en cuenta los
cambios ocurridos desde la constitucion de la misma, los planes de desarrollo de cada pais y el objetivo
comun de integracién y desarrollo de América del Sur. La Cartera de Proyectos IIRSA a diciembre de 2009
quedé conformada por 510 proyectos con una inversion estimada de US$ 74.542,3 millones. La publicacién
“Planificacion Territorial Indicativa. Cartera de Proyectos 2009”, conocido como “Libro IIRSA 2009” da cuenta
de los trabajos realizados durante ese afio.

En 2010, y en vistas a la culminacién de la primera etapa del trabajo de la Iniciativa, se han realizado
nuevamente reuniones de GTEs de todos los EIDs." El objetivo fue permitir el intercambio entre los paises
de cada EID sobre estado de situacién de los proyectos de cada grupo de proyectos y la eventual
incorporacion de nuevos proyectos a la Cartera, asi como el andlisis del estado de los proyectos de la AlC.
El portafolio resultante de este afio de trabajo esta compuesto por 524 proyectos con una inversion
estimada de US$ 96.119,2 millones, y se encuentra reflejado en la presente publicacion, “Planificacion
Territorial Indicativa. Cartera de Proyectos 2010”".

En el siguiente grafico se presenta una descripcién cuantitativa de la evolucién que la Cartera de Proyectos
[IRSA ha tenido desde su conformacion original hasta la actualidad. En términos agregados es posible ver
el importante crecimiento, tanto en términos de cantidad de proyectos como de inversién estimada. Por
un lado, el nimero de proyectos del afio 2004 al afio 2010 crecié en mas de un 56%, mientras que la
inversion estimada crecié en 157% aproximadamente. Vale mencionar que si bien de 2009 a 2010 hubo
un crecimiento de tan sé6lo del 2,7% en el nimero de proyectos, la inversion estimada aumentd de manera
mas que proporcional (29%) ya que hoy se cuenta con mayor informacién debido a un gran esfuerzo de
los paises en la actualizacion de la Base de Datos de Proyectos IIRSA.

Excepto para el Eje del Escudo Guayanés.
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Grafico Ne 5 - Evolucion de la Cartera de Proyectos IIRSA 2004-2010
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lll.2. La Cartera de Proyectos IIRSA 2010

La Iniciativa IIRSA ha conformado hasta junio de 2010 un portafolio de 524 proyectos de infraestructura
para la integracién, en los sectores de transporte, energia y comunicaciones, que alcanzan una inversién
estimada de US$ 96.119,2 millones,” de acuerdo con el siguiente detalle:

2 Todos los cuadros que se agregan en esta Seccion y en las siguientes relativas a la Cartera IIRSA por Ejes tienen

como fuente la Base de Datos IIRSA con fecha de cierre 18/06/2010.
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Cuadro Ne 6 - Aspectos generales de la Cartera de Proyectos IIRSA por EID

EID

Eje del Amazonas

Eje Andino

Eje de Capricornio

Eje del Escudo Guayanés

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Eje Interocednico Central

Eje MERCOSUR-Chile

Eje Peru-Brasil-Bolivia

Eje del Sur

TOTAL®@

Notas:

Ne de
Grupos

47

Ne

58

64

72

25

95

55

107

23

27

524

Proyectos

%

12,2

13,7

4,7

10,5

203

44

51

100,0

Inversion Estimada

Millones de US$

54009

74780

94214

1.694,9

6.6774

55251

35.836,2

214023

27130

96.119,2

56

7.8

98

6,9

57

373

22,3

28

100,0

' No estan consideradas las inversiones de dos proyectos existentes cuyas inversiones se realizaron principalmente antes del
inicio de la Iniciativa IIRSA. Estos proyectos son el Corredor vial Santa Marta - Paraguachdn - Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua
del Eje Andino; y el Sistema de Itaipu del Eje MERCOSUR-Chile.

@ Los totales de Ne de Proyectos e Inversion Estimada indicados no se corresponden con la suma aritmética de los totales por
EID debido a la existencia de dos proyectos rétula: (i) Paso de Frontera Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornio y
MERCOSUR-Chile; y (i) Construccion de la Ferrovia Cascavel - Foz do Iguagu perteneciente a los Ejes de Capricornio y de la
Hidrovia Paraguay-Parana (Ver definicion de Proyecto Rotula en la Seccion 11.2.1).

Adicionalmente a los 524 proyectos indicados en el cuadro anterior, existen dos proyectos de PSls
incorporados en la AIC 2005-2010: Exportacién por Envios Postales para PyMEs y Acuerdo de Roaming en
América del Sur, cuyas inversiones se estiman en un total de US$ 6,3 millones.
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lI.2.1. Composicién sectorial

La composicién sectorial de la Cartera de Proyectos IIRSA y los montos de inversién estimados, se presentan
en los graficos y cuadros a continuacién:

Grafico Ne 6 - Composicion sectorial de la Cartera de Proyectos [IRSA
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Cuadro Ne 7 - Composicion sectorial de la Cartera de Proyectos IIRSA por EID

Transporte Energia
EID Proyectos Inversion Estimada Proyectos Inversion Estimada
Ne % Millonesde US$ % Ne %  Millones de US$ %

Eje del Amazonas 51 11,2 53346 96 6 94 63,2 02
Eje Andino 49 10,8 4.490,6 8,1 13 20,3 29873 7.3
Eje de Capricornio 68 15,0 8.1814 14,8 4 6,2 1.240,0 30
Eje del Escudo Guayanés 18 40 1.391,9 2,5 6 9,4 303,0 0,7
Eje de la Hidrovia 85 18,8 52714 9,5 7 10,9 1.369,0 34
Paraguay-Parana

Eje Interocednico Central 51 11,2 50378 9,1 2 3,1 482,8 12
Eje MERCOSUR-Chile 90 199 202171 36,5 17 26,6 15.619,1 384
Eje Peru-Brasil-Bolivia 17 38 32323 58 6 94 18.170,0 44,7
Eje del Sur 24 53 2.263,0 41 3 4,7 450,0 11
TOTAL 451 100,0 55.390,1 100,0 64 100,0 40.684,4 100,0




Comunicaciones Total

IED Proyectos Inversién Estimada Proyectos  Inversidn Estimada "
Ne % Millones de US$ % Ne %  MillonesdeUS$ %

Eje del Amazonas 1 1,1 3,1 6,9 58 11,0 54009 56
Eje Andino 2 222 01 02 64 12,2 74780 7.8
Eje de Capricornio 0 0,0 0,0 0,0 72 13,7 94214 98
Eje del Escudo Guayanés 1 1M1 0,0 0,0 25 47 1.694,9 1,8
Eje de la Hidrovia Paraguay- 3 333 37,0 82,8 95 18,1 6.6774 6,9
Parana

Eje Interocednico Central 2 22,2 45 10,1 55 10,5 5.525,1 57
Eje MERCOSUR-Chile 0 0,0 0,0 00 107 203 35.836,2 373
Eje PerU-Brasil-Bolivia 0 0,0 0,0 00 23 44 21.402,3 22,3
Eje del Sur 0 0,0 00 00 27 51 27130 238
TOTAL 9 100,0 44,7 1000 524 1000 96.119,2 100,0

Nota: " La suma aritmética de las columnas “Transporte” y “Total’, tanto sea en NUmero de Proyectos como en Inversion Estimada,
no se corresponden con la suma de los totales por EID debido a la existencia de dos proyectos rotula: (i) Paso de Frontera
Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornio y MERCOSUR-Chile); y (ii) Construccion Ferrovia Cascavel - Foz do Iguagu
perteneciente a los Ejes de Capricornio y de la Hidrovia Paraguay-Parana (Ver definiciéon de Proyecto Rétula en la Seccion 11.2.1).

Grafico Ne 7 - Distribucion sectorial de la Cartera de Proyectos IIRSA por EID
(en Ne de proyectos)
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Grafico Ne 8 - Distribucion sectorial de la Cartera de Proyectos IIRSA por EID
(en millones de US$)
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Por su parte, los datos relativos a los subsectores que conforman la Cartera de Proyectos IIRSA revelan la
siguiente estructura relativa:

Cuadro Ne 8 - Composicion sectorial-subsectorial de la Cartera de Proyectos IIRSA

Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversion Inversion
Ne de Estimada Ne de Estimada Ne de Estimada
Sector / Subsector . X X
Proyectos (millones Proyectos (millones Proyectos (millones
de USS) de USS) de USS)
Aéreo 24 2.690,3
Carretero 207 32.991,1
Ferroviario 61 12.746,9
Fluvial 74 28374
Maritimo 31 33912
Multimodal 15 439,7
Pasos de frontera 39 293,5
Armonizacion regulatoria 1 380,4
energética
Generacion energética 27 284333
Interconexion energética 36 11.870,7
Interconexion de 9 44,7
comunicaciones
TOTAL 451 55.390,1 64 40.684,4 9 44,7



De los cuadros y graficos anteriores se observa que el 86,1% de los proyectos de la Cartera IIRSA corresponde
al sector transporte y dentro de éste, los proyectos carreteros son los que tienen una mayor incidencia
representando el 45,9% de los proyectos de este sector. Por su parte, se puede inferir que si bien los proyectos
energéticos representan solo el 12,2% del total de los proyectos de la Cartera IIRSA, éstos implican una
inversion muy importante (del orden del 42,3% de la inversién total de la Cartera).

Ill.2.2. Tipologia de proyectos

Sector Transporte

El andlisis de la Cartera IIRSA del sector transporte revela las siguientes tipologias principales de proyectos:

Cuadro Ne 9 - Tipologia de proyectos de Transporte Aéreo

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Adecuacion de aeropuertos 6 25,0 70,1 2,6
Nuevos aeropuertos 7 29,2 233,1 8,7
Ampliacién de aeropuertos 1 45,8 2.387,1 88,7
TOTAL 24 100,0 2.690,3 100,0

En relacién a los proyectos de transporte aéreo y como se puede observar en el cuadro anterior, el 45,8% de
los proyectos de esta tipologia corresponden a la ampliacién de aeropuertos, seguidos por los proyectos de
nuevos aeropuertos que representan el 29,2%; y finalmente la adecuacién de aeropuertos con el 25%.

Cuadro Ne 10 - Tipologfa de proyectos de Transporte Carretero

Proyectos Inversion estimada

Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Ampliacién de capacidad de la carretera 40 19,3 11.306,9 343
Rehabilitacién de calzada y estructuras 59 28,5 5.976,5 18,1
Pavimentacioén (obra nueva) 63 304 7.949,7 24,1
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 22 10,6 1.928,3 58
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos 19 9,2 4.542,7 13,8
a ciudades

Tuneles (nuevos y rehabilitacion) 1 0,5 800,0 24
Mantenimiento de carreteras 3 1,5 487,0 1,5
TOTAL 207 100,0 329911 100,0



Del cuadro anterior se constata que entre los proyectos de transporte carretero priman en cantidad
aquéllos relativos a nuevas pavimentaciones representando el 30,4% del total de los proyectos de este
tipo, siguiéndole los de rehabilitaciéon de calzada y estructuras con el 28,5% y las obras de ampliacién de
capacidad de la carretera con el 19,3%.

Por su parte, en relacién con los proyectos ferroviarios, se identifican los siguientes tipos de proyectos:

Cuadro Ne 11 - Tipologfa de proyectos de Transporte Ferroviario

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Construccién de ferrovias 19 31,2 2.786,6 21,9
Rehabilitacion de ferrovias 36 59,0 84873 66,6
Circunvalacion ferroviaria 6 98 1473,0 11,5
TOTAL 61 100,0 12.746,9 100,0

De la informacion del cuadro anterior se desprende que entre los proyectos ferroviarios que componen la
Cartera IIRSA priman en cantidad aquéllos relativos a la rehabilitacion de las ferrovias representando el
59% del total de los proyectos de este tipo seguidos por los de construccién de ferrovias con el 31,2%.

Por su parte, los proyectos vinculados al transporte fluvial pueden agruparse bajo las siguientes tipologias:

Cuadro Ne 12 - Tipologfa de proyectos de Transporte Fluvial

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 34 459 1.905,6 67,2
Construccion de nuevos puertos fluviales 6 8,2 450,6 15,9
Adecuacion de puertos existentes 34 45,9 481,2 16,9
fluviales
TOTAL 74 100,0 28374 100,0

Como se observa del cuadro anterior, la Cartera de Proyectos de transporte fluvial involucra obras basicas
de adecuacion de puertos fluviales existentes asi como el mejoramiento de la navegabilidad fluvial que

entre ambos representan el 91,8% de los proyectos de esta tipologia y el restante 8,2% corresponde a la
construccion de nuevos puertos fluviales.

En igual sentido, la tipologia de proyectos de transporte maritimo se resume en el siguiente cuadro:

53



Cuadro Ne 13 - Tipologia de proyectos de Transporte Maritimo

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Nuevos puertos maritimos 5 16,1 168,5 50
Ampliacién de la infraestructura 21 67,8 2697,7 79,5
terrestre de puertos maritimos
Adecuacion de puertos maritimos 5 16,1 525,0 15,5
TOTAL 31 100,0 33912 100,0

En cuanto a los proyectos de transporte maritimo se observa que priman en cantidad aquéllos relativos a
la ampliacién de la infraestructura terrestre de puertos maritimos representando el 67,8%, mientras que
los proyectos de adecuacidn de puertos y nuevos puertos maritimos representan el 32,2% restante.

Por su parte, los proyectos de transporte multimodal se dividen en dos tipos como se detalla a continuacion,

entre los cuales priman en cantidad aquéllos relativos a estaciones de transferencia que representan el
86,7%.

Cuadro Ne 14 - Tipologia de proyectos de Transporte Multimodal

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Estaciones de transferencias 13 86,7 236,8 539
Transporte multimodal 2 13,3 2029 46,1
TOTAL 15 100,0 439,7 100,0

En relacion a los proyectos de pasos de frontera se verifican los siguientes tipos de obras:

Cuadro Ne 15 - Tipologfa de proyectos de Pasos de Frontera

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Infraestructura para implantacion 30 76,9 1452 49,5
de centros de control fronterizo
Adecuacion infraestructura existente 2 51 28 09
en centros de control fronterizo
Ampliacién de infraestructura-capacidad 7 18,0 145,5 49,6
de centros de control fronterizo
TOTAL 39 100,0 293,5 100,0



El tipo de obra mas destacado en cuanto nimero de proyectos relativos a los pasos de frontera es el
desarrollo de infraestructura para implantacién de centros de control fronterizo que representan el 76,9%,
siendo el 23,1% restante proyectos de adecuacion de la infraestructura existente y de ampliacién de
infraestructura-capacidad de centros de control fronterizo.

Sector Energfa

El analisis de la Cartera IIRSA del sector energia revela las siguientes tipologias principales de proyectos:

Cuadro Ne 16 - Tipologfa de proyectos de Armonizacion Regulatoria Energética

Proyectos Inversion estimada
Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Unificacion normativa energética 1 100,0 3804 100,0
TOTAL 1 100,0 3804 100,0

Como se puede observar, se ha incluido sélo un proyecto de armonizacién regulatoria energética en la
Cartera IIRSA que apunta a la unificacién normativa energética.

Asimismo, en relacién con los proyectos de generacion energética se verifica la preeminencia de proyectos

hidroeléctricos que representan el 63% del total de proyectos con esta tipologia tal como se ilustra a
continuacion:

Cuadro Ne 17 - Tipologfa de proyectos de Generacion Energética

Proyectos Inversién estimada

Tipologia de Proyectos Ne % Millones de US$ %
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - 17 63,0 22.376,5 78,7
microcentrales

Termoeléctrica 4 14,8 2.020,0 7,1
Carboeléctrica 1 37 625,0 2.2
Generacidn con energia nuclear 2 74 1.740,0 6,1
Otras infraestructuras energéticas 3 11,1 1.671,8 59
TOTAL 27 100,0 284333 100,0
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Cuadro Ne 18 - Tipologia de proyectos de Interconexién Energética

Proyectos
Tipologia de Proyectos Ne %
Construccion de nuevas 35 97,2
interconexiones energeéticas
Adecuacion de interconexiones 1 2.8
energéticas
TOTAL 36 100,0

Inversion estimada

Millones de US$ %
11.745,5 98,9
125,2 1,1
11.870,7 100,0

En el cuadro de arriba se observa que la construccién de nuevas interconexiones energéticas representan
el 97,2%, siendo el 3% restante proyectos relativos a la adecuacién de estas infraestructuras.

Sector Comunicaciones

El analisis de la Cartera IIRSA del sector comunicaciones revela las siguientes dos tipologias de proyectos:

Cuadro Ne 19 - Tipologia de proyectos de Interconexion de Comunicaciones

Proyectos
Tipologia de Proyectos Ne %
Fibra dptica 8 88,9
Redes de telecomunicaciones 1 11,1
TOTAL 9 100,0

Inversion estimada

Millones de US$ %
44,6 99,8

01 0,2

44,7 100,0

Como se puede observar del cuadro anterior, los proyectos relativos a fibra dptica son los que priman
en la Cartera de Proyectos IIRSA del sector de comunicaciones representando el 88,9% de los proyectos

de este sector.



I11.2.3. Ambito y tipo de financiamiento de los proyectos

La Cartera de Proyectos IIRSA esta conformada por proyectos de orden nacional, binacional, trinacional y
multinacional de acuerdo con el siguiente detalle:

Ambito
Nacionales
Binacionales

Trinacionales

Multinacionales @

TOTAL

Cuadro Ne 20 - Ambito de los proyectos

Proyectos Inversién Estimada
Ne % Millones de US$ %
433 82,6 721825 751
78 14,9 204208 21,2
10 1,9 31354 33
3 06 3805 04
524 100,0 96.119,2 100,0

Nota: " Se refiere a aquellos proyectos en los cuales intervienen cuatro o méas paises.

Como se desprende del cuadro anterior, el 82,6% de los proyectos de la Cartera IIRSA corresponden al
ambito nacional, pero en su mayoria estan ligados al completamiento, mejoramiento o readecuacién de
infraestructura para la integracion entre los paises. Por su parte, el 14,9% son proyectos binacionales, el 1,9%
involucran a tres paises y sélo el 0,6% se refiere a proyectos en los que intervienen cuatro o mas paises.

Finalmente, y en relacién a la caracterizacion de los proyectos en funcién del tipo de financiamiento
se destaca que el 75% de la Cartera IIRSA corresponden a proyectos de caracter publico e implican
una inversion estimada del 46% del total de la inversién de la Cartera como se detalla en el cuadro a

continuacion:

Transporte
Energia
Comunicaciones
TOTAL

%

Cuadro Ne 21 - Caracterizaciéon por tipo de financiamiento

Ne de
Proyectos

46

Privado

Publico

Inversion Inversion

Estimada Ne de Estimada

(millones Proyectos (millones
de US$) de US$)
11.2854 349 354672
49250 38 8.713,1
0,1 6 42,6
16.210,5 393 442229
16,9 75,0 46,0

Publico/Privado

Inversion
Ne de Estimada
Proyectos (millones
de US$)
56 8.637,4
16 27.046,4
1 20
73 35.685,8
139 37,1



lll.2.4. Ciclo de vida de los proyectos

El grado de avance de los proyectos de la Cartera lIRSA 2010 en funcidn de su etapa de ejecucion se ilustra
en el siguiente cuadro.

Cuadro Ne 22 - Cartera de Proyectos IIRSA por etapa de ejecucion y por sector

Ne de Proyectos Inversién Estimada
Transporte Energia Comunicaciones  TOTAL % Millones %
de US$

Perfil" 113 19 6 138 26,3 12.550,8 13,1
Pre-Ejecucion @ 143 14 1 158 30,2 29.058,7 30,2
Ejecucion 159 15 1 175 334 46.040,9 479
Concluido 36 16 1 53 10,1 846838 838
TOTAL 451 64 9 524 100,0 96.119,2 100,0

Notas:
M Incluye a los proyectos que se encuentran en una fase muy preliminar o en idea.
@ Incluye las fases de pre-factibilidad, factibilidad e inversion.

Del cuadro anterior se puede inferir que el 73,7% de los proyectos de la Cartera IIRSA 2010 presenta
avances significativos: el 10,1% de los proyectos (US$ 8.468,8 millones) ya ha sido concluido, el 33,4% (US$
45.835,7 millones) se encuentra en fase de ejecucion; y el 30,2% (US$ 29.058,6 millones) se encuentra
en fase de preparacién (pre-ejecucion). Por otro lado, el restante 26,3 % de los proyectos de la Cartera
requieren el inicio de estudios técnicos, econémico-financieros, ambientales e institucionales a nivel
de factibilidad a fin de poder dar inicio a la etapa de pre-ejecucion.

En sintesis, los avances mencionados en la conformacién e implementacion de una Cartera de Proyectos
de infraestructura de integracién bajo una vision regional y consensuada entre los doce paises de América
del Sur representa un evento histérico para la regién, consolidando a IIRSA como una instancia central
para la construccién de una agenda comun de acciones y proyectos para la integracién fisica suramericana.

11.2.5 Ordenamiento estratégico: Proyectos Ancla

Producto del proceso de ordenamiento de la Cartera, los doce paises identificaron cincuenta y dos proyectos
que dan sentido a los agrupamientos formulados y viabilizan el desarrollo econémico sustentable de sus
areas de influencia (Proyectos Ancla), los cuales se describen a continuacion:



EID/
Grupo

Cuadro Ne 23 - Proyectos Ancla de la Cartera de Proyectos IIRSA por EID

Proyectos Ancla

Eje del Amazonas

Corredor vial Tumaco - Pasto - Mocoa -
Puerto Asis (CO)

Puerto Francisco de Orellana (EC)

Carretera Tarapoto - Yurimaguas y Puerto
de Yurimaguas (PE)

Carretera Tingo Marfa - Pucallpa y Puerto
de Pucallpa (PE)

Carretera Cuiaba - Santarém (BR)

Mejoramiento de la navegabilidad del
sistema Solimdes - Amazonas (BR)

Aspectos ambientales y sociales de las
cuencas altas de los rios amazénicos
(CO-EC-PE)

Puerto de transferencia de carga Morona (EC)
SUBTOTAL
Eje Andino

Corredor vial Santa Marta - Paraguachoén -
Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua
(Existente) (CO - VE) O

Implementacion del Centro Binacional de
Atencién de Frontera (CEBAF) en el Paso
de Frontera Cucuta - San Antonio (CO - VE)

Implementacién del Centro Binacional de
Atencion de Frontera (CEBAF) en el Paso
de Frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca)
(CO-EQ)

Paso de Frontera Saravena (CO)

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio
Meta (CO)

Inversion
Estimada
(millones
de US$)

3730

105,3

345,6

900,0

00

0,7

4929

2,0

05

33

108,0

Tipo de

financia-

miento

Publico

Publico

Publico/

Privado

Publico/
Privado
Publico

Publico

Publico/
Privado

Publico

Publico/
Privado

Publico

Publico

Publico

Publico

Ambito

Nacional

Nacional

Nacional

Nacional

Nacional

Nacional

Trinacional

Nacional

Binacional

Binacional

Binacional

Nacional

Nacional

Sector

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Etapa del
proyecto

En
ejecucion

Pre-
gjecucion

En
ejecucion

En
ejecucion
En

ejecucion

Concluido

Perfil

Perfil

En
ejecucion

Perfil

Pre-
ejecucion

Perfil

En
gjecucion
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EID/
Grupo

Proyectos Ancla

Eje Andino

Centro Binacional de Atencion de Frontera
(CEBAF) Huaquillas - Aguas Verdes (EC - PE)

Centro Binacional de Atencién de Frontera
(CEBAF) San Miguel y sus accesos (CO - EC)

Pavimentacion Vilcabamba - Puente de
Integracion - Jaén (EC - PE)

Centro Binacional de Atencion de Frontera
(CEBAF) Desaguadero (BO - PE)

Armonizacion regulatoria: eléctrica, gasifera
y petrolera (BO - CO - EC - PE - VE)

Aprovechamiento de la infraestructura
existente y de las nuevas conexiones para
aumentar la infraestructura de
comunicaciones (BO - CO - EC - PE - VE)

SUBTOTAL
Eje de Capricornio

Accesos al Paso de Jama (Ruta Nacional N°
52 - Empalme Ruta Nacional N° 9 - Limite
con Chile) (AR)

Construccion del puente binacional
Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de
Frontera (AR - BO)

Nuevo Puente Puerto Presidente Franco -
Porto Meira, con Centro de Frontera
Paraguay - Brasil (BR - PY)

Optimizacion del nodo Puente Neembuc -
Rio Bermejo (AR - PY)

Centro de Transferencia Multimodal
Tucuman (AR)

SUBTOTAL

Inversion
Estimada
(millones
de US$)

0.5

152,5

7.5

3804

01

667,2

54,0

23,0

80,0

60,0

20,0

2370

Tipo de
financia-
miento

Publico

Publico/

Privado

Publico

Publico

Publico

Privado

Publico

Publico

Publico

Publico/
Privado

Publico

Ambito

Binacional

Binacional

Binacional

Binacional

Multitacional

Multitacional

Nacional

Binacional

Binacional

Binacional

Nacional

Sector

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Energfa

Comuni-
caciones

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Etapa del
proyecto

En
ejecucion

Pre-
ejecucion

En
gjecucion

Pre-
ejecucion

En
ejecucion

En
ejecucion

Concluido

Pre-
ejecucion

Pre-
ejecucion

Pre-
ejecucion

Pre-
ejecucion



EID/
Grupo

Proyectos Ancla

Eje del Escudo Guayanés

Rehabilitacion de carretera Caracas -
Manaos (BR - VE)

Ruta Boa Vista - Bonfim - Lethem - Linden -
Georgetown (BR - GU)

Rutas de conexion entre Venezuela
(Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown)
- Suriname (Apura - Zanderij - Paramaribo)
(GU - SU - VE)

Mejoramiento de la carretera Georgetown
- Albina; carretera de Macapa a Oyapock:
tramo Ferreira Gomes - Oyapock

(BR-GU -SU)

SUBTOTAL

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio
Paraguay (Asuncion - Apa) (PY)

Proyecto binacional transposicién de
Itaipu (BR - PY)

Proyecto binacional mejoramiento de
la navegabilidad de los Rios Parandy
Paraguay desde Santa Fe a Asuncion
(AR-PY)

Proyecto binacional mejoramiento de la
navegabilidad en el Alto Parana (AR - PY)

Proyecto binacional mejoramiento de la
navegabilidad en el Rio Uruguay (AR - UY)

SUBTOTAL

Inversion
Estimada
(millones
de US$)

480,0

250,0

2054

295,0

12304

40,0

00

30,0

00

40,0

110,0

Tipo de
financia-
miento

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico
Publico/

Privado

Publico

Publico

Publico/
Privado

Ambito

Binacional

Binacional

Trinacional

Trinacional

Nacional

Binacional

Binacional

Binacional

Binacional

Sector

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Etapa del
proyecto

En
ejecucion

Pre-
ejecucion

En

ejecucion

En
ejecucion

Pre-
ejecucion

Pre-
ejecucion

En

ejecucion

Perfil

En
ejecucion



EID/
Grupo

Proyectos Ancla

Eje Interoceanico Central

Pavimentacion Carmelo Peralta - Loma
Plata (PY)

Construccion del Puente Carmelo Peralta -
Porto Murtinho (BR - PY)

Anillo ferroviario de San Pablo (Tramo
Norte y Sur) (BR)

Construccion de la carretera Paildn - San
José - Puerto Suérez (BO)

Carretera Concepcion - Frontera con Brasil
(San Matias) (BO)

Rehabilitaciéon del tramo El Sillar (BO)

SUBTOTAL
Eje MERCOSUR-Chile

Duplicacion de la Ruta Nacional N° 14 entre
Paso de Los Libres y Gualeguaychu (AR)

Adecuacion del corredor Rio Branco -
Montevideo - Colonia - Nueva Palmira:
Rutas N°1,11,8,17,18y 26, Rutas 23y 12
(uY)

Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) -
Mendoza (Argentina) (Ferrocarril
Trasandino Central) (AR - CH)

Reconstruccién y ampliacion de la Ruta
Nacional N° 168: tunel subfluvial entre
Parandy Santa Fe (AR)

Sistema de Itaipu (Existente) (BR - PY) ©

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 145:
empalme Ruta Nacional N° 40 Sur - acceso
al Paso Pehuenche (AR)

Pavimentacion del tramo Puente Armerillo
- Paso Pehuenche (Ruta CH-115) (CH)

SUBTOTAL

Inversion
Estimada
(millones
de US$)

140,0

150,0

850,0

4770

260,0

120,0

1.997,0

780,0

234,0

5.100,0

40,0

16.000,0

63,0

60,0

6.277,0

Tipo de
financia-
miento

Publico
Publico
Publico/
Privado
Publico
Publico/
Privado

Publico

Publico

Publico/

Privado

Privado

Publico

Publico

Publico

Publico

Ambito

Nacional

Binacional

Nacional

Nacional

Nacional

Nacional

Nacional

Nacional

Binacional

Nacional

Binacional

Nacional

Nacional

Sector

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Transporte

Energia

Transporte

Transporte

Etapa del
proyecto

Pre-
ejecucion

Perfil
Pre-
ejecucion

En
ejecucion

Pre-
gjecucion

Pre-
ejecucion

En
gjecucion

En
gjecucion

Pre-

ejecucion

En
ejecucion
Concluido
En

ejecucion

En
ejecucion



Inversion

. Tipo de
EID/ Proyectos Ancla Est.lmada financia- Ambito Sector Etapa del
Grupo (millones miento proyecto
de US$)
Eje Peru-Brasil-Bolivia
1 Pavimentacion Ifapari - Puerto Maldonado 1.384,3  Privado Nacional Transporte En
- Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - ejecucion
Cusco (PE)
2 Puente binacional sobre el Rio Mamoré entre 150,0  Publico Binacional Transporte Pre-
Guayaramerin y Guajara-Mirim (BO - BR) ejecucion
3 Navegacion del Rio Madeira entre Porto 7000  Publico Nacional Transporte Perfil
Velho y Guajara-Mirim (BR)
SUBTOTAL 22343
Eje del Sur
1 Implementacion del control integrado 8,0 Publico Binacional Transporte Pre-
de frontera en Pino Hachado (AR - CH) ejecucion
2 Adecuacion y mantenimiento de la Ruta 175,0 Publico Nacional Transporte En
Interlagos en Chile (CH) ejecucion
2 Adecuacion y mantenimiento de la Ruta 200,0 Publico Nacional Transporte En
Interlagos en Argentina (AR) ejecucion
SUBTOTAL 383,0
TOTAL 15.131,0

Nota: ) En el monto total estimado no esta considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes
del inicio de la Iniciativa [IRSA.

Del cuadro se desprende que los paises han definido 52 Proyectos Ancla que representan una inversion
estimada de US$ 15.131 verificandose la preeminencia de obras de infraestructura del sector transporte (94,2%
del total de Proyectos Anclas) de caracter binacional o trinacional y/o proyectos nacionales que representan
eslabones faltantes o cuellos de botella para la demanda actual del transito. Asimismo, el 46,2% de los
Proyectos Ancla (24 proyectos) se encuentran en ejecucion y el 5,8% (3 proyectos) ya han sido concluidos.

lll.3. La Agenda de Implementacién Consensuada (AIC) 2005-2010

La AIC estd constituida por un conjunto de 31 proyectos prioritarios de integracion fisica regional, que fueron
acordados por los paises en la Reunién del CDE, en Lima en noviembre de 2004, y se presentaron en la llI
Cumbre de Presidentes de América del Sur, realizada en Cusco, Perd, en diciembre del mismo afo, donde
se dio un respaldo explicito a los avances registrados en la Iniciativa y, en particular, a la AIC 2005-2010.

La AIC se constituyé como una prioridad de ejecucion para el periodo 2005-2010. A través de ella, se busco
acelerar la obtencién de resultados concretos en proyectos de alto impacto para la integracion fisica
suramericana, concentrar la atencion y esfuerzos de los paises y de las instituciones multilaterales en la
busqueda de resultados visibles y de Suramérica en su proceso de integracién, con un impacto favorable en
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la atraccién de inversiones para la regién. Esto significa, entre otros, enfatizar en la preparacion, financiacién

y ejecucion de estos proyectos.

Para apoyar la AIC 2005-2010 se buscé adoptar un nuevo paradigma de gestidn intensiva orientada a

resultados y se diseé una herramienta de apoyo: el SIGE.

La identificacion de los proyectos de la AIC

El principio general que guid la seleccion de los proyectos de la AIC fue la consistencia con los avances logrados
en la fase de ordenamiento de la Cartera de Proyectos lIRSA, teniendo como criterios rectores los siguientes:

Proyectos de la Cartera de Proyectos IIRSA con fuerte apoyo politico interno de los paises involucrados,

incluyendo participacién del area econémico-financiera de los gobiernos, lo que permite asegurar

prioridad estratégica para los proyectos.

corto plazo.

A continuacioén se presenta un mapa con los proyectos que forman parte de la AIC.

Mapa N° 2 - Agenda de Implementacién Consensuada

Recup ion de la Navegabilidad
del Rio Meta

Corredor vial Tumaco-Pasto-
Mocoa-Puerto Asis

| Puerto Francisco de Crellana

Carretera Paita-Tarapoto-
Yurimaguas, Puertos y
Centros Logisticos

Carretera Lima-Tingo Maria-
Pucallpa, Puertos y
Centros Logisticos

Proyectos Ancla o asociados a proyectos-ancla; proyectos con gran impacto y visibilidad.
Proyectos con nivel avanzado de preparacién y con buena perspectiva de financiamiento y ejecucién a

Proyectos de los grupos de los EIDs mejor evaluados en los GTEs realizados para el ordenamiento de la
Cartera de Proyectos IIRSA.

Paso de Frontera Cucuta-
San Antonio del Tachira

Mejorias en la via Nieuw
Nickerie-Paramaribo-Albina y
Cruce Internacional sobre
el Rio Marowijne

Carretera Venezuela (Ciudad
Guayana)-Guyana (Georgetown -
Suriname (Paramaribo) (1° Etapa

Carretera Boa Vista-Bonfim-
Lethem-Georgetown
(17 Etapa: Estudios)

| Puente sobre el Rio Acre

Puente sobre el Rio Takutu |

Rehabilitacion del tramo El Sillar l

Pavimentacion Inapari-Puerto
Maldonado-Inambari, Inambari-

Juliaca / Inambari-Cusco

Centro Binacional de Atencién de
Frontera Desaguadero

Construccion de la Carretera
Pailén-San José-Puerto Sudrez

Construccion de la Carretera
Cafiada Oruro-Villamontes-Tarija-
Estacion Abaroa (1° Etapa)

| Carretera Toledo-Pisiga

Pavimentacion y Mejoramiento
de la Carretera Iquique-Colchane

Construccion del Puente
Binacional Salvador Mazza-

Yacuiba y Centro de Frontera

| Gasoducto del Noreste Argentino

Ruta Internacional CH-80 (sector
Val| iso-Los Andes)

Proyecto Ferroviario Los Andes-
Mendoza (Ferrocarril
ino Central)

Adecuacion del Corredor Rio
Branco-Montevideo-Colonia-

Nueva Palmira
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Anillo Ferroviario de
San Pablo (Tramo Norte y Sur)

Paso de Frontera Infante
Rivarola-Canada Oruro

Nuevo Puente Presidente
Franco-Porto Meira con Centro
de Frontera Paraguay-Brasil

Duplicacion del Tramo Palhoga-
Osorio (Rodovia Mercosur)

Duplicacién de la Ruta 14 entre
Paso de Los Libres

y Gualeguaych(

Construccion del Puente
Internacional Jaguardo-Rio Bran
Exportacion por Envios
Postales para PyMEs

Implementacian de Acuerdo de
Roaming en América del Sur




Las Inversiones y el grado de ejecucion de la AlC

Esta cartera de proyectos prioritarios comprende inversiones por US$ 14.023 millones. Quince de los
proyectos prioritarios, poco menos de la mitad del total, requieren inversiones procedentes de mas de un
pais. Los otros dieciséis son proyectos nacionales con un vigoroso “efecto puente” entre fronteras nacionales,
y por lo general incrementan la rentabilidad de inversiones previas en el mismo pais o en un pais vecino.

Los proyectos de la AIC, sus inversiones estimadas asi como las etapas en las que se encuentran cada uno

de ellos se detalla en el siguiente cuadro:

Cuadro N° 24 - Proyectos de la AIC 2005-2010

N° Proyectos

1 Duplicacién de la Ruta 14 entre Paso de los Libres y
Gualeguaychu

2 Adecuacion del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia-
Nueva Palmira

3 Construccion del Puente Internacional Jaguardo-Rio Branco
4 Duplicacion del Tramo Palhoga-Osorio (Rodovia Mercosur)

5 Proyecto Ferroviario Los Andes-Mendoza (Ferrocarril
Trasandino Central)

6 Ruta Internacional 60-CH (sector Valparaiso-Los Andes)
7 Gasoducto del Noreste Argentino

8 Construcciéon del Puente Binacional Salvador Mazza-Yacuiba
y Centro de Frontera

9 Nuevo Puente Presidente Franco-Porto Meira, con Centro
de Frontera Paraguay-Brasil

10 Construccion de la Carretera Pailén-San José-Puerto Suarez
11 Anillo Ferroviario de San Pablo (Tramo Norte y Sur)
12 Paso de Frontera Infante Rivarola-Cafada Oruro

13 Construccion de la Carretera Cafada Oruro-Villamontes-
Tarija-Estacion Abaroa (1° Etapa)

14 Carretera Toledo-Pisiga

15 Pavimentacion y Mejoramiento de la Carretera Iquique-
Colchane

16 Rehabilitacion del Tramo El Sillar
17 Centro Binacional de Atencion de Frontera Desaguadero
l| 18 Paso de Frontera Clcuta-San Antonio del Tachira

Subtotal

Eje/Procesos

MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile

Capricornio

Capricornio

Interoceanico Central
Interoceanico Central
Interoceanico Central

Interoceanico Central

Interoceanico Central

Interoceanico Central

Interoceanico Central
Andino

Andino

Millones

de US$
780,0

2340

350

700,0

5.100,0

286,0

1.000,0

230

80,0

4770

850,0

20

49,0

95,0

42,0

120,0

75

2,0

9.882,5

Paises ("

AR (BR)

UY (AR-BR)

BR-UY
BR (AR-UY)

AR-CH

CH (AR)
AR (BO)

AR-BO

PY-BR

BO (BR-CH-PE)
BR
BO-PY

BO (PY)

BO (CH)

CH (BO)

BO (CH-PE)
BO-PE

CO-VE
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Millones

. P
Ne° Proyectos Eje/Procesos de US$ Paises
19 Recuperacién de la Navegabilidad del Rio Meta Andino 1080  CO-VE
20 Corredor vial Tumaco-Pasto-Mocoa-Puerto Asis Amazonas 3730 CO
21 Carretera Paita-Tarapoto-Yurimaguas, Puertos y Centros Amazonas 681,2 PE (BR)
Logisticos

22 Carretera Lima-Tingo Marfa-Pucallpa, Puertos y Centros Amazonas 13513  PE(BR)
Logisticos

23 Puerto Francisco de Orellana Amazonas 1053  EC

24 Pavimentacion Ifapari-Puerto Maldonado-Inambari, Peru-Brasil-Bolivia 13843  PE(BR)
Inambari-Juliaca/Inambari-Cusco

l| 25 Puente sobre el Rio Acre PerU-Brasil-Bolivia 12,0 BR-PE

26 Carretera Boa Vista-Bonfim-Lethem-Georgetown (1° Etapa: ~ Escudo Guayanés 33  GY-BR
Estudios) @
27 Puente sobre el Rio Takutu Escudo Guayanés 100  GY-BR
28 Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana Escudo Guayanés 08  VE-GY-SU
(Georgetown)-Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)
29 Mejorias en la Via Nieuw Nickerie-Paramaribo-Albina Escudo Guayanés 1050  SU-GY
y Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne
30 Exportacion por Envios Postales para PyMEs TICs 50 Regional
31 Implementacién de Acuerdo de Roaming en América del TICs 1,3 Regional
Sur
Subtotal 4.140,5
TOTAL 14.023,0

Notas:

Para la realizacion del presente informe se han considerado las etapas de los proyectos de acuerdo a la clasificacion utilizada
para la Cartera IIRSA en la Base de Datos de Proyectos.

Il Perfil Pre-ejecucion Ejecucion Hl Concluido
1 Se identifica entre paréntesis el pais o paises vecino(s) influenciado(s) por el proyecto.

@ Dado que la 12 etapa de proyecto incluida en la AIC solo comprende los estudios, y éstos ya han sido iniciados, su etapa
correspondiente es ejecucion.

Fuente: VI Informe de la AIC. Julio de 2010.

Como se puede observar, el avance de los 31 proyectos que conforman la AIC a junio de 2010 se resume
de la siguiente manera:®

2 proyectos concluidos que representan una inversion estimada de US$ 22 millones.

19 proyectos en etapa de ejecucion que representan una inversion estimada de US$ 7.677,4 millones.

8 proyectos en etapa de pre-ejecucion que representan una inversion estimada de US$ 6.320,8 millones.

2 proyectos en etapa de perfil que representan una inversion estimada de US$ 2,8 millones.

3 Para mayor informacién sobre la AIC y sus proyectos ver documento: “Agenda de Implementacion Consensuada

2005-2010. Informe de evaluacion”. Julio de 2010.
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SECCION IV
LA CARTERA DE PROYECTOS IIRSA 2010
POR EJE DE INTEGRACION Y DESARROLLO

IV.1. Eje del Amazonas

IV.1.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje del Amazonas

El Eje del Amazonas ha sido definido a través de la delimitacion de una region a lo largo del sistema
multimodal de transportes que vincula determinados puertos del Pacifico, como ser Buenaventura en
Colombia, Esmeraldas en Ecuador y Paita en Peru, con los puertos brasilefios de Manaos, Belem y Macapa.
Esta area de influencia es relativamente dinamica, ya que esta relacionada también con la ubicacién fisica
de los proyectos que se incorporan a los distintos grupos en que se ha dividido el EID. El drea actual del Eje
del Amazonas se encuentra detallada en el mapa que se agrega a continuacion:

Mapa N° 3 - Ubicacion y drea de influencia del Eje del Amazonas

El drea de influencia destacada incorpora una gran regién del norte de Sudamérica entre los Océanos
Pacifico y Atlantico, surcada por el gran rio Amazonas y sus afluentes, se caracteriza por su gran extension,
diversidad topogréfica (costa, zona andina, selva) y baja densidad poblacional.

El 4rea de influencia delimitada para el Eje del Amazonas alcanza una superficie de 5.657.679 km?,

equivalente al 50,52% de la suma de la superficie total de los paises que conforman el EID, siendo sus
principales ciudades, puertos y pasos de frontera los que se listan en el cuadro siguiente:
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Cuadro Ne 25 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera
y Puertos Maritimos y Fluviales del Eje del Amazonas

Paises - Unidades Superficie Poblacién  Principales Pasos Puettps

Territoriales km2 Hab.2008 ciudades de frontera ?:J;;Ilzsos y

BRASIL 8.514.877 189.612.814

Acre 152.581 680.073  Rio Branco Assis Brasil

Amapa 142815 613.164  Macapa Oiapoque Santana

Amazonas 1.570.746 334109  Manaos B. Constant Manaos

Pard 1.247.689 7321493  Belém Santarém

Mato Grosso 903.358 2957.732  Cuiaba Porto Limao Caceres

Area de Influencia 4017.189 14.913.558

COLOMBIA 1.141.748 44.450.260

Region Amazonia ! 403.348 1.004.135  San José Leticia Puerto Asis

Regién Sur Occidental ? 128.168 9623837  Pasto, Mocoa San Miguel Tumaco

Area de Influencia 531.516 10627.972

ECUADOR 256.370 13.805.045 Quito Nvo. Rocafuerte  Esmeraldas
Guayaquil Orellana

Area de Influencia todo el pafs 256.370 13.805.045

PERU 1.285.216  28.807.034

Regién Costa ® 151.156 15.714.502  Lima, Trujillo Aguas Verdes El Callao, Paita

Regidn Sierra * 139.683 3868093 Huancayo Yurimaguas

Region Selva ® 561.765 2576879  Iquitos Cnia. Angamos lquitos
Pucallpa Sarameriza

Area de Influencia 852604 22.159.474

Total paises del EID 11.198.211 276.675.153

Total drea de influencia 5.657.679 61.506.049

Notas:

! Comprende los Departamentos colombianos de Caquetd, Putumayo, Amazonas, Vaupés, Guaviare y Guainia.

2 Incorpora los Departamentos colombianos de Narifo, Valle, Cauca, Huila y Tolima.

? Incluye a los Departamentos peruanos de Tumbes, Piura, Lambayeque, La Libertad, Ancash y Lima y la Provincia del Callao.
*Incorpora los Departamentos peruanos de Cajamarca, Huanuco, Pasco y Junin.

> Comprende a los Departamentos peruanos de Amazonas, Loreto, San Martin y Ucayali.
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IV.1.2. Caracterizacion bdsica del Eje del Amazonas

Aspectos Demograficos

El EID cuenta con una poblacién aproximada de 61.506.049 habitantes de acuerdo con los datos de las
proyecciones de poblacion para el aflo 2008 elaborados por los institutos estadisticos de cada pais del EID,
lo que alcanza al 22,23% de la suma de la poblacién total de los paises que aportan territorio al EID.
Asimismo, se calculé para el area de influencia del EID una densidad poblacional promedio de 10,87
habitantes/km?, nivel medio-bajo general caracterizado por una fuerte dispersiéon geografica. Este
indicador varia en el EID desde un maximo de 103,96 habitantes/km? para la Regién Costa de Perd, a un
minimo de 2,13 habitantes/km? correspondiente al territorio del Estado de Amazonas de Brasil. En la selva
amazonica sélo se han desarrollado unas pocas poblaciones grandes como Manaos, Santarém e Iquitos.

Aspectos Econdmicos

El Producto Interno Bruto (PIB) del Eje del Amazonas ascendié en el afo 2008 a US$ 150.534,9 millones a
precios constantes de mercado del aflo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para
cada pais del aflo 2008 y considerando los Ultimos porcentajes de la participacion en el PIB calculados por
cada instituto estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID.
Este monto representa el 13,73% de la suma, para el mismo afo, de los PIBs totales de los paises que
integran el EID.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los paises que integran el Eje del Amazonas, a valores constantes
del aio 2000, ha variado positivamente entre los afos 2000 y 2008 en un 35,65%, lo que implicé una tasa de
crecimiento promedio anual del 3,89% para el mismo periodo. En relacién con la dindmica del crecimiento
de las actividades econdémicas en los paises de la region, se verificé que en proporcion se han mantenido
muy estables, sin embargo se constatd que los sectores de comercio al por mayor y por menor; hoteles,
bares y restaurantes; minas y canteras; y establecimientos financieros, seguros, bienes, etc., en ese orden,
son los que han crecido mas notablemente en los Gltimos ocho afos.

Desde el drea de influencia del Eje del Amazonas se realizaron exportaciones por un valor total de US$
65.949,6 millones para el ano 2008 que comparadas con el valor estimado de las exportaciones para el afio
2000 (USS$ 15.532,4 millones) realizadas desde la misma region, han alcanzado una variacion positiva del
324,59% en ocho afios. Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones del EID del afio 2008 con la
suma de las exportaciones totales de los paises que conforman el Eje del Amazonas para el mismo afo, se
constata que las primeras alcanzan al 23,12% de las segundas (US$ 285.241,7 millones).

Para 2008, el 95,41% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el Eje del Amazonas son
extra zona, mientras que el 4,59% (US$ 13.102,7 millones) corresponden a exportaciones entre los paises
del EID (intrarregionales). Este tltimo porcentaje alcanzaba al 3,95% del total de las exportaciones del ano
2000 (USS 3.160,7 millones/US$ 79.991,3 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje del Amazonas, el petréleo crudo
es el mas importante, representando alrededor del 11,76% del valor total exportado en el afio 2008 por los
cuatro paises y el 34,26% del valor total exportado desde los mismos paises para los cinco primeros productos,
siguiéndole en importancia las exportaciones de mineral de hierro no aglomerado y sus concentrados
(con un 3,88% del valor total exportado). El tercero, cuarto y quinto lugar lo ocupan, respectivamente, los
porotos de soja, el mineral de cobre y sus concentrados y los derivados del petréleo. Sumando los valores
de los cinco principales productos exportados desde cada pais alcanzan al 34,34% del valor total exportado
desde los paises que integran el Eje del Amazonas para el afio 2008.

En relacion con el modo de transporte de las exportaciones de la regién analizada, se observa que para las
exportaciones en volumen desde los paises del Eje del Amazonas* (Brasil, Colombia, Ecuador y Peru) del
ano 2008, el modo maritimo alcanzé el 95,50% del total exportado, el modo ferroviario el 0,10%, el modo
carretero el 1,46%, el modo aéreo el 0,36%, y el modo “otros medios” el 2,58%.

4 Los datos son del sistema Aliceweb del Ministerio de Desenvolvimento, Industria e Comercio Exterior de Brasil y del

documento “Tréfico Portuario en los Paises Andinos y en Espafa 2000-2008" de la CAN. Diciembre de 2008 y marzo de
2010.
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Mientras que las exportaciones en volumen desde los mismos paises (Brasil, Colombia, Ecuador y Pert), para
el afio 2000 se realizaban de la siguiente manera: el modo maritimo alcanzaba al 95,14% del total, el modo
ferroviario el 0,11%, el modo carretero el 1,63%, el modo aéreo el 0,27%, y el modo “otros medios” el 2,85%.

Entre 2000 y 2008 las exportaciones en volumen desde los paises citados han alcanzado una variacion
positiva del 79,37%. El drea del Amazonia tiene una muy baja incidencia en las exportaciones totales desde
los paises, por ejemplo, desde el Puerto de Manaos el volumen de cargas exportado para el Estado de
Amazonas (por via maritima y fluvial) ha descendido entre 2000 y 2008 de 119.178,4 toneladas a 87.640,2
toneladas. Si se compara con los volimenes de carga totales exportados por Brasil en esos afos, en 2000
representaba el 0,05% mientras que en 2008 alcanzé al 0,02% del volumen total exportado desde Brasil.

Las actividades dominantes desde las areas de influencia de los cuatro paises sefaladas en el EID demuestran
los principales perfiles productivos indicados a continuacion:

e Brasil - Estados de Acre, Amapd, Amazonas, Pard, y Mato Grosso:

Acre: explotaciones forestales, castafias de Brasil, arroz, muebles de madera y granos de soja.

Amapd: oro, mineral de hierro y cromo, explotaciones forestales, frutas tropicales y palmitos.

Amazonas: electrénicos, ruedas, petréleo y gas, ecoturismo, biotecnologia y pesca deportiva.

Pard: aluminio; frutas, pulpas y jugos; cosméticos; fito-farmacos; madera y muebles; fibras y sistemas
agroforestales.

Mato Grosso: cluster de los cereales, agroindustria, ganaderia, oro, avicultura, recursos forestales.

e Colombia - Departamentos de Caquetd, Putumayo, Amazonas, Vaupés, Guaviare y Guainia y de Nariro,
Valle, Cauca, Huila y Tolima:

Region Amazonica: agricultura, pesca, recursos forestales, palma; oro y piedras preciosas; frutas; agroindustria,
cacao, caucho vegetal; ecoturismo y artesanias indigenas.

Regién Sur Occidental: petréleo, agroindustria, gas natural; agro-negocio, piscicultura, alimentos, bebidas,
textiles y confecciones; palma, procesamiento de madera, cacao, pesca, cafa panelera, alcohol; cultivos
tecnificados de clima frio, algoddn, tabaco, sorgo, café y mani, ganaderia, muebles; cultivos tecnificados
de cafia de azucar, café, algoddn, soja y sorgo, avicultura, pesca, agroindustria, papel, quimica, maquinaria
y equipos.

e Ecuador - todo el pais: petroleo, frutas tropicales, pesca, alimentos, muebles, cemento, agropecuaria,
recursos forestales; textiles, turismo, banana, cacao, confecciones, metal-mecanica, naval, quimica,
farmacéutica y procesamiento de alimentos.

® Pert - los Departamentos de Tumbes, Piura, Lambayeque, La Libertad, Ancash y Lima, de Cajamarca,
Huanuco, Pasco y Junin y de Amazonas, Loreto, San Martin y Ucayali:

Regién Costa: industria alimenticia, metal-mecanica, naval; agroindustria, avicultura, esparragos, cafia de
azUcar, arroz, cuero y calzados, turismo; arroz, frutas; industria de servicios, bienes de consumo,
embalajes, turismo; conservas, algodon, textiles y confecciones, caprino cultura, petréleo y fertilizantes;
procesamiento de la pesca y tabaco.

Regidn Sierra: agropecuaria, lacteos; frutas de clima templado, café, agroindustria, petréleo; procesamiento
mineral, material de transporte; minero-metalurgia.

Region Selva: frutas tropicales, manejo forestal, cemento, turismo; petréleo, gas, madera certificada,
piscicultura, agricultura de planicie, cerveza, ecoturismo, plantas medicinales, café, cacao y tabaco.

Infraestructura Actual

Las condiciones particulares de la amazonia dificultan la construccién de infraestructura. Factores tales como
la baja densidad poblacional, la dispersién de la misma en pequeios centros aislados, las dificultades de
orden técnico (presencia de grandes rios, selva, escasez de materiales de construccién) y consideraciones
de tipo ambiental, hacen que el transporte y la provision de otros servicios sean dificiles a través de los
medios tradicionales. Las mismas razones hacen deseable aprovechar al maximo las posibilidades que
ofrece la naturaleza a través de la amplia red hidrografica presente en la zona.
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Para el transporte en la amazonia se utilizan vias fluviales, carreteras y aeropuertos. Las lineas ferroviarias
existentes en el drea de influencia estan vinculadas principalmente a los puertos oceénicos y no ofrecen
conexion internacional. La amplia red fluvial navegable, tradicionalmente utilizada para el apoyo a las
comunidades aisladas, ahora empieza a ser aprovechada bajo un esquema de transporte intermodal. En
ello esta jugando un papel importante el mejoramiento y pavimentacién de vias de acceso en Colombia,
Brasil, Ecuador y Peru.

En materia de transporte la regiéon amazénica se caracteriza por la presencia de una amplia red hidrogréfica
que cubre todos los paises del EID. En su conjunto esta red alcanza cerca de 20.000 km de vias fluviales
navegables, pero con diferentes caracteristicas en lo que se refiere al tipo de embarcaciones que puede
circular. Los principales rios navegables en la region son:

= El rio Morona nace en Ecuador y desemboca en el rio Marafién cerca de Sarameriza en Perq, y desde
alli se dirige hacia el rio Amazonas.

= El rio Napo nace cerca del volcan Cotopaxi en Ecuador y desemboca en el rio Maraidn en Peru, aguas
abajo de la localidad de Iquitos. Es navegable desde el Puerto Francisco Orellana en Ecuador (provincia
de Napo) hasta su desembocadura.

= El rio Ucayali nace en la vertiente oriental andina en el departamento Ucayali de Per y desemboca
en el rio Marafién en el departamento de Loreto, cerca de Iquitos. Es navegable en una longitud de 890
km desde Pucallpa hasta su desembocadura.

= El rio Huallaga nace en el departamento peruano de Pasco, al sur de la cordillera de Rauna y desemboca
en el rio Marandn, aguas arriba de la localidad de Yurimaguas en el departamento peruano de Loreto. Es
navegable desde Yurimaguas hasta su desembocadura.

= El rio Maraidn nace en el departamento de San Martin en Peru, recibe varios afluentes importantes y
en la confluencia con el rio Ucayali, aguas arriba de Nauta en el departamento de Loreto, cambia de
nombre a Amazonas. Es navegable desde la localidad de Sarameriza en el departamento de Loreto hasta
su desembocadura.

= El rio Putumayo nace en el departamento del mismo nombre en Colombia, luego es fronterizo entre
Colombia y Ecuador, posteriormente forma parte de la frontera sur entre Colombia y Pert y luego de
introducirse en Brasil, en el estado de Amazonas, desemboca con el nombre de rio Ica en el rio Amazonas.
Es navegable desde Puerto Asis en Colombia y Puerto El Carmen en Ecuador hasta su desembocadura
cerca de San Antonio de Ica en el rio Amazonas.

= El rio Amazonas toma su nombre en Peru en la confluencia de los rios Maraién y Ucayali en el
Departamento de Loreto y desde alli se dirige hacia el Este hasta la zona de la frontera con Brasil y
Colombia, donde cambia de nombre a rio Solimdes hasta la confluencia con el rio Negro cerca de
Manaos, donde retoma el nombre de rio Amazonas hasta su desembocadura en el Atlantico.

e La red vial del Eje del Amazonas alcanza a un total de 220.257 km, lo que representa el 11,02% del total
de la suma de las redes viales nacionales de los cuatro paises que aportan superficie al EID. Asimismo, la
suma de la red vial de los paises del EID cuenta con el 12,15% de su total pavimentada. Si se compara el
porcentaje de la red vial del EID en relacidn con la suma de las redes viales de los paises (11,02%), con el
porcentaje del rea de influencia del EID en relacién con la suma de la superficie de los paises (50,52%),
es notoria la muy baja densidad de la red vial en esta area. Esto es particularmente evidente en las zonas
fronterizas de la regién amazoénica.

e En la infraestructura portuaria maritima y fluvial del EID se destacan los siguientes puertos principales,
segun su ubicacién: Puerto Asis sobre el rio Putumayo y Puerto Tumaco sobre el Océano Pacifico en
Colombia; Puerto El Carmen sobre el rio Putumayo, Puerto Orellana sobre el rio Napo y los Puertos San
Lorenzo y Esmeraldas sobre el Océano Pacifico en Ecuador; los puertos peruanos de Paita y Baydvar
sobre el Océano Pacifico, el puerto Sarameriza sobre el rio Marafién, el puerto Yurimaguas sobre el rio
Huallaga, el puerto Pucallpa sobre el rio Ucayali y el puerto de Iquitos sobre el rio Amazonas en Perd; el
puerto de Tabatinga sobre el rio Solimdes y el puerto de Manaos sobre el rio Amazonas, los tres en el
Estado de Amazonas de Brasil, el puerto de Santarém sobre el rio Amazonas y el puerto de Belem casi
sobre el Océano Atlantico, los dos en el Estado de Para y el puerto Santana en el Estado de Amapa sobre
el Océano Atlantico. Entre los afios 2000 y 2008 el movimiento de cargas total de los puertos fluviales
peruanos de Iquitos y Yurimaguas ha variado en un 18,96% (de 285.483 toneladas a 339.605 toneladas).
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e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilitaria la conexién mediante transporte
aéreo en toda su extension.

e En relacién con el sector energético la dispersidon de la poblacién y la extensién del territorio hacen que
la provisién del servicio de energia sea dificil, particularmente en la regién amazénica al oriente de la
codillera de los Andes. En distintas regiones hay pequeias plantas térmicas y también pequefas
centrales hidroeléctricas (particularmente en el pie de monte de la cordillera). Dadas las condiciones
geogréaficas citadas, las posibilidades de interconexién eléctrica son pocas, sin embargo se han
incorporado tres proyectos de estas caracteristicas, dos entre Colombia y Brasil y uno entre Peru y Brasil.

En definitiva, se observa que cada pais miembro tiene redes internas que satisfacen sus necesidades actuales,
sin embargo, las conexiones internacionales en la Amazonia en general son precarias y constituyen puntos
criticos que los proyectos incorporados a los grupos del EID contribuyen a resolver.

IV.1.3. Potencial de desarrollo del Eje del Amazonas

El area de influencia del Eje del Amazonas representa un mercado de mas de 61,5 millones de habitantes en
un area de influencia extendida de aproximadamente 5,66 millones de km?, con un PIB de aproximadamente
USS$ 150.534,9 millones (concentrados en un 67,88% considerando el aporte sumado de las areas de influencia
de Peru y Brasil).

La construccién, adecuacion o el mejoramiento de obras de infraestructura puede generar impactos bio-
geofisicos y socio-econémicos sobre el area de influencia de los mismos. Temas tales como el avance de la
frontera agricola con la consecuente deforestacion y los conflictos que ello genera por el uso del suelo y
de los recursos naturales, por la integracion de las comunidades aisladas; asi como cambios climaticos a
nivel mundial y regional o cambios en la calidad del agua, son factores que deben analizarse cuidadosamente
en la Amazonia. En una evaluacion efectuada en el aiio 2006 sobre los proyectos IIRSA incluidos en la
“Agenda de Implementacién Consensuada” ° se concluyé que el EID con mayor sensibilidad de territorio
era el Eje del Amazonas.

Tradicionalmente se ha hecho énfasis en el desarrollo del Eje como corredor bioceanico para aprovechar
la arteria natural del Amazonas y los puertos ubicados tanto en el Atlantico como en el Pacifico, a través de
un sistema de transporte multimodal. Sin embargo, en la practica, estos movimientos son inexistentes por
razones econémicas.’ Por otra parte, anteriormente se sefialé que los flujos internacionales de comercio
exterior entre los paises del EID a través de la Amazonia eran muy bajos;” en cambio, los flujos internos de
cada pais desde el interior y la sierra hasta la Amazonia y viceversa, son mas significativos.

De acuerdo con lo expuesto en los dos parrafos anteriores, se sefiala que mas que pensar en movimientos
biocednicos como si se tratase de un EID consolidado, hay que potenciar los movimientos “locales” y
“parciales” o sea aquellos de adentro hacia fuera. En este sentido parece razonable consolidar inicialmente,
las uniones selva-sierra-costa dentro de un contexto de integracidon nacional, y simultdaneamente, afrontar
los desafios del transporte fluvial en el sistema hidrogréfico (puertos, canalizaciones, control a la deforestacion,
dragados, sefalizacion, navegacion satelital y otros). De esta forma, la consolidacion del EID se lograra a
través de acciones nacionales las que, con el tiempo, convergen hacia la integracién regional.

La vision estratégica de la regidn deberia enfocarse hacia el fortalecimiento de las actividades agrarias,
forestales y turisticas como cimiento de la economia regional. Este enfoque implica la implementacion de
esfuerzos para tecnificar la agricultura, optimizar la articulacion entre los sitios de produccion y los mercados,

> Ver documento de IIRSA: “Identificacion de Ejes Prioritarios de IIRSA: Hacia una Evaluacion Ambiental Estratégica”.

Mayo 12, 2006.
5 Resulta mas econémico y menos riesgoso el transporte directo por via maritima a través del Canal de Panama, que
el transporte multimodal desde un puerto en el Pacifico y luego carretera - fluvial hasta Manaos.

Existen algunos flujos regionales menores entre puertos de Perl y Colombia, entre puertos de PerU y Brasil y entre
puertos de Colombia y Brasil.
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identificar y desarrollar zonas de actividad agro-ecoturismo, mejorar las condiciones empresariales para la
creacion de agroindustrias y garantizar que el desarrollo econémico propenda a la conservacion de los
recursos naturales, de la biodiversidad de la regidn y a la integracién igualitaria de las comunidades aisladas.

En este sentido, los gobiernos territoriales, conscientes de la importancia de procesos arménicos con el
medio ambiente, han priorizado la actividad turistica y la agro-biodiversidad como eje de desarrollo
econdmico a partir de acciones tales como:

Promocioén de la inversién via legislativa.

Mejoramiento de la infraestructura fisica.

Fortalecimiento del desarrollo sostenible.

Incentivos para el progreso empresarial.

Asociatividad entre los sectores publico y privado.

Capacitacion del recurso humano.

Otras acciones plantean la incorporacién de tecnologias limpias y la innovacién permanente de las cadenas
productivas que hagan viable la introduccién de nuevas tecnologias en la actividad productiva.

En este contexto, la region se ve abocada a la necesidad de implementar estrategias de mediano y largo

plazo que por una parte, garanticen la sostenibilidad del medio ambiente y por otra, aprovechen las
potencialidades existentes para alcanzar un mayor nivel de actividad econémica.

IV.1.4. Grupos de proyectos
Los paises que integran el Eje del Amazonas han identificado por consenso los siguientes grupos de proyectos:

Cuadro Ne 26 - Grupos de proyectos del Eje del Amazonas

Grupos Paises involucrados

Grupo 1: Acceso a la Hidrovia del Putumayo Colombia - Ecuador

Grupo 2: Acceso a la Hidrovia del Napo Ecuador - Peru

Grupo 3: Acceso a la Hidrovia del Huallaga - Marafion Peru

Grupo 4: Acceso a la Hidrovia del Ucayali Brasil - Peru

Grupo 5: Acceso a la Hidrovia del Solimées - Amazonas Brasil

Grupo 6: Red de Hidrovias Amazdnicas Brasil - Colombia - Ecuador - Peru
Grupo 7: Acceso a la Hidrovia del Morona - Marafidn - Amazonas Ecuador
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La ubicacion geogréfica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Grupo 7: Acceso a la Hidrovia
del Morona - Mararion -
Amazonas

Grupo 3: Acceso a la Hidrovia
del Huallaga - Marafién

Mapa N° 4 - Grupos de proyectos del Eje del Amazonas

Grupo 2: Acceso a la Hidrovia
del Napo

Grupo 1: Acceso a la Hidrovia
del Putumayo

Grupo 6: Red de
Hidrovias Amazénicas

Grupo 4: Acceso a la Hidrovia
del Ucayali

IV.1.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Acceso a la Hidrovia del Putumayo

FUNCION ESTRATEGICA

Grupo 5: Acceso a la Hidrovia
del Solimbes - Amazonas

e Mejorar la logistica de integracién nacional entre areas productivas del sur de Colombia, departamento
de Narifo, con los departamentos amazénicos del Putumayo y Amazonas y su integracion con el
norte ecuatoriano (en especial la provincia de Sucumbios).

e Mejorar la logistica de integracién con Brasil y Peru.

e Potenciar la interconexion del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.
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Mapa N° 5 - Eje del Amazonas - Grupo 1

; . Proyecto Ancla: Interconexion eléctrica
Adecuacion del Puerto Via perimetral de Corredor vial Tumaco - Pasto - Yavareté (Mitd) -
de Tumaco Tuquerres Mocoa - Puerto Asis Frantera con Brasil

Z Rehabilitacion y Acceso y adecuacion del Puerto i
ey i pavimentacion del framo de Puerto Asis Alepmon el Lusrio
San Lorenzo - El Carmen (Muelle La Esmeralda)

Cuadro Ne 27 - Eje del Amazonas - Grupo 1:inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Amazonas: Grupo 1 (millones de US$)

Corredor vial Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asfs (CO) 3730
Acceso y adecuacion del Puerto de Puerto Asis (Muelle La Esmeralda) (CO) 30
Via perimetral de Tuquerres (CO) 3,0
Adecuacion del Puerto de El Carmen (EC) 30
Adecuacion del Puerto de San Lorenzo (EC) 6,0
Rehabilitacion y pavimentacion del tramo San Lorenzo - El Carmen (EC) 76,0
Adecuacién del Puerto de Tumaco (CO) 50
Interconexion eléctrica Yavaraté (Mitd) - frontera con Brasil (CO) 03
TOTAL 4693
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Grupo 2: Acceso a la Hidrovia del Napo

FUNCION ESTRATEGICA

e Fortalecer la integracién nacional ecuatoriana de caracter amazonico, provincias del Napo y Orellana,
con la sierra y la costa, central y norte del pais y consolidar la oportunidad de una via fluvial ecuatoriana
de integracién amazodnica internacional hacia Manaos.

e Potenciar la interconexién del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Mapa N° 6 - Eje del Amazonas - Grupo 2

Puerto de Proyecto Ancla: Implementacion del nuevo
Esmeraldas Puerto Francisco de Orellana Aeropuerto del Coca

Centro Binacional de Atencion
de Frontera (CEBAF)

Puerto de Manta ropuerto
ha delena Nuevo Rocafuerte - Cabo Pantoja
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Cuadro Ne 28 - Eje del Amazonas - Grupo 2: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Amazonas: Grupo 2 (millones de US$)

Puerto Francisco de Orellana (EC) 105,3
Construccion del nuevo Aeropuerto de Tena (EC) 370
Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Nuevo Rocafuerte - Cabo Pantoja 20
(EC-PE)

Puerto de Esmeraldas (EC) 00
Puerto de Manta (EC) 00
Implementacion del nuevo Aeropuerto del Coca (EC) 60,0
TOTAL 204,3
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Grupo 3: Acceso a la Hidrovia del Huallaga - Maranon

FUNCION ESTRATEGICA

e Mejorar la logistica de acceso a las Hidrovias del Huallaga y Marafidn y sus puertos para consolidar
el corredor de integracion costa - sierra - selva de la regién norte de Pert y su complementariedad
regional con el estado de Amazonas de Brasil.

e Permitir la articulacién de esta zona con la regidn sur y sureste de Ecuador.

e Potenciar la interconexién del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Mapa N° 7 - Eje del Amazonas - Grupo 3

Construccion y mejoramiento
Puerto de Centro logistico de la carretera EI Reposo - Puerto de Centro logistico
Paita de Paita Sarameriza. Sarameriza de Yurimaguas

(Ruta Nacional N° 4C)

Puerto de Rehabilitacion del Carretera Paita - Carretera Tarapoto - Aeropuerto de
Bayovar Aeropuerto de Piura Tarapoto Yurimaguas Yurimaguas
y Puerto de Yurimaguas
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Cuadro Ne 29 - Eje del Amazonas - Grupo 3: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Amazonas: Grupo 3 (millones de US$)

Carretera Tarapoto - Yurimaguas y Puerto de Yurimaguas (PE) 2195
Rehabilitacion del Aeropuerto de Piura (PE) 7.2
Aeropuerto de Yurimaguas (PE) 14,0
Construcciéon y mejoramiento de la carretera El Reposo - Sarameriza (Ruta Nacional 189,0
Ne 4C) (PE)

Centro logistico de Paita (PE) 47,0
Centro logistico de Yurimaguas (PE) 50
Puerto de Baydvar (PE) 70,0
Puerto de Sarameriza (PE) 27
Puerto de Paita (PE) 2278
Carretera Paita - Tarapoto (PE) 181,9
TOTAL 964,1
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Grupo 4: Acceso a la Hidrovia del Ucayali

FUNCION ESTRATEGICA

e Incrementar la competitividad de la via de integracion costa - sierra - selva en el corredor central del
territorio peruano, interconectando el principal centro urbano industrial del pais, su zona central y
los estados de Acre y Amazonas de Brasil.

e Potenciar la interconexién del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Mapa N° 8 - Eje del Amazonas - Grupo 4

Autopista Lima - Centro logistico intermadal Interconexién vial Conexion vial Rio Branco -
Ricardo Palma de Pucallpa Pucallpa - Cruzeiro do Sul Cruzeiro do Sul

Modemizacion del Puerto Proyecto Ancla: i )
de El Callao Carretera Tingo Maria - Pucallpa M&P;?bﬁg de gsglmnmcm mumsm
(Nuevo muelle de contenedores) y Puerto de Pucallpa Ipa - ro do
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Cuadro Ne 30 - Eje del Amazonas - Grupo 4: inversiones estimadas

Eje del Amazonas: Grupo 4

Inversion Estimada
(millones de USS$)

Carretera Tingo Marfa - Pucallpa y Puerto de Pucallpa (PE)

Interconexién energética Pucallpa - Cruzeiro do Sul (PE)

Interconexién vial Pucallpa - Cruzeiro do Sul (BR - PE)

Aeropuerto de Pucallpa (PE)

Centro logistico intermodal de Pucallpa (PE)

Modernizacion del Puerto de El Callao (Nuevo muelle de contenedores) (PE)

Autopista Lima - Ricardo Palma (PE)

Conexioén vial Rio Branco - Cruzeiro do Sul (BR)

TOTAL

3456
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Grupo 5: Acceso a La Hidrovia del Solim&es - Amazonas

FUNCION ESTRATEGICA

e Consolidar una via pavimentada para mejorar la logistica de transporte de/para el norte de Mato
Grosso a través de los puertos fluviales en los Rios Tapajoés y/o Amazonas con capacidad para
realizar operaciones logisticas de larga distancia hacia el Océano Atlantico y Pacifico.

Mapa N° 9 - Eje del Amazonas - Grupo 5

Programa de manejo
ambiental y territorial
(Ruta Cuiaba - Santarém)

Puertos de Santarém
e ltaituba

Proyecto Ancla:
Carretera Cuiaba -
Santarém
Cuadro Ne 31 - Eje del Amazonas - Grupo 5: inversiones estimadas
Eje del Amazonas: Grupo 5 Inversion Estimada (millones de US$)
Carretera Cuiaba - Santarém (BR) 900,0
Programa de manejo ambiental y territorial (Ruta Cuiabd - Santarém) (BR) 120
Puertos de Santarém e Itaituba (BR) 22
TOTAL 914,2
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Grupo 6: Red de Hidrovias Amazdnicas

FUNCION ESTRATEGICA

e Mejorar las condiciones de navegabilidad de los rios de la cuenca amazénica para promover el
desarrollo sostenible de la regidn en sus dimensiones econdmica, social y ambiental y generar
gradualmente flujos de transporte de larga distancia y bioceédnicos.

yovar {
PER

Mapa N° 10 - Eje del Amazonas - Grupo 6

Mejoramiento de la
navegabilidad del
Rio Napo

Mejoramiento de la
navegabilidad del
Rio Putumayo

Mejoramiento de la
navegabilidad del
Rio Morona.
Sector ecuatoriano

Proyecto Ancla:
Aspectos ambientales y
sociales de las cuencas

altas de los rios amazdnicos

Mejoramiento de la
navegabilidad del
Rio Iga

Proyecto Ancla:
Mejoramiento de la
rla\mﬁllbilidad del sistema
Solimoes - Amazonas

Red de terminales
fluviales en la
Amazonia

Proyecto de electrificacion:
Pequefia Central Hidroeléctrica
(PCH) Leticia e interconexion
Leticia - Tabatinga

Mejoramiento de la
Navegabilidad de la

Mejoramiento de la
Navegabilidad de la Hidrovia

Mejoramiento de la
navegabilidad de la Hidrovia

Hidrovia Rio Maranion, Rio Huallaga, tramo entre Rio Ucayali, tramo entre '“p””euemg‘;em,q"ﬁ:-ng: ! i ﬁ"ﬁ?& ©
tramo entre Sarameriza y la | | Yurimaguas y la confluencia Pucalpa y la confluencia
confluencia con el Rio Ucayali con el Rio Maraiion con el Rio Marafion
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Cuadro Ne 32 - Eje del Amazonas - Grupo 6: inversiones estimadas

Eje del Amazonas: Grupo 6

Inversion Estimada
(millones de US$)

Mejoramiento de la navegabilidad del sistema Solimdes - Amazonas (BR) 0,0
Aspectos ambientales y sociales de las cuencas altas de los rios amazénicos (CO - EC - PE) © 0,7
Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Ica (BR) 80
Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Putumayo (CO - EC - PE) 150
Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Morona, Sector ecuatoriano (EC) 05
Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Huallaga, tramo entre Yurimaguas y la 80
confluencia con el Rio Marafion (PE)

Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Marandn, tramo entre Sarameriza y la 25,7
confluencia con el Rio Ucayali (PE)

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Napo (EC - PE) 50
Mejoramiento de la navegabilidad de la Hidrovia Rio Ucayali, tramo entre Pucallpay la 20,0
confluencia con el Rio Marafén (PE)

Centro logistico de Iquitos (PE) 50
Modernizacién del Puerto de Iquitos (PE) 26,9
Red de terminales fluviales en la Amazonfa (BR) 200,0
Proyecto de electrificacién: Pequena Central Hidroeléctrica (PCH) Leticia e interconexion 50
Leticia - Tabatinga (BR)

TOTAL 3198

Nota:  El monto de inversion indicado corresponde Unicamente a los estudios.
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Grupo 7: Acceso a La Hidrovia del Morona - Maranén - Amazonas

FUNCION ESTRATEGICA

e Mejorar la logistica de integracién nacional entre las provincias ecuatorianas de Guayas, Cafar, Azuay
y Morona Santiago, asi como El Oro, Loja y Zamora - Chinchipe para consolidar la oportunidad de
integracion internacional de la mitad sur del Ecuador y del noreste de Peru con el estado de Amazonas
de Brasil, a través de una via fluvial hacia Manaos.

Mapa N° 11 - Eje del Amazonas - Grupo 7

Mejoramiento de la via Puerto Extensién eiéclrica

¥ 7 de 22 KV desde A Z Paso de Frontera
Bolivar - Pasaje - Santa |sabel - : < Proyecto hidroeléctrico i Nuevo Aeropuerto de
Girén - Cuenca - Paute - Amaluza - proyecto hidroeléctrica sobre el Rio Morana Puerto Morona

Méndez - Puerto Morona

Santiago de Morona Morona (1MW) (Ecuador)
(400 Kw)

Mejoramiento de la via Puerto Mejoramiento de |a via Guayaquil - EI g
Proyecto hidrosiéctrico | | BOIlVar - SantaRosa - Baisas - | |Trunfo - La Troncal - Zhud - El Tambo { | PTogecro fncla: Ao 1
mmki Lui Chaguarpamba - Loja - Zamora - Caiiar - Azogues - Paute - Amaluza - wansferencia de (Acceso a servicios
i ‘Yantzaza - El Pangui - Gualaquiza - | | Méndez y mejoramiento y ampliacion Morona de telecomunicaciones)
Gral. Lebnidas Plaza - Ménd del tramo Méndez - Puerto Morona cRea
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Cuadro Ne 33 - Eje del Amazonas - Grupo 7: inversiones estimadas

Eje del Amazonas: Grupo 7

Inversion Estimada
(millones de US$)

Puerto de transferencia de carga Morona (EC)

Mejoramiento de la via Guayaquil - El Triunfo - La Troncal - Zhud - El Tambo - Cafar -
Azogues - Paute - Amaluza - Méndez y mejoramiento y ampliacion del tramo Méndez -
Puerto Morona (EC)

Mejoramiento de la via Puerto Bolivar - Santa Rosa - Balsas - Chaguarpamba - Loja - Zamora
- Yantzaza - El Pangui - Gualaquiza - Gral. Lednidas Plaza - Méndez (EC)

Mejoramiento de la via Puerto Bolivar - Pasaje - Santa Isabel - Giron - Cuenca - Paute -
Amaluza - Méndez - Puerto Morona (EC)

Nuevo Aeropuerto de Puerto Morona (EC)

Extension eléctrica de 22 KV desde proyecto hidroeléctrico Santiago de Morona
(400 KW) (EC)

Proyecto hidroeléctrico Morona (1MW) (EC)

Proyecto hidroeléctrico Rio Luis (EC)

Proyecto K4 “Frontera Sur" (Acceso a servicios de telecomunicaciones) (EC)

Paso de Frontera sobre el Rio Morona (Ecuador) (EC)

TOTAL

167,7

26,8

50,0

03

20

15,5

20

4584
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IV.1.6. Cartera de Proyectos del Eje del Amazonas
Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje del Amazonas cincuenta y ocho proyectos con una inversién
estimada de US$ 5.400,9 millones tal como se resume a continuacién:

Cuadro Ne 34 - Aspectos generales de la Cartera del Eje del Amazonas

Grupo Nombre Ne de Invgrsién Estimada
Proyectos (millones de USS)

Grupo 1 Acceso a la Hidrovia del Putumayo 8 469,3

Grupo 2 Acceso a la Hidrovia del Napo 6 2043

Grupo 3 Acceso a la Hidrovia del Huallaga - Marafidon 10 964,1

Grupo 4 Acceso a la Hidrovia del Ucayali 8 20708

Grupo 5 Acceso a la Hidrovia del Solimées - Amazonas 3 914,2

Grupo 6 Red de Hidrovias Amazonicas 13 3198

Grupo 7 Acceso a La Hidrovia del Morona - Marafién - Amazonas 10 4584

TOTAL 58 54009

Composicion Sectorial
La composicién sectorial de los proyectos del Eje del Amazonas se detalla a continuacion:

Cuadro Ne 35 - Composicion sectorial de los proyectos del Eje del Amazonas

Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversion Inversion
Ne de Estimada Ne de Estimada Ne de Estimada
Sector / Subsector . . X
Proyectos (millones Proyectos (millones Proyectos (millones
de US$) de USS) de US$)
Aéreo 6 1776
Carretero 15 36230
Fluvial 17 4319
Maritimo 6 985,1
Multimodal 5 113,0
Pasos de frontera 2 40
Generacion 2 17,5
energética
Interconexiéon 4 457
energética
Interconexion de 1 3,1
comunicaciones
TOTAL 51 53346 6 63,2 1 3,1




Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje del Amazonas se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro Ne 36 - Eje del Amazonas: Transporte Aéreo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)
Adecuacion de aeropuertos 2 16,6
Nuevos aeropuertos 4 161,0
TOTAL 6 1776

Cuadro Ne 37 - Eje del Amazonas: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacion de capacidad de la carretera 4 1.033,0
Rehabilitacion de calzada y estructuras 6 945,0
Pavimentacién (obra nueva) 4 1.642,0
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 1 3,0
TOTAL 15 36230

Cuadro Ne 38 - Eje del Amazonas: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 9 829
Construccion de nuevos puertos fluviales 2 202,7
Adecuacion de puertos existentes fluviales 6 1464
TOTAL 17 4319

Cuadro Ne 39 - Eje del Amazonas: Transporte Maritimo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Nuevos puertos maritimos 1 70,0

Ampliacién de la infraestructura terrestre de puertos 4 910,1

maritimos

Adecuacion de puertos maritimos 1 50

TOTAL 6 985,1
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Cuadro N° 40 - Eje del Amazonas: Transporte Multimodal

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Estaciones de transferencia 5 113,0
TOTAL 5 113,0

Cuadro N° 41 - Eje del Amazonas: Pasos de Frontera

Tipologia de Proyectos N° de Proyectos  Inversion Estimada(millones de US$)
Infraestructura para implantacion de centros de control 2 4,0

fronterizo

TOTAL 2 4,0

Cuadro Ne 42 - Eje del Amazonas: Generaciéon Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada(millones de US$)
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) 2 17,5
TOTAL 2 17,5

Cuadro N° 43 - Eje del Amazonas: Interconexion Energética

Tipologia de Proyectos N° de Proyectos  Inversion Estimada(millones de US$)
Construccién de nuevas interconexiones energéticas 4 45,7
TOTAL 4 45,7

Cuadro Ne 44 - Eje del Amazonas: Interconexion de Comunicaciones

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada(millones de US$)
Fibra éptica 1 3,1
TOTAL 1 31

89

v
<
2
o
N
<
=
<




Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje del Amazonas ocho Proyectos Ancla que totalizan una inversién estimada
de USS 1.995,1 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 45 - Eje del Amazonas: Proyectos Ancla

Inversion

Grupo Proyectos Ancla Estimada Ppo d.e . Ambito HERECE
- inanciamiento proyecto
(millones US$)
1 Corredor vial Tumaco - Pasto - Mocoa 3730 Publico Nacional En ejecucion
- Puerto Asis (CO)
2 Puerto Francisco de Orellana (EC) 105,3 Publico Nacional Pre-ejecucion
3 Carretera Tarapoto - Yurimaguas y 2195 Publico/Privado Nacional En ejecucion
Puerto de Yurimaguas (PE)
4 Carretera Tingo Marfa - Pucallpa y 3456 Publico/Privado Nacional En ejecucion
Puerto de Pucallpa (PE)
5 Carretera Cuiabd - Santarém (BR) 900,0 Publico Nacional En ejecucion
6 Mejoramiento de la navegabilidad del 00 Publico Nacional Concluido
sistema Solimdes - Amazonas (BR)
6 Aspectos ambientales y sociales de 07 Publico/Privado Trinacional  Perfil
las cuencas altas de los rios
amazonicos (CO - EC - PE)
7 Puerto de transferencia de carga 51,0 Publico Nacional Perfil
Morona (EC)
TOTAL 1.995,1
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IV.2. Eje Andino

IV.2.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje Andino

El area de influencia del Eje Andino ha sido definida considerando, la ubicacién geogréfica de los proyectos
que se incluyen en los distintos Grupos en que se ha dividido el EID, como asi también, la vinculacion fisica
de los principales nodos de articulacion de Bolivia, Colombia, Ecuador, Perd y Venezuela.

Mapa N° 12 - Ubicacion y drea de influencia del Eje Andino

El drea de influencia destacada incorpora a los dos grandes corredores viales norte - sur que vinculan las
principales ciudades de los paises que la conforman. La Carretera Panamericana, a lo largo de la Cordillera
Andina en Venezuela, Colombia y Ecuador y a lo largo de la costa en Peru (vinculdndose a través de ella
mas al sur con Chile), y la Carretera Marginal de la Selva, bordeando la Cordillera Andina a nivel de los
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Llanos en Venezuela y de la Selva Amazénica en Colombia, Ecuador y Perq, alcanzando a Bolivia a través
del Paso de Frontera Desaguadero por la Carretera Longitudinal de la Sierra Sur peruana y desde alli hasta
el limite con la Republica Argentina a través de la ruta N° 1 boliviana (Villazon - La Quiaca). Estos corredores
longitudinales son intersectados en sus recorridos por diversos corredores transversales (viales y fluviales)
que los vinculan con los EIDs del Escudo Guayanés, del Amazonas, Peru-Brasil-Bolivia e Interocednico Central.

El area de influencia delimitada para el Eje Andino alcanza una superficie de 2.556.393 km?, equivalente al
54,41% de la suma de superficie total de los paises que conforman el EID, siendo sus principales ciudades,
puertos y pasos de frontera los que se adjuntan en el cuadro siguiente:

Cuadro Ne 46 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera
y Puertos Maritimos del Eje Andino

Paises - Unidades Superficie Poblacién  Principales Pasos de Puertos

Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera maritimos

BOLIVIA 1.098.581 10.027.643

Chuquisaca 51.524 631.062  Sucre

La Paz 133.985 2.756.989 LaPaz El Alto Desaguadero

Potosi 118218 780.392  Potosi

Oruro 53.588 444093  Oruro

Tarija 37.623 496.988  Tarija Bermejo

Area de influencia 394.938 5.109.524

COLOMBIA 1.141.748  44.450.260

Bogotd D.C. 1.605 7.155.052 Bogotd ,

Zona andina 284.066 20.925.725  Bucaramanga San Miguel, Santa Marta

Cali, Popayén Saravena Buenaventura

Paraguachoén Puerto Bolivar
Ipiales 2 Tumaco

Zona amazonica 3 346.760 2261.760  Arauca Clcuta, Arauca  Puerto Lopez

Area de influencia 632.431 30.342.537

ECUADOR 256.370  13.805.045

Region Sierra # 63.192 6.202.753  Quito, Ambato Tulcan?

Region Litoral o Costa © 68.004 6.809.957  Guayaquil Huaquillas Esmeraldas Manta,

San Lorenzo
Guayaquil

Regién Oriental 7 115.745 679498  Loja, Zamora Macarg, Puerto Bolivar
Mataje

Area de influencia 246.941 13.692.208
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Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de Puertos

Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera maritimos
PERU 1.285.216  28.807.034
Costa® 267.639 18.116.855  Lima, Truijillo, Aguas Verdes, Callao, Paita,
Arequipa La Concordia Salaverry,
Matarani, llo
Sierra® 370.511 7.998.509  Cusco, Tacna, Desaguadero
Puno
Selva '° 109.267 1.279.901  Chachapoyas,
Moyobamba
Area de influencia 747417 27.395.265
VENEZUELA 916.666  27.934.783
Regién Occidental " 92.900 6.470.987  Maracaibo Paraguachon Maracaibo
Regioén Central 2 21543 9.280.181  Caracas, Valencia Puerto Cabello
Regién Centro Occidental ™ 81.700 4548420  Barquisimeto
Regién de los Llanos ™ 176.686 2.018.112  Barinas Puerto Paez
Estado de Anzoategui 43.300 1.502.197  Barcelona Pto. Cruz
Estado de Monagas 28.900 872996  Maturin
Estado de Sucre 11.800 930989 Cumand Guanta
4 Municip. del Est. de Bolivar » 77.837 1.303.887  Ciudad Bolivar  StaFElena del Uairen  Pto. Ordaz
Area de influencia 534.666 26.927.769
Total paises del EID 4.698.581 125.024.765
Total drea de influencia 2.556.393 103.467.313
Notas:

Incluye los departamentos de La Guajira, Magdalena, Boyacd, Caldas, Cauca, Cundinamarca, Huila, Narifio, Norte de
Santander, Quindio, Risaralda, Santander, Tolima y Valle del Cauca.

N

Rumichaca.

w

Incluye los departamentos de Arauca, Caquetd, Casanare, Guaviare, Meta, Putumayo y los municipios de Santa Rosalia y La
Primavera del departamento de Vichada.

IS

Incluye las provincias de Azuay, Bolivar, Cafar, Carchi, Cotopaxi, Chimborazo, Imbabura, Loja, Tungurahua y Pichincha.

w

Rumichaca.

o

Incluye las provincias de Esmeraldas, El Oro, Guayas, Los Rios y Manabi.

~

Incluye las provincias de Morona Santiago, Napo, Orellana, Pastaza, Sucumbios y Zamora Chinchipe.

o

Incluye los departamentos de Ancash, Arequipa, Ica, La Libertad, Lambayeque, Lima y Callao, Moquegua, Piura, Tacna y
Tumbes.

©

Incluye los departamentos de Apurimac, Ayacucho, Cajamarca, Cusco, Huancavelica, Huanuco, Junin, Pasco y Puno.
% ncluye los departamentos de Amazonas, San Martin y la provincia Alto Amazonas del departamento de Loreto.

" Regién Occidental: integrada por los Estados de Mérida, Trujillo, Tachira y Zulia.

12 Regién Central: integrada por los Estados de Aragua, Carabobo, Distrito Capital, Miranda y Vargas.

'3 Regidn Centro-Occidental: integrada por los Estados de Cojedes, Falcon, Lara, Portuguesa y Yaracuy.

“ Regidn de los Llanos: integrada por los Estados de Apure, Barinas y Guarico.

!> Incorpora los Municipios de Caroni, Leoni, Heres y Piar del Estado de Bolivar.
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IV.2.2. Caracterizacion bdsica del Eje Andino
Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el aiio 2008, una poblacién total aproximada de 103.467.313 habitantes para el area
de influencia definida para el Eje Andino, lo que representa el 82,76% de la suma de la poblacién total de
los paises que integran el EID, asimismo, el area de influencia del EID alcanzé una densidad habitacional
promedio de 33,08 habitantes/km? Este indicador varia desde un maximo de 4.457,90 habitantes/km?
para el area de Bogota D.C. a un minimo de 5,80 habitantes/km? correspondiente al territorio de la Region
Oriental del Ecuador que forma parte del drea incorporada al Eje Andino.

Aspectos Econdémicos

Se ha estimado para el area de influencia del Eje Andino un PIB de US$ 361.824,2 millones a precios
constantes de mercado del afo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para cada
pais del afio 2008 y considerando los porcentajes de la participacion en el PIB calculado por cada instituto
estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID.% Este monto
representa el 86,36% de la suma de los PIBs totales para el mismo arfio de los paises que integran el EID.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los paises que integran el Eje Andino a valores constantes del afio
2000 ha variado positivamente entre 2000 y 2008 en un 45,03%, lo que implicé una tasa de crecimiento
promedio anual del 4,76% para el mismo periodo, caracterizandose la economia de los paises del EID por
un fuerte sector primario e industrial, orientado a la extraccion-procesamiento de los primeros y un sector
servicios que ha presentado una tasa de crecimiento mas dindmica que los restantes en los ultimos 20 afos.

El EID se caracteriza por poseer redes horizontales de produccién y comercializacion, especialmente de
productos homogéneos (commodities) basados en el procesamiento de recursos naturales.

Desde el drea de influencia del Eje Andino se realizaron exportaciones por un valor anual de US$ 169.746,7
millones en el afio 2008,” que comparado con el valor anual de las exportaciones para el afio 2000 (US$
47.202,6 millones) desde la misma region se ha logrado una variacion positiva del 259,61% en ocho afos.
Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones del EID del afio 2008 con la suma de las exportaciones
totales de los paises que conforman el Eje Andino se constata que las primeras alcanzan al 87,39% de las
segundas (US$ 194.234,3 millones).

Para el afo 2008, el 90,59% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el Eje Andino son
extra zona, mientras que el 9,41% (US$ 18.271,7 millones) corresponden a exportaciones entre los paises
del EID (intrarregionales), este uUltimo porcentaje alcanzaba al 9,08% del total de las exportaciones en el
afno 2000 (US$ 57.329,7 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje Andino, el petréleo crudo es el
mas importante, representando alrededor del 59,34% del valor total exportado en 2008, siguiéndole en
importancia las exportaciones de mineral de cobre (con un 3,95% del total exportado). El tercero, cuarto y
quinto lugar lo ocupan, respectivamente, los derivados del petrdleo, el oro y el carbén. Sumando los cinco
principales productos exportados desde cada pais alcanzan al 79,16% en valor del total exportado desde
los paises que integran el Eje Andino para 2008.

8 En este caso se sumé la totalidad del PIB de Venezuela debido a que no se han encontrado valores de PIB calculados

por el INE o el Banco Central de Venezuela para los distintos estados venezolanos.

Para este célculo se incluyeron las exportaciones totales de Venezuela y Ecuador, ya que no se encontraron registros

documentados de las exportaciones desde los estados y provincias de estos dos paises, asi como en el caso de los
municipios de Colombia y Perd se tomaron las exportaciones totales desde el estado y departamento correspondiente.
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En relacion con el modo de transporte de las exportaciones de la regién analizada, se observa:

Que para las exportaciones en volumen desde la Comunidad Andina de Naciones (CAN) (Bolivia, Colombia,
Ecuador y Perd)'® del afio 2008, el modo maritimo alcanzé el 84,53% del total exportado, el modo
ferroviario el 0,46%, el modo carretero el 3,35%, el modo aéreo el 0,66%, y el modo “otros medios” el 11%.

Mientras que las exportaciones en volumen desde la CAN (Bolivia, Colombia, Ecuador, Peri y Venezuela),''
para el afo 2000 se realizaban de la siguiente manera: el modo maritimo alcanzaba al 88,49% del total,
el modo ferroviario el 0,46%, el modo carretero el 2,67%, el modo aéreo el 0,40%, y el modo “otros
medios” el 7,98%.

En relacién con las principales actividades econémicas que se destacan en el area de influencia del EID, los
siguientes sectores representan oportunidades para el desarrollo productivo de la regién considerada:

Agricola y agroindustrial: Los principales productos cultivados en los diferentes paises son: maiz, arroz,
trigo, cebada, quinua sorgo, café, banano, platano, naranja, durazno, mandarina, pifa, uva, frutas tropicales,
haba, arveja, frijol, cebolla, ajo, soja, girasol, cafa de azucar, algoddn, mani, papa, yuca, cebada berza,
alfalfa, flores cortadas, aceite de palma, palmito, esparrago y cultivos nativos.

Agropecuario: Ganaderia de leche y carne, avicultura, silvicultura y porcicultura.

Pesquero: Peces de agua dulce y de mar (artesanal e industrial), mariscos y moluscos, acuicultura y
harina de pescado.

Forestal: Bosques naturales y siembras e industria asociada: pulpa, cartén, papel e industria del producto
de madera y mueble.

Minero: Carbén, oro, plata, platino, antimonio, cobre, zinc, plomo, estaio, niquel, azufre, potasio,
litio, boratos, piedras semipreciosas y preciosas, hierro, bauxita, piedra pémez, cal, arcilla, minerales
radioactivos, caliza, marmol, granito y grafito.

Hidrocarburos: Gas natural, petréleo y sus derivados.

Textil y confecciones: Produccion de fibra (algoddn, alpaca y llama), hilanderia (algoddn, alpaca, llama),
tejido de punto y plano y confecciones varias.

Cuero y calzado: Calzado y accesorios, marroquineria.

Turismo: Apoyado en la variedad de ecosistemas existentes: playas, nevados y selva.
Metalmecdnica: Partes para maquinarias y vehiculos.

Siderometalirgico: Productos derivados del hierro y del acero.

Quimico: Principalmente productos asociados con el procesamiento del gas y de hidrocarburos.

Los sectores tradicionalmente receptores de inversién, como los hidrocarburos y la mineria, representan
opciones de interés para los inversionistas. En materia de energia, los cinco paises integrantes del Eje
Andino cuentan con reservas de petréleo, gas y carbén que figuran entre las mas elevadas del mundo,
para el ailo 2008 las reservas probadas de petréleo alcanzaban a un 8,40% de las reservas probadas
mundiales'? y el 3,24% de las reservas probadas mundiales de gas (no se incluyeron datos de Bolivia en el
caso de las reservas petroleras y de Ecuador en el caso del gas). Este es un sector tradicional de explotacion
primaria que continuara captando inversion extranjera en funcién de la importante rentabilidad esperada
de los proyectos.

10" Trafico Portuario en los Paises Andinos y en Espafa’, CAN. Diciembre de 2008 y marzo de 2010.

“Comercio Exterior e Intracomunitario de los Paises Andinos por modo de Transporte”, CAN. Octubre, 2001.
Datos relevados en el “Statistical Review of World Energy”, 2009 de BP, www.bp.com.

Ihl
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Igualmente aparecen como sectores con ventajas comparativas las telecomunicaciones, los servicios
de abastecimiento de agua y saneamiento, el transporte, los mercados financieros, la consultoria y los
servicios de entrenamiento.

Infraestructura Actual

La red vial total de los paises del Eje Andino se compone de 442.454 km de carreteras, de los cuales sélo
el 15,81% se encuentra asfaltado. Corresponden a Bolivia 60.759 km de red vial de los cuales el 7,43% se
encontraba pavimentado a fines de 2008, la red vial de Colombia alcanza a 164.183 km y esta pavimentado
el 6,19% de ese total en la red primaria, la red vial de Ecuador tiene 43.670 km y se encuentra pavimentado
el 21,07%, Peru posee una red vial de 78.186 km y al 2007 estaba pavimentado el 14,19%, por ultimo
Venezuela posee una red vial de 96.656 km y el 36,58% del total estaba pavimentado para fines de 2006.

Transporte ferroviario: la red ferroviaria de los paises del Eje Andino alcanza un total de 11.400 km, de los
cuales se encuentran operativos el 70,47%. En términos generales, la red se encuentra bastante deteriorada,
lo que constituye una restriccion para la operacion de trenes de gran porte que permitan aprovechar en
plenitud las economias propias del ferrocarril. En la ultima década ha habido una tendencia hacia la
operacion privada de los servicios, pero a los nuevos operadores les resulta muy dificil afrontar las
significativas inversiones que son necesarias para superar las deficiencias de la infraestructura. Los
principales problemas que genera el mal estado de las redes son las restricciones a la capacidad de
carga de los trenes, las restricciones de velocidad, la diferencia de trochas y galibos entre paises, y la
falta de vinculaciones multimodales.

La mayor parte de los principales puertos del sistema portuario maritimo del Eje Andino se encuentran
sobre el Océano Pacifico, salvo los puertos de Venezuela, y Santa Marta, Barranquilla y Cartagena de
Colombia. Los puertos del Eje Andino aun presentan problemas. Muchos de éstos no pueden manejar
grandes buques o un gran numero de contenedores, por lo que las demoras son comunes. El pobre
mantenimiento de la infraestructura también es causa de congestién y su ubicaciéon, muchas veces
dentro del casco urbano, no permite ampliaciones. Se constata un crecimiento del movimiento de
cargas maritimas total de los paises de la CAN (Bolivia, Colombia, Ecuador y Peru) entre los afios 2000
y 2008 del 44,90%. Entre los cuatro paises citados la actividad portuaria de Peru es la que mas ha
contribuido a este crecimiento alcanzando en esos afos una variacion del 63,96% y dentro de los 10
puertos peruanos (Paita, Salaverry, Chimbote, Callao, Gral. San Martin, Matarani, llo, Chicama, Supe y
Huacho) comparados, el puerto del Callao es el que mds se destaca por el volumen (78,96% del total
movido desde esos puertos en el afio 2008) y por el importante crecimiento del movimiento de carga en
el periodo 81,49%.

La infraestructura aeroportuaria para transporte de pasajeros es adecuada, requiriéndose su adecuacion
- optimizacién. No se verifica igual condicion para el transporte de cargas por este medio, tanto de
importacién como de exportacién, observandose problemas de capacidad insuficiente en algunas
terminales y de falta de equipamiento para garantizar confiabilidad y seguridad operativa.

En cuanto a la infraestructura para energia eléctrica, la capacidad instalada de generacién que contaban
a fines de 2006 los cinco paises del EID alcanzaba a 48.770,7 megavatios (MW), la mayor parte localizada
en el &rea del EID y con un 45,55% del total perteneciente a Venezuela.

IV.2.3. Potencial de desarrollo del Eje Andino

El 4rea de influencia del Eje Andino representa un mercado de cerca de 103,5 millones de habitantes en un
area de influencia extendida de 2,55 millones de km?2, con un valor agregado de aproximadamente US$
361.824,2 millones (concentrados en un 91,67% entre Colombia, Pert y Venezuela), institucionalmente
enmarcado en un proceso de integracién que ya cuenta con 40 ainos de tradicion (CAN) y que ha establecido
un claro patrén de convergencia normativa gradual y de coordinacién de inversiones en infraestructura de
interconexion en transportes, energia y telecomunicaciones.
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Cuenta con grandes cantidades de recursos mineros (hierro, bauxita, cobre, bronce, silicio, oro, plata y
piedras preciosas, entre otros), que estan localizados en la zona andina, ya que en la Cordillera de los
Andes se encuentra la unidad tecténico-magmatica del geosinclinal andino que da lugar a una de las
zonas mas mineralizadas del mundo.

Los paises del EID exhiben significativos excedentes energéticos en petroleo, gas, e hidro-electricidad, lo
cual constituye una base competitiva para industrias intensivas en energia: aluminio, acero, metalmecénica.
Asimismo, esta riqueza permite pensar en un potencial desarrollo de servicios y tecnologias asociados
al sector energético. El sector eléctrico (generacién, transmisiéon y comercializacién) esta abierto a la
participacion de inversionistas y operadores privados, lo cual estd impulsando un proceso de modernizacion,
optimizacién e interconexiéon de los sistemas eléctricos nacionales. Este proceso representa oportunidades
de negocios en si mismo, al tiempo que promete importantes beneficios para los consumidores en términos
de calidad, confiabilidad y precio del suministro eléctrico.

Otro sector de caracteristicas y potencial excepcionales en el EID es el de la diversidad biolégica. Los
paises del Eje Andino, en su conjunto, poseen el 25% de la biodiversidad mundial y ocupan el primer lugar
en variedad y endemismos de plantas, aves y anfibios. Los centros de origen de recursos fitogenéticos
andino-amazdnicos proveen el 35% de la produccidn agroalimentaria del mundo. El caracter pluriétnico y
multicultural de las sociedades de los paises andinos se traduce en importantes y estratégicos conocimientos
tradicionales sobre el uso y la conservacién de esta biodiversidad. Esta diversidad bioldgica y cultural
se combina con la diversidad de pisos ecolégicos que genera la interaccién de costas maritimas con la
Cordillera de los Andes y el descenso a la Selva Amazdnica, para ofrecer condiciones propicias para el
cultivo de productos diversos y exéticos atendiendo a las variaciones climéticas y estacionarias. Todo esto
resulta en una macrorregién que provee un sinnimero de servicios ambientales a nivel global, cuya
valorizacion a través de instrumentos de mercado es cada vez mas concreta, por lo que representa un area
de desarrollo futuro con mucho potencial para las poblaciones de la regién.

Existen algunas aplicaciones del gran potencial que representa la biodiversidad andina que significan
oportunidades de negocios concretas actualmente disponibles a inversionistas y empresarios. El desarrollo
de productos farmacéuticos y otros productos de biotecnologia y la explotacién forestal sostenible de
alta calidad son dos areas especificas que permiten generar crecimiento econémico y bienestar social al
mismo tiempo que se preservan los enormes recursos naturales y se desarrolla el capital humano a través
del conocimiento especializado y la organizacién social que estas actividades requieren. Adicionalmente,
una buena explotacién forestal sostenible permite el desarrollo privilegiado de la industria de derivados
de madera en los grandes centros urbanos de la regidn.

Finalmente, los distintos aspectos anteriores se combinan para generar un gran potencial de turismo
cultural, histérico, ecolégico y de aventura en el EID, que incluye la rica herencia de las civilizaciones
precolombinas, las contribuciones del periodo colonial, la majestuosidad del mundo natural, la gran
extensiéon de costas tropicales y ecuatoriales, la diversidad cultural y folklérica de las poblaciones, y los
desafios de la exploracién de territorios pristinos de incomparable valor ecolégico. Esta combinacién de
elementos aunada a la disponibilidad de buenas conexiones aéreas a Miami y otros centros importantes
del trafico aéreo internacional y regional desde las capitales andinas, también convierten a la regién en un
atractivo destino para convenciones profesionales y reuniones de negocios.
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IV.2.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje Andino han identificado por consenso los siguientes grupos de proyectos:

Cuadro Ne 47 - Grupos de proyectos del Eje Andino

Grupos Paises involucrados

Grupo 1: Conexién Venezuela (Eje Norte Llanero) - Colombia (Zona Norte) ~ Colombia - Venezuela

Grupo 2: Conexién Venezuela (Caracas) - Colombia (Bogotd) - Ecuador Colombia - Ecuador -
(Quito) (Ruta actual) Venezuela
Grupo 3: Conexién Venezuela (Eje Orinoco Apure) - Colombia (Bogota) |l Colombia - Venezuela

(Corredor de baja altura)

Grupo 4: Conexion Pacifico - Bogota - Meta - Orinoco - Atlantico Colombia - Venezuela

Grupo 5: Conexion Colombia (Puerto Tumaco) - Ecuador (Puerto Colombia - Ecuador - Pert
Esmeraldas - Guayaquil) - Peru (Ica)

Grupo 6: Conexion Colombia - Ecuador Il (Bogota - Mocoa - Tena - Colombia - Ecuador
Zamora - Palanda - Loja)

Grupo 7: Conexién Peru - Ecuador Il (Quito - Puente de Integracion - Ecuador - Pert
Tingo Maria)

Grupo 8: Conexion Per - Bolivia (Huancayo - Ayacucho -Tarija - Bermejo) Bolivia - Peru

Grupo 9: Sistemas de Integraciéon Energética Todos

Grupo 10: Sistemas de Comunicaciones y Conectividad Todos
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La ubicacion geogréfica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Grupo 1: Conexion Venezuela
(Eje Morte Llanera) -
Colombia (Zona Norte)

Grupo 2: Conexion Venezuela
(Caracas) - Colombia (Bogota) -
Ecuador (Quito) (Ruta actual)

Grupo 5: Conexién Colombia
(Puerto Tumaco) - Ecuador
(Puerto Esmeraldas - Guayaquil) -
Per (Ica)

Grupo 8: Conexion Per - Bolivia ‘
(Huancayo - Ayacucho - I
Tarija - Bermejo) |

Grupo 9: Sistemas de
Integracién Energética

Mapa N° 13 - Grupos de proyectos del Eje Andino ©

Grupo 3. Conexién Venezuela
(Eje Orinoco Apure) -
Colombia (Bogota) Ill

(Corredor de baja altura)

Grupo 4: Conexién Pacifico -
Bogota - Meta - Orinoco -
Aflantico

Grupo 6: Conexién Colombia -
Ecuador Il (Bogota - Mocoa -
Tena - Zamora - Palanda - Loja)

Grupo 7: Conexion Pert -
Ecuador Il (Quito - Puente de
Integracion - Tingo Maria)

Grupo 10: Sistemas de
Comunicaciones y Conectividad

Nota: ¥ No se ha considerado la territorialidad de los Grupos 9 y 10 para los efectos de su expresién gréfica dado que los
proyectos incluidos en dichos Grupos inciden sobre la totalidad del &rea de influencia del Eje Andino.
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IV.2.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Conexion Venezuela (Eje Norte Llanero) - Colombia (Zona Norte)

FUNCION ESTRATEGICA

¢ Consolidar la integracion econémica de la zona norte atlantica de Colombia y la zona norte llanera
de Venezuela por una via terrestre pavimentada existente.

Mapa N° 14 - Eje Andino - Grupo 1

Proyecto Ancla:
Corredor Vial Santa Marta - Centro Binacional de Atencién
Paraguachén - Maracaibo - de Frontera (CEBAF)
Barquisimeto - Acarigua de Paraguachdn
(Existente)

Cuadro N° 48 - Eje Andino - Grupo 1:inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Andino: Grupo 1 (millones de USS$)

Corredor vial Santa Marta - Paraguachon - Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua (Existente) 4929
(CO-VE)®

Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) de Paraguachdn (VE) 20
TOTAL 20

Nota: ? En el monto total estimado del grupo no esta considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente
antes del inicio de la Iniciativa IIRSA.
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Grupo 2: Conexion Venezuela (Caracas) - Colombia (Bogotd) -
Ecuador (Quito) (Ruta actual)

FUNCION ESTRATEGICA

o Potenciar las relaciones econémicas entre los centros urbanos mas dinamicos de Ecuador, Colombia
y Venezuela a través de vias pavimentadas existentes que requieren mejorar el funcionamiento de
sus pasos de frontera y resolver cuellos de botella especificos.

Mapa N° 15 - Eje Andino - Grupo 2

Rehabilitacién de la via Conexion Clicuta -
Cuicuta - Bucaramanga Maracaibo
Corredor periférico
de Bogota
Proyecto Ancla: Im|
del Centro Binacional de
Atencion de Frontera (CEBAF)
en el Paso de
Frontera Cicuta - San Antonio
Corredor vial

Bogota - Buenaventura (a)

Rehabilitacion Rumichaca - Atencion de Frontera (CEBAF)
Pasto - Chachagtii en el Paso de Frontera Tulcén -

Ipiales (Rumichaca)
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Cuadro N° 49 - Eje Andino - Grupo 2: inversiones estimadas

. . Inversion Estimada
Eje Andino: Grupo 2 (millones de US$)

Implementacion del Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) en el Paso de 20
Frontera Clcuta - San Antonio (CO - VE)

Implementacion del Centro Binacional de Atencidn de Frontera (CEBAF) en el Paso de 0,5
Frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca) (CO - EC)

Conexién Cucuta - Maracaibo (CO - VE) 03
Rehabilitacion de la via Clcuta - Bucaramanga (CO) 243,0
Corredor periférico de Bogota (CO) 36,2
Corredor vial Bogoté - Buenaventura (CO) @ 938,2
Rehabilitacion Rumichaca - Pasto - Chachagi (CO) 174,0
TOTAL 13942

Nota: @ Proyecto Rétula con el Grupo 4 del Eje Andino (Ver definicion de Proyecto Rotula en la Seccién 11.2.1).

Grupo 3: Conexion Venezuela (Eje Orinoco Apure) - Colombia (Bogota) Il
(Corredor de baja altura)

FUNCION ESTRATEGICA
Desarrollar un corredor internacional para carga de larga distancia con costos de operacion y
tiempos de desplazamientos significativamente menores al corredor actual Caracas - Bogota.

Este corredor permitira incorporar nuevas regiones de Colombia (Arauca) y Venezuela (Barinas) al
comercio internacional.



Mapa N° 16 - Eje Andino - Grupo 3

. Proyecto Ancla:
Proyecto vial Paso de Frontera
El Pifial - Saravena Saravena
Tramo Vial
Saravena - El Nula
Paso de Frontera
Arauca
Culminacion de la
pavimentacién Tame - Arauca
Culminacion de | imentaciol Mejoramiento del Puente
" Tome- Vilevicengo | José Antonio Paez

Cuadro N° 50 - Eje Andino - Grupo 3:inversiones estimadas

Eje Andino: Grupo 3

Inversion Estimada
(millones de US$)

Paso de Frontera Saravena (CO) 33
Tramo vial Saravena - El Nula (CO) 16,0
Culminacion de la pavimentacion Tame - Villavicencio (CO) 72,7
Mejoramiento del Puente José Antonio Paez (CO) 13
Culminacion de la pavimentacién Tame - Arauca (CO) 78
Paso de Frontera Arauca (VE) 20
Proyecto vial El PiAal - Saravena (VE) 6,8
TOTAL 1099
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Grupo 4: Conexioén Pacifico - Bogota - Meta - Orinoco - Atlantico

o Desarrollar un corredor bioceédnico Pacifico - Bogotd - Meta - Orinoco - Atlantico para incentivar
intercambios comerciales entre regiones de Colombia (Orinoquia, Andina y Pacifico) y Venezuela
(Llanos, incluyendo los estados de Anzoategui y Monagas, Guayana, Delta del Orinoco) y para
proyectar estas regiones hacia mercados internacionales.

FUNCION ESTRATEGICA

Mapa N° 17- Eje Andino - Grupo 4

Corrredor vial
Bogota - Buenaventura (a)

Eje Andino: Grupo 4

Paso de Frontera
Puerto Carrefio

Cuadro Ne 51 - Eje Andino - Grupo 4: inversiones estimadas

Inversion Estimada
(millones de USS$)

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Meta (CO) 108,0
Corredor vial Bogoté - Buenaventura (CO) @ 938,2
Tramos faltantes de pavimentacion entre Villavicencio y Puerto Lopez (CO) 26,0
Paso de Frontera Puerto Carrefio (VE) 1,0
TOTAL 1.0732

Nota: @ Proyecto Rétula con el Grupo 2 del Eje Andino (Ver definicion de Proyecto Rotula en la Seccion 11.2.1)
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Grupo 5: Conexion Colombia (Puerto Tumaco) -
Ecuador (Puerto Esmeraldas - Guayaquil) - Peru (Ica)

FUNCION ESTRATEGICA

o Potenciar las relaciones comerciales y turisticas (playas y ecoturismo) de importantes zonas costeras
del norte peruano, Ecuador y las zonas del Pacifico Sur colombiano.

Proyecto La Espriella - Rio Mataje
incluye puente sobre
Rio Mataje

Rehabilitacion del tramo
Borbén - San Lorenzo

Proyecto Ancla:
Centro Binacional de Atencién
de Frontera (CEBAF)
Huaquillas - Aguas Verdes

Autopista del Sol:
mejoramiento y rehabilitacion
del tramo Sullana - Aguas Verdes
(Incluye via de evitamiento
de Tumbes)

mejoramiento y rehabilitacién
del tramo Pativilca - Trujillo

Mapa N° 18 - Eje Andino - Grupo 5

Centro Binacional de Atencidn
de Frontera (CEBAF) Rio Mataje

Carretera Puerto Inca - Huaquillas
y Puente Intemacional en
Huaquillas - Aguas Verdes,
paso lateral en Huaguillas

Nuevo Aeropuerto
Regional de Santa Rosa

Autopista del Sol:
mejoramiento y rehabilitacion
deltramo Trujillo - Sullana

Autopista del Sol:
mejoramiento y rehabilitacion
framo Ancén - Pativilca

Via de evitamiento de Ica
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Cuadro N° 52 - Eje Andino - Grupo 5: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Andino: Grupo 5 (millones de US$)
Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) Huaquillas - Aguas Verdes (EC - PE) 124
Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Rio Mataje (CO - EC) 30
Proyecto La Espriella - Rio Mataje incluye puente sobre Rio Mataje (CO - EC) 25,0
Rehabilitacién del tramo Borbdn - San Lorenzo (Mataje) (EC) 7,0
Nuevo Aeropuerto Regional de Santa Rosa (EC) 471
Carretera Puerto Inca - Huaquillas y Puente Internacional en Huaquillas - Aguas Verdes, 1155

paso lateral en Huaquillas (EC - PE)
Autopista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Ancon - Pativilca (PE) 73,1

Autopista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Sullana - Aguas Verdes (incluye 83,2
via de evitamiento de Tumbes) (PE)

Autopista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Pativilca - Trujillo (PE) 276,6
Autopista del Sol: mejoramiento y rehabilitacion del tramo Trujillo - Sullana (PE) 441,0
Construccion de la segunda calzada en el tramo Cerro Azul - Ica (PE) 2286
Via de evitamiento de Ica (PE) 15,0
TOTAL 1.327,5

Grupo 6: Conexion Colombia - Ecuador |l
(Bogota - Mocoa - Tena - Zamora - Palanda - Loja)

FUNCION ESTRATEGICA

Desarrollar un corredor que articularia en esquemas de comercio internacional a zonas del centro y
sur de Colombia con provincias amazénicas del norte y centro de Ecuador (Tena, Puyo) y areas en el
sur de Ecuador (Loja).



Proyecto Ancla:
Centro Binacional de Atencion

Mejoramiento y rehabilitacion
del tramo
Narupa - Guamaniyacu

Construccion de la carretera
Zamora - Palanda

Mapa N° 19 - Eje Andino - Grupo 6

Cuadro Ne 53 - Eje Andino - Grupo 6: inversiones estimadas

Mejoramiento y pavimentacion
del tramo Mocoa - Santa Ana -
San Miguel

Mejoramiento y rehabilitacidn
del tramo
Bella Unién - Gualaquiza

Eje Andino: Grupo 6

Inversion Estimada

(millones de US$)

Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) San Miguel y sus accesos (CO - EC) 05
Mejoramiento y rehabilitacion del tramo Bella Unién - Gualaquiza (EC) 232
Construccion de la carretera Zamora - Palanda (EC) 13
Mejoramiento y rehabilitacion del tramo Narupa - Guamaniyacu (EC) 235
Mejoramiento y pavimentacion del tramo Mocoa - Santa Ana - San Miguel (CO) 104,0
TOTAL 1525
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Grupo 7: Conexion Peru - Ecuador I
(Quito - Puente de Integracion - Tingo Maria)

FUNCION ESTRATEGICA

o Desarrollar un corredor internacional de comercio nuevo a partir del mejoramiento de las vias que unen
las ciudades de Loja, Tarapoto y Tingo Maria. Este corredor integraria el sur andino de Ecuador (Loja y
Cuenca) con la selva norte y central de Pert (San Ignacio, Moyobamba, Rioja, Tarapoto y Tingo Maria).

Proyecto Ancla:
Pavimentacion Vilcabamba -
Puente de Integracion - Jaén

Mejoramiento del Aeropuerto
de Tarapoto

Centro Binacional de Atencion
de Frontera (CEBAF)
Puente de Integracién

Mejoramiento de la carretera
Tarapoto - Juanjui
(Ruta Nacional N° 5N)

Mejoramiento de la carretera
Juanjui - Tocache
(Ruta Nacional N° 5N)

Mejoramiento de la carretera
Tocache - Desvio Tingo Maria
(Ruta Nacional N® 5N)

Cuadro Ne 54 - Eje Andino - Grupo 7: inversiones estimadas

Eje Andino: Grupo 7

Pavimentacion Vilcabamba - Puente de Integracion - Jaén (EC - PE)

Mejoramiento de la carretera Tocache - Desvio Tingo Maria (Ruta Nacional N° 5N) (PE)
Mejoramiento de la carretera Juanjui - Tocache (Ruta Nacional N° 5N) (PE)
Mejoramiento de la carretera Tarapoto - Juanjui (Ruta Nacional N° 5N) (PE)

Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) Puente de Integracion (EC - PE)

Mejoramiento del Aeropuerto de Tarapoto (PE)

TOTAL

108

Inversion Estimada

(millones de US$)

1525

973

82,1

17,5

2,5

6,9

4588




Grupo 8: Conexion Peru - Bolivia (Huancayo - Ayacucho - Tarija - Bermejo)

FUNCION ESTRATEGICA

o Potenciar el turismo y las relaciones econémicas entre las ciudades andinas de

Peru y Bolivia que

funcionan a través de vias terrestres y ampliarlas hacia la zona andina central de Peru y al noroeste

argentino.
Mapa N° 21 - Eje Andino - Grupo 8
Culminacién de pavimentacion Construccion de la via
Huancayo - Ayacucho de evitamiento de Urcos
Construccion
de la conexion ferroviaria
Puno - El Alto
Mejoramiento de la carretera
Ayacucho - Abancay
Ancla:
Centro Binacional de Atencion
de Frontera (CEBAF)
Desaguadero
Ampliacion y rehabilitacion Culminacion de
de la carrete ; ] L
I e carretera pavimentacion Potosi -Tarija
Cuadro Ne 55 - Eje Andino - Grupo 8: inversiones estimadas
Eje Andino: Grupo 8 Inversion Estimada (millones de US$)
Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) Desaguadero (BO - PE) 75
Culminacion de pavimentacion Potosi - Tarija (BO) 163,2
Mejoramiento de la carretera Ayacucho - Abancay (PE) 3392
Culminacion de pavimentacion Huancayo - Ayacucho (PE) 75,5
Ampliacion y rehabilitacion de la carretera Juliaca - Desaguadero (PE) 124,8
Construccion de la via de evitamiento de Urcos (PE) 25
Construccién de la conexion ferroviaria Puno - El Alto (BO - PE) 198,0
TOTAL 910,7
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Grupo 9: Sistemas de Integracion Energética

FUNCION ESTRATEGICA

o Integrar los sistemas energéticos para mejorar la eficiencia y la confiabilidad en la generacion,
transmision, y distribucion de la energia a fin de impulsar el desarrollo de sectores de alto valor

agregado.

Proyectos de
interconexion gasifera

Proyecto interconexion eléctrica
Colombia - Ecuador.
Linea 230 KV entre
subestaciones Pasto (Colombia)
y Quito (Ecuador)

Interconexion eléctrica
cuador - Pert

Dos microcentrales en
Chinchipe y Taguien

Extension del oleoducto
Mor-Peruano
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Mapa N° 22 - Eje Andino - Grupo 9

Transmision eléctrica
a Occidente

Proyecto Uribante Caparo
(Redes de transmisién
¥ generacion)

Planta Carboeléctrica
de Santo Domingo

Proyecto interconexén eléctrica
Colombia - Venezuela,
Puerto Nuevo - Puerto Paez -
Puerto Carrefio

Proyecto interconexion
eléctrica Colombia - Ecuador,
segunda etapa

Microcentral en la
Provincia de Sucumbios

Proyecto Ancla:
Armonizacién regulatoria:
eléctrica, gasifera y petrolera




Cuadro N° 56 - Eje Andino - Grupo 9: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Andino: Grupo 9 (millones de US$)

Armonizacion regulatoria: eléctrica, gasifera y petrolera (BO - CO - EC - PE - VE) 3804

Fortalecimiento de las interconexiones Cuatricentenario - Cuestecitas y El Corozo - San 125,22
Mateo (CO - VE)

Proyecto interconexion eléctrica Colombia - Ecuador. Linea 230 KV entre subestaciones 454
Pasto (Colombia) y Quito (Ecuador) (CO - EC)

Dos microcentrales en Chinchipe y Taguien (EC) 50
Microcentral en la provincia de Sucumbios (EC) 00
Extension del oleoducto Nor-Peruano (EC - PE) 800,0
Proyectos de interconexion gasifera (CO) 3350
Planta Carboeléctrica de Santo Domingo (VE) 625,0
Proyecto Uribante Caparo (Redes de transmision y generacion) (VE) 00
Proyecto interconexién eléctrica Colombia - Venezuela, Puerto Nuevo - Puerto Paez - 5,0

Puerto Carrefio (CO)

Interconexién eléctrica Ecuador - Perd (EC - PE) 76,3
Proyecto interconexion eléctrica Colombia - Ecuador, segunda etapa (CO - EC) 00
Transmision eléctrica a Occidente (VE) 590,0

TOTAL 29873
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Grupo 10: Sistemas de Comunicaciones y Conectividad

FUNCION ESTRATEGICA

¢ Incorporar centros poblados urbanos y rurales a las conexiones de telecomunicaciones eliminando
los déficits de cobertura telefénica y permitiendo la expansién de los servicios de valor agregado
(gobierno electrénico, tele-educacién, tele-salud, etc.) como herramienta para desarrollar areas
aisladas, incrementar la calidad de vida y la integracion cultural.

o Ademads, expandir el uso de los servicios de comunicaciones en beneficio del desarrollo, el comercio
y la integracion regional.

Proyecto Ancla:
Aprovechamiento de la
infraestructura existente y
de las nuevas conexiones
para aumentar la infraestructura
de comunicaciones

Cuadro N° 57 - Eje Andino - Grupo 10: inversiones estimadas

Eje Andino: Grupo 10

Mapa N° 23 - Eje Andino - Grupo 10

Cableado de fibra optica
para telecomunicaciones
en redes de transmision

Inversion Estimada
(millones de USS)

Aprovechamiento de la infraestructura existente y de las nuevas conexiones para aumentar la 0,1
infraestructura de comunicaciones (BO - CO - EC - PE - VE)

Cableado de fibra dptica para telecomunicaciones en redes de transmision (BO - CO - EC - PE - VE) 00
TOTAL 01
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IV.2.6. Cartera de Proyectos del Eje Andino
Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje Andino sesenta y cuatro proyectos con una inversion estimada de
US$ 7.478,0 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro N° 58 - Aspectos generales de la Cartera del Eje Andino

Grubo Nombre Ne de Inversién Estimada
P Proyectos (millones de USS)

Grupo 1 Conexion Venezuela (Eje Norte Llanero) - Colombia (Zona 2 20
Norte)

Grupo 2 Conexiéon Venezuela (Caracas) - Colombia (Bogota) - Ecuador 7 1.394,2
(Quito) (Ruta actual)

Grupo 3 Conexion Venezuela (Eje Orinoco Apure) - Colombia (Bogotd) 7 1099
Il (Corredor de baja altura)

Grupo 4 Conexion Pacifico - Bogotd - Meta - Orinoco - Atlantico 4 10732

Grupo 5 Conexion Colombia (Puerto Tumaco) - Ecuador (Puerto 12 1.327,5
Esmeraldas - Guayaquil) - Pert (Ica)

Grupo 6 Conexion Colombia - Ecuador Il (Bogotd - Mocoa -Tena - 5 152,5
Zamora - Palanda - Loja)

Grupo 7 Conexion Peru - Ecuador I (Quito - Puente de Integracion - 6 45838
Tingo Marfa)

Grupo 8 Conexion Perd - Bolivia (Huancayo - Ayacucho - Tarija - 7 910,7
Bermejo)

Grupo 9 Sistemas de Integracion Energética 13 29873

Grupo 10 Sistemas de Comunicaciones y Conectividad 2 0,1
TOTAL (*) 64 7478,0

Nota: “ El total de Ne de Proyectos e Inversion Estimada indicados no se corresponde con la suma aritmética debido a la
existencia de un Proyecto Rotula: Corredor vial Bogota - Buenaventura que pertenece tanto al Grupo 2 como al Grupo 4 de
este mismo Eje (Ver definicién de Proyecto Rétula en la Seccion 11.2.1)
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Composicién Sectorial

La composicién sectorial de los proyectos del Eje Andino se detalla a continuacion:

Cuadro Ne 59 - Composicion sectorial de los proyectos del Eje Andino

Transporte Energia Comunicaciones
Inversién Inversién Inversién
Ne de Estimada Ne de Estimada Ne de Estimada
Sector/ Subsector . X X
Proyectos (millones Proyectos  (millones Proyectos (millones
de US$) de US$) de US$)
Aéreo 2 54,0
Carretero 34 4.094,0
Ferroviario 1 198,0
Fluvial 1 108,0
Pasos de frontera 11 36,6
Armonizacion 1 3804
regulatoria energética
Generacion energética 3 6300
Interconexién 9 1.976,9
energética
Interconexién de 2 01
comunicaciones
TOTAL 49 4.490,6 13 29873 2 0,1

Tipologfa de Proyectos

La tipologia de proyectos del Eje Andino se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro N° 60 - Eje Andino: Transporte Aéreo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Adecuacion de aeropuertos 1 6,9
Nuevos aeropuertos 1 47,1
TOTAL 2 54,0



Cuadro N° 61 - Eje Andino: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacion de capacidad de la carretera 5 1.584,0
Rehabilitacion de calzada y estructuras 14 16724
Pavimentacion (obra nueva) 1 7825
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 1 13
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 3 537
TOTAL 34 4.094,0

Cuadro Ne 62 - Eje Andino: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Construccién de ferrovias 1 198,0
TOTAL 1 198,0

Cuadro Ne 63 - Eje Andino: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 1 108,0
TOTAL 1 108,0

Cuadro Ne 64 - Eje Andino: Pasos de Frontera
Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Infraestructura para implantacién de centros de 1 36,6
control fronterizos

TOTAL 1 36,6

Cuadro Ne 65 - Eje Andino: Armonizacion Regulatoria Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Armonizacion regulatoria energética 1 3804
TOTAL 1 3804
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Cuadro N° 66 - Eje Andino: Generacion Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - 2 50
microcentrales

Carboeléctrica 1 625,0

TOTAL 3 630,0

Cuadro Ne 67 - Eje Andino: Interconexién Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Construccion de nuevas interconexiones energéticas 8 1.851,7
Adecuacion de interconexiones energéticas 1 125,22
TOTAL 9 1.976,9

Cuadro Ne 68 - Eje Andino: Interconexiéon de Comunicaciones

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Fibra 6ptica 1 00
Redes de telecomunicaciones 1 01
TOTAL 2 01



Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje Andino once Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada de
US$ 667,2 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Grupo Proyectos Ancla

Corredor vial Santa Marta - Paraguachon -
Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua
(Existente) (CO-VE) "

Implementacion del Centro Binacional
de Atencion de Frontera (CEBAF) en el
Paso de Frontera Clcuta - San Antonio

(CO-VE)

Implementacion del centro binacional de
atencién de frontera (CEBAF) en el paso
de frontera Tulcan - Ipiales (Rumichaca)

(CO-EQ)

Paso de Frontera Saravena (CO)

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio

Meta (CO)

Centro Binacional de Atencion de
Frontera (CEBAF) Huaquillas - Aguas

Verdes (EC - PE)

Centro Binacional de Atencion de
Frontera (CEBAF) San Miguel y sus accesos

(CO-EQ)

Pavimentacién Vilcabamba - Puente de
Integracion - Jaén (EC - PE)

Centro Binacional de Atencion de
Frontera (CEBAF) Desaguadero (BO - PE)

Armonizacién regulatoria: eléctrica,
gasifera y petrolera (BO - CO - EC - PE - VE)

Aprovechamiento de la infraestructura
existente y de las nuevas conexiones para
aumentar la infraestructura de
comunicaciones (BO - CO - EC - PE - VE)

TOTAL

Inversion
Estimada
(millones de US$)

4929

2,0

05

33

108,0

124

05

1525

7.5

3804

667,2

Cuadro Ne 69 - Eje Andino: Proyectos Ancla

Tipo de
financia-
miento

Publico/

Privado

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico

Publico/
Privado

Publico

Publico

Publico

Privado

Ambito

Binacional

Binacional

Binacional

Nacional

Nacional

Binacional

Binacional

Binacional

Binacional

Multinacional

Multinacional

Etapa del
proyecto

En ejecucion

Perfil

Pre-ejecucion

Perfil

En ejecucion

En ejecucion

Pre- ejecucion

En ejecucion

Pre-gjecucion

En ejecucion

En ejecucion

Nota: © En el monto total estimado no esta considerada la inversién de este proyecto existente realizada principalmente antes

del inicio de la Iniciativa [IRSA.
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IV.3. Eje de Capricornio

IV.3.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje de Capricornio

Se ha definido el area de influencia del EID en torno al Trépico de Capricornio, en un territorio ubicado
aproximadamente entre los 20 y 30 grados de latitud sur, donde se localizan en los extremos importantes
instalaciones portuarias tanto en el Océano Atlantico como en el Pacifico que dan cuenta de su caracter
bioceanico. Su ubicacion geogréfica se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa Ne 24 - Ubicacion del area de influencia del Eje de Capricornio

El EID esta conformado por cuatro regiones homogéneas aunque diferenciadas entre si: la Region Litoral
Atlantico integrada por los Estados de Rio Grande do Sul, Santa Catarina y Parana de Brasil y la Meso
Regién Sudoeste Matogrosense del Estado de Mato Grosso do Sul; la Regién Noreste, integrada por la
regién noreste (NEA) de Argentina (provincias de Misiones, Corrientes, Formosa, Chaco y el norte de Santa
Fe) junto con la region Oriental del Paraguay; la Region Noroeste conformada por el noroeste (NOA) de
Argentina (Santiago del Estero, Tucuman, La Rioja, Catamarca, Salta, Jujuy y cuatro municipios de Cérdoba);
la region Occidental de Paraguay y los departamentos de Santa Cruz, Tarija y Potosi de Bolivia; y la Region
Litoral Pacifico: norte de Chile (las Regiones Primera, Segunda y Tercera, Tarapacd, Antofagasta y Atacama,
respectivamente).

Dentro de las mencionadas regiones, las ciudades o centros urbanos importantes y nodos de interconexién
que articulan el EID, enunciados en sentido este-oeste, incluyen a Paranagud, Ponta Grossa, Curitiba,
Florianépolis, Joinville, Chapecé, Porto Alegre, Caxias do Sul, Passo Fundo, Erechim, Santa Maria, Santa
Cruz do Sul, Sdo Borja, Foz de Iguazu, Dourados, Ciudad del Este, Puerto Iguazu, Encarnacién, Apoéstoles,
Posadas, Asuncion, Corrientes, Resistencia, Reconquista, Santa Fe, Formosa, Santiago del Estero, Cosquin,
Tucuman, Salta, Jujuy, Catamarca, La Rioja, Santa Cruz, Tarija, Potosi, Copiap6, Antofagasta e Iquique. Se
conforma asi una regién de aproximadamente 2.798.318 km?, area que alcanza al 20,64% de la suma de
las superficies totales de los cinco paises que forman parte del Eje de Capricornio.
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En el cuadro siguiente se detallan los aportes de superficies y poblacién al area de influencia del Eje de
Capricornio desde las Unidades Territoriales de cada pais que lo integran, asi como las principales ciudades,
pasos de frontera y puertos maritimos y fluviales vinculados a las mismas.

Cuadro Ne 70 - Superficie, Poblacién, Principales Ciudades,
Pasos de Frontera y Puertos Maritimos y Fluviales del Eje de Capricornio

Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de Pueftps
Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera ;13:;5:::::
CHILE 756.102 16.763.470
| Region Tarapaca 42.226 300301 Iquique Colchane lquique
Il Regidon Antofagasta 126.049 561.604 Antofagasta Ollaglie Antofagasta
Il Region Atacama 75.176 276480 Copiapd, Vallenar  San Francisco Caldera
Area de Influencia 243451 1.138.385
BOLIVIA 1.098.581 10.027.643
Potosi 118218 780392  Potosi Villazén, Ollagle
Tarija 37.623 496.988 Tarija Yacuiba, Bermejo
Santa Cruz 370.621 2.626.697  Santa Cruz Puerto Sudrez C. Aguirre
Area de Influencia 526.462 3.904.077
ARGENTINA 2.780.400 39.745.613
Formosa 72.066 539.883  Formosa Clorinda Formosa
Chaco 99.633 1.052.185  Resistencia Pto Bermejo Barranqueras
Corrientes 88.199 1.013.443  Corrientes Paso Libres Corrientes
Misiones 29.801 1.077.987  Posadas Posadas Posadas
Tucuman 22.524 1475384  Tucuman
Santiago del Estero 136.351 865.546  Santiago del

Estero
Jujuy 53.219 679.975  San Salvador Jujuy Jama, La Quiaca
Salta 155.488 1224022 Salta Sico, Socompa S.

Mazza

Catamarca 102.602 388416 Catamarca San Francisco
La Rioja 89.680 341.207 LaRioja Pircas Negras
Norte de Santa Fe' 96.306 1.242.548  Santa Fe Santa Fe
Al de Cordoba 2 16.956 457771 Cosquin
Area de Influencia 962.825 10.358.367




Puertos

Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de maritimos
Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera -
y fluviales
PARAGUAY 406.752 6.230.000
Region Oriental 159.827 6.064.799  Asuncion, Asuncion Asuncion
Ciudad del Este
Region Occidental 246.925 165201 Villa Hayes Pozo Hondo
Ciudad del Este Ciudad del Este
Area de Influencia 406.752 6.230.000
BRASIL 8.514.877 189.612.814
Parana 199.315 10.590.169  Curitiba, Londrinas  Santa Helena Paranagua
Foz do Iguagu
Santa Catarina 95.346 6.052.587  Florianopolis D. Cerqueira S. Francisco
Rio Grande do Sul 281.748 10.855.214  Porto Alegre Uruguaiana Porto Alegre
Al de Mato Grosso 82419 771.180  Dourados Ponta Pord
do Sul? Sao Borja, ltaqui
Area de Influencia 658828 28.269.150
Total paises del EID 13.556.712  262.379.540 Porto Xavier

Total drea de influencia 2.798.318 49.899.979

Notas:

' Incluye los Departamentos de 9 de Julio, Vera, Gral. Obligado, San Cristobal. San Javier, Las Colonias, La Capital, Castellanos,
Garay y San Justo de la provincia de Santa Fe.

2 Incluye los departamentos de Ischilin, Cruz del Eje, Punilla'y Colon.
? Incluye la Meso Region del Sudoeste Matogrosense.

IV.3.2. Caracterizacidn bdsica del Eje de Capricornio
Aspectos Demograficos

El EID cuenta con una poblacién aproximada de 49.899.979 habitantes de acuerdo con los datos de las
proyecciones estadisticas para el afio 2008 elaboradas por los institutos estadisticos de cada pais del EID,
lo que representa al 19,02% de la suma de la poblacién total de los paises que aportan territorio al EID.
Asimismo, se calculd para el area de influencia del EID una densidad poblacional promedio de 17,83
habitantes/km?, nivel medio-bajo general caracterizado por una fuerte dispersiéon geografica. Este
indicador varia en el EID desde un maximo de 65,50 habitantes/km? para la Provincia de Tucuman de
Argentina a un minimo de 0,67 habitantes/km? correspondiente a la Regién Occidental del Paraguay.

Aspectos Econdmicos

El PIB del 4rea de influencia del EID ascendié en el 2008 a US$ 228.939,9 millones a precios constantes de
mercado del aflo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para cada pais del afio
2008 y considerando los ultimos porcentajes de la participacion en el PIB calculados por cada instituto

127

o
H
&
(o]
Yy
[
o
<
v}




estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID. Este monto
representa el 16,66% de la suma de los PIBs totales para el mismo ario de los paises que integran el EID.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los paises que integran el Eje de Capricornio, a valores constantes
del afio 2000, ha variado positivamente entre los afios 2000 y 2008 en un 34,78%, lo que implicé una tasa
de crecimiento promedio anual del 3,80% para el mismo periodo, caracterizdndose la economia de los
paises del EID por un importante sector primario e industrial, orientado a la extraccién-procesamiento de
los primeros. En relacién con la dindmica del crecimiento de los sectores econdmicos en los paises de la
region, se constata que los sectores de minas y canteras y el de agricultura, caza, silvicultura y pesca son
los que han crecido en mayor proporcion en los ultimos ocho afos.

Desde el 4rea de influencia del Eje de Capricornio se realizaron exportaciones por un valor anual aproximado
de US$ 93.146,2 millones para el afio 2008'° que comparadas con el valor de las exportaciones para el afio
2000 (USS 23.883,0 millones) realizadas desde la misma regién, han alcanzado una variacién positiva del
290,01% en ocho afios. Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones del EID del afo 2008 con la
suma de las exportaciones totales de los cinco paises que conforman el Eje de Capricornio se constata que
las primeras alcanzaron el 26,70% de las segundas (US$ 348.896,4 millones).

Para el afo 2008, el 83,63% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el EID de Capricornio
son extra zona, mientras que el 16,37% (USS$ 57.100,9 millones) corresponden a exportaciones entre los
paises del EID (intrarregionales), este ultimo porcentaje alcanzaba al 21,36% del total de las exportaciones
del afio 2000 (US$ 21.784,4 millones/USS 101.984,8 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del EID, el cobre refinado es el mas
importante, representando alrededor del 6,02% del valor total exportado en el afio 2008 por los cinco
paisesy el 17,72% del valor total exportado desde los mismos paises para los cinco primeros productos,
siguiéndole en importancia las exportaciones de porotos de soja (con un 4,88% del valor total exportado).
El tercero, cuarto y quinto lugar lo ocupan, respectivamente, el petréleo crudo, el mineral de cobre y sus
concentrados y el mineral de hierro y sus concentrados. Sumando los valores de los cinco principales
productos exportados desde cada pais alcanzan al 33,95% del valor total exportado desde los paises
que integran el Eje de Capricornio para el afio 2008.

En relacion con el transporte de los volimenes de cargas internacionales, derivados de las exportaciones e
importaciones desde los paises que integran el Eje de Capricornio (Argentina, Bolivia, Chile y Paraguay),
hacia y desde Brasil correspondientes al afio 2008 y que se registraron en las aduanas de los pasos de
frontera del Brasil (Guaira, Santa Helena y Foz do Iguazu del Estado de Parana, Dionisio Cerqueira de Santa
Catarina y Porto Xavier, Itaqui, Sao Borja y Uruguaiana del Estado de Rio Grande do Sul) ubicados en el
area de influencia del EID se destaca que: el total movilizado por los paises mencionados (9,59 millones de
toneladas) alcanzé al 99,24% de lo registrado en los pasos. El total sefalado alcanzé al 1,63% del movimiento
de cargas total por exportaciones e importaciones de Brasil, y el 21,39%, del movimiento de cargas total
desde y hacia Brasil de los cuatro paises del EID. Asimismo, en el afio 2008 por estos pasos de frontera se
registraron el 22,60%, el 0,13%, el 12,94% y el 73,26% de los movimientos de cargas por exportaciones e
importaciones de Argentina, Bolivia, Chile y Paraguay respectivamente, hacia y desde Brasil.

Mientras que los movimientos de cargas internacionales en volumen desde y hacia Brasil de los mismos
paises (Argentina, Bolivia, Chile y Paraguay), que usaron los pasos de frontera incluidos en el parrafo
anterior, durante el afio 2000 alcanzaron 7,15 milllones de toneladas y representaron el 98,17% del total
registrado en las aduanas de los pasos de frontera, el 2,16% del movimiento de cargas total por exportaciones e
importaciones de Brasil para ese afio y el 19,77%, del movimiento de cargas total desde y hacia Brasil de
los cuatro paises citados. En el aino 2000 se registraron en las aduanas de los pasos de frontera citados el
14,74%, el 0,13%, el 21,69% y el 84,76% de los movimientos de cargas por exportaciones e importaciones
de la Argentina, Bolivia, Chile y Paraguay respectivamente, hacia y desde Brasil.

13 Ppara calcular las exportaciones desde las dreas de influencia que no cuentan con datos de comercio exterior se

utilizaron los porcentajes del Producto Geografico Bruto (PBG) de cada municipio o departamento involucrado sobre
los valores del Estado o Provincia.
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Las actividades dominantes de las cuatro regiones sefaladas en el EID demuestran los perfiles productivos
indicados a continuacion:

® Region Litoral Atldntico - Estados de Parand, Santa Catarina y Rio Grande do Sul de Brasil: Soja,
arroz, maiz, tabaco, ganaderia, avicultura y porcicultura, industria textil, quimica, metalurgica, metalmecénica
y materiales de transporte.

® Region Noreste - NEA de Argentina (Misiones, Corrientes, Formosa, Chaco y Norte de Santa Fe) junto
con la Region Oriental del Paraguay y la Meso Region Sudoeste Matogrosense del Estado de Mato
Grosso do Sul: energia hidroeléctrica, soja, algodon, ganaderia, madera y productos forestales, tabaco,
cafa de azucar, té, yerba mate y citricos.

® Region Noroeste - NOA de Argentina (Santiago del Estero, Tucuman, La Rioja, Catamarca, Salta, Jujuy y
cuatro departamentos de la provincia de Cérdoba), la Region Occidental del Paraguay y los Departamentos
de Santa Cruz, Tarija y Potosi de Bolivia: gas y petréleo, mineria metalica y no metdlica, vitivinicultura,
soja, algodon, tabaco, cafa de azucar, citricos y ganaderia.

® Region Litoral Pacifico - Norte de Chile (Tarapacd, Antofagasta y Atacama): mineria del cobre y no
metalica, logistica portuaria y servicios conexos, pesca, fruticultura, forestales y turismo.

Infraestructura Actual

La infraestructura de integracion del EID es en general limitada y su estado es aun deficiente, aunque ambas
circunstancias tienen capacidad potencial para un rapido desarrollo y recomposicién, es importante
destacar que en los ultimos afos se han finalizado de ejecutar obras viales importantes que completan la
conexién interocednica en el EID (los Accesos al Paso de Jama entre Chile y Argentina y la Ruta Nacional N°
81, en Argentina).

e La red vial del Eje de Capricornio' alcanza a un total de 505.952 km, lo que representa el 24,75% del total
de la suma de las redes viales nacionales de los cinco paises que aportan superficie al EID. Asimismo,
el EID cuenta con el 16,19% de las redes viales nacionales de su area de influencia pavimentada. La
infraestructura vial se caracteriza por atravesar, en la gran mayoria de las fronteras, barreras naturales de
importancia como lo son la Cordillera de los Andes en el limite argentino-chileno, los Rios Pilcomayo,
Paraguay y Parana en el argentino-paraguayo, el mismo Rio Parana en la frontera paraguayo-brasilefia y
el Rio Uruguay en la mayor parte de la frontera argentino-brasilefia. Posee una conformaciéon que limita
y concentra los flujos de transportes a través de un pequeiio nimero de pasos de altura y puentes para
la interconexién entre los paises. En muchos casos es deficiente el estado de conservacién y la estructura
de la red vial del EID incluyendo a los puentes y pasos de frontera, lo que obliga a una circulacién arbitraria
gue ocasiona mayores costos de transporte y dificultades de integracion.

e Transporte ferroviario: la red ferroviaria de los paises del Eje de Capricornio alcanza un total de 74.828
km, de los cuales se encuentran operativos el 92,39%. Existen vinculaciones ferroviarias en la region
entre Chile y Bolivia, Chile y Argentina, Bolivia y Argentina, Bolivia y Brasil, Argentina y Paraguay, y entre
Argentina y Brasil. En general, los sistemas ferroviarios son antiguos y se encuentran deteriorados,
constituyendo una limitacién para el traslado de trenes de porte que permitan aprovechar las economias
propias de este modo.

e En la infraestructura portuaria maritima del EID se destacan catorce puertos principales, segun sus
movimientos de cargas: Iquique, Patillos, Punta Patache, Tocopilla, Mejillones, Antofagasta, Caleta Coloso,
Caldera y Huasco ubicados en las |, Il y Ill regiones chilenas, sobre el Océano Pacifico, y Paranagua en
Parand, San Francisco do Sul e Itajai en Santa Catarina y Porto Alegre y Rio Grande en Rio Grande do
Sul, sobre el Océano Atlantico. Todos poseen adecuadas instalaciones para el transito, movimiento y
acondicionamiento de mercaderias de importacion y exportacion, pero existen problemas de congestion

4 En el caso de las areas de influencia que incorporan parte de los municipios o departamentos que componen a las

Unidades Politico- administrativas se incluyd la red vial del Estado y de las Provincias completas.
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en los hinterlands debido a la insuficiente infraestructura vial y a las fuertes incompatibilidades verificadas
entre el desarrollo de las ciudades y sus puertos. Entre los afios 2000 y 2008 el movimiento de cargas
total de estos catorce puertos ha crecido en un 57,53%, (desde 83.393.373 toneladas a 131.032.033
toneladas), a su vez los puertos brasilefios sefialados han disminuido su porcentaje de 75,16% del total
movido calculado en el aio 2000 al 73,10% del total calculado en el 2008.

e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilitaria la conexién mediante transporte
aéreo en toda su extension.

e El sector energético ha sido el iniciador en el desarrollo de grandes obras con impacto integrador y ha
experimentado profundas transformaciones en su organizacién econdémica e institucional, principalmente
en lo referido a la estructura de propiedad planteando cambios en el enfoque que se debe aplicar a los
proyectos de integracién. Esta infraestructura en términos generales no ofrece mayores problemas sino
la necesidad de continuar las tareas de armonizar los estandares técnicos y la estructuracién de la
integracion energética.

En definitiva, se observa que cada pais miembro tiene redes internas que satisfacen sus necesidades actuales,
sin embargo, las conexiones internacionales en general son precarias y constituyen puntos criticos que los
proyectos incorporados a los grupos del EID contribuyen a resolver.

IV.3.3. Potencial de desarrollo del Eje de Capricornio

El drea de influencia del Eje de Capricornio representa un mercado de mas de 49,8 millones de habitantes
en un area de influencia extendida de 2,79 millones de km?, con un PIB de aproximadamente US$
228.939,9 millones (concentrados en un 88,29% entre el aporte de Argentina y Brasil), institucionalmente
enmarcado en un proceso de integracién que ya cuenta con 19 anos de tradicién (MERCOSUR) y que
ha establecido un patrén claro de convergencia normativa gradual y coordinacién de inversiones en
infraestructura de interconexion en transportes, energia y telecomunicaciones.

Asimismo, la region cuenta con grandes cantidades de recursos mineros (cobre, hierro plata y piedras
preciosas, entre otros), que estan localizados en la zona andina, a su vez es una regién de gran aptitud
para la agricultura y posee también importantes excedentes energéticos (hidroelectricidad y gas natural).

® Region relativamente poco poblada con gran capacidad y potencial de desarrollo.

® Region muy rica en recursos de todo tipo (energéticos, agropecuarios, industriales, etc.).

e Eje consolidado en términos de asentamientos humanos, uso de la tierra y desarrollo de infraestructura,
a lo largo de territorios altamente productivos. Importantes flujos de trafico interno entre regiones.

e Importantes flujos de trafico interno entre regiones, no asi costa a costa.

e Adecuadas condiciones para mejorar la competitividad regional abaratando el costo de la energia
eléctrica con flujos de este a oeste y viceversa, seguin la coyuntura, a partir del momento que entre en
operacion la linea de interconexién eléctrica NEA-NOA, prevista para el corto plazo.

® En el mediano plazo, la dindmica del EID estara determinada por:

= Elintercambio energético.
= Elincremento del transporte de cargas-pasajeros.

m El desarrollo de las subregiones del EID asociadas a la agricultura (soja), la industria metalmecanica y
las actividades extractivas metaliferas y no metaliferas.



IV.3.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje de Capricornio han identificado por consenso los siguientes grupos de proyectos:

Cuadro Ne 71- Grupos de Proyectos del Eje de Capricornio

Grupos Paises involucrados

Grupo 1: Antofagasta - Paso de Jama - Jujuy - Resistencia - Formosa - Asuncién  Argentina - Chile - Paraguay

o
2
S
Grupo 2: Salta - Villazon - Yacuiba - Mariscal Estigarribia Argentina - Bolivia - Paraguay v
:
Grupo 3: Asuncién - Paranagua Brasil - Paraguay v
Grupo 4: Presidente Franco - Puerto Iguazu - Pilar - Resistencia Argentina - Paraguay
Grupo 5: Capricornio Sur Argentina - Chile

La ubicacion geografica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa N° 25 - Grupos de proyectos del Eje de Capricornio

Grupo 1: Antofagasta - Paso de
Jama - Jujuy - Resistencia -
Formosa - Asuncién

Grupo 2: Salta - Villazdn -

Yacuiba - Mariscal Estigarribia Grupo 3: Asuncién - Paranagua

5 N Grupo 4: Presidente Franco -
Grupo 5: Capricomio Sur Puerto Iguaz( - Pilar - Resistencia
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IV.3.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Antofagasta - Paso de Jama - Jujuy - Resistencia - Formosa - Asuncion

FUNCION ESTRATEGICA

e Mejoramiento de las opciones de abastecimiento del noroeste argentino, sur de Bolivia y Paraguay.

e Salida de produccion del noroeste argentino y sur de Bolivia y Paraguay al Pacifico.

e Aumento de competitividad de los productos del Eje.

e Conectividad del NOA argentino y norte de Chile hacia la Hidrovia Paraguay-Parana.

e Aprovechamiento de las complementariedades para el desarrollo del turismo integrado (NOA argentino,
Sur de Bolivia y Norte de Chile).

Mapa N° 26 - Eje de Capricornio - Grupo 1
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Cuadro N° 72 - Eje de Capricornio - Grupo 1: Inversiones estimadas

Eje de Capricornio: Grupo 1

Inversion Estimada
(millones de US$)

Accesos al Paso de Jama (Ruta Nacional N° 52 - Empalme Ruta Nacional N° 9 - Limite 54,0
con Chile) (AR)

Paso de Jama: Centro de Frontera Argentina (AR) 4,0
Interconexion eléctrica NOA (noroeste argentino) - NEA (noreste argentino) (AR) 725,0
Rehabilitacién operativa del ferrocarril Belgrano Cargas (AR) 350,0
Ruta Nacional N° 81: pavimentacién Las Lomitas - Empalme Ruta Nacional N° 34 (AR) 100,0
Optimizacién del nodo Clorinda - Asuncién (AR - PY) 100,0
Ampliacion del Complejo Portuario Mejillones (Fase I) (CH) 120,0
Obras de adecuacién del Puerto de Antofagasta (CH) 18,0
Rehabilitacién del ramal ferroviario C3: Resistencia - Avia Terai - Pinedo (AR) 104,0
Rehabilitacién del ramal ferroviario C12: Avia Terai - Metan (AR) 212,0
Rehabilitacion del ramal ferroviario C14: Salta - Socompa (AR) 60,0
Rehabilitaciéon del ramal ferroviario C25: Embarcacion - Formosa (AR) 64,0
Rehabilitacion del ramal ferroviario C18: Joaquin V. Gonzalez - Pichanal (AR) 50,0
Rehabilitacion de la Ruta Nacional N° 16: Empalme Ruta Nacional N° 11 a Empalme Ruta 350,0
Nacional N° 34 (AR)

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 86: Gral. Glemes - Pozo Hondo (AR) 100,0
Pavimentacion de la Ruta Nacional Ne 95: empalme Ruta Nacional Ne 81 - Villa Angela (AR) 70,0
Complejo Fronterizo Jama (CH) 8,0
Concesion Autopista Antofagasta (CH) 320,0
Concesion Ruta del Loa (CH) 217,0
Ampliacion del Complejo Portuario Mejillones (Fase Il) (CH) 80,0
Nodo multimodal Susques (AR) 0,0
TOTAL 3.106,0
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Grupo 2: Salta - Villazén - Yacuiba - Mariscal Estigarribia

FUNCION ESTRATEGICA

o Reduccién de costos y mayor seguridad en el comercio de bienes y servicios entre Argentina -

Bolivia - Paraguay.

e Articulacion entre los Ejes Interocednico Central y de Capricornio.

Mapa N° 27 - Eje de Capricornio - Grupo 2

Proyecto Ancla:
Construccion del puente Pavimentacion Tartagal - Centro de Frontera
binacional Salvador Mazza - Misién La Paz - Pozo Hondo Pozo Hondo
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Puente y Centro de Frontera
La Quiaca - Villazon

Pavimentacion RN N° 40
Carredor Minero
(limite con Bolivia)

Rehabilitacion del ferrocarril
Jujuy - La Quiaca
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Cuadro Ne 73 - Eje de Capricornio - Grupo 2: inversiones estimadas

Eje de Capricornio: Grupo 2

Inversion Estimada
(millones de USS$)

Construccion del puente binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de Frontera 23,0
(AR - BO)

Rehabilitacién del ferrocarril Jujuy - La Quiaca (AR) 62,0
Pavimentacion Tartagal - Mision La Paz - Pozo Hondo (AR) 250,0
Rehabilitacién y mejoramiento del Belgrano Cargas Ramal C15: Perico - Pocitos (AR) 60,0
Duplicacién y rehabilitacion de la Ruta Ne 50: tramo Pichanal - Oran (AR) 36,0
Pavimentacién de la Ruta Nacional N° 40 Corredor Minero (Limite con Bolivia) (AR) 150,0
Centro de Frontera Pozo Hondo (PY) 1,5
Pavimentacion del tramo Ruta N° 9 - Neuland - Pozo Hondo - Misién La Paz (PY) 144,0
Puente y centro de frontera La Quiaca - Villazéon (AR - BO) 15,0
TOTAL 741,5
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Grupo 3: Asuncion - Paranagua

FUNCION ESTRATEGICA

e Consolidaciéon de un sistema de alta capacidad y bajos costos para el movimiento a granel de la
region con destino a mercados internacionales.

e Promocion del desarrollo socioeconémico regional.

Mapa N° 28 - Eje de Capricornio - Grupo 3
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Cuadro Ne 74 - Eje de Capricornio - Grupo 3: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje de Capricornio: Grupo 3 (millones de US$)

Nuevo Puente Puerto Presidente Franco - Porto Meira, con Centro de Frontera Paraguay - 80,0
Brasil (BR - PY)

Dragado en el Puerto de Paranagué (BR) 63,5
)

Conclusion del anillo vial de Curitiba (BR) 75,0 E
S

Construccion del anillo ferroviario de Curitiba (BR) 250,0 E
S

Concesion mejoramiento de las Rutas N° 2 y 7 (Asuncion - Ciudad del Este) (PY) 136,0

Construccion de la Ferrovia Asuncion - Ciudad del Este (PY) 2975

Construccién de la Ferrovia Cascavel - Foz do Iguagu (BR) @ 0,0

Relocalizacion del Puerto de Asuncién (PY) 25,0

Puente ferroviario con patio de cargas (Ciudad del Este - Foz do Iguacu) (BR - PY) 70,0

Construccién del corredor ferroviario Paranagué - Maracaju (Ferrovia Cascavel - Guaira - 270,0

Dourados - Maracaju y variante ferroviaria entre Guarapuava e Ingeniero Bley) (BR)

Ampliacién del Puerto Villeta (PY) 30,0
Linea de transmisién 500 KV (Itaipu - Asuncion) (PY) 125,0
Linea de transmisién 500 KV (Yacyretd - Ayolas - Carayao) (PY) 130,0
Construccion de la Central Hidroeléctrica de Iguazu (PY) 260,0
TOTAL 1.812,0

Nota: @ Proyecto Rétula con el Grupo 2 del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana (ver definicion de Proyecto Rotula en la Seccion
1.2.1)




Grupo 4: Presidente Franco - Puerto Iguazu - Pilar - Resistencia

e Dinamizar el desarrollo econémico intrarregional.

FUNCION ESTRATEGICA

e Mejorar opciones de salida para los productos de la regién hacia el Eje de la Hidrovia Paraguay-

Parana.

Mapa N° 29 - Eje de Capricornio - Grupo 4
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Cuadro Ne 75 - Eje de Capricornio - Grupo 4: inversiones estimadas

Eje de Capricornio: Grupo 4

Inversion Estimada
(millones de USS$)

o
H
&
(o]
Yy
[
o
<
v}

Optimizacion del nodo Puente Neembucu - Rio Bermejo (AR - PY) 60,0
Construccion de la Ferrovia Corrientes - limite con Brasil (AR) 0,0
Construccion del Complejo Multimodal Resistencia - Corrientes (AR) 175,0
Centro de Frontera Puerto Iguazu (AR) 2,0
Mejoramiento del Puente Posadas - Encarnacion (Puente San Roque Gonzalez de la Santa 523
Cruz) (AR - PY)

Construccion de la Ferrovia Ciudad del Este - Pilar (PY) 438,6
Construccion del Puente Presidente Franco - Puerto Iguazu, con centro de frontera (AR - PY) 75,0
Construccion del Puerto Multimodal Sur (Rio Paraguay) (PY) 120,0
Construccion de la Ruta Nacional Ne 8, tramo Caazapa - Coronel Bogado (PY) 181,0
Mejoramiento y concesion de la Ruta Nacional Ne 6 (Ciudad del Este - Encarnacion) (PY) 136,0
Construccion de variante Ruta Nacional N° 12, paso por ciudad de Posadas (provincia de 35,0
Misiones) (AR)

TOTAL 1.274,9
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Grupo 5: Capricornio Sur

FUNCION ESTRATEGICA

e Articulacion intermodal entre los Grupos del Eje de Capricornio, el Eje MERCOSUR-Chile, el Eje
Interocednico Central y el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

e Mejorar el desarrollo econédmico y social, la conectividad y la integracién intrarregional.

e Posibilitar una nueva alternativa de flujos de comercio entre la regién y los mercados del Pacifico.

Mapa Ne° 30 - Eje de Capricornio - Grupo 5
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Cuadro Ne 76 - Eje de Capricornio - Grupo 5: inversiones estimadas

Eje de Capricornio: Grupo 5

Inversion Estimada
(millones de USS$)

Centro de Transferencia Multimodal Tucuman (AR) 20,0

Rehabilitaciéon del ramal ferroviario C6: Pinedo - Tostado (AR) 100,0

Rehabilitacién del ramal ferroviario C: Santa Fe - San Salvador de Jujuy (AR) 270,0 ]

Puente vial Reconquista - Goya (AR) 850,0 E
o
S

Pavimentacion de la Ruta Nacional Ne 95: Villa Angela - Empalme Ruta Provincial N 286 37,0

Santa Fe (AR)

Duplicacién de calzada de la Ruta Nacional Ne 34 Iimite con Salta - San Pedro de Jujuy (AR) 125,0

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 38: Rio Marapa - principio de autopista (AR) 300,0

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 40: San Carlos - Cachi (AR) 80,0

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 89: Empalme Ruta Nacional N° 16 Chaco - Empalme 95,0

Ruta Nacional N° 34 Taboada (AR)

Complejo fronterizo Maricunga (San Francisco) (CH) 4,0

Conexion Complejo Maricunga (San Francisco - Limite internacional) Ruta Nacional CH-31 36,0

(CH)

Concesion Vallenar - Copiapé - Puerto de Caldera (duplicacion de calzada), Ruta Nacional 280,0

Ne 5 (CH)

Pavimentacién Sico - Cass - San Pedro de Atacama (Ruta Nacional CH-23) (CH) 30,0

Mejoramiento de la Ruta Nacional CH-33: Copiapé - Pircas Negras (CH) 30,0

Paso de Frontera Pircas Negras (AR - CH) @ 30,0

Pavimentacion de la Ruta Nacional Ne 51: Campo Quijano - Paso de Sico (AR) 200,0

Construccion de puerto seco y centro de servicios Tinogasta (AR) 00

TOTAL 24870

Nota: @ Proyecto Rotula con el Grupo 4 del Eje MERCOSUR-Chile (Ver definicién de Proyecto Rétula en la Seccion 112.1)
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IV.3.6. Cartera de Proyectos del Eje de Capricornio

Aspectos Generales
Los paises han acordado incluir en el Eje de Capricornio setenta y dos proyectos con una inversion estimada
de USS$ 9.421,4 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro Ne 77 - Aspectos generales de la Cartera del Eje de Capricornio

Inversion Estimada

Grupo Nombre N° de Proyectos (millones de US$)
Grupo 1 Antofagasta - Paso de Jama - Jujuy - Resistencia - Formosa 21 3.106,0
- Asuncion
Grupo 2 Salta - Villazdn - Yacuiba - Mariscal Estigarribia 9 7415
Grupo 3 Asuncién - Paranagua 14 18120
Grupo 4 Presidente Franco - Puerto Iguazu - Pilar - Resistencia 11 1.2749
Grupo 5 Capricornio Sur 17 24870
TOTAL 72 94214

Composicion Sectorial
La composicién sectorial de los proyectos del Eje de Capricornio se detalla a continuacion:

Cuadro Ne 78 - Composicion sectorial de los proyectos del Eje de Capricornio

Transporte Energia
Sector / Subsector Ne de Invc::rsién Estimada Ne de Invgrsién Estimada
Proyectos (millones de US$) Proyectos (millones de US$)

Carretero 32 4.859,3

Ferroviario 17 2.658,1

Fluvial 3 175,0

Marftimo 4 2815

Multimodal 3 20,0

Pasos de frontera 9 187,5

Generacion energética 1 260,0
Interconexion energética 3 980,0
TOTAL 68 8.1814 4 1.240,0




Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje de Capricornio se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro Ne 79 - Eje de Capricornio: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne° de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)

Ampliacién de capacidad de la carretera 6 1.114,0

Rehabilitacion de calzada y estructuras 5 853,0 g
Pavimentacién (obra nueva) 13 1.490,0 g
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 6 1.292,3 %
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 2 110,0

TOTAL 32 4.859,3

Cuadro N° 80 - Eje de Capricornio: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de USS)
Construccion de ferrovias 6 1.076,1
Rehabilitacion de ferrovias 10 13320
Circunvalacién ferroviaria 1 250,0
TOTAL 17 2.658,1

Cuadro Ne 81 - Eje de Capricornio: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)
Construccién de nuevos puertos fluviales 1 120,0
Adecuacion de puertos existentes fluviales 2 55,0
TOTAL 3 1750

Cuadro Ne 82 - Eje de Capricornio: Transporte Maritimo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de USS)
Nuevos puertos maritimos 1 63,5

Ampliacién de la infraestructura terrestre de puertos 2 98,0

maritimos

Adecuacion de puertos maritimos 1 120,0

TOTAL 4 2815
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Cuadro Ne 83 - Eje de Capricornio: Transporte Multimodal

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de USS)
Estaciones de transferencia 2 20,0
Transporte multimodal 1 0,0
TOTAL 4 20,0

Cuadro Ne 84 - Eje de Capricornio: Pasos de Frontera

Tipologia de Proyectos Ne° de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)
Infraestructura para implantacion de centros de control 5 61,0

fronterizo

Adecuacion infraestructura existente en centros de control 1 2,0

fronterizo

Ampliacién de infraestructura-capacidad de centros de 3 124,5

control fronterizo

TOTAL 9 187,5

Cuadro Ne 85 - Eje de Capricornio: Generacion Energética

Tipologia de Proyectos Ne° de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - microcentrales 1 260,0
TOTAL 1 260,0

Cuadro Ne 86 - Eje de Capricornio: Interconexion Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de USS)
Construccion de nuevas interconexiones energéticas 3 980,0
TOTAL 3 980,0




Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje de Capricornio cinco Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada
de USS 237,0 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 87 - Eje de Capricornio: Proyectos Ancla

Inversion Estimada Tipo de PR Etapa del
Sy Py i (millones de USS) financiamiento Ao proyecto
[°]
2
1 Accesos al Paso de Jama (Ruta 540 Publico Nacional Concluido °°:
Nacional N° 52 - Empalme Ruta v
Nacional Ne 9 - Limite con Chile) (AR) &
s
2 Construccion del puente binacional 23,0 Publico Binacional Pre-jecucion
Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de
Frontera (AR - BO)
3 Nuevo Puente Puerto Presidente 80,0 Publico Binacional Pre-jecucion
Franco - Porto Meira, con Centro de
Frontera Paraguay - Brasil (BR - PY)
4 Optimizacion del nodo Puente 60,0 Publico/Privado  Binacional Pre-jecucion
Neembucu - Rio Bermejo (AR - PY)
5 Centro de Transferencia Multimodal 20,0 Publico Nacional Pre-jecucion
Tucuman (AR)
TOTAL 2370
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V4. Eje del Escudo Guayanés

IV.4.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje del Escudo Guayanés

El Eje del Escudo Guayanés ha sido definido a través de la delimitaciéon de un area de influencia que
incorpora la vinculacion de los principales nodos de articulacion entre Brasil, Guyana, Suriname y
Venezuela. Esta area de influencia es relativamente dindmica, ya que esta relacionada, también, con la
ubicacién fisica de los proyectos que se incorporan a los distintos grupos en que se ha dividido el EID. El
area actual del Eje del Escudo Guayanés esta detallada en el mapa que se agrega a continuacién:

Mapa N° 31 - Ubicaciéon y area de influencia del Eje del Escudo Guayanés

Abarca la Regién Oriental de Venezuela (los Estados de Anzoategui, Bolivar, Delta Amacuro, Distrito Capital,
Nueva Esparta, Guarico, Miranda, Monagas, Sucre y Vargas), el arco norte de Brasil (los Estados de Amapa,
Roraima, Amazonas y Pard) y la totalidad de los territorios de Guyana y Suriname.

El area de influencia delimitada para el Eje del Escudo Guayanés alcanza una superficie de 4.002.555 km?,

equivalente al 40,80% de la suma de superficie total de los paises que conforman el EID, siendo sus
principales ciudades, puertos y pasos de frontera los que se adjuntan en el cuadro siguiente:
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Cuadro Ne 88 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera
y Puertos Fluviales y Maritimos del Eje del Escudo Guayanés

Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de Puen:tf)s

Territoriales km2 Hab.2008 ciudades frontera ;‘;;S‘t,'i:}::

GUYANA 214.970 766.183  Georgetown Lethem Georgetown
Corriverton New Amsterdam

Area de Influencia todo el pars 214.970 766.183

SURINAME 163.820 492829  Paramaribo Apoera
Albina

Area de Influencia todo el pars 163.820 492.829

BRASIL 8514.877 189.612.814

Roraima 224.299 412.783  Boa Vista Bonfim Caracaraf
Pacaraima

Amapa 142.815 613.164  Macapa Oiapoque Santana

Amazonas 1.570.746 3341096  Manaos Cucui Manaos

Pard 1.247.690 7321493  Belem Maloca Velha  Santarém

Area de Influencia 3.185.550 11.688.536

VENEZUELA 916.666 27.934.783

Anzodtegui 43.300 1.502.197  Ciudad Guayana Pto. Ordaz

Barcelona Pto. Guanta

Bolivar 238.000 1.563.300  Ciudad Bolivar Sta. Elena U.

Delta Amacuro 40.200 156.233  Tucupita

Miranda 7.950 2902235 LosTeques

Monagas 28.900 872996  Maturin

Sucre 11.800 930989  Cumanad

Nueva Esparta 1.150 426337  La Asuncion Pto. El Guamache

Distrito Capital 433 2091452  Caracas

Guadrico 64.986 759908  SanJuan Morros

Vargas 1.496 335368  LaGuaira La Guaira

Area de Influencia 438215 11.541.015

Total paises del EID 9.810.333 218.806.609

Total drea de influencia 4.002.555 24.488.563




IV.4.2. Caracterizacion bdsica del Eje del Escudo Guayanés

Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el afo 2008, una poblacion total aproximada de 24.488.563 habitantes para el area
de influencia definida para el Eje del Escudo Guayanés, lo que representa el 11,19% de la suma de la
poblacién total de los paises que integran el area, asimismo, el area de influencia del EID alcanzé una
densidad habitacional promedio de 6,12 habitantes/km? Este indicador varia desde un maximo de
4.830,14 habitantes/km? para el area del Distrito Capital venezolano, a un minimo de 1,84 habitantes/km?
correspondiente al territorio del Estado de Roraima de Brasil. La region tiene una de las densidades
poblacionales mas bajas de los Ejes de Integracién y Desarrollo definidos en la Iniciativa IIRSA.

Aspectos Econdémicos

Se ha determinado para el area de influencia del Eje del Escudo Guayanés un PIB de US$ 199.904,2 millones a
precios constantes de mercado del afilo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para
cada pais del ano 2008 y considerando los porcentajes de la participacidon en el PIB calculado por cada
instituto estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID."
Este monto representa el 19,57% de la suma de los PIBs totales para el mismo afio de los paises que
integran el EID.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los paises que integran el Eje del Escudo Guayanés a valores
constantes del afio 2000 ha variado positivamente entre los afios 2000 y 2008 en un 33,85%, lo que
implicéd una tasa de crecimiento promedio anual del 3,71% para el mismo periodo. En relaciéon con la
dindmica del crecimiento relativo de las clases de actividades econémicas en los paises de la regidn, se
constata que los sectores de comercio, restaurantes y hoteles; transportes, almacenamiento y comunicaciones;
y el de agricultura, caza, silvicultura y pesca, en ese orden, son los que han crecido en mayor proporcion
en los ultimos ocho afos.

Desde el area de influencia del Eje del Escudo Guayanés se realizaron exportaciones por un valor anual de
US$ 114.833,7 millones para el afio 2008,'® que comparado con el valor anual de las exportaciones para el
ano 2000 (USS 35.228,4 millones) desde la misma regidn, se constata una variacion positiva del 225,97%
en ocho anos. Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones del EID del afo 2008 con la suma de
las exportaciones totales de los paises que conforman el Eje del Escudo Guayanés se verifica que las primeras
alcanzan al 38,20% de las segundas (US$ 300.618,7 millones).

Para el afio 2008, el 97,92% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el Eje del Escudo
Guayanés son extra zona, mientras que el 2,08% (US$ 6.241,6 millones) corresponden a exportaciones
entre los paises del EID (intrarregionales). Este ultimo porcentaje alcanzaba al 2,20% del total de las
exportaciones del afio 2000 (US$ 1.917,6 millones/US$ 87.059,8).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje del Escudo Guayanés, el petréleo
crudo es el mas importante, representando alrededor del 35,98% del valor total exportado en el afio 2008,
siguiéndole en importancia las exportaciones de mineral de hierro no aglomerado y sus concentrados
(con un 3,68% del total exportado). El tercero, cuarto y quinto lugar lo ocupan, respectivamente, los
porotos de soja, el mineral de hierro aglomerado y sus concentrados y los otros aviones/vehiculos aéreos,
peso>15.000 kg. Sumando los cinco principales productos exportados desde cada pais alcanzan al 48,03%
en valor del total exportado desde los paises que integran el Eje del Escudo Guayanés para el afio 2008.

1 . . . ) o
> En este calculo se sumo el PIB total nacional de Venezuela debido a que no se encontraron publicaciones de los

PIBs de los estados de ese pais.
1 Para este calculo se incluyeron las exportaciones totales de Venezuela, ya que no se encontraron registros documentados
de las exportaciones desde los estados de este pais.
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En relaciéon con el modo de transporte de las exportaciones de la regién analizada, se observa que para las
exportaciones en volumen desde los estados brasilefios del EID (Amap4, Roraima, Amazonas y Para)'’ del
afo 2008, el modo maritimo alcanzé el 92,67% del total exportado, el modo ferroviario el 0%, el modo
carretero el 0,02%, el modo aéreo el 0,01%, el modo fluvial el 7,28% y el modo “otros medios” el 0,03%. El
volumen total exportado desde estos cuatro estados con destino a Venezuela, Guyana y Suriname alcanzé
el aho 2008 a 254.776,7 toneladas y representé el 12,50% del total en volumen exportado desde Brasil
hacia esos tres paises y el 0,26% del volumen total exportado hacia el mundo desde los cuatro estados
brasilefos del Eje del Escudo Guayanés.

Mientras que las exportaciones en volumen desde los mismos cuatro estados brasilefios del EID para el
ano 2000 se realizaban de la siguiente manera: el modo maritimo alcanzaba al 89,08% del total exportado,
el modo ferroviario el 0%, el modo carretero el 0,07%, el modo aéreo el 0,01%, el modo fluvial el 10,74% y
el modo “otros medios” el 0,10%.

En relacién con las principales actividades econémicas que se destacan en el drea de influencia del EID, se
pueden mencionar la extraccion minera (oro, hierro, bauxita), forestal, pesquera, de hidrocarburos etc., asi
como la agroindustria, la produccién de acero y aluminio, la generacion hidroeléctrica y la industria de
ensamble y manufactura de equipos eléctricos, informéticas y electromecanicos. Los centros de produccién
dominantes o centros dinamicos del Eje del Escudo Guayanés se encuentran en la Regién Oriental de
Venezuela (Ciudad Guayana, Ciudad Bolivar, Cumana, Maturin, Piar) y en la Regién Nororiental del Estado
de Amazonas en Brasil (la Zona Franca -SUFRAMA- en la ciudad de Manaos), en los cuales se desarrolla
cerca del 90% de la actividad econémica del EID, 51% y 36%, respectivamente. En dichas regiones prevalece
la actividad industrial y la prestacion de servicios relacionados.

En los parrafos siguientes se detallan las actividades mas importantes del desarrollo productivo de la region
considerada, de acuerdo con las unidades territoriales que integran el EID:

® Brasil - Estados de Amapd, Roraima, Amazonas y de Pard.

Roraima: produccién de soja y otros productos agricolas, explotacion de recursos forestales.

Amapd: produccién de mineral de manganeso, oro, mineral de hierro y cromo, explotaciones forestales,
frutas tropicales y palmitos.

Amazonas: electrénicos, ruedas, petréleo y gas, ecoturismo, biotecnologia y pesca deportiva.
Pard: aluminio, pulpas y jugos, cosméticos, fito-farmacos, madera y muebles, fibras y sistemas agroforestales.

e Venezuela - Estados de Anzodtegui, Bolivar, Delta Amacuro, Miranda, Monagas, Sucre, Nueva Esparta,
Distrito Capital y Vargas.

Anzodtegui: produccion de petréleo crudo y refinado, gas natural, hulla y cemento, asi como la extraccion
maderera. Entre las actividades con perspectivas en los sectores secundario y terciario se cuentan la
industria automotriz, materiales de construccion, derivados del petréleo, agroindustria, turismo y
comercio. En la agricultura destaca la produccion del mani, maiz, algoddn, cafia, sorgo, café, cacao,
cambur, raices y tubérculos.

Bolivar: Las principales actividades de produccién son la extraccién y procesamiento de Bauxita, Oro y
Mineral de Hierro, la industria del aluminio, la industria del acero, la generacién de energia hidroeléctrica
y transmision eléctrica y los hidrocarburos y derivados.

Delta Amacuro: pesca, destacando la explotacion de camarones, langostinos, ostras y cangrejos; la
extraccién y refinacion petrolera en los municipios de Pedernales y Tucupita. Se produce hierro,
manganeso, bauxita, arcillas y oro aluvional en las vertientes de la sierra de Imataca. En la agricultura sus
rubros mas importantes son arroz, maiz, cacao, yuca, ocumo, platano y pifa. Se destaca la produccién de
palmito, principalmente para la exportacion.

Gudrico: produccién de maiz, arroz y sorgo; agroindustria; ganaderia bovina y porcina; produccion de
maderas, recursos minerales (arenas siliceas, vanadio, yeso y zinc).

7" Datos obtenidos de Ia pagina web del Ministério de Desenvolvimento, IndUstria e Comercio Exterior de Brasil

(www.mdic.gov.br).
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Miranda: produccién de caco, caia de azucar, maiz, frutas y verduras; sobresale, también, la actividad
manufacturera que, conforma junto con la del Distrito Capital, el primer conjunto urbano manufacturero
del pais. Destacan los sectores de servicios, metalmecdanicos, quimicos, alimentarios, textiles y calzado.
Se practica la avicultura y cria de porcinos; se realiza la explotacién de la pesca del atun, carite, lebranche,
lisa y una variedad de crustaceos y moluscos.

Monagas: la actividad petrolera seguida por la actividad agropecuaria, especialmente la ganaderia de
carney leche, caia de azucar, algodon, café, mani, bananos y yuca.

Nueva Esparta: importante desarrollo del turismo, comercio y servicios; se practica la avicultura y cria de
ganado caprino y porcino; explotacién de la pesca del atun, carite, lebranche, lisa y una variedad de
crustaceos y moluscos; agricultura (berenjenas, maiz, melén, tomate y pimenton.

Sucre: la industria procesadora de productos del mar, siendo un importante productor de atun, sardinas,
pargo, mero, langostinos, camarones, pulpo y otras especies. En la actividad agricola se destacan la
produccion de cacao, café, caia de azlcar, coco, raices y tubérculos.

Vargas: principalmente el sector turistico y de servicios, la agricultura se desarrolla en el occidente (Carayaca
y El Junko) y el oriente.

® Guyana: la produccion de mineral de bauxita, produccion de azucar y de arroz, melaza, ron, productos
forestales y crustaceos.

e Suriname: derivados del petréleo, oro, piedras preciosas o semipreciosas, bauxita, fruticultura, productos
forestales, pesca y productos vacunos, avicolas y porcinos.

Infraestructura Actual

La infraestructura de integracion del EID es en general limitada y su estado es aun deficiente, aunque
para superar ambas circunstancias existe capacidad potencial para su desarrollo y recomposicion, es
importante destacar que en los ultimos anos se ha completado la ejecucién de obras viales importantes
que mejoran la conexion internacional en el EID, (Carretera Caracas Manaos que vincula Brasil con
Venezuela a través del paso de frontera) y otras estan en ejecucion.

o La red vial del drea de influencia del Eje del Escudo Guayanés alcanza a un total de 119.015 km, lo que
representa el 6,56% del total de la suma de las redes viales nacionales de los cuatro paises que aportan
superficie al EID. Asimismo, el EID cuenta con el 20,57% de las redes viales nacionales de su area de
influencia pavimentada. La infraestructura vial se caracteriza por su mayor densidad en las areas
cercanas al litoral maritimo. Existen en la mayoria de las fronteras entre los paises barreras naturales de
importancia como lo son la selva amazonica y los rios. De hecho existen muy pocos pasos de frontera de
conexiones terrestres en el 4rea de influencia del EID y, tal como se ha destacado en paérrafos anteriores,
los movimientos de cargas debido al comercio exterior entre los paises del EID son principalmente
maritimos y de baja importancia relativa.

e Transporte ferroviario: La red ferroviaria existente en el area de influencia del Eje del Escudo Guayanés
alcanza un total de 643 km, de los cuales se encuentran operativos 297 km (el 46,19% que corresponde
s6lo a los tramos ubicados en los Estados de Amazonas y de Pard en Brasil). En el &rea de influencia del
Eje del Escudo Guayanés no existen vinculaciones ferroviarias entre los paises de la region. Venezuela
tiene en ejecucion el Sistema Ferroviario Nacional que prevé la construccion de 13.600 km de vias
férreas hasta el ano 2026.

e En la infraestructura portuaria maritima del EID se destacan los siguientes principales puertos, segun sus
movimientos de cargas: Guanta, La Guaira, Puerto El Guamache y Puerto Ordaz ubicados en Venezuela,
sobre el Océano Atlantico y el ultimo sobre el rio Caroni; Georgetown y New Amsterdam en Guyana;
Paramaribo y Nieuw Nickerie en Suriname; Santarém en el Estado de Pard, Santana en el Estado de
Amapd y Manaos en el Estado de Amazonas. Todos poseen adecuadas instalaciones para el transito,
movimiento y acondicionamiento de mercaderias de importacion y exportacion. Entre los anos 2000 y
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2008 el movimiento de cargas total de los tres puertos brasilefios sefialados ha crecido en un 61,36%,
(desde 11.759.981 toneladas a 18.975.937 toneladas).

e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilitaria la conexién mediante
transporte aéreo en toda su extension. Sin embargo, no existen conexiones directas entre Guyana y
Suriname, ni entre Guyana y Venezuela, ni entre Venezuela y Suriname, ni entre Brasil y Suriname.
Existen problemas de regulacién de la seguridad aérea en Guyana.

e Existe conexién energética entre Boa Vista, Brasil, y el Sistema Venezolano, pero el resto de los sistemas
eléctricos de los demas paises se encuentran aislados. Guyana genera solamente energia termoeléctrica,
gue no hace posible dar valor agregado a la mineria de bauxita. Suriname tiene energia hidroeléctrica
(Brokopondo), si bien es limitada. La capacidad de generacién eléctrica instalada en los cuatro paises
gue aportan superficie al area de influencia del Eje del Escudo Guayanés alcanzaba en el afio 2006 a
118.104,3 MW, de los cuales el 80,60% corresponden a Brasil.

e El significativo potencial hidroeléctrico no esta desarrollado por falta de promocién de un lado y, del
otro lado, por la indefinicion de las politicas energéticas. Existen proyectos de generacién y transmisién
internacionales muy importantes entre los proyectos del EID.

IV.4.3. Potencial de desarrollo del Eje del Escudo Guayanés

El 4rea de influencia del Eje del Escudo Guayanés representa un mercado de mas de 24,4 millones de
habitantes en un area de influencia extendida de 4 millones de km? con un valor agregado de
aproximadamente US$ 199.904,2 millones (concentrados en un 99,10% entre Brasil y Venezuela),
institucionalmente enmarcado en un proceso de cooperaciéon que ya cuenta con mas de 30 afos de
tradicion (Tratado de Cooperacion Amazdnica) y que asegura, sobre la base de la reciprocidad, la mas
amplia libertad de navegacion comercial en el curso del Amazonas y demds rios amazénicos internacionales
(exceptuando la navegacién de cabotaje).

En el drea de influencia del Eje del Escudo Guayanés, existen regiones con muy baja densidad poblacional
e importantes poblaciones indigenas. Por ejemplo, el Estado de Roraima, a pesar de la intensa migracion
que soporta, presenta el menor indice de densidad demogréfica de Brasil, debido a que solo el 37% de
su territorio, 82 mil km?, consiste de areas libres donde se concentra la mayoria de la poblacién. El 63%
restante esta ocupado por la floresta Amazoénica, donde habita la tercera mayor poblacién indigena del
pais: 38 mil personas pertenecientes a ocho etnias. De los 9,4 millones de hectéreas asignadas a la reserva
indigena de los Yanomamis, la mas grande del pais, 5,78 millones se encuentran en territorio de Roraima y
el resto en el Estado de Amazonas. Debido a esta situacion, la construccion, adecuacion o el mejoramiento
de obras de infraestructura, asi como la ocupacién y uso el suelo en dreas marginales puede generar
impactos bio-geofisicos y socio-econdmicos sobre el drea de influencia de los mismos.

Por otro lado, la situacion de aislamiento de Guyana y Suriname respecto de América Latina y Suramérica
y la inexistencia o baja calidad de la infraestructura fisica en los ejes Brasil - Guyana, Guyana - Suriname y
Suriname - Guayana Francesa - Brasil, propician que exista un escaso aprovechamiento de la vecindad. Por
ello, la mayor parte del abastecimiento de alimentos y pertrechos a Guyana y Suriname, proviene de zonas
muy distantes en Estados Unidos de América (EE.UU.) y Europa. En lineas generales, con excepcion del
comercio entre Brasil y Venezuela, el resto de posibilidades comerciales no se concreta o es muy poco
significativo.

Estas limitaciones, se convierten en oportunidades de desarrollo, pero requieren estrategias muy bien
planificadas y mejor ejecutadas para resolver los distintos cuellos de botella, tanto de orden natural como
cultural, que impiden la conectividad.

En el corto y mediano plazo, las actividades se concentraran en la explotacién de los hidrocarburos (tanto
gas como petréleo); en Venezuela, como en el drea de influencia de Brasil y Suriname existen reservas
importantes que permiten continuar y mejorar la explotaciéon de estos productos. Asimismo, en el territorio
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del EID existe un gran potencial minero sobre todo en la zona montafosa (tepuyes) del Macizo de las Guayanas,
regién minera por excelencia -aurifera, diamantifera y con grandes reservas de hierro-. Esta regiéon con
montanas se localiza en gran parte sobre el territorio de Guyana y Suriname, donde se pueden encontrar
grandes reservas de hierro, bauxita, oro, diamantes y piedras preciosas.

El sector pesquero es otro que serd muy importante, podria utilizar el potencial de especies maritimas que
se ubican en las costas de Venezuela y de las Guayanas. La gran cantidad de especies exdticas, tales como
el pargo y el mero, entre otras, podrian impulsar la pesca artesanal; mientras que las grandes cantidades
de sardinas y de atun podrian beneficiar al sector industrial.

Otro sector importante es el turismo, dada la geografia que presenta el EID, sobre todo se podria aumentar el
ecoturismo en la zona de la selva tropical de la Amazonia y en la regién montafosa que abarca el Macizo
de las Guayanas. Ademas, existe un gran potencial en relacion con el turismo tipo caribefio en el extenso
litoral de Venezuela.

Por ultimo, las potencialidades de los recursos madereros existentes en la regién amazodnica son indiscutibles,
en donde existen actualmente al menos 3.500 de especies forestales. Se hara necesario que las explotaciones
cuenten con los recaudos de proteccion ambiental suficientes a efectos de alcanzar un mercado mas amplio
y de mejores precios y a la vez impedir las consecuencias de malos manejos.
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IV.4.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje del Escudo Guayanés han identificado por consenso los siguientes grupos
de proyectos:

Cuadro Ne 89 - Grupos de proyectos del Eje del Escudo Guayanés

Grupos Paises involucrados

Grupo 1: Interconexion Venezuela - Brasil Brasil - Venezuela

Grupo 2: Interconexion Brasil - Guyana Brasil - Guyana

Grupo 3: Interconexion Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana Guyana - Suriname - Venezuela

(Georgetown) - Suriname (Paramaribo)

Grupo 4: Interconexion Guyana - Suriname - Guayana Francesa - Brasil Brasil - Guyana - Suriname

La ubicacion geogriéfica y drea de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa N° 32 - Grupos de proyectos del Eje del Escudo Guayanés

Grupo 3: Interconexion

Grupo 1: Interconexion Venezuela (Ciudad Guayana) -
Venezuela - Brasil Guyana (Georgetown) -

Suriname (Paramaribo)

; Grupo 4: Interconexion
Grupo 2: Interconexion Guyana AnSuriname -
Brasil - Guyana Guayana Francesa - Brasil
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IV.4.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Interconexiéon Venezuela - Brasil

FUNCION ESTRATEGICA

e Desarrollar sectores econédmicos con potencial, tales como la industria pesada, bienes durables,
mineria y joyeria, agronegocios y turismo (tanto del tipo ecolédgico como del tipo caribefio), tomando
como punto de partida la via pavimentada existente entre Caracas y Manaos y la linea de transmision
entre Guriy Boa Vista.

e Conectar Manaos con el sur de Venezuela.

Mapa N° 33 - Eje del Escudo Guayanés - Grupo 1

Puerto de aguas profundas en Via férrea conectando el

el noreste de la costa caribefia de aguas profundas

de Venezuela o mejoramiento o el Puerto de Guanta

del actual Puerto de Guanta con Ciudad Guayana
Segundo Puente Bimodal
sobre el Orinoco
Proyecto Ancla:
Rehabilitacion de
carretera Caracas - Manaos
Expansion de la actual
linea de transmision

de Guri - Boa Vista (a)

Lineas de fibra optica
u ofra tecnologia apropiada
que interconecte Caracas
al Norte de Brasil

Hidrovia del Rio Negro
hasta la frontera con Venezuela
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Cuadro N° 90 - Eje del Escudo Guayaneés - Grupo 1:inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 1 (millones de US$)

Rehabilitacion de la carretera Caracas - Manaos (BR - VE) 480,0

Hidrovia del Rio Negro hasta la frontera con Venezuela (BR) 0,0

Puerto de aguas profundas en el Noreste de la costa caribefa de Venezuela o
mejoramiento del actual Puerto de Guanta (VE) 00

Via férrea conectando el Puerto de aguas profundas o el Puerto de Guanta con Ciudad 0,0
Guayana (VE)

Segundo Puente Bimodal sobre el Orinoco (VE) 00
Expansién de la actual linea de transmision de Guri - Boa Vista (BR - VE) @ 30
Lineas de fibra Optica u otra tecnologia apropiada que interconecte Caracas al Norte de 00

Brasil (BR - VE)

TOTAL 483,0

Nota: ® Esta en consideracion de los paises la propuesta de modificacion de este proyecto realizada por Brasil.



Grupo 2: Interconexion Brasil — Guyana

FUNCION ESTRATEGICA

e Apoyar el desarrollo sostenible y la integracion entre los estados brasilefios de Amazonas y Roraima,
y Guyana, mediante la consolidacién de la infraestructura que une a los dos paises.

Mapa Ne° 34 - Eje del Escudo Guayanés - Grupo 2

Puerto de aguas profundas
en Guyana

Mejoramiento de los
accesos a Georgetown
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Proyecto Ancla:
Ruta Boa Vista - Bonfim -
Lethem - Linden - Georgetown

Planta Hidroeléctrica
de Amalia

SURI
) £
BRASIL
72
Puente sobre el i o §7 Puente sobre el
Rio Arraya _¢_ el % e Rio Takutu

Cuadro N° 91 - Eje del Escudo Guayaneés - Grupo 2: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 2 (millones de US$)

Ruta Boa Vista - Bonfim - Lethem - Linden - Georgetown (BR - GU) 250,0
Puente sobre el Rio Arraya (BR) 1,5
Puente sobre el Rio Takutu (BR - GU) 10,0
Puerto de aguas profundas en Guyana (GU) 00
Planta Hidroeléctrica de Amalia (GU) 3000
Mejoramiento de los accesos a Georgetown (GU) 00
TOTAL 561,5




Grupo 3: Interconexion Venezuela (Ciudad Guayana) -
Guyana (Georgetown) - Suriname (Paramaribo)

FUNCION ESTRATEGICA

® Implementar y desarrollar un vinculo de integraciéon en el extremo norte de Sudamérica conectando
Venezuela, Guyana y Suriname.

Mapa Ne 35 - Eje del Escudo Guayanés - Grupo 3

Proyecto Ancla:
Rutas de conexion entre -
Venezuela (Ciudad Guayana) - Navegabilidad del
Guyana (Georgetown) - Suriname Rio Corentine
(Apura - Zanderij - Paramaribo)

Modermizacién del Puerto Cruce intemacional del
de Apura Rio Corentine

Cuadro N° 92 - Eje del Escudo Guayanés - Grupo 3: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 3 (millones de US$)

Rutas de conexion entre Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) - Suriname 2054
(Apura - Zanderij - Paramaribo) (GU - SU - VE)

Cruce internacional del Rio Corentine (GU) 00
Modernizacion del Puerto de Apura (SU) 00
Navegabilidad del Rio Corentine (SU) 00
TOTAL 2054
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Grupo 4: Interconexion Guyana - Suriname - Guayana Francesa - Brasil

FUNCION ESTRATEGICA

e Consolidar una conexion fisica internacional para promover el desarrollo sostenible y la integracion
de Guyana, Suriname y los estados brasileros de Amapa y Para.

Mapa N° 36 - Eje del Escudo Guayanés - Grupo 4

2 Ancla:
Linea de transmisién de alto 3 i .
Planta Hidroeléctrica voltaje desde Paramaribo - Interconexion eléctrica Mejoramiento de la carretera
500 MW Nieuw Nickerie (South Drain) - entre Suriname - Geomwn - Albina; carretera
Guyana (Corriverton) Guayana Francesa de pa a Oyapock: tramo .
i veriol Ferreira Gomes - Oyapock
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Nieuw Nickerie el Rio Marowine 300 MW (Tapanahoni Diversion) el Rio Oyapock
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Cuadro N° 93 - Eje del Escudo Guayanés - Grupo 4: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 4 (millones de US$)

Mejoramiento de la carretera Georgetown - Albina; carretera de Macapd a Oyapock: tramo 295,0
Ferreira Gomes - Oyapock (BR - GU - SU)

Mejoramiento del cruce internacional sobre el Rio Marowijne (SU) 50,0
Planta Hidroeléctrica 500 MW (SU) 00
Carretera Apura - Nieuw Nickerie (SU) 40,0
Linea de transmision de alto voltaje desde Paramaribo - Nieuw Nickerie (South Drain) - 00

Guyana (Corriverton) (GU - SU)

Esquema hidroeléctrico 300 MW (Tapanahoni Diversion) (SU) 0,0
Interconexién eléctrica entre Suriname - Guayana Francesa (SU) 00
Puente internacional sobre el Rio Oyapock (BR) 60,0
TOTAL 445,0




IV.4.6. Cartera de Proyectos del Eje del Escudo Guayanés

Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje del Escudo Guayanés veinticinco proyectos con una inversion
estimada de US$ 1.694,9 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro Ne 94 - Aspectos generales de la Cartera del Eje del Escudo Guayanés

Grupo Nombre Ne de Inversion Estimada
P Proyectos (millones de USS)

Grupo 1 Interconexion Venezuela - Brasil 483,0

Grupo 2 Interconexion Brasil - Guyana 6 561,5

Grupo 3 Interconexion Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana 4 2054
(Georgetown) - Suriname (Paramaribo)

Grupo4  Interconexién Guyana - Suriname - Guayana Francesa - Brasil 8 445,0
TOTAL 25 1.694,9

Composicién Sectorial

La composicién sectorial de los proyectos del Eje del Escudo Guayanés se detalla a continuacién:

Cuadro Ne 95 - Composicion sectorial de los proyectos del Eje del Escudo Guayanés

Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversion Inversion
Ne de estimada Ne de estimada Ne de estimada
Sector / Subsector . X .
Proyectos (millones Proyectos (millones Proyectos (millones
de USS) de US$) de USS)
Carretero 12 13919
Ferroviario 1 0,0
Fluvial 2 0,0
Maritimo 3 0,0
Generacion 3 300,0
energética
Interconexién 3 30
energética
Interconexion de 1 00
comunicaciones
TOTAL 18 1.391,9 6 303,0 1 0,0

155

\

n
w
F4
<
>
<
=2
[C)
(o]
[=)
=2
(%
(7]
w




Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje del Escudo Guayanés se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro Ne 96 - Eje del Escudo Guayanés: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Rehabilitacion de calzada y estructuras 2 335,0
Pavimentacién (obra nueva) 2 4554
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 6 121,5
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 1 00
Mantenimiento de carreteras 1 480,0
TOTAL 12 1.391,9

Cuadro Ne 97 - Eje del Escudo Guayanés: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de USS)
Construccién de ferrovias 1 00
TOTAL 1 00

Cuadro N° 98 - Eje del Escudo Guayanés: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 2 00
TOTAL 2 00

Cuadro N° 99 - Eje del Escudo Guayanés: Transporte Maritimo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de USS)
Nuevos puertos maritimos 2 00
Adecuacion de puertos maritimos 1 00
TOTAL 3 00

Cuadro Ne 100 - Eje del Escudo Guayanés: Generacion Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada(millones de US$)
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacién) - microcentrales 3 300,0
TOTAL 3 300,0
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Cuadro Ne 101 - Eje del Escudo Guayanés: Interconexién Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversién Estimada(millones de US$)
Construccion de nuevas interconexiones energéticas 3 30
TOTAL 3 30

Cuadro Ne 102 - Eje del Escudo Guayanés: Interconexion de Comunicaciones

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversién Estimada(millones de US$)
Fibra 6ptica 1 00
TOTAL 1 00

Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje del Escudo Guayanés cuatro Proyectos Ancla que totalizan una inversién
estimada de US$ 1.230,4 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 103 - Eje del Escudo Guayanés: Proyectos Ancla

Il Tipo de < Etapa del
Grupo Proyectos Ancla Estimada fir?anciamien to Ambito ropecto
(millones de USS$) proy
1 Rehabilitacion de carretera Caracas - 4800 Publico Binacional En ejecucion
Manaos (BR - VE) !
2 Ruta Boa Vista - Bonfim - Lethem - 2500 Publico Binacional Pre-
Linden - Georgetown (BR - GU) ejecucion
3 Rutas de conexion entre Venezuela 2054 Publico Trinacional En ejecucion
(Ciudad Guayana) - Guyana
(Georgetown) - Suriname (Apura -
Zanderij - Paramaribo) (GU - SU - VE)
4 Mejoramiento de la carretera 295,0 Publico Trinacional En ejecucion
Georgetown - Albina; carretera de
Macapa a Oyapock: tramo Ferreira
Gomes - Oyapock (BR - GU - SU)
TOTAL 12304
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IV.5. Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

IV.5.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand

El Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana ha sido definido territorialmente a través de la delimitaciéon de un
area de influencia general que incorpora las regiones de Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay
vinculadas de manera directa con los rios Paraguay, Parana, Tieté y Uruguay. Esta area de influencia es
relativamente dinamica, ya que esta relacionada también con la ubicacion fisica de los proyectos que
se incorporan a los distintos Grupos en que se ha dividido el EID. El area actual del Eje de la Hidrovia
Paraguay-Parani estd detallada en el mapa que se agrega a continuacion.

Mapa N° 37 - Ubicacion y drea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

El area de influencia destacada incorpora gran parte de la cuenca de los rios Paraguay, Parana, Uruguay y
Tieté, los tres primeros tienen una clara orientacién norte-sur y forman parte de las fronteras entre Brasil -
Bolivia, Brasil - Paraguay, Paraguay - Argentina, Argentina - Brasil y Uruguay - Argentina. Mientras el rio Tieté,
que se desarrolla en el Estado de San Pablo de Brasil, tiene una orientacién este-oeste y desemboca en el
lago formado por la represa Jupid y el rio Parana.

El drea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana es intersecada por distintos corredores transversales
(viales y ferroviarios) que la vinculan con los Ejes Interoceanico Central, de Capricornio y MERCOSUR-Chile.

El territorio definido para el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana alcanza una superficie de 3.837.593 km?, lo

que representa al 29,57% de la suma de superficie total de los paises que conforman el EID, siendo sus
principales ciudades, puertos y pasos de frontera los que se adjuntan en el cuadro siguiente:
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Cuadro Ne 104 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades,
Pasos de Frontera y Puertos Fluviales del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Paises - Unidades Superficie Poblacion Principales Pasos de Pueft'os

Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera ymf&::‘tlli:]::

BRASIL 8.514.877 189.612.814

Mato Grosso 903.358 2957732 Cuiabd Porto Liméao Caceres

Mato Grosso do Sul 357.125 2.336.058 Campo Grande  Corumba Corumba

Al de San Pablo ! 29.691 13.416.986  San Pablo, Pdte. Epitacio
Campinas

Parana 199.315 10.590.169  Foz do Iguagu Foz do Iguagu

Santa Catarina 95.346 6.052.587 Chapecd D. Cerqueira

Rio Grande do Sul 281.748 10.855.214  Passo Fundo Uruguaiana

Area de Influencia 1.866.583 46.208.746

BOLIVIA 1.098.581 10.027.643

Santa Cruz 370.621 2626697  Santa Cruz Puerto Sudrez C. Aguirre

Chuquisaca 51.524 631.062  Sucre Hito Villazén

Tarija 37.623 496.988  Tarija Pocitos, Bermejo

Area de Influencia 459.768 3.754.747

PARAGUAY 406.752 6.230.000

Regién Oriental 159.827 6.064.799  Asuncion, Ciudad Falcén, Ciudad Asuncion
del Este del Este

Region Occidental 246.925 165201  Villa Hayes

Area de Inf. todo el pafs 406.752 6.230.000

ARGENTINA 2.780.400 39.745.613

Formosa 72.066 539.883 Formosa Clorinda Formosa

Misiones 29.801 1.077.987  Posadas Posadas Posadas

Chaco 99.633 1.052.185  Resistencia Bermejo Barranqueras

Corrientes 88.199 1.013.443  Corrientes P.los Libres Corrientes

Salta 155488 1.224.022  Salta S.Mazza, La Quiaca

Santa Fe 133.007 3.242.551  Rosario, S. Fe San Lorenzo

Entre Rios 78.781 1.255.787  Parand Pto. Unzué Diamante

Tucuman 22524 1475384  Tucuman

Cérdoba 165.321 3.340.041 Coérdoba

Santiago del Estero 136.351 865.546  Santiago

Norte Buenos Aires 2 6.740 471.103  San Nicolas Campana

Area de Influencia 987.911 15.557.932




Puertos

Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de .
Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera ymleitr:\t/:::Z:
URUGUAY 175.016 3.334.052
12 Departamentos Occid. 3 116.579 1462562  Colonia Fray Bentos Nueva Palmira
Area de Influencia 116.579 1.462.562
Total paises del EID 12.975.626  248.950.122
Total drea de influencia 3.837.593 73.213.987

Notas:

! Comprende las Meso-regiones de Piracicaba, Assis, Araraquara y el Municipio de San Pablo del Estado de San Pablo.
% Incorpora los partidos de San Nicolds, Ramallo, Baradero, San Pedro, Zarate y Campana de Buenos Aires.

*Incluye a los Departamentos de Artigas, Salto, Paysandu, Rio Negro, Soriano, Colonia, San José, Durazno, Florida, Flores,
Tacuarembo y Canelones de Uruguay

IV.5.2. Caracterizacion bdsica del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand
Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el aino 2008, una poblacion total aproximada de 73.213.987 habitantes para el area
de influencia definida para el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parang, lo que representa el 29,41% de la suma
de la poblacidn total de los paises que integran el EID, asimismo, el drea de influencia del EID alcanz6 una
densidad habitacional promedio de 19,08 habitantes/km?2. Este indicador varia desde un maximo de
451,89 habitantes/km? para el area de influencia del Estado de San Pablo de Brasil, a un minimo de 0,67
habitantes/km? correspondiente a la Region Occidental de la Republica de Paraguay.

Aspectos Econémicos

Se ha estimado para el 4rea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana un PIB de US$ 419.341,1
millones a precios constantes de mercado del ailo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de
CEPAL para cada pais del aflo 2008 y considerando los ultimos porcentajes de la participacion en el PIB
calculado por cada instituto estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman
parte del EID.'® Este monto representa el 32,33% de la suma de los PIBs totales, para el mismo afio, de los
cinco paises que integran el Eje.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los paises que integran el EID a valores constantes del afio 2000
ha variado positivamente entre los aflos 2000 y 2008 en un 34,49%, lo que implicé una tasa de crecimiento
promedio anual del 3,77% para el mismo periodo. En relaciéon con la movilidad de las distintas actividades
econdmicas en los paises de la regién, se constata que los sectores de agricultura, caza, silvicultura y pesca,
minas y canteras e industrias manufactureras, en ese orden, son los que han crecido en mayor proporcién
en los ultimos siete afos.

'8 Para el caso de los departamentos de Uruguay se estimaron los valores del PIB y de las exportaciones debido a que
no se encontraron datos sobre los valores departamentales de dichos indicadores.
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Desde el drea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand se realizaron exportaciones por un valor
anual de US$ 114.969,9 millones para el afo 2008, que comparado con el valor anual de las exportaciones
para el afo 2000 (USS 33.939,8 millones) desde la misma regién se ha logrado una variacion positiva del
238,75% en ocho afos. Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones del EID del afio 2008 con la
suma de las exportaciones totales de los paises que conforman el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana se
constata que las primeras alcanzan al 40,31% de las segundas (US$ 285.182,1 millones).

Para el aio 2008, el 83,55% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el EID son extra

zona, mientras que el 16,45% (US$ 46.998,5 millones) corresponden a exportaciones entre los paises del
EID (intrarregionales). Este ultimo porcentaje alcanzaba al 21,70% del total de las exportaciones del aho
2000 (USS 18.674,7 millones/US$ 86.070,1 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parang,
el poroto de soja, inclusive triturado, es el mas importante, representando alrededor del 6,17% del valor
total exportado desde los cinco paises en el ailo 2008, siguiéndole en importancia las exportaciones
de petréleo crudo (con un 5,74% del total exportado). El tercero, cuarto y quinto lugar lo ocupan,
respectivamente, los minerales de hierro no aglomerados y sus concentrados, las tortas y harinas de
semillas oleaginosas y otros residuos de aceite vegetal y los minerales de hierro aglomerados y sus
concentrados. Sumando los cinco principales productos exportados desde cada pais alcanzan al 27,54%
en valor del total exportado desde los paises que integran el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana para el
ano 2008.

Asimismo, el movimiento de cargas derivados de las exportaciones e importaciones de Brasil, especificamente
el volumen de cargas que utilizé los pasos de frontera (o las aduanas cercanas a los mismos) de Brasil
situados en el area de influencia de la Hidrovia Paraguay-Parand, y que lo vinculan con los demas paises
del EID (Argentina, Bolivia, Paraguay y Uruguay) para el afio 2008, (Caceres, Corumbd, Mundo Novo, Ponta
Pord, Foz do Iguazu, Guaira, Santa Helena, Dionisio Cerqueira, Quarai, Porto Xavier, Itaqui, S4o Borja 'y
Uruguaiana) alcanzé a 23,96 millones de toneladas. Este volumen represent6 el 4,04% del total del
volumen de cargas movilizadas por el Brasil por exportaciones e importaciones (593,43 millones de
toneladas) durante ese mismo afo.

Mientras que los movimientos de cargas internacionales en volumen derivados de las exportaciones e
importaciones de Brasil para el afno 2000 que usaron los mismos pasos de frontera sefialados en el parrafo
anterior, alcanzaron a 10,92 millones de toneladas y representaron el 3,24% del total del volumen de
cargas movilizadas por Brasil por exportaciones e importaciones (337,43 millones de toneladas) durante
ese mismo ano 2000.

Las actividades dominantes de las distintas unidades territoriales que integran el Eje de la Hidrovia Paraguay-
Parana demuestran los perfiles productivos indicados a continuacion:

e Brasil - Estados de Mato Grosso, de Mato Grosso do Sul, de Parand, de Santa Catarina y de Rio Grande
do Sul y drea de influencia del Estado de San Pablo:

Estado de Mato Grosso: cluster de produccién - industrializaciéon del complejo oleaginoso, (principalmente
soja).

Estado de Mato Grosso do Sul: Polo de Campo Grande: segmentos industriales de frigorificos, lacteos,
harinas y aceites, curtiembres, industrias de la madera, textiles y muebles. Polo de Dourados: segmentos
industriales de harina y aceites vegetales, frigorificos, industria del alcohol y de la azucar, de la yerba
mate, textiles y curtiembres. Polo de Tres Lagoas: industrias frigorificas, lacteos, embalajes, alcohol,
azucar, curtiembres, industrias de bebida y de la madera. Polo de Corumba: industrias extractivas de
mineral, de cemento, de calcéreos, lacteas y frigorificos.

Area de influencia del Estado de San Pablo: regién consolidada. Fuerte desarrollo de la produccién e
industrializacion de citricos (fundamentalmente naranja) y cafa de azucar, con notable dinamismo e
incremento de la produccién. Es especialmente importante la produccién de alcohol a partir de la cana
de azuicar, como combustible complementario. También presenta fuerte desarrollo de ganaderia bovina
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y avicola. Industrias de vehiculos y material de transporte, industria aerondutica, industrias metalurgicas,
siderurgicas y quimicas.

Estado de Parand: destacada produccién maicera, de cafa de azucar y mandioca. Importante
produccién bovina y avicola. Industria textil de relevancia internacional. Actividad celulésica y maderera
en fuerte expansion. Industrias de vehiculos y material de transporte.

Estado de Santa Catarina: fuerte produccion avicola y maderera. Polo textil de gran relevancia
internacional. Servicios y turismo.

Estado de Rio Grande do Sul: importante produccién arrocera y de soja, de ganaderia bovina y
avicultura. Desatacada industria textil de importante insercion internacional. Servicios y turismo.

® Bolivia - Departamentos de Santa Cruz, Chuquisaca y Tarija:

Departamento de Santa Cruz: Polo de Santa Cruz: clusters de produccion - industrializacion del complejo
oleaginoso donde destaca la soja, industrias frigorificas, lacteas, forestales, produccion de derivados de
petréleo y gas natural en las refinerias de la zona. Polo Puerto Sudarez - Corumba: cluster de los productos
derivados de la soja y servicios portuarios.

Departamento de Chuquisaca: produccion de petréleo y derivados; produccidn textiles (sombreros), soja,
maniy ganado bovino.

Departamento de Tarija: produccién de gas, petréleo y derivados; industria vitivinicola, produccién
agropecuaria (soja, ganado bovino, maiz, mani).

© Paraguay - todo el pais:

Paraguay: Polo del Departamento Central y de la Ciudad de Asuncién: a) cluster de produccién de
oleaginosas, b) cluster de las frutas frescas, c) cluster de produccién - industrializacién del algodén, y d)
cluster del sector metal-mecdnico. Polo del Departamento de Alto Parana: cluster de balanceados desde
la produccion local de soja, maiz y trigo. Desarrollo del cluster de la madera.

e Argentina - las provincias de Formosa, Chaco, Misiones, Corrientes, Salta, Entre Rios, Tucumdn,
Santiago del Estero, Cordoba, Santa Fe, Norte de la Provincia de Buenos Aires:

Formosa: centro de produccion de petréleo. También algunos productos agricolas, tales como algodén
y soja.
Chaco: complejo de produccién-industrializacion del algodén. Zona con potencialidades ganaderas y sojeras.

Misiones y Corrientes: cluster maderero-celulésico-papelero. Centro de produccién maderera y de pasta
celulésica y papel. Cluster del Té y de la yerba mate. Produccidn e industrializacién avanzada de té y
yerba mate.

Salta: produccion de gas, petréleo y derivados; produccién agricola (soja, tabaco, girasol y maiz),
ganaderia bovina y ovina, produccién vitivinicola y turismo.

Entre Rios y Corrientes: centro de produccién arrocera. Centros regionales de producciéon ganadera bovina.

Tucumdn: produccion de citricos y de jugos concentrados de limén; produccién de azucar, produccion
fruti-horticola (frutilla, arandano y papa); produccion agricola (cafia de azucar y tabaco); autopartes y
producciéon automotriz.

Santiago del Estero: produccidn de ganado bovino, caprino y ovino, carbén vegetal, produccion agricola
(sojay maiz).

Cérdoba: produccion industrial (automotriz, agroindustrial, metaldrgica y metalmecanica), produccion
de mani, sorgo, maiz, soja, trigo y girasol; vid, olivo y palmera; aceiteras; ganado bovino y ovino y turismo.

Santa Fe (Rafaela-Casilda): centro de producciéon agroindustrial, metalirgica y metalmecénica,
especializada en maquinaria agricola, agropartes y autopartes. Cluster metalmecéanico. Centro de la
industria lactea.

Rosario - Santa Fe - Norte de Buenos Aires: cluster agroindustrial oleaginoso y cerealicola. Centro de
convergencia y procesamiento y embarque de la soja. Produccién de aceites vegetales, harinas y pellets.
Centro de produccién siderurgica, quimica, petroquimica y metalmecénica automotriz. Principal complejo
portuario argentino de exportacion.
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® Uruguay - doce departamentos del occidente uruguayo:

Uruguay: Polo Colonia - Nueva Palmira: cluster de produccién agricola-ganadera del Uruguay. Servicios
portuarios que crecen afo a aflo con la demanda creciente del Puerto de Nueva Palmira para las cargas
graniferas desde Bolivia y Paraguay. Sector del turismo regional (especialmente uruguayo, argentino
y brasilefo). Polo Paysandu - Rio Negro - Colonia: cluster de produccién maderero celulésico, con
epicentro en Fray Bentos y Conchillas.

Infraestructura Actual

El area de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana engloba regiones econdmicamente muy
consolidadas y otras de menor desarrollo relativo, por lo tanto existen dos tipos problemas de infraestructura
bien diferenciados en la regién, en el primer caso la necesidad de contribuir a las mejoras de la prestacion
del servicio de las mismas ante el importante crecimiento de la demanda de transporte y en el otro la
necesidad de vincular regiones marginales con el fin de lograr su integracién al desarrollo sustentable.

e La red vial del drea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana alcanza a un total de 701.672
km, de los cuales aproximadamente el 13,93% de las redes viales consideradas estaban pavimentados a
fines del ano 2007. Asimismo, la red vial total del area del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana alcanza al
33,70% de la suma de la totalidad de las redes viales de los cinco paises que aportan territorios al EID. La
infraestructura vial se caracteriza por atravesar, en la gran mayoria de las fronteras, barreras naturales de
importancia como lo son los rios Pilcomayo, Paraguay y Parana en los limites argentino-paraguayo, el
mismo rio Parand en la frontera paraguayo-brasilefa, el rio Paraguay en la frontera boliviano-brasilefia y
el rio Uruguay en la mayor parte de la frontera argentino-brasilefa y argentino-uruguaya. Debido a
estas barreras naturales, la red vial de integracion posee una conformacion que concentra los flujos de
transportes internacionales a través de un reducido nimero de puentes para la interconexion entre
los paises. Si bien ha mejorado el estado de conservacion de las rutas, el crecimiento del transporte
internacional y la estructura de la red vial del EID que incluye a los puentes de conexién y los pasos de
frontera ocasiona mayores costos de transporte y dificultades de integracion.

e Transporte ferroviario: la red ferroviaria de los paises del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana alcanza un
total de 68.867 km, de los cuales se encuentran operativos el 94,24% y en su mayor parte esta localizada
en el area de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay - Parana. Existen vinculaciones ferroviarias en el
area de influencia de la regién entre Argentina y Paraguay, Bolivia y Brasil, Argentina y Bolivia, Brasil y
Uruguay, Argentina y Uruguay y entre Argentina y Brasil. En general, los sistemas ferroviarios son antiguos
y se encuentran deteriorados, sin embargo en los planes de desarrollo de los paises del EID es importante
la inversion prevista para mejorar e incrementar la red ferroviaria.

e En la infraestructura portuaria fluvial del EID se destacan diecisiete puertos importantes, segun su
ubicacién de norte a sur: Caceres y Corumbd, Panorama y Presidente Epitécio, ubicados en las margenes
de los rios Paraguay y Parand de Brasil, respectivamente; Puerto Central Aguirre sobre el Canal Tamengo
cerca del rio Paraguay en Bolivia, mas al sur Asuncién en Paraguay y sobre el rio Paraguay. Luego el
Puerto de Formosa sobre el rio Paraguay, y los puertos de Barranqueras, Corrientes y Santa Fe sobre el
rio Parang; el complejo portuario San Lorenzo/San Martin, Rosario y los puertos de San Nicolas, Zarate
y Campana también sobre el rio Parana. Por ultimo, los puertos de Concepcién del Uruguay y Nueva
Palmira sobre el rio Uruguay (argentino y uruguayo respectivamente). La mayoria de los puertos listados
poseen adecuadas instalaciones para el transito, movimiento y acondicionamiento de mercaderias de
importacién y exportacién. Entre los afios 2000 y 2008 el movimiento de cargas total de los cuatro
puertos brasileros sefialados ha crecido en un 182,22%, (desde 2.867.061 toneladas a 8.091.297 toneladas).
Por otro lado, en el complejo portuario argentino San Lorenzo/San Martin los movimientos de carga han
crecido en un 53,13% entre los afos 2000 y 2008 (desde 28.127.162 toneladas hasta 43.069.827 toneladas).

e La red fluvial del area de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana estd compuesta por: la Hidrovia
Paraguay-Parand, que posee una longitud navegable de aproximadamente 3.442 km, (entre Caceres y



Nueva Palmira, el tramo fluvial que estd comprendido en el Tratado de Transporte); el rio Alto Parana
que se divide en dos tramos, de Confluencia a la represa de Itaipu es compartido entre Argentina y
Paraguay y tiene una longitud de 632 km y el tramo entre Itaipu y la desembocadura del rio Tieté que
estd aprovechado por varias represas; el rio Tieté que tiene una longitud navegable de 1.150 km entre su
nacimiento y su desembocadura en el rio Parang; y el rio Uruguay que tiene una longitud de su zona de
mejor navegabilidad de 348 km (entre las localidades de Salto y Nueva Palmira de Uruguay).

e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que facilita la conexiéon mediante transporte
aéreo en toda su extension.

® En el 4rea de influencia del EID se encuentran ubicadas las méas grandes represas hidroeléctricas de
América del Sur y existen proyectos para construir otras muy importantes en la misma regién. Esta
infraestructura en términos generales no ofrece mayores problemas sino la necesidad de continuar las
tareas de armonizar los estandares técnicos y la estructuracion de la integracién energética.

IV.5.3. Potencial de desarrollo del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand

El area de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand representa un mercado de mas de 73,2 millones
de habitantes en un érea de influencia extendida de 3,84 millones de km?, con un PIB de aproximadamente
USS$ 419.341,1 millones (concentrados en un 93,38% entre el aporte de las areas de influencia de
Argentina y Brasil), institucionalmente enmarcado en un proceso de integraciéon que ya cuenta con 19
anos de tradicion (MERCOSUR) y que cuenta también con el Tratado Transporte Fluvial de la Hidrovia
Paraguay-Parana desde 1992 y donde, ademas, ha sido establecido, entre los cinco paises, el Comité
Intergubernamental de la Hidrovia (CIH) con el objeto de determinar acciones e identificar proyectos y
obras para mejorar la navegabilidad y facilitar el transporte en la Hidrovia.

La regién cuenta con grandes cantidades de recursos de mineral de hierro, (las minas de Urucim y Mutun)
que estan localizados en la zona cercana al Pantanal entre Brasil y Bolivia, respectivamente, cuyos productos
minerales utilizan la red fluvial para alcanzar los destinos intra y extrarregionales. Asimismo, cuenta con
excedentes de energia hidroeléctrica y de gas natural, produccidn agropecuaria, produccién agroindustrial e
industrial, que en funcién de los sostenidos precios de estos productos se transforman en oportunidades
para incrementar la produccién y las exportaciones intra y extrarregionales.

® La region cuenta con éareas consolidadas y otras relativamente poco pobladas y con gran capacidad y
potencial de desarrollo.

e Es una regién muy rica en recursos equilibrados de todo tipo (energéticos, agropecuarios, industriales,
etc.).

e Es un EID consolidado en términos de asentamientos humanos, uso de la tierra y desarrollo de
infraestructura, a lo largo de territorios altamente productivos.

e Las mejoras en la navegabilidad de las vias fluviales resultaran en importantes reducciones del costo
de transporte de flujos de trafico interno entre regiones, asi como para los traficos extrarregionales,
generando mayor competitividad de los productos regionales, principalmente para los de aquellas areas
mas alejadas de los puertos maritimos.

o Es necesario propender al equilibrio entre el transporte de los flujos de trafico fluvial aguas arriba con
los importantes flujos de tréfico fluvial aguas abajo.

o Existen adecuadas condiciones para mejorar la competitividad regional abaratando el costo de la energia
eléctrica con flujos de este a oeste y viceversa, segun la coyuntura, a partir del momento que entre en
operacion la linea de interconexién eléctrica NEA-NOA, prevista para el corto plazo.
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® En el mediano plazo, la dindmica del EID estara determinada por:
= Elintercambio energético.
= Elincremento del transporte de cargas ferroviarias y fluviales y de la logistica asociada a estos flujos.

= La incorporacién y desarrollo de areas del EID asociadas al crecimiento de la agricultura (soja), la
industria metalmecénica y las actividades extractivas metaliferas (hierro).



IV.5.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana han identificado por consenso los siguientes
grupos de proyectos:

Cuadro Ne 105 - Grupos de proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Grupos Paises involucrados
Grupo 1: Rio Paraguay, Asuncion - Corumba Bolivia - Brasil - Paraguay
Grupo 2: Tieté - Parana (Itaipu) Brasil - Paraguay

Grupo 3: Rios Paraguay - Parand, Asuncion - Delta del Parana Argentina - Bolivia - Paraguay - Uruguay
Grupo 4: Rio Parang, Itaipu - Confluencia Argentina - Paraguay

Grupo 5: Rio Uruguay Argentina - Uruguay

La ubicacion geografica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa N° 38 - Grupos de proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana
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G;uszor;mﬁi?g:mg:}f Grupo 2: Tieté - Parana (ltaipd)

Grupo 4: Rio Parana, Itaipa -

Grupo 3: Rios Paraguay - Parana, -
Asuncién - Delta del Parana Grupo 5: Rio Uruguay Confluencia
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IV.5.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Rio Paraguay, Asuncion — Corumba

FUNCION ESTRATEGICA

© Mejorar la integracion econémica y social de las regiones de Paraguay, Bolivia y Brasil que comparten

la cuenca.

® Fortalecer y estimular la integracion de las cadenas productivas a lo largo del Eje.

© Fortalecer la competitividad de los paises y regiones mediterrdneas mediante una conexion eficiente

con el Atlantico.

Mapa N° 39 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 1

Proyectos viales - portuarios
Motacucito - Mutdn -
Puerto Busch

Mejoramiento de la navegabilidad
del Rio Paraguay entre
Apa y Corumba (a)

Ancla:

Proyecto
Mejoramiento de la
navegabilidad del

Rio Paraguay (Asuncion - Apa)

Sistema de prediccién de
niveles en el Rio Paraguay
(Apa - Asuncion)

Sistema de comunicaciones
del Rio Paraguay
(Asuncion - aguas arriba)
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Pavimentacion del tramo
Puerto Suarez - Mutin

Sistema de prediccién de niveles
en el Rio Paraguay
(Apa - aguas ariba)

Pavimentacion de la ruta
Concepcion - Vallemi

(Rutas A6 y PY14)

Pavimentacion del tramo
carretero Santa Rosa -
Puerto Antequera (Ruta N° 11)

Pavimentacion del tramo
carretero San Estanislao -

Puerto Rosario
(Rutas B11 y B09)




Cuadro N° 106 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 1: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Grupo 1 (millones de US$)

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay (Asuncién - Apa) (PY) 40,0
Proyectos viales - portuarios Motacucito - Mutun - Puerto Busch (BO) 2029
Pavimentacion del tramo Puerto Suérez - Mutin (BO) 18,8
Sistema de prediccién de niveles en el Rio Paraguay (Apa - aguas arriba) (BO - BR) 1,5
Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Paraguay entre Apa 'y Corumba (BO - BR - PY) @ 43
Sistema de comunicaciones del Rio Paraguay (Asuncion - aguas arriba) (BO - BR - PY) 4,0
Pavimentacion del tramo carretero San Estanislao - Puerto Rosario (Rutas B11y B09) (PY) 335
Pavimentacion del tramo carretero Santa Rosa - Puerto Antequera (Ruta Nacional N° 11) 27,0
(PY)
g
Pavimentacion de la ruta Concepcion - Vallemf{ (Rutas A06 y PY14) (PY) 90,0 E
£t
o
Sistema de prediccién de niveles en el Rio Paraguay (Apa - Asuncion) (BO - BR - PY) 0,0 §>'.
83
TO
TOTAL 422,0 é
<
a

Nota: @ La ejecucion de este proyecto dependera de una resolucion de la justicia brasilena.
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Grupo 2: Tieté - Parana (Itaipu)

FUNCION ESTRATEGICA

e Fortalecer la dindmica socioeconémica del area de influencia del grupo.

® Mejorar la integracion de las zonas productivas y de consumo de las cuencas del Tieté y del Parana.

® Fortalecer la competitividad de los paises y regiones mediterraneas mediante una conexion eficiente

con el Atlantico.

Mapa N° 40 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parané - Grupo 2

Mejoramiento de la navegabilidad
del Rio Alto Parana

(aguas arrba
Saltos del Guair) (b)

Mejoramiento de la
navegabilidad del Rio Tieté

Rehabilitacion del
Puerto de Salto del Guaira

Ferrovia entre Presidente
Epitacio y Presidente Prudente

Ampliacion de
Puerto Indio

SP-270: Ouninhos -
Presidente Epitacio

Pavimentacion Troncal Il

Ferrovia entre Guaira
y Cianorte

Proyecto binacional
mejoramiento de la
navegabilidad en
el Lago ltaip

Construccion de la Ferrovia
Cascavel - Foz do Iguagu (a)

Proyecto Ancla:
Proyecto binacional
transposicion de Itaipi
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BR-277: Santa Terezinha
de ltaipu - Cascavel




Cuadro N° 107 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 2: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Grupo 2 (millones de US$)

Proyecto binacional transposicién de Itaipu (BR - PY) 0,0
Ferrovia entre Guaira y Cianorte (BR) 300,0
Ferrovia entre Presidente Epitéacio y Presidente Prudente (BR) 180,0
Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Tieté (BR) 50,0
BR-277: Santa Terezinha de Itaipu - Cascavel (BR) 0,0
SP-270: Ourinhos - Presidente Epitacio (BR) 900,0
Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Lago Itaipu (BR - PY) 00
Ampliacién de Puerto Indio (PY) 1,2

Rehabilitacion del Puerto de Salto del Guairé (PY) 038 <

F

<

. - <%

Pavimentacion Troncal Il (PY) 257 S E

o>

g <

Construccion de la ferrovia Cascavel - Foz do Iguacu (BR)© 00 T -

:

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Alto Parand (aguas arriba Saltos del Guaird) 70,0 o

(BR)®

TOTAL 15277

Notas: @ Proyecto Rotula con el Grupo 3 del Eje de Capricornio (Ver definicion de Proyecto Rétula en la Seccion 11.2.1)
®'a ejecucion de este proyecto dependera de una resolucion de la justicia brasilefa.
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Grupo 3: Rios Paraguay - Parana, Asuncion - Delta del Parana

FUNCION ESTRATEGICA

o Fortalecer y estimular la integracion de las cadenas productivas a lo largo del Eje.

o Facilitar la integracién de los paises y regiones mediterraneas a los mercados globales mediante una
conexion eficiente con el Atlantico.

© Mejorar la eficiencia del sistema productivo de la regién y la calidad de vida de las poblaciones del
area de influencia del grupo.

Mapa N° 41 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parané - Grupo 3

hipmgec&: Ancla: Pr_oy:gbg Sistema de Optimizacion del Siﬁe"'gel
MaCIOnNaZ A owhe de Circunvalacion de la comunicaciones o terminales: poruarias Pavimentacion del Tramo
- éain';a;:g::é"'d:.‘:ge u ciudad de Formosa en el Rio Paraguay GfanAsuncﬁgu(m{sos Villeta - Alberdi
y Laraguay (Asuncién - Confluencia) temestres y fluvial
desde Santa Fe a Asuncion localizacion de terminales)
Pavimentacién Ruta Provincial L Rehabiltacion del Puerto de Formosal
N° 9, Colonia Cano - El Colorado o Conabuocion y rehabiacion
| Sistema de defensa del Puerto — o Ferrovia Asuncion - Posadas
de Barranqueras Ampliacién y modemizacion
Pavimentacion de la Ruta Nacional| | 033 del Puerto de Corrgntes
N° 11, tramo Empalme Ruta [~ =] Recupe 1y bitrochaje del ramal
Provinvcial N® 13 J 4 femoviario Comientes - Monte Caseros
[ Recuperacion del ramal I_ . _ - Linea de alta tension Meroedes - Goya |
Tucuman - Rosario sa oy - Estacon ransh D enMeraedes|
Pavimentacion de la Ruta o ; s P TP
Provincial N° 13, Empalme Ruta i 6 P evein Mexcndes - |
Raspaihale W aoe . S Recuperacion del ramal
! Cacoqul | c
| Rehabiltacién Puerto de Belia Vista [ ENTINA 5 ; 1) Parand - Curuzu Cuatia
= Javier
Mejoramiento de accesos fluviales | | ———" b Reconversién del Puerto de Santa Fe |
a puertos del Rio Parand £ E 229 Circunvalacion ciudad de Santa Fe |
[Renabiltacién del Puerto de Esquina] : Mejora de sistema de
- - ke lle -{‘W" comunicaciones en el Rio Parana
‘ tI'Paa\a'|m§ea|"|nttaac|§n RSN N; 111' |_ b R i v : (entre Santa Fe y Confluencia)
mo e - 2an Justo n Luis
: - Circunvalacién ciudad de Rosario |
eordenamiento de accesos ferro- usto Lo ¥ Eaiiin o
viarios a la ciudad de Santa Fe J Rehabilitacié?e y mejora
- del corredor ferroviario
[Ampliacion del Puerto de Diamante| = it Asuncién - Montevideo
[ Central Termoeléctrica |_ Y - o N Ampliacién del Puerto de Ibicuy |
San Martin en Timbues 5 A T ey Desarrollo de la infraestructura

viarios a la ciudad de Rosario

‘ Reordenamiento de accesos ferro-

[Plan maestro del Puerto de Rosario

Recuperacion del ramal
Zarate - Rosario

Profundizacion del calado del Rio
Parana desde Santa Fe hasta
desembocadura en el Rio de la Plata

Ampliacion del Puerto de Baradero

de la futura Zona Franca
Boliviana en Zarate (a)

Central Termoeléctrica
Belgrano en Campana

Ampliacién del Puerto de San Pedro|




Cuadro N° 108 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 3: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Grupo 3 (millones de US$)

Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad de los Rios Parand y Paraguay 30,0
desde Santa Fe a Asuncién (AR - PY)

Desarrollo de la infraestructura de la futura Zona Franca Boliviana en Zarate (BO) © 0,0
Mejora de sistema de comunicaciones en el Rio Parana (Entre Santa Fe y Confluencia) (AR) 30,0
Central Termoeléctrica Belgrano en Campana (AR) 650,0
Central Termoeléctrica San Martin en Timbues (AR) 500,0
Estacion transformadora en Mercedes (AR) 25,0
Recuperacion del ramal Parana - Curuzd Cuatia (AR) 0,0
Recuperacion del ramal Tucuman - Rosario (AR) 200,0

Recuperacion y bitrochaje del ramal ferroviario Corrientes - Monte Caseros (AR) 0,0 §

<5

Reordenamiento de los accesos ferroviarios a la ciudad de Rosario (AR) 92,0 ;E.

¥

Reordenamiento de los accesos ferroviarios a la ciudad de Santa Fe (AR) 0,0 T 3

:

Mejoramiento de accesos fluviales a puertos del Rio Parana (AR) 15,0 o
Profundizacién del calado del Rio Parana desde Santa Fe hasta desembocadura 110,0

en el Rio de la Plata (AR)

Ampliacion del Puerto de Baradero (AR) 00
Ampliacién del Puerto de Ibicuy (AR) 30
Ampliacion del Puerto de San Pedro (AR) 0,0
Ampliacion del Puerto de Diamante (AR) 1,5
Ampliacion y modernizacion del Puerto de Corrientes (AR) 12,0
Plan maestro del Puerto de Rosario (AR) 8,0
Rehabilitacién del Puerto de Bella Vista (AR) 10,0
Rehabilitacion del Puerto de Esquina (AR) 7,0
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Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Grupo 3

Inversion Estimada
(millones de US$)

Reconversion del Puerto de Santa Fe (AR)

Sistema de defensa del Puerto de Barranqueras (AR)

Circunvalacion de la ciudad de Formosa (AR)

Circunvalacion de la ciudad de Santa Fe (AR)

Circunvalacién de la ciudad de Rosario (AR)

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 11, tramo Empalme Ruta Provincial N° 13 (AR)
Pavimentacion de la Ruta Nacional Ne 11: tramo Santa Fe - San Justo (AR)

Pavimentacion de la Ruta Provincial Ne 13, empalme Ruta Nacional Ne 11 - Villa Angela (AR)
Pavimentacion de la Ruta Provincial Ne 9: Colonia Cano - El Colorado (AR)

Sistema de comunicaciones en el Rio Paraguay (Asuncién - Confluencia) (PY)

Optimizacion del sistema de terminales portuarias del Gran Asuncion (Accesos terrestres
y fluviales; localizacion de terminales) (PY)

Pavimentacion del tramo Villeta - Alberdi (PY)

Rehabilitacion y mejora del corredor ferroviario Asuncién - Montevideo (AR - PY - UY)
Recuperacion del ramal Zarate - Rosario (AR)

Rehabilitacién del Puerto de Formosa (AR)

Construccion y rehabilitacion de la Ferrovia Asuncion - Posadas (AR)

Linea de alta tension Mercedes - Goya (AR)

Linea de alta tension Mercedes - Paso de Los Libres (AR)

TOTAL

110,0

08

250

200,0

600,0

70,0

40,0

90,0

40,0

30

0,0

350

150,0

42,0

6,0

166,0

250

Nota: @ La inclusion definitiva del proyecto estara sujeta a los resultados de las discusiones bilaterales.



Grupo 4: Rio Parang, ltaipu - Confluencia

FUNCION ESTRATEGICA

 Fortalecer la dinamica socioeconémica del area de influencia del grupo.

® Mejorar la integracion de las zonas productivas y de consumo de las cuencas de los rios Tieté y

Parana.

® Fortalecer la competitividad de los paises y regiones mediterrdneas mediante una conexion eficiente

con el Atlantico.

Mapa N° 42 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 4

Pavimentacion del tramo carretero
Construccion del Puerto de Ampliacién del Puerto Pdte. Franco - M. Otafio - Natalio y Modemizacion del Puerto
Kaarendy sobre el Rio Parana de El Dorado acceso a 9 puertos sobre de Iguazi
el Rio Parana
M \ frer: Ancla: Proyecto
Relocalizacion de i . Tl Proyecto Ancla: Proy
malla ferroviaria en el b = binacional mejoramiento

Departamento de Itapla

de la navegabilidad en

v - el Alto Parana
Reconversion de los Puertos = Esclusa de Corpus
de Posadas y Santa Ana (Proyecto binacional)
£
.‘A
Arrpiacn Sl Prieto / : Puerto de Encarnacion
Ampliacién del Puerto Reconstruccion de la Ferrovia Accesos viales a
de ltuzaingé Desvio del Aroyo Aguapey Garup# - Posadas Encamacion
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Cuadro N° 109 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 4: inversiones estimadas

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Grupo 4

Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Alto Parand (AR - PY)

Reconversion de los Puertos de Posadas y Santa Ana (AR)

Ampliacion del Puerto de El Dorado (AR)

Ampliacion del Puerto de Ituzaingé (AR)

Ampliacion del Puerto de Ita-lbaté (AR)

Esclusa de Corpus (Proyecto binacional) (AR - PY)

Accesos viales a Encarnacion (PY)

Relocalizacion de malla ferroviaria en el departamento de Itapua (PY)

Desvio del Arroyo Aguapey (PY)

Construccion del Puerto de Kaarendy sobre el Rio Parana (PY)

Pavimentacion del tramo carretero Presidente Franco - M. Otafio - Natalio y accesos a 9
puertos sobre el Rio Parana (PY)

Modernizacion del Puerto de Iguazu (AR)

Reconstruccién de la Ferrovia Garupa - Posadas (AR)

Puerto de Encarnacion (PY)

TOTAL

Inversion Estimada
(millones de US$)

00

10,0

00

27,0

10,0

00

26,0

90,0

64,0

9.9

142,0

00

100,0




Grupo 5: Rio Uruguay

FUNCION ESTRATEGICA

e Fortalecer la dindmica socioeconémica del area de influencia del grupo.

o Implementar un sistema regional eficiente de actividades fluviales y portuarias con vista a la salida al

Atlantico.
Mapa N° 43 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parané - Grupo 5
Proyecto Ancla:
i Proyecto binacional
Ramal ferroviario Aeropuerto de carga Embarcadero del Ampliacion del mm,;:}p d:a
Federal - Concordia de Concordia Puerto de Alvear Puerto de San Javier la navegabilidad en el
Rio Uruguay
Reactivacién del Puerto i _ -
de Salto, accesos y G g Malo Conclusién de las obras
area de almacenaje £ i de construccion de las esclusas
e ; de Salto Grande
Reactivacion del Puerto I : ;
de Paysandl, accesos y gy B ; = Reacondicionamiento del
area de aimacenaje N tramo ferroviario Algorta -
Yy Paysandu - Salto
Mejoras en el Puerto de 3/
Concepcién del Uruguay " s Disefio y construccion del
. : i canal alternativo Casa Blanca
; le 3 e
n‘ .
Ramal ferroviario » o o
Parand - Concepdién i —— Rehabifléta"g&:::l ramal
del Uruguay razno Chamberlain - Fray Bentos
. NS X ' ‘e
e S 3
Recuperacion ramal ferroviario 5. = woyr Gasoducto
Zarate - Posadas €t : “Rypiata Paysand - Colonia
o - = [ 4 i
|
. Mejora de accesos e Circunvalacion vial Construccion del . .
P sy ol s infraestructura portuarial de Nueva Paimira ramal ferroviario Mejoramiento de la
uertos Uruguayos del Puerto de ysi By Mercedes - Puert Navegabilidad
en el Rio Uruguay Nueva Paimira {errestres a los puertos de Nueva Palmira del Rio Negro
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Cuadro N° 110 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana - Grupo 5: inversiones estimadas

Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Grupo 5

Proyecto binacional mejoramiento de la navegabilidad en el Rio Uruguay (AR - UY)

Recuperacion del ramal ferroviario Zérate - Posadas (AR)

Mejora en los accesos fluviales a puertos uruguayos en el Rio Uruguay (UY)

Ampliaciéon del Puerto de San Javier (AR)

Embarcadero del Puerto de Alvear (AR)

Mejoras en el Puerto de Concepcién del Uruguay (AR)

Conclusion de las obras de construccion de las esclusas de Salto Grande (AR - UY)

Gasoducto Paysandu - Colonia (UY)

Construccion del ramal ferroviario Mercedes - Puerto de Nueva Palmira (UY)

Reacondicionamiento del tramo ferroviario Algorta - Paysandu - Salto (UY)

Disefio y construccion del canal alternativo Casa Blanca (UY)

Mejora de accesos e infraestructura portuaria del Puerto de Nueva Palmira (UY)

Reactivacién del Puerto de Paysandu, accesos y drea de almacenaje (UY)

Reactivacién del Puerto de Salto, accesos y area de almacenaje (UY)

Circunvalacién vial de Nueva Palmira y sistema de accesos terrestres a los puertos (UY)

Mejoramiento de la navegabilidad del Rio Negro (UY)

Aeropuerto de carga de Concordia (AR)

Ramal ferroviario Parané - Concepcién del Uruguay (AR)

Rehabilitacion del ramal ferroviario Chamberlain - Fray Bentos (UY)

Ramal ferroviario Federal - Concordia (AR)

TOTAL

Inversion Estimada
(millones de USS$)

40,0

00

1,0

0,0

0,0

300,0

90,0

50,0

45,0

30

10,0

50

0,0

8,0

350,0

00

8,0

00

8,0

919,5



IV.5.6. Cartera de Proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand

Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana noventa y cinco proyectos con una
inversion estimada de US$ 6.677,4 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro N° 111 - Aspectos generales de la Cartera del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Grupo Nombre Ne de Invgrsién Estimada
Proyectos (millones de USS)
Grupo 1 Rio Paraguay, Asuncion - Corumba 10 422,0
Grupo 2 Tieté - Parana (Itaipu) 12 15277
Grupo 3 Rios Paraguay - Parand, Asuncién - Delta del Parana 39 33113
Grupo 4 Rio Paran4, Itaipu - Confluencia 14 496,9
Grupo 5 Rio Uruguay 20 919,5

TOTAL 95 6.6774

Composicion Sectorial
La composicién sectorial de los proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana se detalla a continuacion:

Cuadro N° 112 - Composicion sectorial de los proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana

Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversion Inversion
Sector / Ne de Estimada Ne de Estimada Ne de Estimada
Subsector Proyectos (millones Proyectos (millones Proyectos (millones
de USS) de USS) de USS)
Aéreo 1 0,0
Carretero 19 23710
Ferroviario 19 1431,0
Fluvial 44 1.266,5
Multimodal 2 202,9
Generacion 3 12140
Energética
Interconexion 4 155,0
Energética
Interconexion de 3 37,0
Comunicaciones
TOTAL 85 52714 7 1.369,0 3 37,0
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Tipologia de Proyectos

La tipologia de proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro N° 113 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parané: Transporte Aéreo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Nuevos aeropuertos 1 0,0
TOTAL 1 0,0

Cuadro Ne 114 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacién de capacidad de la carretera 5 1.035,7
Rehabilitacion de calzada y estructuras 1 0,0
Pavimentacién (obra nueva) 8 476,3
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 5 859,0
TOTAL 19 23710

Cuadro Ne 115 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Construccién de ferrovias 6 546,0
Rehabilitacion de ferrovias 11 793,0
Circunvalacién ferroviaria 2 92,0
TOTAL 19 14310

Cuadro N° 116 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 18 1.014,8
Construccion de nuevos puertos fluviales 2 279
Adecuacion de puertos existentes fluviales 24 2238
TOTAL 44 1.266,5



Cuadro N° 117 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Transporte Multimodal

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Estaciones de transferencia 1 0,0
Transporte multimodal 1 202,9
TOTAL 2 2029

Cuadro N° 118 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Generacién Energética
Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - 1 64,0
microcentrales

Termoeléctrica 2 1.150,0

TOTAL 3 1.214,0

Cuadro N° 119 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Interconexién Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Construccién de nuevas interconexiones energéticas 4 155,0
TOTAL 4 155,0

Cuadro N° 120 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Comunicaciones

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversién Estimada (millones de US$)
Fibra optica 3 37,0
TOTAL 3 370
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Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand cinco Proyectos Ancla que totalizan una
inversion estimada de US$ 110,0 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 121 - Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana: Proyectos Ancla

Inversion

Grupo Proyectos Ancla Estimada 'fltlpo d'e . Ambito 2hnEcl
. inanciamiento proyecto
(millones USS)
1 Mejoramiento de la navegabilidad del 40,0 Publico Nacional Pre-ejecucion
Rio Paraguay (Asuncion - Apa) (PY)
2 Proyecto binacional transposicion de 0,0 Publico/Privado  Binacional Pre-ejecucion
Itaipu (BR - PY)
3 Proyecto binacional mejoramiento de 30,0 Publico Binacional En ejecucion
la navegabilidad de los Rios Parandy
Paraguay desde Santa Fe a Asuncion
(AR -PY)
4 Proyecto binacional mejoramiento de 0,0 Publico Binacional Perfil
la navegabilidad en el Alto Parana (AR -
PY)
5 Proyecto binacional mejoramiento de 40,0 Publico/Privado  Binacional En ejecucion
la navegabilidad en el Rio Uruguay
(AR-UY)
TOTAL 110,0



IV.6. Eje Interocednico Central

IV.6.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje Interocednico Central

El Eje del Interocednico Central se encuentra conformado por un area de influencia que atraviesa
transversalmente América del Sur entre aproximadamente los 12y los 22 grados de latitud sur e incorpora
la vinculacion de los principales puertos sobre el Pacifico y el Atlantico de ese territorio y los nodos de
articulacién correspondientes entre Perd, Chile, Bolivia, Paraguay y Brasil en esa region. Esta area de
influencia es relativamente dinamica, ya que esta vinculada también a la ubicacion fisica de los proyectos
que se incorporan a los distintos grupos en que se ha dividido el EID. El area actual del Eje Interocednico
Central se encuentra detallada en el mapa que se agrega a continuacion:

Mapa Ne 44 - Ubicacién y drea de influencia del Eje Interocednico Central

El territorio delimitado incorpora los departamentos de Arequipa, Moquegua, Puno y Tacna de Perd, las
Regiones XV, | (Arica y Parinacota y Tarapaca, respectivamente) y la Provincia Loa de la Il Region Antofagasta
de Chile, los departamentos de Beni, La Paz, Oruro, Potosi, Tarija, Cochabamba, Chuquisaca y Santa Cruz
de Bolivia, la Republica de Paraguay y los estados brasilefios de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Rio de
Janeiro, San Pablo y Parana.

El drea de influencia definida para el Eje Interoceanico Central alcanza una superficie de 3.461.461 km?,

equivalente al 28,70% de la suma de superficie total de los cinco paises que conforman el EID, siendo sus
principales ciudades, puertos y pasos de frontera los que se listan en el cuadro siguiente:
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Cuadro Ne 122 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera
y Puertos Maritimos y Fluviales del Eje Interocednico Central

Paises - Unidades
Territoriales

BRASIL
Mato Grosso

Mato Grosso do Sul

Rio de Janeiro
San Pablo
Parana

Area de Influencia
BOLIVIA

Beni

La Paz

Santa Cruz
Oruro

Potosi
Cochabamba
Chuquisaca
Tarija

Area de Influencia
PERU

Arequipa
Moquegua

Puno

Tacna

Area de Influencia

Superficie
km?

8.514.877
903.358

357125

43.696
248209
199315

1.751.703
1.098.581
213.564
133.985
370.621

53.588
118.218

55.631

51.524

37623

1.034.754
1.285.234

63.345

15.734

71.999

16.076

167.154

Poblacion
Hab. 2008

189.612.814

2957732

2.336.058

15.872.362

41.011.635

10.590.169

72.767.956

10.027.643

430.049

2.756.989

2.626.697

444,093

780.392

1.786.040

631.062

496.988

9.952.310

28.807.034

1.192.932

167.616

1.329.272

311.038

3.000.858

Principales
ciudades

Cuiaba

Campo Grande

Rio de Janeiro
San Pablo

Curitiba

Trinidad

La Paz, El Alto
Santa Cruz
Oruro

Potosi
Cochabamba
Sucre

Tarija

Arequipa
Moquegua
Puno

Tacna

Pasos de
frontera

Porto Limao

Corumba -
Ponta Pora

Foz do Iguagu

Visviri
Pto. Sudrez
T.Quemado

Estac. Abaroa

Hito Villazén

Yacuiba, Berm.

Desaguadero

La Concordia

Puertos
maritimos
y fluviales

Caceres

Corumba

[taguaf
Santos

Paranagua

Pto. Aguirre

Matarani

llo



Puertos

Paises - Unidades Superficie Poblacion Principales Pasos de maritimos
Territoriales km? Hab. 2008 ciudades frontera .

y fluviales
PARAGUAY 406.752 6.230.000 Asuncion Pto. Falcon Asunciéon
Area de Influencia todo 406.752 6.230.000  Ciudad del Este Ciudad del Este
el pais
CHILE 756.102 16.763.470
XV Region Aricay 16.873 187.348  Avrica Chacalluta, Arica
Parinacota Visviri, Chungara
| Region Tarapaca 42226 300301 Iquique Colchane lquique
Il Regiodn Pcia. Loa 41.999 155814  Calama Ollagte
Area de Influencia 101.098 643.463
Total paises del EID 12.061.528 251.440.961
Total drea de influencia 3.461.461 92.594.587

IV.6.2. Caracterizacion bdsica del Eje Interocednico Central
Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el afo 2008, una poblacion total aproximada de 92.594.587 habitantes para el area
de influencia definida para el Eje Interocednico Central, lo que representa el 36,83% de la suma de la
poblacion total de los cinco paises que integran el EID, asimismo, el drea del EID alcanzé una densidad
habitacional promedio de 26,75 habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de 363,25
habitantes/km? para el estado de Rio de Janeiro, a un minimo de 2,01 habitantes/km? correspondiente
al departamento de Beni en Bolivia.

Aspectos Econémicos

Se ha determinado para el area de influencia del Eje Interoceanico Central un PIB de US$ 485.842,1 millones a
precios constantes de mercado del ailo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para
cada pais del afno 2008 y considerando los ultimos porcentajes de la participacion en el PIB calculado por
cada instituto estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID.
Este monto representa el 45,66% de la suma de los PIBs totales, para el mismo aino, de los paises que
integran el EID.

El valor resultante de la suma de los PIBs de los cinco paises que integran el EID a valores constantes del afio
2000 ha variado positivamente entre 2000 y 2008 en un 34,84%, lo que implicé una tasa de crecimiento
promedio anual del 3,81% para el mismo periodo. En relaciéon con la movilidad de las distintas actividades
econdmicas en los paises de la region, se constata que los sectores de minas y canteras; comercio al por
mayor y al por menor; restaurantes y hoteles; y agricultura, caza, silvicultura y pesca, en ese orden, son los
que han crecido en mayor proporcion en los ultimos ocho afos.
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Desde el drea de influencia del Eje Interocednico Central se realizaron exportaciones por un valor anual
aproximado de US$ 137.912,7 millones para el aio 2008, que comparado con el valor anual de la suma de
las exportaciones totales de los paises que conforman el Eje Interoceanico Central se constata que las
primeras alcanzan al 44,56% de las segundas (US$ 309.470,7 millones). Si se compara la suma de las
exportaciones totales del afo 2008 desde los paises que conforman el EID con la suma de las mismas
exportaciones para el aino 2000 se constata que las mismas han variado positivamente en un 275,07%.

Para el aflo 2008, el 92,00% de las exportaciones en valor desde los cinco paises que integran el Eje
Interoceanico Central son extra zona, mientras que el 8,00% (US$ 24.751,7 millones) corresponden a
exportaciones entre los paises del EID (intrarregionales). Este ultimo porcentaje alcanzaba al 6,88% del
total de las exportaciones del afo 2000 (US$ 5.674,5 millones/US$ 82.510,1 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje Interoceanico Central, el cobre
refinado (incluido el refundido) es el mas importante, representando alrededor del 7,65% del valor total
exportado desde los cinco paises en el afio 2008, siguiéndole en importancia las exportaciones del mineral
de cobre y sus concentrados (con un 5,79% del total exportado). El tercero, cuarto y quinto lugar lo
ocupan, respectivamente, los aceites crudos de petréleo, los porotos de soja y los minerales de hierro no
aglomerados y sus concentrados. Sumando los cinco principales productos exportados desde cada pais,
alcanzan al 37,04% en valor del total exportado desde los cinco paises que integran el Eje Interoceénico
Central para el ano 2008.

En relacion con el transporte de los voliumenes de cargas internacionales, derivados de las exportaciones e
importaciones desde los paises que integran el Eje Interoceanico Central (Bolivia, Chile, Paraguay y Peru),
hacia y desde Brasil correspondientes al afio 2008 y que se registraron en las aduanas de los pasos de
frontera de Brasil (Caceres del Estado de Mato Grosso, Corumba, Mondo Novo y Ponta Pora del Estado de
Mato Grosso do Sul y Guaira, Santa Helena y Foz do Iguazu del Estado de Parand) ubicados en el area de
influencia del EID se destaca que: el total movilizado por los paises incluidos (13,30 millones de toneladas)
alcanzé al 71,96% de lo registrado en los pasos. El total sefialado alcanzé al 2,24% del movimiento de
cargas total por exportaciones e importaciones de Brasil, y al 60,57%, del movimiento de cargas total
desde y hacia Brasil de los cuatro paises sefalados. Asimismo, por dichos pasos se registraron el 96,85%, el
1,80%, el 86,80% y el 0,12% de los movimientos de cargas por exportaciones e importaciones de Bolivia,
Chile, Paraguay y Peru respectivamente, hacia y desde Brasil,

Mientras que los movimientos de cargas internacionales en volumen desde y hacia Brasil de los mismos
paises (Bolivia, Chile, Paraguay y Pert) que usaron los pasos de frontera incluidos en el parrafo anterior,
durante el afio 2000 alcanzaron 4,81 millones de toneladas y representaron el 67,77% del total registrado
en las aduanas de los pasos de frontera, el 1,43% del movimiento de cargas total por exportaciones e
importaciones de Brasil para ese afo y el 60,13%, del movimiento de cargas total desde y hacia Brasil de
los cuatro paises citados. En el afio 2000 se registraron en las aduanas de los pasos de frontera destacados
el 94,62%, el 2,19%, el 98,41% y el 0,10% de los movimientos de cargas por exportaciones e importaciones
de la Bolivia, Chile, Paraguay y Peru respectivamente, hacia y desde Brasil.

Es interesante constatar también el movimiento de cargas de exportacién en toneladas desde Peru a los
restantes paises del EID; los volumenes de exportacién a Bolivia han pasado de 108.703 toneladas en el
ano 2000 a 231.771 toneladas en el 2008; mientras que a Brasil pasaron de 404.110 toneladas en 2000 a
422.105 en el afo 2008; a Chile las exportaciones alcanzaron 1.042.977 de toneladas en 2000 y en el afo
2008 llegaron a 1.995.504 toneladas; y por ultimo a Paraguay se enviaron 369 toneladas en el aflo 2000 y
554 toneladas en el 2008. En el afo 2000 las exportaciones en volumen desde Peru a los demas paises del
EID representaban el 11,16% del total exportado, mientras que en el 2008 el volumen total exportado hacia
los mismos paises alcanzé al 10,07% del total. Asimismo, se destaca que las exportaciones en volumen que
pasaron por el paso de frontera de Desaguadero en el aflo 2000 alcanzaron 40.100 toneladas y en el 2008
llegaron a 61.660 toneladas.

Las actividades dominantes de las distintas unidades territoriales que integran el Eje Interocednico Central
demuestran los perfiles productivos indicados a continuacion:
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Brasil - Estados de Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Rio de Janeiro, San Pablo y Parand:
Mato Grosso: produccion de grano, aceite y harina de soja; ganaderia bovina y porcina; industrias del cuero
y textiles; algodén, maiz y arroz; maderas y avicultura.

Mato Grosso do Sul: produccién de grano, aceite y harina de soja; ganaderia bovina y porcina; industrias
del cuero y textiles; maderas y avicultura; cemento y mineral de hierro.

Rio de Janeiro: produccién de petréleo y derivados; turismo; industrias siderdrgicas, automotores,
metalurgicas y metal-mecénica; agricultura (maiz, arroz, cafa de azucar y café), fruticultura y horticultura;
ganaderia bovina y lacteos; maderas.

San Pablo: industrias de vehiculos y material de transporte; industria aerondutica; industria del azdcar y
el alcohol; ganaderia bovina y lacteos; agricultura (soja y maiz), avicultura, fruticultura y horticultura.

Parand: industrias de vehiculos y material de transporte; agricultura (soja, maiz, trigo y cafia de azucar);
industrias metallrgicas y mecanicas; avicultura; porcicultura; ganado bovino.

Paraguay: produccion de soja, aceite y harina de soja; industria del cuero y ganaderia bovina; maderas;
algodon, trigo, maiz, cafia de azucar, industria de textiles de algodén.

Pert - Departamentos de Arequipa, Moquegua, Tacna y Puno:
Arequipa: explotacion minera de cobre, oro y plata; pesca y harina de pescado; agricultura (alfalfa, papa,
arroz, cebolla y ajo); ganaderia, bovinos y lacteos.

Moquegua: explotacion minera de cobre y plata; pesca, harina y aceite de pescado; agricultura (alfalfa,
cebolla, papa, maiz y olivo), camélidos.

Tacna: mineria de cobre y plata; pesca (enlatados, congelados y mariscos); agricultura (alfalfa, cebolla,
papas y aceitunas); avicultura, porcicultura y camélidos.

Puno: mineria de estafio, oro y plata; agricultura (papa, avena forrajera, alfalfa), platanos y naranjas;
ganaderia bovina y lacteos; camélidos, industria textil de la alpaca.

Bolivia - Departamentos de Beni, La Paz, Oruro, Potosi, Tarija, Cochabamba, Chuquisaca y Santa
Cruz:
Beni: ganaderia bovina, cueros; maderas y agricultura.

La Paz: explotacién de minerales de zinc, estafio, antimonio, oro y plomo; industria textil, de cueros y
maderas; ganaderia bovina y camélidos; agricultura.

Oruro: explotacion de minerales de zinc, cobre, plata y estaiio; camélidos, papas, cebada y alfalfa.
Potosi: explotaciéon de minerales de zing, cobre, plata y estafio; papas, quinua, llamas y alpacas.

Tarija: produccién de gas, petréleo y derivados; industria vitivinicola, produccién agropecuaria (soja,
ganado bovino, maiz, mani).

Cochabamba: produccién de derivados de petréleo; explotacién de minerales de tungsteno, plomo y zing;
maderas y lacteos; ganado bovino y camélidos.

Chuquisaca: produccion de petréleo y derivados; produccién textiles (sombreros); soja, mani y ganado
bovino.

Santa Cruz: produccién de gas, petrdleo y derivados; produccién agropecuaria (soja, sésamo, girasol, cana
de azucar, maiz; ganado bovino); aceiteras, productos textiles y forestales.

Chile - Regiones XV de Arica, | de Tarapacd y la Provincia de Loa de la Il Region:

XV Regién de Arica: turismo, logistica portuaria y pesca.

I Regioén de Tarapacd: produccién minera metdlica con explotaciones de cobre y molibdeno, y produccién
minera no metalica con explotaciones de yodo, salitre y cloruro de sodio; el sector turismo se ha consolidado
en la region.

Provincia de Loa, Il Regién de Antofagasta: produccién minera del cobre y del oro, plata y molibdeno;
produccién minera no metalica de salitre, yodo y carbonato de litio.
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Infraestructura Actual

La infraestructura de integracion del EID es en general limitada y su estado es aun deficiente, aunque para
superar ambas circunstancias existe capacidad potencial para su desarrollo y recomposicién. Es importante
destacar que en los ultimos afos se ha completado la ejecucién de obras viales importantes que mejoran
la conexién internacional en el EID, (Carretera entre Infante Rivarola y Mariscal Estigarribia que vincula
Paraguay con Bolivia) y otras importantes estan en ejecucién (Carretera Paildn - San José - Puerto Sudrez,
que vincula Bolivia con Brasil).

La red vial de los paises del Eje Interocednico Central alcanza a un total de 549.026 km, lo que representa
el 29,78% del total de la suma de las redes viales nacionales de los cinco paises que aportan superficie
al EID. Asimismo, el EID cuenta con el 14,96% de las redes viales nacionales de su area de influencia
pavimentada. La infraestructura vial se caracteriza por su mayor densidad en las areas consolidadas
cercanas a ambos litorales maritimos, en el eje boliviano (La Paz, Cochabamba, Santa Cruz) y en el
departamento Central de Paraguay. En la mayoria de las fronteras entre paises existen barreras naturales
de importancia como la cordillera de los Andes, los rios Paraguay y Parand y la regién desértica de Chaco.

Transporte ferroviario: la red ferroviaria existente en el drea de influencia del Eje Interocednico Central
alcanza un total de 45.124 km, de los cuales se encuentran operativos el 88,99% con distintos grados de
calidad del servicio. Existe vinculacion ferroviaria entre Peru y Chile, Chile y Bolivia y entre Bolivia y Brasil
en el area del EID. Es importante destacar que en el drea de influencia del Eje Interoceanico Central la
red ferroviaria no conecta los dos océanos, existiendo en Bolivia una discontinuidad entre las dos redes
ferroviarias Oriental y Occidental. Entre los proyectos del EID se encuentra el proyecto “Ferrocarril Aiquile -
Santa Cruz” que completaria esa vinculacion.

En la infraestructura portuaria maritima del EID se destacan los siguientes puertos principales, segun sus
movimientos de cargas: Arica, Iquique, Patillos y Punta Patache ubicados en la XV y | Regiones de Chile
sobre el Océano Pacifico; Matarani e llo en los departamentos peruanos de Arequipa y Moquegua,
respectivamente, también sobre el Pacifico; el Puerto de Asuncion sobre el rio Paraguay en Paraguay;
el Puerto de Central Aguirre sobre el canal Tamengo cerca del rio Paraguay en Bolivia; el Puerto de
Paranagua en el estado de Parang, Santos y Sdo Sebastido en el estado de San Pablo, Itaguai, Angra dos
Reis y Rio de Janeiro en el estado de Rio de Janeiro, Corumba/Ladario en el estado de Mato Grosso do
Sul y Caceres en el estado de Mato Grosso. Todos poseen adecuadas instalaciones para el transito,
movimiento y acondicionamiento de mercaderias de importacién y exportacion. Entre los afios 2000 y
2008 el movimiento de cargas total de los ocho puertos brasileros sefialados ha crecido en un 68,09%,
(desde 181.550.150 toneladas a 305.174.555 toneladas). Mientras que para los cuatro puertos chilenos
sefalados la variacién positiva del movimiento de cargas total entre los mismos anos ha alcanzado el
94,36% (desde 5.669.678 toneladas a 11.019.375 toneladas).

Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilita la conexion mediante transporte
aéreo en toda su extension. La Iniciativa [IRSA prevé para este EID la intervencidn con proyectos en cinco
aeropuertos de la regién (dos en Chile, dos en Perl y uno en Paraguay).

En el Eje Interocednico Central estd involucrada la regién de las grandes represas hidroeléctricas en la
region del rio Parand, existe conexion energética entre Brasil y Paraguay, pero el resto de los sistemas
eléctricos nacionales de los demds paises se encuentran aislados.

En el area de influencia del EID existen dos gasoductos desde Bolivia a Brasil: (i) Gasoducto Rio Grande
(Santa Cruz, Bolivia) - San Pablo - Porto Alegre; y (ii) Gasoducto Rio San Miguel - San Matias - Cuiaba (el
segundo es una derivacién del primero).

Existen dos proyectos relativos a la energia en el EID, uno de generacion termoeléctrica de localizacién
nacional en Bolivia, pero con posibilidades de exportacién de energia a Chile. El segundo proyecto es un
gasoducto desde Bolivia a Paraguay con su correspondiente termoeléctrica en Paraguay.



IV.6.3. Potencial de desarrollo del Eje Interocednico Central

El 4rea de influencia del Eje Interocednico Central representa un mercado de mas de 92,5 millones de
habitantes en un area de influencia extendida de 3,46 millones de km?, con un valor agregado de
aproximadamente USS 485.842,1 millones (concentrados en un 94,58% en el aporte de Brasil).

Es importante destacar que en el drea de influencia del Eje Interoceédnico Central los principales productos
que se generan coinciden casi exactamente con los cinco productos principales que exporta cada uno de
los cinco paises que integran el EID. Asimismo, los cinco productos principales de la regién (cobre, hierro,
petréleo y gas, y soja) son aquellos que han logrado un muy importante aumento de precios en los
ultimos afnos y en la crisis econdmica reciente han logrado mantener su rentabilidad y competitividad. Por
lo tanto, las posibilidades de desarrollo de la regién, particularmente de aquellas zonas que aln no estan
consolidadas, son muy promisorias, y los esfuerzos en mejorar la infraestructura de transportes, energia y
comunicaciones seran parte del apalancamiento necesario para este fin.

El crecimiento alcanzado por la produccion de los principales bienes que se generan en el area de influencia
del Eje Interocednico Central muestra importantes signos positivos. El crecimiento de las areas sembradas,
las mejoras tecnoldgicas incorporadas que redundan en importantes aumentos de la productividad,
combinado con la insercién en nuevos e importantes mercados de consumo, los aun relativamente
baratos precios de la tierra en las regiones menos desarrolladas, colocan al area del EID en un situacién
ventajosa para el desarrollo de inversiones en los sectores agropecuario y minero.

En este sentido es posible identificar siete grandes grupos de actividades que se estima seguiran creciendo:

Actividades vinculadas con la expansién de la produccion agricola. En especial soja, maiz y cafa de
azucar.

Actividades vinculadas con la industrializaciéon de productos del agro. En particular derivados de la soja,
maiz y cafia de azUcar entre otros.

Actividades vinculadas con la produccién minera especialmente de cobre, litio, oro y molibdeno.

Actividades vinculadas con el transporte de la produccién hasta y en los puertos de embarque. En
particular (i) la explotaciéon por concesién de ramales ferroviarios; y (ii) la operacion de terminales
multimodales.

Actividades vinculadas con la ampliacién de la capacidad operativa del sistema de transporte y su
mantenimiento.

Actividades integradas de produccién y transporte.

Actividades vinculadas a la mitigaciéon de impactos ambientales derivados de la necesidad de que
el desarrollo de esta regién sea concebido de un modo sustentable.
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IV.6.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje Interoceanico Central han identificado por consenso los siguientes grupos
de proyectos:

Cuadro Ne 123 - Grupos de proyectos del Eje Interocednico Central

Grupos Paises involucrados
Grupo 1: Conexién Chile - Bolivia - Paraguay - Brasil Bolivia - Brasil - Chile - Paraguay
Grupo 2: Optimizacion del corredor Corumba - San Pablo - Santos - Rio Brasil
de Janeiro
Grupo 3: Conexién Santa Cruz - Puerto Sudrez - Corumba Bolivia - Brasil
Grupo 4: Conexion Santa Cruz - Cuiaba Bolivia - Brasil

Grupo 5: Conexiones del Eje al Pacifico: llo / Matarani - Desaguadero - La Bolivia - Chile - Peru
Paz + Arica - La Paz + Iquique - Oruro - Cochabamba - Santa Cruz

La ubicacion geogréfica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa N° 45 - Grupos de proyectos del Eje Interoceanico Central

Gi 5: Conexi del Eje al

Paciﬁ;?ﬁo ! Matara.g?-e ts)esagju;dem _‘ Grupo 4: Conexién Grupo 3: Conexién Santa Cruz -
La Paz + Arica - La Paz + Iquique - Santa Cruz - Cuiaba Puerto Suérez - Corumba
Oruro - Cochabamba - Santa Cruz

; . el Grupo 2: Optimizacion del corredor
Grupo 1'@&3‘?55"_%"&3“ Bolivia Corumbé - San Pablo -
Santos - Rio de Janeiro
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IV.6.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Conexién Chile - Bolivia - Paraguay - Brasil

FUNCION ESTRATEGICA

o Interconexion de zonas productivas regionales (transporte, energia y comunicaciones).

» Nuevo acceso del hinterland al Pacifico, articulando territorios aislados.

Mapa N° 46 - Eje Interocednico Central - Grupo 1
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Cuadro N° 124 - Eje Interoceénico Central - Grupo 1: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Interocednico Central: Grupo 1 (millones de US$)

Pavimentacién Carmelo Peralta - Loma Plata (PY) 140,0
Construccion del Puente Carmelo Peralta - Porto Murtinho (BR - PY) 1500
Construccion de la carretera Cafada Oruro - Villamontes - Tarija - Estacion Abaroa (BO) 49,0
Paso de Frontera OllagUe - Estacién Abaroa (BO - CH) 16
Pavimentacion Potosf - Tupiza - Villazén (BO) 2520
Construccion de la carretera Ollagie - Collahuasi (CH) 40,0
Conexion fibra éptica Loma Plata - Frontera con Brasil (PY) 20
Mejoramiento del Aeropuerto Mariscal Estigarribia (PY) 30,0
Paso de Frontera Carmelo Peralta - Porto Murtinho (BR - PY) 00
Paso de Frontera Infante Rivarola - Cafiada Oruro (BO - PY) 20
Gasoducto URUPABOL (Tramo |) (BO - PY) @ 161,0
Proyecto geo-térmico Laguna Colorada (BO) 3218
Mejoramiento de la carretera Santa Cruz - Yacuiba (BO) 104,0
Mejoramiento de la Ruta 9 Transchaco (Infante Rivarola - Asuncion) (PY) 0,0
Rehabilitacion del tramo Pozo Colorado - Concepcién (PY) 0,0
Mejoramiento del tramo Concepcién - Pedro Juan Caballero (PY) 00
Construccion del tramo vial Ruta 5 Bella Vista - conexién a puente sobre el Rio Apa (PY) 00
TOTAL 1.2534

Nota: @ Este proyecto se complementa con el Tramo Il que se encuentra en el Grupo 5 del Eje MERCOSUR-Chile y que incluye
a Uruguay. El trazado presentado corresponde a la descripcion expuesta por la delegacién de Paraguay en la reunion del GTE
realizada en la ciudad de Quito en fecha 14 de abril de 2010.

Grupo 2: Optimizacion del corredor Corumba -
San Pablo - Santos - Rio de Janeiro

FUNCION ESTRATEGICA
Reduccién significativa de los costos de transporte para cargas brasilefas, bolivianas y paraguayas hacia
el Atlantico y entre los mismos paises.
Aumento de complementariedad econémica entre los paises.
Aumento del componente ferroviario en la matriz de transporte regional.

Apoyo al sector turismo en la regién Pantanal.



Mapa N° 47 - Eje Interocednico Central - Grupo 2
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Cuadro Ne 125 - Eje Interoceénico Central - Grupo 2: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Interoceédnico Central: Grupo 2 (millones de US$)

Anillo ferroviario de San Pablo (Tramo Norte y Sur) (BR) 850,0
Contorno ferroviario de Campo Grande (BR) 31,0
Circunvalacion vial de Campo Grande (BR) 22,0
Circunvalacién vial de Corumba (BR) 80
Arco vial de Rio de Janeiro y acceso vial al Puerto de Itaguaf (BR) 614,0
Mejoramiento del tramo ferroviario Bauru - Santos (SP) (BR) 0,0
Mejoramiento del tramo ferroviario Campo Grande (MS) - Bauru (SP) (BR) 00
Construccion de las avenidas perimetrales del Puerto de Santos y dragado (BR) 178,0
Mejoramiento del tramo ferroviario Corumbé - Campo Grande (Ferrovia del Pantanal) (BR) 70,0
TOTAL 1.773,0
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Grupo 3: Conexion Santa Cruz - Puerto Suarez - Corumba

FUNCION ESTRATEGICA

o Completar la conexién vial y ferroviaria a lo largo del Eje.

o Reduccién significativa de costos de transporte para cargas brasileiias, bolivianas, chilenas, paraguayas
y peruanas hacia el Atlantico, el Pacifico y entre los paises mismos.

© Aumento de complementariedad econémica entre los paises.

© Apoyo al sector turismo en la regién Pantanal.

Mapa N° 48 - Eje Interocednico Central - Grupo 3
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Cuadro Ne 126 - Eje Interocednico Central - Grupo 3: inversiones estimadas

Eje Interoceanico Central: Grupo 3 Inversion Estimada (millones de US$)
Construccion de la carretera Pailén - San José - Puerto Suérez (BO) 4770
Instalacion de fibra éptica a lo largo de la carretera Pailén - Puerto Suarez (BO) 2,5
Paso de Frontera Puerto Sudrez - Corumba (BO - BR) 2,0
TOTAL 4815
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Grupo 4: Conexion Santa Cruz — Cuiaba

FUNCION ESTRATEGICA

© Conectar la region oriental de Bolivia con Mato Grosso, facilitando el acceso de ambas regiones a los
puertos del Atlantico y del Pacifico.

© Apoyar el desarrollo del potencial agricola de la regién centro-oriental de Bolivia.

Mapa N° 49 - Eje Interoceanico Central - Grupo 4
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Cuadro Ne 127 - Eje Interocednico Central - Grupo 4: inversiones estimadas

Eje Interoceanico Central: Grupo 4 Inversion Estimada (millones de US$)
Carretera Concepcion - Frontera con Brasil (San Matias) (BO) 260,0
Puente Banegas (BO) 40,0
Pavimentacién del Puente Banegas - Okinawa (BO) 00
Paso de frontera San Matfas - Céceres (Porto Lim&o) (BO - BR) 20
Pavimentacion Porto Limao - Frontera con Bolivia (San Matias) (BR) 143

TOTAL 3163
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Grupo 5: Conexiones del Eje al Pacifico: Ilo / Matarani - Desaguadero - La Paz +
Arica - La Paz + Iquique - Oruro - Cochabamba - Santa Cruz

FUNCION ESTRATEGICA

o Aumentar el intercambio comercial entre los paises y hacia los mercados internacionales.

© Reducir costos de transporte del Eje hacia el Pacifico.

© Reducir costos de importacion desde el Pacifico.

o Aumentar la sinergia entre los grupos de proyectos.

o Aumentar la confiabilidad y elevar los estandares de transporte del Grupo.

o Impulsar el desarrollo y la consolidacidn del comercio fronterizo.

o Proveer una conexion fisica al MERCOSUR.

Mapa N° 50 - Eje Interoceanico Central - Grupo 5
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Cuadro Ne 128 - Eje Interoceénico Central - Grupo 5: inversiones estimadas

Eje Interocednico Central: Grupo 5

Inversion Estimada
(millones de USS)

Rehabilitacion del tramo El Sillar (BO) 120,0
Carretera Toledo - Pisiga (BO) 95,0
Paso de Frontera Pisiga - Colchane (BO - CH) 10,0
Mejoramiento del Aeropuerto de Arica (CH) 10,0
Mejoramiento del Puerto de Arica (CH) 50,0
Pavimentacion y mejoramiento de la carretera Iquique - Colchane (CH) 42,0
Ferrocarril Aiquile - Santa Cruz (BO) 700,0
Rehabilitacion de la antigua carretera Santa Cruz - Cochabamba (BO) 35,0
Rehabilitacion del Puente de la Amistad (Puente Eisenhower) (BO) 30
Ampliacion y mejoramiento de la carretera Arica - Tambo Quemado (CH) 50,0
Pavimentacién: Tacna - Tarata - Candarabe - Desvio Humajalso / Tarata - Capazo - 53
Mazocruz (PE)

Rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Camana - Matarani - llo (PE) 103,7
Mejoramiento del Aeropuerto de llo (PE) 43
Modernizacion del Puerto de llo (PE) 100,0
Mejoramiento del Puerto de Matarani (PE) 350
Mejoramiento del Puerto de Iquique (CH) 25,0
Rehabilitacion y concesion del ferrocarril Arica - La Paz (Tramo chileno) (CH) 28,0
Mejoramiento del Aeropuerto de Tacna (PE) 51,5
Concesion del Aeropuerto de Iquique (CH) 16,6
Plataforma logistica en Arequipa (Zona de distribucion) (PE) 335
Construccion de doble via concesionada: Aeropuerto Diego Aracena - Iquique (CH) 183,0
TOTAL 1.700,9
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IV.6.6. Cartera de Proyectos del Eje Interocednico Central

Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje Interoceanico Central cincuenta y cinco proyectos con una
inversidon estimada de USS 5.525,1 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro Ne 129 - Aspectos generales de la Cartera del Eje Interocednico Central

Grupo Nombre Ne de Inversién Estimada
P Proyectos (millones de US$)

Grupo 1 Conexion Chile - Bolivia - Paraguay - Brasil 17 12534
Grupo 2 Optimizacion del corredor Corumbad - San Pablo - Santos 9 1.773,0

- Rio de Janeiro
Grupo 3 Conexién Santa Cruz - Puerto Suérez - Corumbé 3 481,5
Grupo 4 Conexién Santa Cruz - Cuiaba 5 316,3
Grupo 5 Conexiones del Eje al Pacifico: llo / Matarani - 21 1.700,9

Desaguadero - La Paz + Arica - La Paz + Iquique - Oruro -

Cochabamba - Santa Cruz

TOTAL 55 55251

Composicién Sectorial
La composicién sectorial de los proyectos del Eje Interoceanico Central se detalla a continuacion:

Cuadro Ne 130 - Composicion sectorial de los proyectos del Eje Interoceanico Central

Transporte Energia Comunicaciones
Inversion Inversion Inversion
Ne de Estimada Ne de Estimada Ne de Estimada
Sector / Subsector X . N
Proyectos  (millones Proyectos (millones Proyectos (millones
de USS) de US$) de USS)
Aéreo 5 1124
Carretero 27 2.807,3
Ferroviario 7 16790
Maritimo 5 388,0
Multimodal 1 33,5
Pasos de frontera 6 17,6
Generacion energética 1 3218
Interconexion energética 1 161,0
Interconexion de 2 45
comunicaciones
TOTAL 51 5.037,8 2 4828 2 4,5



Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje Interocednico Central se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro Ne 131 - Eje Interoceénico Central: Transporte Aéreo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Adecuacion de aeropuertos 2 46,6
Ampliacion de aeropuertos 3 65,8

TOTAL 5 1124

Cuadro N° 132 - Eje Interocednico Central: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacién de capacidad de la carretera 1 183,0

Rehabilitacion de calzada y estructuras 9 356,0

Pavimentacién (obra nueva) 11 14313

Puentes (nuevos y rehabilitacion) 3 193,0

Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a 3 644,0

ciudades

TOTAL 27 2.807,3

Cuadro Ne 133 - Eje Interoceénico Central: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Construccién de ferrovias 1 700,0
Rehabilitacion de ferrovias 4 98,0
Circunvalacion ferroviaria 2 881,0

TOTAL 7 1.679,0

Cuadro Ne 134 - Eje Interocednico Central: Transporte Maritimo

Tipologia de Proyectos N° de Proyectos Inversion Estimada (millones de USS)

Ampliacion de la infraestructura terrestre de 5 388,0
puertos marftimos

TOTAL 5 388,0

199




Cuadro Ne 135 - Eje Interocednico Central: Transporte Multimodal

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Estaciones de transferencia 1 335
TOTAL 1 335

Cuadro N° 136 - Eje Interocednico Central: Pasos de Frontera

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de USS)

Infraestructura para implantacion de centros 4 13,6
de control fronterizo

Ampliacion de infraestructura-capacidad de 2 4,0
centros de control fronterizo

TOTAL 6 17,6

Cuadro Ne 137 - Eje Interocednico Central: Generacidn Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Otras infraestructuras energéticas 1 321,8
TOTAL 1 3218

Cuadro N° 138 - Eje Interocednico Central: Interconexién Energética
Tipologia de Proyectos N° de Proyectos Inversion Estimada (millones de USS)

Construccion de nuevas interconexiones 1 161,0
energéticas

TOTAL 1 161,0

Cuadro Ne 139 - Eje Interoceénico Central: Interconexiéon de Comunicaciones

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Fibra ptica 2 45
TOTAL 2 45
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Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje Interocednico Central seis Proyectos Ancla que totalizan una inversiéon
estimada de USS$ 1.997,0 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 140 - Eje Interocednico Central: Proyectos Ancla

esion Tipo de i Etapa del
Grupo Proyectos Ancla Estimada fir?anciamiento Ambito ropecto
(millones de USS) proy
1 Pavimentacion Carmelo Peralta - Loma 140,0 Publico Nacional Pre-ejecucion
Plata (PY)
1 Construccion del Puente Carmelo 150,0 Publico Binacional  Pefrfil
Peralta - Porto Murtinho (BR - PY)
2 Anillo ferroviario de San Pablo (Tramo 850,0 Publico/ Nacional ~ Pre-ejecucion
Norte y Sur) (BR) Privado
3 Construccion de la carretera Pailon - 4770 Publico Nacional  En ejecucion
San José - Puerto Suarez (BO)
4 Carretera Concepcion - Frontera con 260,0 Publico/ Nacional  Pre-ejecucion
Brasil (San Matias) (BO) Privado
5 Rehabilitacion del tramo El Sillar (BO) 120,0 Publico Nacional  Pre-ejecucion
TOTAL 1.997,0
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IV.7. Eje MERCOSUR-Chile

IV.7.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje MERCOSUR-Chile

El Eje del MERCOSUR-Chile ha sido definido a través de la delimitacion de un area de influencia que atraviesa
América del Sur e incorpora la vinculacion de los principales centros econémicos y los principales puertos
de ese territorio entre Chile, Argentina, Paraguay, Uruguay y Brasil. Esta drea de influencia es relativamente
dindmica, ya que estd vinculada también a la ubicacidn fisica de los proyectos que se incorporan a los
distintos Grupos en que se ha dividido el EID. El 4rea actual del Eje MERCOSUR-Chile esta detallada en el
mapa que se agrega a continuacion:

Mapa Ne 51 - Ubicacién y drea de influencia del Eje MERCOSUR-Chile

El area de influencia del EID incluye las Regiones Metropolitana, IV, V, VI y VIl de Chile, (Coquimbo, Valparaiso,
del Libertador y del Maule, respectivamente), las provincias argentinas de Mendoza, San Juan, La Rioja,
San Luis, Cérdoba, La Pampa, Santa Fe, Salta, Buenos Aires, Entre Rios, Corrientes, y Misiones, los estados
brasilefos de Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parand, San Pablo y Minas Gerais, la Region Oriental de
Paraguay y la Republica Oriental del Uruguay.

El area de influencia definida para el Eje MERCOSUR-Chile alcanza una superficie de 3.216.277 km?,

equivalente al 25,46% de la suma de superficie total de los cinco paises que conforman el EID, siendo
sus principales ciudades, puertos y pasos de frontera los que se adjuntan en el cuadro siguiente:

203




Cuadro Ne 141 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera

y Puertos Maritimos y Fluviales del Eje MERCOSUR-Chile

Paises - Unidades Superficie Poblacién  Principales Pasos de PueI:t_os

Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera ;nfi:ﬂ\t,'ig;::

ARGENTINA 2.780.400 39.745.613

Misiones 29.801 1.077.987  Posadas San Javier

Corrientes 88.199 1.013.443  Corrientes Paso Libres Corrientes

Entre Rios 78.781 1.255.787  Parana Puerto Unzué Diamante

Santa Fe 133.007 3.242.551  Rosario San Lorenzo

Cordoba 165.321 3.340.041 Cordoba

San Luis 76.748 437.544  San Luis

San Juan 89.651 695.640 San Juan Agua Negra

La Rioja 89.680 341.207 LaRioja Pircas Negras

Buenos Aires 307.571 15.052.177 LaPlata Quequén

La Pampa 143.440 333550 LaPampa

Mendoza 148.827 1.729.660 Mendoza Cristo Redentor

Area de Influencia 1.351.026 28.519.587

BRASIL 8.514.877 189.612.814

Minas Gerais 586.528 19.850.072  Belo Horizonte

San Pablo 248.209 41011635 SanPablo Santos

Parana 199315 10.590.169  Curitiba Foz do Iguagu Paranagua

Santa Catarina 95.346 6.052.587  Floriandpolis D. Cerqueira S. Francisco

Rio Grande do Sul 281.748 10.855.214  Porto Alegre Uruguaiana Porto Alegre

Area de Influencia 1.411.146 88.359.677

PARAGUAY 406.752 6.230.000

Region Oriental 159.827 6.064.979  Asuncion, Ciudad del Este  Asuncion
Ciudad del Este

Area de Influencia 159.827 6.064.979
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Puertos

Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de maritimos
Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera -
y fluviales
CHILE 756.102 16.763.470
IV Regién Coquimbo 40.580 698.018 La Serena Agua Negra Coquimbo
V Regidn Valparaiso 16.396 1.720.588 Valparaiso Cristo Redentor  Valparaiso, S.
Antonio
Regién Metropolitana 15403 6.745.651  Santiago
VI Regién O'Higgins 16.387 866.249 Rancagua
VIl Region Maule 30.296 991.542 Talca Pehuenche
Area de Influencia 119.062 11.022.048
URUGUAY 175.016 3.334.052 Montevideo Chuy, Santana,  Montevideo
Rio Branco
Area de Influencia 175.016 3.334.052
Total paises del EID 12.633.147 255.685.949
Total drea de influencia 3.216.277 137.300.163

IV.7.2. Caracterizacion bdsica del Eje MERCOSUR-Chile

Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el aflo 2008, una poblacién total aproximada de 137.300.163 habitantes para el area
de influencia definida para el Eje MERCOSUR-Chile, lo que representa el 53,70% de la suma de la poblacion
total de los cinco paises que integran el EID, asimismo, en el drea de influencia del EID se alcanzé una
densidad habitacional promedio de 42,69 habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de
437,94 habitantes/km? para la Region Metropolitana de Chile, a un minimo de 2,33 habitantes/km?
correspondiente al territorio de la Provincia de La Pampa de la Republica Argentina.

Aspectos Econdmicos

Se ha determinado para el area de influencia del Eje MERCOSUR-Chile un PIB de US$ 852.404,2 millones a
precios constantes de mercado del aflo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para
cada pais del aflo 2008 y considerando los ultimos porcentajes de la participacion en el PIB calculado por
cada instituto estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID.
Este monto representa el 61,30% de la suma de los PIBs totales, para el mismo afio, de los paises que
integran el EID.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los cinco paises que integran el EID a valores constantes del afio
2000 ha variado positivamente entre los aflos 2000 y 2008 en un 34,80%, lo que implicé una tasa de
crecimiento promedio anual del 3,80% para el mismo periodo. En relacién con la movilidad de las distintas
actividades econdmicas en los paises de la regién, se constata que los sectores de minas y canteras, de
agricultura, caza, silvicultura y pesca y de construccién son, en ese orden, los que han crecido en mayor
proporcién en los Ultimos ocho afos.
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Desde el area de influencia del Eje MERCOSUR-Chile se realizaron exportaciones por un valor anual de US$
220.670,1 millones para el ailo 2008, que comparado con el valor de las exportaciones para el aflo 2000
(US$ 62.974,9 millones), desde la misma regién, se ha logrado una variacién positiva del 224,63% en ocho
anos. Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones desde el EID del ano 2008 con la suma de las
exportaciones totales de los paises que conforman el Eje MERCOSUR-Chile se constata que las primeras
alcanzan al 64,51% de las segundas (US$ 342.059,9 millones).

Para el afio 2008, el 83,57% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el Eje MERCOSUR-
Chile son extra zona, mientras que el 16,43% (US$ 57.183,4 millones) corresponden a exportaciones entre los
paises del EID (intrarregionales), este Ultimo porcentaje alcanzaba al 22,82% del total de las exportaciones
del afio 2000 (US$ 23.463,9 millones/US$ 102.809,4 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje MERCOSUR-Chile, el cobre
refinado (incluido el refundido) es el mas importante, representando alrededor del 6,03% del valor total
exportado desde los cinco paises en 2008, siguiéndole en importancia las exportaciones de porotos de soja
(4,74% del total exportado). El tercer, cuarto y quinto lugar lo ocupan, respectivamente, los aceites crudos
de petréleo, los minerales de hierro no aglomerados y sus concentrados y las tortas y harinas de semillas
oleaginosas y otros residuos de aceite vegetal. Sumando los cinco principales productos exportados
desde cada pais alcanzan al 33,42% en valor del total exportado desde los paises que integran el Eje
MERCOSUR-Chile para 2008.

En relacién con el modo de transporte de los movimientos de cargas internacionales (exportaciones e
importaciones) en volumen desde los cinco paises del Eje MERCOSUR-Chile (Argentina, Brasil, Chile,
Paraguay y Uruguay) del afio 2007, el modo maritimo alcanzd el 88,73% del total movido, el modo ferroviario el
0,24%, el modo carretero el 3,87 %, el modo fluvial el 2,56%, el modo aéreo el 0,26%, el modo ductos el 1,45%
y el modo “otros medios” el 2,88%.

Mientras que los movimientos de carga internacionales en volumen desde los mismos paises, para el ano
2000 se realizaban de la siguiente manera: el modo maritimo alcanzaba al 85,96% del total, el modo
ferroviario el 0,27%, el modo carretero el 4,92%, el modo fluvial el 2,57%, el modo aéreo el 0,26%, el modo
ductos el 1,98% y el modo “otros medios” el 4,57%.

Es interesante destacar que para el movimiento de cargas por el paso de frontera de Uruguaiana - Paso de
los Libres entre Brasil y Argentina (el mas importante en volumen de América del Sur con movimientos
de modos vial y ferroviario), los volimenes de exportaciones a Argentina desde Brasil que pasaron por
Uruguaiana en modo vial en 2008 ascendieron a 1.531.514,7 toneladas y representaron el 78,47% del total
de las cargas viales de exportacion que usaron este paso de frontera ese afo, el 68,90% de las exportaciones
por carretera en volumen desde Brasil a la Argentina y el 29,17% de las exportaciones totales del Brasil a
todos los destinos por modo vial. En el modo ferroviario cruzaron con destino a Argentina por Uruguaiana
207.066,6 toneladas en 2008 y representaron el 56,76% de las cargas totales de exportacién ferroviarias de
Brasil que usaron ese paso de frontera. En el afio 2000 cruzaron con destino a Argentina por Uruguaiana
1.381.867,9 toneladas por modo vial y representaban el 77,26% del total exportado en volumen por esa
via y ese paso de frontera desde Brasil. Asimismo, ese mismo aifo se exportaron 122.695,3 toneladas por
modo ferroviario hacia Argentina desde Brasil usando ese paso de frontera y representaban el 78,57% de
las exportaciones totales de Brasil por ese modo y que usaron ese paso para el afo 2000.

Las actividades dominantes de las distintas unidades territoriales que integran el Eje MERCOSUR-Chile
demuestran los perfiles productivos indicados a continuacion:
e Brasil - Estados de Minas Gerais, San Pablo, Parand, Santa Catarina y Rio Grande do Sul.

Minas Gerais: producciéon industrial (automotriz, quimicos, de alimentos, metalurgia, siderurgia, celulosa,
papel y cementos), ganaderia bovina y porcina; industrias del cuero y textiles; arroz, naranja, café, tabaco,
soja y caia de azucar.
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San Pablo: industrias de vehiculos y material de transporte, industria aerondutica, industria del azucar y el
alcohol, servicios, ganaderia bovina y lacteos, agricultura (soja y maiz), avicultura, fruticultura y horticultura.

Parand: industrias de vehiculos y material de transporte, textiles, agricultura (soja, maiz, trigo y cafa de
azucar); industrias metaldrgicas y mecanicas; avicultura; porcicultura; ganado bovino.

Santa Catarina: produccién industrial (quimicos, metalurgia, plasticos, siderurgia), producciéon agropecuaria
(trigo, soja, avicultura y porcicultura), textiles y turismo.

Rio Grande do Sul: refinacién de petréleo, industria automotriz, quimicos, celulosa y papel, produccién
agropecuaria (soja, trigo, arroz, porcicultura, bovinos).

® Paraguay - Regidn Oriental: produccion de soja, aceite y harina de soja; industria del cuero, ganaderia
bovina, maderas, algoddn, trigo, maiz, cafia de azucar, industria de textiles de algodén.

o Argentina - Provincias de Misiones, Corrientes, Entre Rios, Santa Fe, Cordoba, San Luis, San Juan, La
Rioja, Buenos Aires, La Pampa y Mendoza.

Misiones: produccién e industrializacién avanzada de té y yerba mate, citricos como la mandarina, la
naranjay el limon, recursos forestales, produccion de celulosa, papeles y cartones, y turismo.

Corrientes: produccion e industrializacion avanzada de té y yerba mate, citricos (naranja, mandarina,
limoén y pomelo), hortalizas (tomate, pimentén, meldn pepino y berenjena), tabaco, maiz, arroz, sandia,
zapallo; ganaderia bovina y ovina, cueros.

Entre Rios: produccidn cereales (arroz, trigo, avena, maiz y sorgo); oleaginosas (girasol, lino y soja), frutas
(limén, pomelo, naranja y mandarina) y hortalizas (papa, cebolla, tomate y pimentén), recursos forestales y
avicultura.

Santa Fe: produccion agroindustrial, metalurgica y metalmecanica, especializada en maquinaria agricola,
agropartes y autopartes. Cluster metalmeciénica, industria lactea, produccién agricola (soja, trigo y maiz),
aceiteras, ganado bovino y cueros, logistica portuaria.

Cérdoba: produccién industrial (automotriz, agroindustrial, metallrgica y metalmecénica), produccién
de mani, sorgo, maiz, soja, trigo y girasol; vid, olivo y palmera; aceiteras; ganado bovino y ovino.

San Luis: produccién industrial (alimentos, electrodomésticos, metalurgia), servicios, produccién agricola
(soja y girasol; alfalfa, centeno y maiz; papa, ajo, cebolla y mani), ganado bovino, cueros, minerales no
metdlicos (sal, wolframio, basalto, granito, caliza, piedra laja, marmol y onix).

San Juan: industria vitivinicola, produccién agricola (vid, olivos, damasco, manzanas, membirillos, duraznos,
ciruelas, peras y almendras; cebollas, ajos, tomates), produccién de cemento, carburo de calcio, ferro-
aleaciones vy silicio metalico.

La Rioja: produccién agricola, (aceitunas, damascos, membirillos, peras y frutas secas; cebollas, ajos,
tomates); produccién minera no metalica, ganado ovino.

Buenos Aires: cluster agroindustrial oleaginoso y cerealicola; centro de convergencia y procesamiento de la
soja; produccién de aceites vegetales, harinas y pellets; produccion siderurgica, quimica, petroquimica,
metalmecanica y automotriz; servicios, turismo.

La Pampa: produccion agricola (trigo, maiz, avena, centeno, cebada; girasol y soja), manzanas, peras,
ciruelas y uvas; tomates, cebollas y zapallos; ganado bovino y ovino, cueros, lacteos; produccién minera
no metdlica (sal, el yeso, la arena, el sulfato de sodio, la bentonita, el ripio y la tosca).

Mendoza: industria vitivinicola, aceitunas en conserva y el jugo de uva, produccién industrial metalmecénica
(motores y turbinas, gruas portico, equipos hidromecanicos, y siderdrgicos; bombas y compresores,
maquinas para alimentos, equipos para la industria petrolera y fabricacion de caucho sintético y
plasticos); produccidn minera, servicios, produccién agricola (peras y manzanas frescas y las ciruelas
secas sin carozo; ajo, papa, tomate, cebolla, pimiento y zanahoria), produccién de petréleo y gas.

® Uruguay - todo el pais:

Produccién agricola soja, maiz, trigo, arroz, cafia de azucar, sorgo y girasol; citricos, manzana, pera,
durazno; ganaderia bovina y ovina, cueros, lanas, lacteos; recursos forestales, celulosa, maderas, productos
quimicos, explotacién de minerales no metdlicos y maquinaria y equipo.
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® Chile - Regiones IV de Coquimbo, V de Valparaiso, Metropolitana, Vi del Libertador y VII del Maule.

IV Regién de Coquimbo: produccién minera metalica con explotaciones de molibdeno, manganeso, hierro
cobre y oro, la produccién vitivinicola, uvas de mesa y pesca; sector turismo se ha consolidado en la
region.

V Regién de Valparaiso: sector industrial automotriz, tabaco y cemento; produccién minera metalica con
explotaciones de cobre y molibdeno, el sector turismo (Isla de Pascua) se ha consolidado en la region;
refinerias de petréleo y mineras; produccidn de paltas, vides viniferas, chirimoyas y flores, servicios
logisticos portuarios.

Region Metropolitana: produccién industrial alimentos, bebidas, tabacos, servicios, turismo, avicultura y
porcicultura.

VI Regidn del Libertador: produccién agropecuaria (maiz, porcicultura y avicultura), ganado bovino,
produccién minera de cobre.

VIl Regién del Maule: industria manufacturera, produccién de arroz, remolacha y porotos, recursos
forestales.

Infraestructura Actual

El drea de influencia del Eje MERCOSUR-Chile incorpora regiones muy consolidadas econémicamente y
otras de menor desarrollo relativo, la infraestructura de integracién del EID es principalmente consecuente
con esta circunstancia. Por lo tanto, en las areas consolidadas la intervencién en la infraestructura responde
por lo general a la necesidad de contribuir a las mejoras de la prestacion del servicio de las mismas ante
el importante crecimiento de la demanda de transporte. En las regiones de menor desarrollo relativo la
infraestructura de integracion es en general limitada y su estado es aun deficiente, aunque para superar
ambas circunstancias existe capacidad potencial para su desarrollo y recomposicién. Es importante
destacar que en los ultimos afos se ha adelantado la ejecucién de obras viales importantes que mejoran
la conectividad internacional en el EID, (“Duplicacién de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de los Libres y
Gualeguaychu” y “Construccion y pavimentacion de la ruta BR-282/SC Floriandpolis - Frontera con Argentina”).

La construccién, adecuacion o el mejoramiento de obras de infraestructura puede generar impactos
ambientales, ya sea biogeofisicos y/o socio-econdmicos. Por ello, en la evaluacidn realizada en el 2006
sobre los proyectos IIRSA incluidos en la Agenda de Implementacién Consensuada (ver documento IIRSA
[2006]) se analizd el tema ambiental y se concluyd, entre otros puntos, que el Eje MERCOSUR-Chile no figura
entre los con mayor sensibilidad de territorio. Aun asi, debe tenerse muy en cuenta, en la formulacién y
ejecucién de los proyectos, la incidencia de los temas ambientales en la obtencién del desarrollo sostenible,
ya que la regién posee una amplia variedad de biomas: sabanas de baja altitud y de montaia, bosques
tropicales humedos y bosques de clima mediterraneo. En el noreste del EID se encuentran las eco-regiones
de los bosques de Serra do Mar, y los bosques humedos de Araucarias y el alto Parang; en el sureste estan
las sabanas de Uruguay; al centro las regiones del Chaco humedo y seco; hacia el oeste la estepa andina
del sury en la costa del Pacifico el matorral chileno.

® La red vial nacional del drea de influencia de los paises del Eje MERCOSUR-Chile alcanza a un total de
1.093.908 km, lo que representa el 52,04% del total de la suma de las redes viales nacionales de los cinco
paises que aportan superficie al EID. Asimismo, el EID cuenta con el 14,63% del total de las redes viales
nacionales de su area de influencia pavimentada. En la mayoria de las fronteras entre los paises existen
barreras naturales de importancia como lo son la cordillera de los Andes entre Chile y Argentina, los rios
Paraguay y Parand entre Argentina y Paraguay y entre Brasil y Paraguay y el rio Uruguay entre Argentina
y Uruguay y entre Argentina y Brasil.

e Transporte ferroviario: la suma de la red ferroviaria existente en los paises del Eje MERCOSUR-Chile
alcanza un total de 68.892 km, de los cuales se encuentran operativos el 87,68% con distintos grados
de calidad del servicio. La mayor parte de la misma se encuentra en el area de influencia del EID.
Existe vinculacién ferroviaria entre Argentina y Paraguay; Argentina y Brasil, y Argentina y Uruguay;
y entre Brasil y Uruguay en el 4rea del EID. Entre los proyectos del EID se encuentra el proyecto
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|II

“Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) - Mendoza (Argentina) Ferrocarril Trasandino Central” que
rehabilitaria la vinculaciéon ferroviaria entre Argentina y Chile y permitiria la vinculacion ferroviaria entre
los dos océanos en esta region.

e En la infraestructura portuaria del EID se destacan los siguientes principales puertos, segun sus movimientos
de cargas: Huasco, Coquimbo, Pelambres y Guayacan; Quintero, Valparaiso y San Antonio ubicados en
las lll, IV y V Regiones de Chile, respectivamente, sobre el Océano Pacifico; el Puerto de Buenos Aires
en Argentina, sobre el rio de la Plata; el Puerto de Asunciéon sobre el rio Paraguay en Paraguay; el
Puerto de Montevideo sobre el Océano Atlantico y los puertos de Santos, Sao Sebastiao, Paranagua,
San Francisco do Sul, Rio Grande y Porto Alegre en los estados de San Pablo, de Parana, de Santa
Catarina y de Rio Grande do Sul, respectivamente. Todos poseen adecuadas instalaciones para el
trdnsito, movimiento y acondicionamiento de mercaderias de importacién y exportacién. Entre los
afnos 2000 y 2008 el movimiento de cargas total de los puertos brasilefios sefialados ha crecido en
un 48,04%, (desde 149.217.514 toneladas a 220.904.150 toneladas), mientras que las cargas movilizadas
por los puertos chilenos del drea crecieron en el mismo periodo un 51,92% (desde 29.821.184 toneladas
a45.303.393 toneladas).

e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilita la conexion mediante transporte
aéreo en toda su extension. La Iniciativa IIRSA prevé para este EID la intervencidn con proyectos en siete
aeropuertos de la regién (dos en Brasil, cuatro en Paraguay y uno en Uruguay).

® En el Eje MERCOSUR-Chile esta incorporada la regién de las grandes represas hidroeléctricas sobre los
rios Parana y Uruguay, por lo tanto existe conexion energética entre Brasil y Paraguay, Brasil y Uruguay,
entre Argentina y Paraguay, entre Argentina y Brasil, y entre Argentina y Uruguay; también la hay entre
Argentina y Chile. Entre los cinco paises contaban a fines de 2007 con una capacidad instalada de
155.286,4 megavatios (MW), la mayor parte localizada en el drea del EID y con un 65,02% del total
perteneciente a Brasil.

En el drea de influencia del EID existe un gasoducto entre Argentina y Chile (de Mendoza a Santiago),
uno entre Argentina y Brasil (de San Jerénimo a Uruguaiana) y uno entre Argentina y Uruguay (de San
Jerénimo a Paysandu) y uno entre Argentina y Bolivia (de Villamontes, Tarija, Bolivia a San Jerénimo en
las cercanias de Santa Fe en Argentina).

Se han incluido en el Eje MERCOSUR-Chile diecisiete importante proyectos relativos a la generacion e
interconexion energética, uno en el Grupo 1 “Belo Horizonte - Frontera Argentina/Brasil - Buenos Aires” y
dieciséis en el Grupo 5 “Grupo Energético”.

IV.7.3. Potencial de desarrollo del Eje MERCOSUR-Chile

El area de influencia del Eje MERCOSUR-Chile representa un mercado de mas de 137,3 millones de
habitantes en un area de influencia extendida de 3,21 millones de km? con un PIB de aproximadamente
USS 852.404,2 millones (concentrados en un 88,26% entre el aporte de las areas de influencia de Argentina y
Brasil), institucionalmente enmarcado en un proceso de integracién que ya cuenta con 19 afios de tradicion
(MERCOSUR).

Hacia el futuro se prevé la continuacién del esquema de desarrollo basado en una combinacion de alta
produccidn agropecuaria, agroindustria, industria de transformacion y prestacion de servicios diversos. La
alta produccion agropecuaria por su parte, creara nuevas presiones sobre la infraestructura existente.

Espacialmente se prevé el crecimiento de las ciudades intermedias con lo cual se generaran o incrementaran
poco a poco, nuevos flujos de transporte y nuevas necesidades de integracion. Esta presidon sobre la
infraestructura se suma a la expuesta en el punto anterior.

La tendencia del comercio exterior del EID con el mundo, con América Latina y entre los mismos paises
integrantes ha sido creciente en los Ultimos aios, y pese a la severa crisis internacional del afio pasado las
previsiones optimistas pronostican que esta situacion continuara en el futuro. Los corredores de comercio
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exterior (carreteras, ferrocarriles y puertos) deberan atender estos flujos de carga. En el caso de los puertos
(Atlantico y Pacifico) se deberan enfrentar nuevos retos operativos y de infraestructura para mantener y
mejorar su eficiencia.

La infraestructura del EID tiene una alta densidad vial y se puede decir que en materia de vias primarias
estd consolidada. Sin embargo, el crecimiento sostenido de la demanda en la Ultima década y la esperada
sostenibilidad del comercio para los préximos afos (produccién agropecuaria, ciudades intermedias,
comercio exterior) se traducird en mayores volimenes de transito, limitaciones de capacidad y en la
necesidad de un mayor esfuerzo en mantenimiento vial.

Por lo tanto, los esfuerzos de los paises deberian orientarse a atender estos frentes a través de obras de
ampliacién (dobles calzadas) y mejoramiento (ampliaciones y pavimentacién de vias) en corredores que
faciliten el acceso a las fronteras, los litorales y los mercados internos. Complementariamente, proyectos
rurales y locales pueden contribuir a densificar la malla vial y aumentar la productividad agropecuaria.

El crecimiento de la demanda de transporte de cargas a granel en el &rea de influencia del EID, particularmente
en el caso de las cargas agropecuarias y de minerales, hace necesario impulsar el mejoramiento del
transporte a través de los ferrocarriles.

La creciente demanda de energia en la region constituye una oportunidad para fortalecer los sistemas de
integracion energética.



IV.7.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje MERCOSUR-Chile han identificado por consenso los siguientes grupos de
proyectos:

Cuadro N° 142 - Grupos de proyectos del Eje MERCOSUR-Chile

Grupos Paises involucrados
Grupo 1: Belo Horizonte - Frontera Argentina / Brasil - Buenos Aires  Argentina - Brasil - Paraguay

Grupo 2: Porto Alegre - Limite Argentina / Uruguay - Buenos Aires  Argentina - Brasil - Uruguay

Grupo 3: Valparaiso - Buenos Aires Argentina - Chile

Grupo 4: Coquimbo - Region Centro Argentina - Paysandu Argentina - Chile - Uruguay

Grupo 5: Grupo Energético Argentina - Brasil - Paraguay - Uruguay
Grupo 6: Pehuenche Argentina - Chile

La ubicacion geografica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa Ne 52 - Grupos de proyectos del Eje MERCOSUR-Chile ©

Grupo 4: Coguimbo - Grupo 1: Belo Horizonte -
Regidn Centro Argentina - Grupo 5: Grupo Energético Frontera Argentina / Brasil -
Paysandu Buenos Aires

: Grupo 2: Porto Alegre -
Grupo 3: Vialparaiso - . p : i
Buenos Ai Grupo 6: Pehuenche Limite ﬁer'ltlr'n?t{;rll;.llgugua')iI

Nota: © No se ha considerado la territorialidad del Grupo 5 para los efectos de su expresion gréfica dado que los proyectos
incluidos en dicho grupo inciden sobre la totalidad del drea de influencia del Eje MERCOSUR-Chile.
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IV.7.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Belo Horizonte - Frontera Argentina / Brasil - Buenos Aires

FUNCION ESTRATEGICA

e Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen
desempeno de la region en los mercados globales.

e Aprovechar las condiciones de escala y demanda de la zona para atraer la participacién publico-
privada y difundir la experiencia a otros Ejes.

® Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econémicos de Argentina y Brasil.

e Optimizar la base logistica para que la industria localizada en este espacio fortalezca su competitividad

a nivel global.
Mapa Ne 53 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 1
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Cuadro Ne 143 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 1: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje MERCOSUR - Chile: Grupo 1 (millones de US$)

Duplicacién de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de Los Libres y Gualeguaychu (AR) 780,0
Construccién e implantacién de control integrado de carga en Paso de Los Libres (AR) 10,0
Conclusion de la duplicacion del tramo vial Belo Horizonte - San Pablo (BR) 1.300,0
Adecuacion del tramo Navegantes - Rio do Sul (BR) 4,0
Ampliacion del Aeropuerto de Campinas (BR) 1.190,0
Ampliacion del Aeropuerto de Guarulhos (BR) 956,9
Ampliacion de la infraestructura del Puerto de Sao Francisco do Sul (construccion del 133,0

muelle 401A, recuperacién de los muelles 101,102, 103 y 201 y dragado del puerto) (BR)

Mejoramiento de la infraestructura del Puerto de Itajaf, (SC) (recuperacion del muelle 11,0
norte y dragado) (BR)

Construccion anillo vial norte de region metropolitana de Belo Horizonte (BR-381 / MG 140,0
adecuacion) (BR)

Conclusion de la duplicacion del tramo San Pablo - Curitiba (BR) 165,0
Construccion del anillo vial San Pablo (Tramo Sur) (BR) 2.700,0
Construccién y pavimentacion de la Ruta BR-282 / SC Floriandpolis - Frontera con 100,0

Argentina (BR)

Construccion del tramo Santa Maria - Rosario do Sul (BR-158 / RS) (BR) 30,0
Duplicacién del tramo Palhoga - Osorio (BR-101/SC/ RS) (BR) 700,0
Nuevos puentes Argentina - Brasil (Rio Uruguay) (AR - BR) 05
Recuperacion de las instalaciones y muelles del Puerto de Laguna (SC) (BR) 25,0
Recuperacion de Porto Alegre - Uruguaiana (BR-290 / RS) (BR) 45,0
Aeropuerto Pedro Juan Caballero (PY) 25
Aeropuerto Guarani - hub de carga regional (PY) 50,0
Aeropuerto de Encarnacion (PY) 250
Modernizacién del Aeropuerto de Asuncion (PY) 0,0
TOTAL 83679

213




Grupo 2: Porto Alegre - Limite Argentina / Uruguay - Buenos Aires

FUNCION ESTRATEGICA

e Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen

desemperio de la region en los mercados globales.

e Aprovechar las condiciones de escala y demanda de la zona para atraer la participacién publico-

privada y difundir la experiencia a otros Ejes.

® Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econémicos de Argentina y Brasil.

e Optimizar la base logistica para que la industria localizada en este espacio fortalezca su competitividad

a nivel global.
Mapa Ne° 54 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 2
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Cuadro Ne 144 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 2: inversiones estimadas

Eje MERCOSUR-Chile: Grupo 2

Inversion Estimada
(millones de US$)

Adecuacion del corredor Rio Branco - Montevideo - Colonia - Nueva Palmira: Rutas N° 1, 11, 234,0
8,17, 18y 26, Rutas 23 y 12 (UY)

Adecuacion del tramo Rio Grande - Pelotas (BR-392 / RS) (BR) 170,0
Ampliacion de los muelles del Puerto de Rio Grande (BR) 375,0
Construccion del Puente Internacional Jaguardo - Rio Branco (BR - UY) 350
Paso de Frontera en el corredor Montevideo - Chuy (UY) 30
Ampliacion del Puerto de La Paloma (UY) 600,0
Central Térmica de ciclo combinado de Puntas del Tigre (UY) 170,0
Reacondicionamiento de la Ruta Montevideo - Rivera (UY) 85,6
Ruta Ne 26: reacondicionamiento del tramo Rio Branco - Paysandu (UY) 39,8
Reacondicionamiento de la Ruta Montevideo - Fray Bentos, Rutas N° 1,3, 11,23, 12y 2 (UY) 380
Reacondicionamiento de la Ferrovia entre Montevideo y Rivera (UY) 100,0
Modernizacion del Puerto de Montevideo y obras complementarias (UY) 169,0
Nueva conexion entre Argentina y Uruguay (AR - UY) 1210
Transporte multimodal en sistema Laguna Merin y Lagoa dos Patos (BR - UY) 100,0
Expansion del Puerto de Colonia (Muelles, dragado e incorporacién de areas) (UY) 46,0
Ampliacion del Puerto Sauce con nuevos lugares de atraque, y de su recinto portuario para 10,0
el desarrollo de actividades logisticas (UY)

Traslado de la terminal pesquera de Montevideo (UY) 35,0
Construccion de puerto seco préximo al Puerto de Montevideo (UY) 25,0
Reacondicionamiento de la Ferrovia Sudriers - La Paloma (UY) 66,0
Estacion Internacional Rivera - Santana do Livramento (UY) 0,0
Rehabilitacion del ramal ferroviario Montevideo - Rio Branco (UY) 100,0
Puerto Seco de Rivera (UY) 03
Adecuacion ferroviaria de trocha brasilefia Rivera - Santana do Livramento - Cacequi (BR - UY) 6,3
Conexion ferroviaria La Charqueada al ramal Rio Branco (UY) 320
TOTAL 25610
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Grupo 3: Valparaiso - Buenos Aires

FUNCION ESTRATEGICA

e Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen
desemperio de la region en los mercados globales.

e Aprovechar las condiciones de escala y demanda de la zona para atraer la participacién publico-
privada y difundir la experiencia a otros Ejes.

® Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econémicos de Argentina y Chile.

e Optimizar la base logistica para que la industria localizada en este espacio fortalezca su competitividad
a nivel global.

e Facilitar que Chile sirva como plataforma logistica para que los demds paises del Eje desarrollen
mercados para sus productos y servicios en Asia.

Mapa N° 55 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 3
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Cuadro Ne 145 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 3:inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje MERCOSUR-Chile: Grupo 3 (millones de US$)

Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) - Mendoza (Argentina) (Ferrocarril Trasandino 5.100,0
Central) (AR - CH)

Optimizacion del sistema Paso de Frontera Cristo Redentor (AR - CH) 7,0
Construccion de cobertizos en el Paso Cristo Redentor (AR) 42,0
Repavimentacion de la Ruta Nacional Ne 7 Potrerillos - Limite con Chile (AR) 52,0
Ruta Nacional Ne 7: construccién de variante vial Laguna La Picasa (AR) 20,0
Ruta Nacional Ne 7: construccién de variante ferroviaria Laguna La Picasa (AR) 300
Ruta Nacional Ne 7: construccién de variante Palmira - Empalme Ruta Nacional N° 40 S (AR) 25,0
Ruta Nacional Ne 7: duplicacién del tramo Lujan - empalme Ruta Nacional N° 188 (Junin) (AR) 90,0
Cobertizo zona Caracoles (CH) 18,0
Ruta Internacional CH-60 (Sector Valparaiso - Los Andes) (CH) 286,0
Mejoras al acceso vial Puerto de Valparaiso (CH) 105,0
Puerto terrestre Los Sauces (Los Andes) (CH) 10,0
Ruta de Las Frutas: San Antonio - San Fernando (CH) 360,0
Mejoras en el Puerto de San Antonio (CH) 345
Zona de extension de actividades logisticas (Puerto de Valparaiso) (CH) 45,0
Sistemas inteligentes de transporte para el nuevo acceso Puerto de Valparaiso (CH) 50
Optimizacion de la operacion del Tunel Cristo Redentor (AR - CH) 2,0
Mejoramiento y reconstruccion del Ferrocarril San Martin (Mendoza - Buenos Aires) (AR) 90,0
Duplicacién de la Ruta Nacional N° 7: Junin - Justo Daract (AR) 00
TOTAL 63215
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Grupo 4: Coquimbo - Region Centro Argentina - Paysandu

FUNCION ESTRATEGICA

e Optimizar los flujos comerciales y de servicios entre los centros econémicos de Argentina, Brasil,
Chile, Paraguay y Uruguay.

e Articulacién de flujos comerciales y de servicios con el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

e Promover el desarrollo del Ecoturismo en la Region.

e Desarrollar y mejorar las cadenas productivas regionales.

Mapa Ne° 56 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 4
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Cuadro Ne 146 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 4: inversiones estimadas

Eje MERCOSUR-Chile: Grupo 4

Reconstruccion y ampliacion de la Ruta Nacional Ne 168: tunel subfluvial entre Parana
y Santa Fe (AR)

Ampliacion de la Ruta Provincial N 26: tramo Victoria - Nogoya (AR)
Construccion de la conexion Nogoya - Empalme Ruta Nacional N© 14 (AR)

Duplicacién y repavimentacion de la Ruta Nacional N° 158: tramo San Francisco - Rio
Cuarto (AR)

Duplicacion de la Ruta Nacional Ne 18: Empalme Ruta Nacional N° 12 - Ruta Nacional
Ne 14 (AR)

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 150: tramo Ischigualasto - Limite con Chile (Paso
Agua Negra) (AR)

Pavimentacion de la Ruta Nacional Ne 76: Vinchina - Paso de Pircas Negras, Provincia de
La Rioja (AR)

Mejoramiento de la conexién Cérdoba - Patquia (Ruta Nacional N 38) y by-pass al norte
de las sierras de Cérdoba (AR)

Renovacion y rehabilitacion de los ramales A2, A10, A7 del Ferrocarril Belgrano para
cargas (AR)

Ampliacion y adecuacién del Aeropuerto de Salto (UY)

Mejora Paso de Frontera de Paysandu (UY)

Duplicacién de la Ruta Nacional Ne 19: tramo Ruta Nacional N° 11 - Cérdoba (AR)
Paso de Frontera Pircas Negras (AR - CH) @

Tunel binacional Agua Negra (AR - CH)

Duplicacién de la Ruta Nacional Ne CH-5: tramo La Serena - Vallenar (CH)
Mejoramiento de la Ruta Nacional Ne CH-41 - Paso del Agua Negra (CH)

Nuevo enlace fisico entre Parand y Santa Fe (AR)

Mejoramiento y duplicacion de la Ruta Nacional Ne 127 entre Paso de Los Libres
y Parand (AR)

TOTAL

Inversion Estimada
(millones de USS)

40,0

6,0
00

350,0

200,0

730

1200

100,0

2250

00
08
5690
300
800,0
296,0
60,0
18

00

28716

Nota: @ Proyecto Rétula con el Grupo 5 del Eje de Capricornio (Ver definicién de Proyecto Rétula en la Seccion 11.2.1)
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Grupo 5: Grupo Energético

FUNCION ESTRATEGICA

e Aumento de la confiabilidad de los sistemas eléctricos y gasiferos de la zona.
e Consolidacién y aumento de la capacidad de generacion, transmisién y distribucién de energia en
un drea demogréfica y de produccion industrial densa.

e Diversificacion de la matriz energética de los paises del MERCOSUR.

Mapa N° 57 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 5

: s Represa -
Linea de transmision . ; Proyecto Ancla: Linea de transmisién
Sootess | [mmme | sl | | Someli | | ssietzane | Gmonnurummeot
resio fvgentin Buenos Aires Liorado & ccta 69 (Existente) Araraquara
|
- i 1‘-;_; 20 TR =
» g T % 3 Construccién de Planta
en & sracaii « Hidroeléctrica de
4 caju 0
ala Lon Gy ' Tonare, : . n::lp‘_ ... Corpus Christi
x = : . oy - ¥
ILE sa dor De. = 3
A A £ Construccién de Planta
5 < Hidroeléctrica de Garabi
! V 4 il ; ;:o
> o i ¥
) s ; e Gasoducto Aldea Brasilefia
' i * et Ly ; (Argentina) - Uruguaiana -
\F ;. : :i;;‘ it ) Porto Alegre
& oy . otk Interconexion eléctrica
* Alta Gracia 7 & Salto Grande - Melo
Viale
= ‘
;4 doza . Nagps
Imira Cuarto b
& : " - Pequefias Centrales
e ract Hidroeléctricas de Centurion
d e y Talavera 65 MW
i sobre Rio Jaguardo
|
P Instalacion de Planta .
gﬁﬁ'ﬁuﬁ? Central Nuclear de de Regasificacion de E::etral -rr:[rj“n'fauge Interconexién eléctrica
Embalse Atucha 2 GEESNT?:;%EZ";‘:“ 230 ng Y entre Uruguay y Brasil

220



Cuadro Ne 147 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 5: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje MERCOSUR-Chile: Grupo 5 (millones de US$)

Sistema de Itaipu (Existente) (BR - PY) © 16.000,0
Linea de transmision Yacyreta - Buenos Aires (AR) 600,0
Construccion de Planta Hidroeléctrica de Corpus Christi (AR - PY) 4.200,0
Construccion de Planta Hidroeléctrica de Garabi (AR - BR) 1.700,0
Represa Hidroeléctrica de Yacyretd. Llenado a cota 83 (AR - PY) 1.200,0
Gasoducto Aldea Brasilefa (Argentina) - Uruguaiana - Porto Alegre (BR) 5100
Linea de transmision Itaipu - Londrina - Araraquara (BR) 149,1
Gasoducto del Noreste Argentino (AR) 1.000,0
Central Nuclear de Atucha 2 (AR) 740,0
Instalacién de Planta de Regasificacion de gas natural licuado (GNL) en Uruguay (AR - UY) 840,0
Central Térmica de base para Uruguay 400 MW (UY) 700,0
Pequefas Centrales Hidroeléctricas de Centurién y Talavera 65 MW sobre Rio Jaguarao (UY) 60,0
Interconexién eléctrica entre Uruguay y Brasil (BR - UY) 350,0
Interconexion eléctrica Salto Grande - Melo (UY) 100,0
Repotenciacion Central Nuclear Embalse (AR) 1.000,0
Gasoducto URUPABOL (Tramo II) (PY - UY) @ 23000
TOTAL 15.449,1
Notas:

“ En el monto total estimado del grupo no esta considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente
antes del inicio de la Iniciativa IIRSA.

@ Este proyecto se complementa con el Tramo | que se encuentra en el Grupo 1 del Eje Interoceanico Central y que incluye a
Bolivia.
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Grupo 6: Pehuenche

FUNCION ESTRATEGICA

e Brindar alternativas de conectividad y servicios a los flujos comerciales de los paises del MERCOSUR
y Chile.
e Dinamizar el desarrollo intrarregional.

e Promover el desarrollo del turismo integrado en la Region.

Mapa N° 58 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 6

Corredor vial San Nicolas / Mejoramiento del
Zarate - Paso Pehuenche Puerto de Quequén
Pavimentacién de la Ruta

Nacional N° 40 Sur,
tramo Malargiie -
Limite con Neugquén
Cormredores ferroviarios
acceso a los Puertos
de Mar del Plata y Quequén
Proyecto Ancla:
Pavimentacién del tramo By : Y
Puente Armerillo - “ - \ f = ;
Paso Pehuenche (Ruta CH-115) I - v A pemagado~ [} A
; i RGEN - e raants. I\
! / [ \ 43 : . [ )
e % a1 4 Pl & Ampliacién del Puerto
4 T\ 5 : AN de Mar del Plata
Implementacion del control " oS kb
integrado en el - 3 : Jii=
Paso Pehuenche ma F e h ~_
de Lgs Andes .
o 2
Proyecto Ancla: Pavimentacion | /= 4
dela R;:p:r:‘;oaaugl 145: e : - © Trelew Corredor vial Bahia Blanca -
Nacional N° 40 Sur - ’ Paso Pehuenche
al Paso Pet I i L
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Cuadro Ne 148 - Eje MERCOSUR-Chile - Grupo 6: inversiones estimadas

Eje MERCOSUR-Chile: Grupo 6

Inversion Estimada
(millones de USS$)

Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 145: Empalme Ruta Nacional N°© 40 Sur - acceso 63,0
al Paso Pehuenche (AR)

Pavimentacion del tramo Puente Armerillo - Paso Pehuenche (Ruta CH-115) (CH) 60,0
Implementacion del control integrado en el Paso Pehuenche (AR - CH) 20
Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 40 Sur, tramo Malargte - Limite con Neuquén (AR) 90,0
Corredor vial San Nicolés / Zarate - Paso Pehuenche (AR) 05
Corredores ferroviarios acceso a los Puertos de Mar del Plata y Quequén (AR) 35,0
Ampliacion del Puerto de Mar del Plata (AR) 6,5
Mejoramiento del Puerto de Quequén (AR) 76
Corredor vial Bahfa Blanca - Paso Pehuenche (AR) 05
TOTAL 265,1
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IV.7.6. Cartera de Proyectos del Eje MERCOSUR-Chile

Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje MERCOSUR-Chile ciento siete proyectos con una inversion estimada
de USS$ 35.836,2 millones tal como se resume a continuacién:

Cuadro N° 149 - Aspectos generales de la Cartera del Eje MERCOSUR-Chile

Grupo Nombre Ne de Inv§rsi6n Estimada
Proyectos (millones de US$)
Grupo 1 Belo Horizonte - Frontera Argentina / Brasil - Buenos Aires 21 8.367,9
Grupo 2 Porto Alegre - Limite Argentina / Uruguay - Buenos Aires 24 25610
Grupo 3 Valparafso - Buenos Aires 19 6.321,5
Grupo 4 Coquimbo - Region Centro Argentina - Paysandu 18 28716
Grupo 5 Grupo Energético 16 15.449,1
Grupo 6 Pehuenche 9 265,1
TOTAL 107 35.836,2

Composicién Sectorial
La composicion sectorial de los proyectos del Eje MERCOSUR-Chile se detalla a continuacion:
Cuadro Ne 150 - Composicién sectorial de los proyectos del Eje MERCOSUR-Chile
Transporte Energia

Inversion Estimada Inversion Estimada

Sector / Subsector Ne de Proyectos (millones de USS) Ne de Proyectos (millones de USS)
Aéreo 7 22243

Carretero 49 10.522,8

Ferroviario 10 57843

Fluvial 3 156,0

Maritimo 10 1.396,6

Multimodal 4 703

Pasos de frontera 7 62,8

Generacion energética 11 11.120,0
Interconexion 6 4.499,1
energética

TOTAL 90 202171 17 156191
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Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje MERCOSUR-Chile se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro Ne 151 - Eje MERCOSUR-Chile: Transporte Aéreo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Adecuacion de aeropuertos 1 00
Nuevos aeropuertos 1 250
Ampliacion de aeropuertos 5 2.1993
TOTAL 7 22243

Cuadro N° 152 - Eje MERCOSUR-Chile: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacion de capacidad de la carretera 17 4.903,1
Rehabilitacién de calzada y estructuras 15 1.0434
Pavimentacion (obra nueva) 7 746,0
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 4 1583
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 3 2.865,0
Tuneles (nuevos y rehabilitacion) 1 800,0
Mantenimiento de carreteras 2 7,0
TOTAL 49 10.522,8

Cuadro Ne 153 - Eje MERCOSUR-Chile: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Construccién de ferrovias 1 1000
Rehabilitacion de ferrovias 9 56843
TOTAL 10 57843
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Cuadro Ne 154 - Eje MERCOSUR-Chile: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Construccion de nuevos puertos fluviales 1 100,0
Adecuacion de puertos existentes fluviales 2 56,0
TOTAL 3 156,0

Cuadro Ne 155 - Eje MERCOSUR-Chile: Transporte Maritimo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Nuevos puertos maritimos 1 350

Ampliacién de la infraestructura terrestre de puertos 8 986,6

maritimos

Adecuacion de puertos maritimos 1 375,0

TOTAL 10 1.396,6

Cuadro Ne 156 - Eje MERCOSUR-Chile: Transporte Multimodal

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Estaciones de transferencia 4 70,3
TOTAL 4 70,3

Cuadro Ne 157 - Eje MERCOSUR-Chile: Pasos de Frontera

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Infraestructura para implantacion de centros de control 4 45,0

fronterizo

Adecuacion infraestructura existente en centros 1 08

de control fronterizo

Ampliacion de infraestructura-capacidad de centros 2 17,0
de control fronterizo

TOTAL 7 62,8

Cuadro N° 158 - Eje MERCOSUR-Chile: Generaciéon Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - microcentrales 5 7.160,0
Termoeléctrica 2 870,0
Generacion con energia nuclear 2 1.740,0
Otras infraestructuras energéticas 2 1.350,0
TOTAL 11 11.120,0
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Cuadro Ne 159 - Eje MERCOSUR-Chile: Interconexion Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos  Inversion Estimada (millones de US$)
Construccién de nuevas interconexiones energéticas 6 44991
TOTAL 6 44991

Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje MERCOSUR-Chile siete Proyectos Ancla que totalizan una inversién
estimada de US$ 6.277,0 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 160 - Eje MERCOSUR-Chile: Proyectos Ancla

Inversion

Grupo Proyectos Ancla Estimada ;Ijlpo d.e . Ambito Etapa del
5 inanciamiento proyecto
(millones USS)

1 Duplicacién de la Ruta Nacional Ne 14 entre 780,0 Publico Nacional En ejecucion
Paso de Los Libres y Gualeguaycht (AR)

2 Adecuacion del corredor Rio Branco - 2340 Publico/ Nacional En ejecucion
Montevideo - Colonia - Nueva Palmira: Privado
RutasN° 1,11,8,17,18y 26, Rutas 23y 12
(9]

3 Proyecto ferroviario Los Andes (Chile) - 5.100,0 Privado Binacional  Pre-
Mendoza (Argentina) (Ferrocarril Trasandino ejecucion
Central) (AR - CH)

4 Reconstrucciéon y ampliacion de la Ruta 40,0 Publico Nacional En ejecucion
Nacional N° 168: tunel subfluvial entre
Parandy Santa Fe (AR)

5 Sistema de Itaipu (existente) (BR - PY) 16.000,0 Publico Binacional ~ Concluido

6 Pavimentacién de la Ruta Nacional N° 145: 63,0 Publico Nacional En ejecucion
empalme Ruta Nacional N° 40 Sur - acceso
al Paso Pehuenche (AR)

6 Pavimentacion del tramo puente Armerillo - 60,0 Publico Nacional En ejecucion

Paso Pehuenche (Ruta CH-115) (CH)

TOTAL 6.277,0

Nota: ) En el monto total estimado no esta considerada la inversion de este proyecto existente realizada principalmente antes
del inicio de la Iniciativa [IRSA.

227







IV.8. Eje Peru-Brasil-Bolivia

IV.8.1. Ubicacién y drea de influencia del Eje Perd-Brasil-Bolivia

El Eje Peru-Brasil-Bolivia ha sido definido a través de la delimitacion de un area de influencia que incorpora
la vinculacién de los principales nodos de articulacion localizados cerca de la zona de la triple frontera
entre Peru, Brasil y Bolivia. Esta area de influencia es relativamente dindmica, ya que esta relacionada
también con la ubicacién fisica de los proyectos que se incorporan a los distintos grupos en que se ha
dividido el EID. El &rea actual del Eje Peru-Brasil-Bolivia se encuentra detallada en el mapa que se agrega a
continuacion:

Mapa Ne 59 - Ubicacion y &rea de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia

La regién detallada abarca los departamentos de Tacnha, Moquegua, Arequipa, Apurimac, Cusco, Madre
de Dios y Puno de Peru, los departamentos de Pando, Beni y La Paz de Bolivia y los estados de Acre y
Rondénia de Brasil.

El drea de influencia definida para el Eje Peru-Brasil-Bolivia alcanza una superficie de 1.146.871 km?,

incorporando el 10,52% de la suma de superficie total de los tres paises que conforman el EID, siendo
sus principales ciudades, puertos y pasos de frontera los que se listan en el cuadro siguiente:
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Cuadro Ne 161 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera
y Puertos Maritimos del Eje Perd-Brasil-Bolivia

Paises - Unidades Superficie Poblacién Principales Pasos de Puen:ths
Territoriales km? Hab. 2008 ciudades frontera ;‘3;‘522}::
PERU 1.285.216 28.807.034

Tacna 16.076 311,038 Tacna La Concordia

Moquegua 15.734 167616 Moquegua llo
Arequipa 63.345 1.192.932 Arequipa Matarani
Apurimac 20.896 441507 Abancay

Cusco 72.104 1.256.770  Cusco

Puno 71.999 1.329.272  Puno Desaguadero

Madre de Dios 85.183 114.791 Pto. Maldonado IAapari P. Maldonado
Area de Influencia 345.337 4.813.926

BRASIL 8.514.877 189.612.814

Acre 152.582 680.073 Rio Branco Assis Brasil, Brasiléia

Rondénia 237.576 1493.566 Porto Velho Guajara - Mirim Porto Velho
Area de Influencia 390.158 2.173.639

BOLIVIA 1.098.581 10.027.643

Pando 63.827 75.335 Cobija Cobija

Beni 213.564 430.049 Trinidad Guayaramerin

La Paz 133.985 2.756.989 La Paz El Alto Visviri

Area de Influencia 411.376 3.262.373

Total paises del EID 10.898.674 228.447.491

Total drea de influencia 1.146.871 10.249.938

IV.8.2. Caracterizacion bdsica del Eje Peru-Brasil-Bolivia

Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el afo 2008, una poblaciéon total aproximada de 10.249.938 habitantes para el drea
de influencia definida para el Eje Peru-Brasil-Bolivia, lo que representa el 4,49% de la suma de la poblacién
total de los tres paises que integran el EID, asimismo, el drea del EID alcanzé una densidad habitacional
promedio de 8,94 habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de 20,58 habitantes/km? para el area
de influencia del departamento de La Paz de Bolivia, a un minimo de 1,18 habitantes/km? correspondiente
al territorio del departamento de Pando, también de Bolivia. El territorio del EID tiene la menor densidad
poblacional de los nueve EIDs de la Iniciativa [IRSA descriptos en este documento.
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Aspectos Econémicos

Se ha determinado para el drea de influencia del Eje Perd-Brasil-Bolivia un PIB de US$ 20.448,3 millones a
precios constantes de mercado del aflo 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para
cada pais del aflo 2008 y considerando los Ultimos porcentajes de la participacién en el PIB calculados por
cada instituto estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID.
Este monto representa el 2,15% de la suma de los PIBs totales, para el mismo afo, de los paises que
integran el EID. Estos dos indicadores son, también, los menores de los nueve EIDs descriptos en este
documento.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los tres paises que integran el EID a valores constantes del afio
2000 ha variado positivamente entre los afios 2000 y 2008 en un 34,43%, lo que implicd una tasa de
crecimiento promedio anual del 3,77% para el mismo periodo. En relacién con la movilidad de las distintas
actividades econémicas en los paises de la regién, se constata que los sectores de minas y canteras;
comercio al por mayor y por menor; hoteles y restaurantes; y agricultura, caza, silvicultura y pesca son los
que han crecido en mayor proporcién, en ese orden, en los tltimos ocho afos.

Desde el area de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia se realizaron exportaciones por un valor anual de
USS$ 6.845,7 millones para el afno 2008, que comparado con el valor de las exportaciones totales de los
paises que conforman el Eje Peru-Brasil-Bolivia del mismo aio, se constata que las primeras alcanzan al
2,90% de las segundas (US$ 235.941,6 millones).

Para el afo 2008, el 96,62% de las exportaciones en valor desde los paises que integran el Eje Peru-Brasil-
Bolivia son extra zona, mientras que el 3,38% (US$ 7.974,1 millones) corresponden a exportaciones entre los
paises del EID (intrarregionales), este ultimo porcentaje alcanzaba al 1,99% del total de las exportaciones
del afio 2000 (USS 1.262,3 millones/US$ 63.424,9 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los paises del Eje Peru-Brasil-Bolivia, el petréleo
crudo es el mas importante, representando alrededor del 6,01% del valor total exportado por los tres
paises en el ailo 2008, siguiéndole en importancia las exportaciones de mineral de hierro no aglomerado
y sus concentrados (con un 4,68% del total exportado). El tercero, cuarto y quinto lugar lo ocupan,
respectivamente, los porotos de soja, el mineral de cobre y el oro. Sumando los cinco principales productos
exportados desde cada pais alcanzan al 29,13% en valor del total exportado desde los paises que integran
el Eje Peru-Brasil-Bolivia para el afio 2008.

En relacién con el modo de transporte de los movimientos de cargas internacionales (exportaciones e
importaciones) en volumen desde los paises del Eje Peru-Brasil-Bolivia del afio 2008, el modo maritimo
alcanzo el 90,67% del total movilizado, el modo ferroviario el 0,32%, el modo carretero el 2,54%, el modo
fluvial el 2,16%, el modo aéreo el 0,31%, y el modo “otros medios” el 3,99%.

Mientras que los movimientos de cargas internacionales en volumen desde los mismos paises, para el
ano 2000 se realizaban de la siguiente manera: el modo maritimo alcanzaba al 92,08% del total, el modo
ferroviario el 0,49%, el modo carretero el 3,05%, el modo fluvial el 2,42%, el modo aéreo el 0,25%, y el modo
“otros medios” el 1,71%.

Es interesante destacar la evolucion del transito fronterizo entre los paises en la regién. Por ejemplo, en el
paso de frontera de Guajara-Mirim, entre el estado de Rondonia de Brasil y el departamento de Beni en
Bolivia, las exportaciones en volumen desde Ronddnia a Bolivia han evolucionado de 1.643,8 toneladas en
el ano 2000 a 7.242,2 toneladas en el ailo 2008, (representando el 1,32% de las exportaciones totales en
volumen del estado para el afio 2008 y el 41,30% de las exportaciones totales en volumen de Brasil que
usaron ese paso). Si se consideran las exportaciones totales de Brasil a Bolivia que utilizaron este paso,
aumentaron de 17.060,4 toneladas en el ano 2000 a 17.537,1 toneladas en el aiio 2008. Por otro lado, las
importaciones desde Bolivia hacia Rondonia que han usado ese paso descendieron de 81,2 toneladas
(sobre un total a Brasil por ese paso de 133,5 toneladas) en el aiio 2000 a cero en el afio 2008.

Las actividades dominantes de las distintas unidades territoriales que integran el Eje Peru-Brasil-Bolivia
demuestran los perfiles productivos indicados a continuacion:
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® Brasil - Estados de Acre y Rondénia:

Acre: produccion agricola (arroz, maiz, mandioca, banana y porotos); ganaderia bovina y lacteos;
produccion forestal; turismo; castafas de Brasil, caucho, acuicultura, maderas, suinocultura y avicultura.
Rondénia: castana de Brasil; madera y carbdn vegetal; ganaderia bovina y lacteos; agricultura (soja, maiz,
arroz y mandioca); produccién de mineral de tungsteno y oro; avicultura, fruticultura y horticultura.

® Pert - Departamentos de Arequipa, Moquegua, Tacna, Puno, Apurimac, Cusco y Madre de Dios:

Arequipa: explotacion minera de cobre, oro y plata; pesca y harina de pescado; agricultura (alfalfa, papa,
arroz, cebolla y ajo); ganaderia bovina y lacteos.

Moquegua: explotacion minera de cobre y plata; pesca, harina y aceite de pescado; agricultura (alfalfa,
cebolla, papa, maiz y olivo); camélidos.

Tacna: mineria de cobre y plata; pesca (enlatados, congelados y mariscos); agricultura (alfalfa, cebolla,
papas y aceitunas); avicultura, suinocultura y camélidos.

Puno: mineria de estafio, oro y plata; agricultura (papa, avena forrajera, alfalfa); platanos y naranjas;
ganaderia bovina y lacteos; camélidos, industria textil de la alpaca.

Apurimac: papas, cebollas, maiz y cebada.

Cusco: turismo; granos, cereales y ganado bovino,

Madre de Dios: caucho, maderas, castanas de Brasil y oro.

e Bolivia - Departamentos de Beni, La Paz y Pando:

Beni: ganaderia bovina y cueros; castanas de Brasil; maderas y produccién agricola (cereales, frutas y
tubérculos).

La Paz: explotaciéon de minerales de zinc, estafio, oro, antimonio y plomo; industria textil, de cueros,
cemento y maderas; servicios; ganaderia bovina y camélidos; agricultura (tubérculos, frutas, coca,
forrajes y hortalizas).

Pando: explotacién de castafas de Brasil; maderas; produccion agricola (cereales, frutas, hortalizas,
tubérculos y bovinos).

Infraestructura Actual

La infraestructura de integracion del EID es en general limitada y su estado es aun deficiente. Es una regién
con éreas muy aisladas, con barreras naturales importantes y con muy baja densidad poblacional, aunque
existe capacidad potencial para superar ambas circunstancias y potenciar su desarrollo y recomposicién.
Es importante destacar que en los Ultimos afnos se ha adelantado la ejecucion de obras viales importantes que
mejoran la conexién internacional en el EID e integran areas aisladas al desarrollo sostenible (“Pavimentacion
Ihapari - Puerto Maldonado - Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - Cusco” que vincula Perd con Brasil y
con Bolivia).

o L ared vial del 4rea de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia alcanza a un total de 80.736 km, lo que representa
el 4,36% del total de la suma de las redes viales nacionales de los tres paises que aportan superficie al
EID. Asimismo, el EID cuenta con el 11,96% de las redes viales nacionales de su area de influencia
pavimentada. La infraestructura vial se caracteriza por su mayor densidad en las areas mas consolidadas
cercanas al litoral maritimo del sur de Perd, en la cercania de La Paz y en la zona de la frontera entre Peru
y Bolivia en Desaguadero. En la mayoria de las fronteras entre los paises del EID existen barreras naturales
de importancia como lo son la regidn desértica del altiplano andino, la cordillera de los Andes, la selva
amazonica y los rios Mamoré, Madeira, Acre y Abuna.

e Transporte ferroviario: la red ferroviaria existente en el area de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia
alcanza un total de 2.261 km, de los cuales se encuentran operativos el 55,06% con distintos grados de
calidad del servicio y casi el 100% en los departamentos de Moquegua, Arequipa, Cusco y Puno de Peru
(hay 7 km operativos en Rondonia de los 364 km de la Estrada de Ferro Madeira - Mamoré). Existe
vinculacion ferroviaria entre Perd y Chile, Chile y Bolivia, y entre Bolivia y Peru (se usaba un ferry entre
Guaqui y Puno) en el drea del EID, aunque actualmente ninguna de las tres conexiones se encuentra
operativa (entre los proyectos del EID no se incorporaron ferroviarios, los de la zona estan incluidos en el
Eje Interoceanico Central).
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e En la infraestructura portuaria maritima del EID se destacan los siguientes puertos principales, segun
sus movimientos de cargas: el puerto fluvial de Puerto Maldonado sobre el rio Madre de Dios en el
departamento peruano del mismo nombre; Matarani e llo en los departamentos peruanos de Arequipa
y Moquegua, respectivamente, sobre el Pacifico; y el puerto fluvial de Porto Velho sobre el rio Madeira
en el estado de Rondonia. Todos poseen adecuadas instalaciones para el transito, movimiento y
acondicionamiento de mercaderias de importacion y exportacion. Entre los afios 2000 y 2008 el
movimiento de cargas total de los puertos peruanos y brasilefio sefalados, ha crecido en un 119,77%,
(de 2.896.597 toneladas a 6.365.891 toneladas).

e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilita la conexion mediante transporte
aéreo en toda su extension. La Iniciativa [IRSA prevé para este EID la intervencidn con proyectos en tres
aeropuertos de la region (los tres en Peru).

® En el 4rea de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia la capacidad instalada de generacion eléctrica alcanza
los 2.605,8 MW, de los cuales el 48,95% corresponde a los departamentos peruanos, el 37,43% a los dos
estados brasilefios y el 13,62% restante a los tres departamentos bolivianos (en los departamentos de
Beni y Pando la generacién proviene de sistemas aislados). La capacidad instalada del area del EID
alcanza a soélo el 2,38% de la capacidad instalada sumada de los tres paises que integran el Eje Peru-
Brasil-Bolivia. No hay interconexion entre los sistemas eléctricos de los tres paises (entre los proyectos
del EID se ha incluido la ejecucién de una linea de transmisién eléctrica desde Puerto Maldonado a la
frontera con Brasil).

En el area de influencia del EID existe un oleoducto desde Bolivia con destino a Chile (desde Sica Sica,
pasando por La Paz, al puerto de Arica).

IV.8.3. Potencial de desarrollo del Eje Peru-Brasil-Bolivia

El drea de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia representa un mercado de mas de 10,2 millones de habitantes
en un area de influencia extendida de 1,14 millones de km? con un valor agregado de aproximadamente
US$ 20.448,3 millones (donde el aporte desde las areas de influencia de los paises es el mas equilibrado
entre los nueve EIDs, un 51,95% desde los siete departamentos peruanos, un 32,59% desde los dos
estados brasilefos y un 15,47% desde los tres departamentos bolivianos).

Es importante destacar que en el area de influencia del Eje Peru-Brasil-Bolivia los principales productos
que se generan sélo coinciden casi exactamente con los cinco productos principales que exporta cada
uno de los tres paises que integran el EID, en el caso de los departamentos peruanos. Asimismo, la regién
cuenta con areas significativas con muy baja densidad habitacional, minima o nula ocupacién y bastante
alejadas de los centros econédmicamente consolidados, por lo tanto, la estrategia para alcanzar un desarrollo
sostenible en la region deberia enfocarse hacia el fortalecimiento de las actividades agrarias, forestales y
turisticas de las distintas regiones locales como cimiento de la economia regional. Este enfoque implica la
suma de esfuerzos locales, nacionales y regionales para tecnificar la agricultura, optimizar la articulacion
entre las areas de produccion y los mercados, identificar y desarrollar las mejores zonas para la actividad
agropecuaria, forestal y turistica, impulsar el desarrollo de las condiciones empresariales para la creacién
de agroindustrias y garantizar que el desarrollo econémico asegure la conservacién de los recursos
naturales, de la biodiversidad de la region y la integracion igualitaria de las comunidades aisladas.

Las mejoras tecnoldgicas incorporadas en los sectores agropecuarios, mineros, industriales y de servicios,
que redundan en importantes aumentos de la productividad, combinado con la esperada continuidad de
la demanda desde los mercados de consumo, la pronta incorporacién de importantes vinculos viales en la
regién, los aun relativamente baratos precios de la tierra en las regiones menos desarrolladas, colocan al
area del EID en un situacién promisoria para el desarrollo de inversiones en los sectores agropecuario,
forestal y minero y hacen necesario el acompanamiento por parte de los estados con la ejecucion de los
planes de desarrollo de esta regioén.
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IV.8.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje Peru-Brasil-Bolivia han identificado por consenso los siguientes grupos de
proyectos:

Cuadro N° 162 - Grupos de proyectos del Eje PerU-Brasil-Bolivia

Grupos Paises involucrados

Grupo 1: Corredor Porto Velho - Rio Branco - Assis - Puerto Maldonado - Cusco / Brasil - Per
Juliaca - Puertos del Pacifico

Grupo 2: Corredor Rio Branco - Cobija - Riberalta - Yucumo - La Paz Bolivia - Brasil - Peru

Grupo 3: Corredor Fluvial Madeira - Madre de Dios - Beni Bolivia - Brasil

La ubicacion geogréfica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa N° 60 - Grupos del Eje Peru-Brasil-Bolivia

b ol e Siupo & Carrecee s Banco Grupo 3: Corredor Fluvial
Ll{erhn M;mmnadndel {Pius%%é o sl La"g':;' Madeira - Madre de Dios - Beni
laca - '‘acl
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IV.8.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Corredor Porto Velho - Rio Branco - Assis -
Puerto Maldonado - Cusco / Juliaca - Puertos del Pacifico

FUNCION ESTRATEGICA

e Abrir nuevas posibilidades para el desarrollo socioeconémico de la macroregion Sur del Peru y los
Estados de Acre y Rondonia de Brasil a través de su vinculacion conjunta, y facilitar el acceso de dichos
estados brasilefios asi como de la sierra y amazonia peruanas hacia los mercados internacionales, en
especial de la Cuenca del Pacifico, impulsando asi el proceso de integracion regional.

Puente sobre
el Rio Acre

Linea de transmision
Puerto Maldonado -
Frontera Brasil

Proyecto Ancla:
Pavimentacion lfapari -
Puerto Maldonado - Inambari,
Inambari - Juliaca/
Inambari - Cusco

Mejoramiento del
Aeropuerto de Juliaca

Mapa Ne 61 - Eje Peru-Brasil-Bolivia - Grupo 1

Paso de Frontera y construccion
de Centro Binacional
de Atencidn de Frontera -
(CEBAF) Peni - Brasil

Mejoramiento del Aeropuerto
de Puerto Maldonado

Linea de transmision
San Gaban -
Puerto Maldonado

Mejoramiento del
Aeropuerto de Arequipa
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Cuadro Ne 163 - Eje Peru-Brasil-Bolivia - Grupo 1: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Peru-Brasil-Bolivia: Grupo 1 (millones de US$)

Pavimentacion IAapari - Puerto Maldonado - Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - 1.384,3
Cusco (PE)
Paso de Frontera y construccién del Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) 30

Per( - Brasil (BR - PE)

Puente sobre el Rio Acre (BR - PE) 12,0
Mejoramiento del Aeropuerto de Puerto Maldonado (PE) 36,9
Linea de transmisiéon Puerto Maldonado - Frontera Brasil (PE) 0,0
Linea de transmision San Gaban - Puerto Maldonado (PE) 00
Mejoramiento del Aeropuerto de Juliaca (PE) 34,8
Mejoramiento del Aeropuerto de Arequipa (PE) 50,3
TOTAL 15213

Grupo 2: Corredor Rio Branco - Cobija - Riberalta - Yucumo - La Paz

FUNCION ESTRATEGICA

® Abrir nuevas posibilidades para el desarrollo socioecondmico de la regién Madre de Dios - Acre -
Pando (MAP) a través de su vinculacién con el eje central boliviano.
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Mapa Ne 62 - Eje PerU-Brasil-Bolivia - Grupo 2

Proyecto Ancla:
Puente binacional sobre el
Paso de Frontera Rio Mamoré entre
Epitaciolandia - Cobija Guayaramerin
y Guajara-Mirim

Paso de Frontera Bolivia -
Peni (Extrema)
Carretera Guayaramerin -
Riberalta / Yucumo - La Paz
Carretera Cobija -
Extrema
Carretera Cobija - Carretera Yucumo -
El Choro - Riberalta Trinidad

Cuadro Ne 164 - Eje PerU-Brasil-Bolivia - Grupo 2: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje Peru-Brasil-Bolivia: Grupo 2 (millones de US$)

Puente binacional sobre el Rio Mamoré entre Guayaramerin y Guajara-Mirim (BO - BR) 150,0

Carretera Guayaramerin - Riberalta / Yucumo - La Paz (BO) 550,0

Carretera Cobija - El Choro - Riberalta (BO) 80,0

Carretera Yucumo - Trinidad (BO) 200,0

Carretera Cobija - Extrema (BO) 29,0

Paso de Frontera Bolivia - Pert (Extrema) (BO - PE) 2,0 ﬁ"t
25
@5

Paso de Frontera Epitaciolandia - Cobija (BO - BR) 0,0 ag
a

TOTAL 1.011,0
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Grupo 3: Corredor Fluvial Madeira - Madre de Dios — Beni

FUNCION ESTRATEGICA

e Consolidar una via de integracion internacional fluvial afectando principalmente la logistica de
transporte y el desarrollo socioeconémico de las regiones de Madre de Dios en Perd, Rondénia en
Brasil y Pando y Beni en Bolivia.

® Posibilitar el cambio de la matriz energética aumentando la oferta de energia renovable en la region.

Proyecto Ancla:
Navegacion del Rio Madeira
entre Porto Velho y
Guajara-Mirim

Hidroeléctrica Cachuela -
Esperanza
(Rio Madre de Dios - Bolivia)

Hidrovia Madre de Dios
y puerto fluvial

Mapa N°e 63 - Eje PerU-Brasil-Bolivia - Grupo 3

Navegabilidad del
Rio Beni
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Linea de transmisién entre las
dos centrales hidroeléctricas
del Rio Madeira
y el sistema central

Complejo hidroeléctrico
del Rio Madeira
(Hidroeléctrica Santo Antonio
e Hidroeléctrica Jirau)

Hidroeléctrica binacional
Bolivia - Brasil

Hidrovia Ichilo -
Mamoré




Cuadro Ne 165 - Eje Peru-Brasil-Bolivia - Grupo 3: inversiones estimadas

Eje Peru-Brasil-Bolivia: Grupo 3

Inversion Estimada
(millones de US$)

Navegacién del Rio Madeira entre Porto Velho y Guajara-Mirim (BR) 700,0
Hidroeléctrica Cachuela Esperanza (Rio Madre de Dios - Bolivia) (BO) 1.200,0
Hidrovia Ichilo - Mamoré (BO) 00
Navegabilidad del Rio Beni (BO) 00
Hidrovia Madre de Dios y puerto fluvial (BO) 00
Complejo hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica Santo Antonio e Hidroeléctrica 113700
Jirau) (BR)

Hidroeléctrica binacional Bolivia - Brasil (BO - BR) 2.000,0
Linea de transmision entre las dos centrales hidroeléctricas del Rio Madeira y el sistema 3.600,0
central (BR)

TOTAL 18.870,0
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IV.8.6. Cartera de Proyectos del Eje Pert-Brasil-Bolivia

Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje Pert-Brasil-Bolivia veintitrés proyectos con una inversion estimada
de USS$ 21.402,3 millones tal como se resume a continuacioén:

Cuadro Ne 166 - Aspectos generales de la Cartera del Eje Peru-Brasil-Bolivia

Grubo Nombre Ne de Inversién Estimada
P Proyectos (millones de USS$)
Grupo 1 Corredor Porto Velho - Rio Branco - Assis - Puerto 8 15213
Maldonado - Cusco / Juliaca - Puertos del Pacifico
Grupo 2 Corredor Rio Branco - Cobija - Riberalta - Yucumo - La Paz 7 1.011,0
Grupo 3 Corredor Fluvial Madeira - Madre de Dios - Beni 8 18.870,0
TOTAL 23 214023

Composicién Sectorial

La composicién sectorial de los proyectos del Eje Peru-Brasil-Bolivia se detalla a continuacion:

Cuadro Ne 167 - Composicidn sectorial de los proyectos del Eje Peru-Brasil-Bolivia

Transporte Energia

Inversion Estimada Inversion Estimada

Sector / Subsector N° de Proyectos (millones de USS) Ne de Proyectos (millones de US$)

Aéreo 3 122,0

Carretero 7 24053

Fluvial 4 700,0

Pasos de Frontera 3 50

Generacion energética 3 14.570,0
Interconexiéon 3 3.600,0
energética

TOTAL 17 32323 6 18.170,0

240



Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje Peru-Brasil-Bolivia se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro Ne 168 - Eje PerU-Brasil-Bolivia: Transporte Aéreo

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacién de aeropuertos 3 122,0
TOTAL 3 122,0

Cuadro Ne 169 - Eje Peru-Brasil-Bolivia: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Ampliacién de capacidad de la carretera 1 13843
Pavimentacién (obra nueva) 4 859,0
Puentes (nuevos y rehabilitacion) 2 162,0
TOTAL 7 24053

Cuadro Ne 170 - Eje Peru-Brasil-Bolivia: Transporte Fluvial

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)
Mejoramiento de la navegabilidad fluvial 4 700,0
TOTAL 4 700,0

Cuadro Ne 171 - Eje Peru-Brasil-Bolivia: Pasos de Frontera
Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Infraestructura para implantacion de centros de 3 50
control fronterizo

TOTAL 3 50

Cuadro Ne 172 - Eje Peru-Brasil-Bolivia: Generacion Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

BOLIVIA

Hidroeléctricas (nuevas y adecuacion) - 3 14.570,0
microcentrales
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TOTAL 3 14.570,0




Cuadro Ne 173 - Eje Peru-Brasil-Bolivia: Interconexién Energética

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Construccion de nuevas interconexiones 3 3.600,0
energéticas

TOTAL 3 3.600,0

Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje Peru-Brasil-Bolivia tres Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada
de US$ 2.234,3 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro Ne 174 - Eje Peru-Brasil-Bolivia: Proyectos Ancla

Inversion Estimada Tipo de Etapa del

Qi RAinsaesiiy (millones de US$)  financiamiento il 9 proyecto

1 Pavimentacion Ifapari - Puerto 1.384,3 Privado Nacional  En ejecucion
Maldonado - Inambari, Inambari -
Juliaca / Inambari - Cusco (PE)

2 Puente binacional sobre el Rio 150,0 Publico Binacional Pre-ejecucion
Mamoré entre Guayaramerin y
Guajarad-Mirim (BO - BR)

3 Navegacién del Rio Madeira entre 700,0 Publico Nacional  Perfil

Porto Velho y Guajard-Mirim (BR)

TOTAL 22343
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IV.9. Eje del Sur

IV.9.1. Ubicacidn y drea de influencia del Eje del Sur

Se ha definido el 4rea de influencia del Eje del Sur, como el territorio ubicado aproximadamente entre los
37 y 43 grados de latitud sur, que incorpora en sus extremos importantes instalaciones portuarias tanto en
el Océano Atlantico como en el Pacifico, que dan cuenta de su caracter bioceanico. Esta area de influencia
es relativamente dinamica, ya que estd vinculada también a la ubicacion fisica de los proyectos que
forman parte de los distintos Grupos en que se ha dividido el EID. Su ubicacion geografica se detalla en el
siguiente mapa:

Mapa Ne 64 - Ubicacion y drea de influencia del Eje del Sur

La regién delimitada abarca el departamento de Biedma de la Provincia de Chubut, las provincias de
Neuquén, Rio Negro y los partidos de Bahia Blanca, Villarino, Patagones y Coronel Rosales de la provincia
de Buenos Aires de la Argentina, y las Regiones VIII, IX, XIV y X de Chile, (Bio-Bio, Araucania, de los Rios y de
Los Lagos, respectivamente).

El area de influencia definida para el Eje del Sur alcanza una superficie de 474.568 km?, equivalente al

13,42% de la suma de superficie total de los dos paises que conforman el EID, siendo sus principales
ciudades, puertos y pasos de frontera los que se adjuntan en el cuadro siguiente:
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Cuadro Ne 175 - Superficie, Poblacion, Principales Ciudades, Pasos de Frontera
y Puertos Maritimos del Eje del Sur

Paises - Unidades Superficie Poblacion  Principales Pasos de Puertos
Territoriales km? Hab.2008 ciudades frontera maritimos
ARGENTINA 2.780.400 39.745.613

Neuquén 94.078 547742  Neuquén Pino Hachado

Rio Negro 203.013 597476  Viedma Cdal. Samoré San Antonio
A.de |.de Chubut ' 12.940 67.353  Pto Madryn

A.de |. de Buenos Aires ? 28612 437.084  Bahia Blanca Bahia Blanca
Area de Influencia 338643 1.649.655

CHILE 756.102 16.763.470

VIl Region Bio-Bio 37.069 2.009.500  Concepcién Pichachén Talcahuano
IX Region Araucania 31.842 953.800  Temuco Pino Hachado

XIV Region de los Rios 3 18430 376.704  Valdivia

X Regién Los Lagos 48.584 815400  Puerto Montt Cdal. Samoré Puerto Montt
Area de Influencia 135.925 4.155.483

Total paises del EID 3.536.502 56.509.083

Total drea de influencia 474.568 5.805.138

Notas:

! Incluye el departamento de Biedma de la provincia de Chubut.

2 Incorpora a los partidos de Bahia Blanca, Villarino, Patagones y Coronel Rosales de la Provincia de Buenos Aires.

*La XIV Region fue creada en julio de 2007 y se ubica entre la IX 'y la X Regiones.

IV.9.2. Caracterizacion bdsica del Eje del Sur

Aspectos Demograficos

Se ha calculado, para el afio 2008, una poblacién total aproximada de 5.805.138 habitantes para el area de
influencia definida para el Eje del Sur, lo que representa el 13,42% de la suma de la poblacion total de los
dos paises que aportan superficie al area, asimismo, el area del EID alcanzé una densidad habitacional
promedio de 12,23 habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de 54,21 habitantes/km? para el
area de la VIl Region de Bio Bio de la Republica de Chile, a un minimo de 2,94 habitantes/km? correspondiente

al area de influencia incorporada desde la Provincia de Rio Negro de la Republica Argentina.

244



Aspectos Econémicos

Se ha estimado para el area de influencia del Eje del Sur un PIB de US$ 34.541,3 millones a precios constantes
de mercado del ano 2000 sobre la base de los valores de las estadisticas de CEPAL para cada pais del ano
2008 y considerando los ultimos porcentajes de la participacion en el PIB calculados por cada instituto
estadistico nacional para las unidades territoriales de cada pais que forman parte del EID. Este monto
representa el 6,91% de la suma de los PIBs totales para el mismo ano de los dos paises que integran el EID.

El PIB resultante de la suma de los PIBs de los dos paises que integran el Eje del Sur a valores constantes
del aflo 2000 ha variado positivamente entre los afios 2000 y 2008 en un 38,83%, lo que implicé una tasa
de crecimiento promedio anual del 4,19% para el mismo periodo. En relacién con la dinamica del
crecimiento relativo de las distintas clases de actividades econémicas en los dos paises de la regién, se
constata que los sectores de agricultura, caza, silvicultura y pesca, minas y canteras y el de industrias
manufactureras, en ese orden, son los que han crecido en mayor proporcién en los ultimos ocho afos.

Desde el 4rea de influencia del Eje del Sur se realizaron exportaciones por un valor anual aproximado de
US$ 15.585,3 millones para 2008,'° que comparado con el valor anual de las exportaciones para el afio 2000
(US$ 5.940,9 millones) desde la misma regidn, se constata una variacion positiva del 145,51% en ocho
anos. Asimismo, si se compara el valor de las exportaciones desde el EID del afio 2008 con la suma de las
exportaciones totales de los dos paises que conforman el Eje del Sur se verifica que las primeras alcanzan
al 10,44% de las segundas (US$ 139.683,8 millones).

Para el ano 2008, el 95,82% de las exportaciones en valor desde los dos paises que integran el Eje del Sur
son extra zona, mientras que el 4,18% (US$ 5.840,9 millones) corresponden a exportaciones entre los dos
paises del EID (intrarregionales); este ultimo porcentaje alcanzaba al 7,44% del total de las exportaciones
del afio 2000 (US$ 3.313,2 millones/US$ 44.554,6 millones).

Entre los cinco principales productos exportados desde los dos paises del Eje del Sur, el cobre refinado es
el mas importante, representando alrededor del 15,02% del valor total exportado en el afo 2008 por los
dos paises y el 32,48% del valor total exportado desde los mismos paises para sus cinco primeros
productos, siguiéndole en importancia las exportaciones del mineral de cobre y sus concentrados (con un
9,32% del valor total exportado). El tercero, cuarto y quinto lugar lo ocupan, respectivamente, las tortas y
harinas de semillas oleaginosas, el aceite de soja y los derivados del petréleo. Sumando los cinco
principales productos exportados desde cada pais alcanzan al 46,25% en valor del total exportado desde
los dos paises que integran el Eje del Sur para el aino 2008.

En relacién con el modo de transporte de los movimientos de carga (sumadas las exportaciones e
importaciones) en volumen desde los dos paises del EID (Argentina y Chile) del afio 2007, el modo
maritimo alcanzé el 81,96% del total exportado, el modo ferroviario el 0,20%, el modo carretero el 5,37%,
el modo aéreo el 0,50%, el modo ductos el 1,98% y el modo “otros medios” el 9,99%.

Mientras que los movimientos de carga en volumen desde los mismos paises, para el afno 2000 se
realizaban de la siguiente manera: el modo maritimo alcanzaba al 77,01% del total, el modo ferroviario el
0,55%, el modo carretero el 6,41%, el modo aéreo el 0,37%, el modo ductos el 3,45% y el modo “otros
medios” el 12,20%.

Es importante destacar, también, que aunque el 4rea del Eje del Sur tiene una muy baja incidencia en las
exportaciones totales entre los dos paises, el volumen crece permanentemente. Por ejemplo, a través de
los pasos de frontera de Chile de la regién (Pichachén, Pino Hachado, Icalma, Huahum y Cardenal Samoré)
el volumen total de las exportaciones chilenas por modo vial que utilizaron esos pasos el afio 2008 alcanzé
a 260.937,1 toneladas, lo que representé el 6,83% del total de las toneladas exportadas por carretera y el
0,54% del total de 48.341.629 toneladas exportadas por Chile ese afio. Mientras que en el afio 2000 el
volumen de las exportaciones chilenas que pasaron por los citados pasos de frontera alcanzé a 114.773
toneladas, lo que significé el 4,66 % de las toneladas exportadas por carretera y el 0,32% del volumen total
exportado desde Chile para ese afno (35.607.107 toneladas).

19" Para este calculo se estimaron las exportaciones desde las areas territoriales menores a provincias en la Argentina.
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En los parrafos siguientes se detallan las actividades mas importantes del desarrollo productivo de la regién
considerada, de acuerdo con las unidades territoriales que integran el EID:

o Argentina - Departamento de Biedma de la Provincia de Chubut, provincias de Neuquén y Rio Negro y
partidos de Bahia Blanca, Villarino, Patagones y Coronel Rosales de la Provincia de Buenos Aires.

Departamento de Biedma de la Provincia de Chubut: produccién de duraznos, manzanas y peras, turismo,
petréleo, pescados y mariscos.

Neuquén: produccidén de petréleo y gas; energia eléctrica; pesca, manzanas y peras; turismo, comercio y
transporte.

Rio Negro: petréleo, gas, energia eléctrica, piedra laja, yeso, sal, vinos, conservas, manzanas, peras,
duraznos, ciruelas, frambuesas y berries; turismo, comercio y transporte.

Los partidos de Bahia Blanca, Villarino, Patagones y Coronel Rosales de la Provincia de Buenos Aires:
produccion de cereales y de ganaderia bovina y ovina; transporte y comercio.

® Chile - Regiones Vil de Bio-Bio, IX de Araucania, XIV de los Rios y X de los Lagos.

VIl Regidn de Bio-Bio: calzado, pieles, textiles, azdcar, metalurgia, quimicos, cemento, papeleras,
siderurgia, turismo; manzanas, peras, remolachas, lentejas, sardinas, anchovetas, merluzas.

IX Regidn de Araucania: molinos, cerveza, aceites, lacteos; trigo, avena y centeno; manzanas, frambuesas,
berries; turismo y flores.

XIV Regidn de los Rios: turismo; molinos, cerveza, aceites, lacteos; trigo, avena y centeno; manzanas,
frambuesas y berries.

X Regidn de los Lagos: lacteos, carne, acuicultura; turismo; ostras, algas, salmonicultura; bayas, ardndanos,
moras, grosellas; papas, remolachas; turismo.

Infraestructura Actual

La infraestructura de integracién del EID es en general limitada y su estado es aun deficiente, aunque para
ambas circunstancias existe capacidad potencial para incrementar su desarrollo y recomposicion, es
importante destacar que en los ultimos afios se ha completado la ejecucién de obras viales importantes
que hacen parte de la conexién interoceanica en el EID (pavimentacién tramo hasta la frontera con
Argentina, acceso a Pino Hachado Ruta CH-181).

e La red vial®® del Eje del Sur alcanza a un total estimado de 51.464 km, lo que representa el 16,57% del total
de la suma de las redes viales nacionales de los dos paises que aportan superficie al EID. Asimismo, el EID
cuenta con el 37,72% de las redes viales nacionales de su area de influencia pavimentada. La
infraestructura vial se caracteriza por atravesar, en la mayor parte de la frontera, una barrera natural de
importancia como lo es la Cordillera de los Andes en el limite argentino-chileno. Por esta particularidad
posee una conformacion que limita y concentra los flujos de transportes a través de un pequefo
numero de pasos de altura para la interconexién entre los paises.

o Transporte ferroviario: la red ferroviaria de los paises del Eje del Sur alcanza un total de 43.321 km, de los
cuales se encuentran operativos el 82,76%. Existen vinculaciones ferroviarias en la region chilena del Eje
del Sur entre Valparaiso y Puerto Montt y en el drea argentina, entre Buenos Aires y Bahia Blanca, Bahia
Blanca y Zapala y entre Bahia Blanca y Bariloche. En general, los sistemas ferroviarios son antiguos y se
encuentran deteriorados, constituyendo una limitacion para el traslado de trenes de porte que permitan
aprovechar las economias propias de este modo. Se ha incorporado entre los siete proyectos ferroviarios
del EID el proyecto “Ferrocarril de Zapala a Las Lajas - limite con Chile”, que con la ejecucién de 110 km
del lado argentino y agregandole 80 km del lado chileno vincularia los puertos de ambos océanos en
esta region.

20 para realizar este célculo se estimé la longitud de la red vial de las dreas de influencia de las provincias argentinas
incorporadas parcialmente al EID.
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e En la infraestructura portuaria maritima del EID se destacan los siguientes principales puertos: Penco,
Lirquen, Talcahuano, San Vicente y Coronel, Corral y Puerto Montt ubicados en las VIl y X regiones
chilenas, respectivamente, sobre el Océano Pacifico; y San Antonio Oeste, San Antonio Este en la Provincia
de Rio Negro y Bahia Blanca en la Provincia de Buenos Aires, sobre el Océano Atlantico. Todos poseen
adecuadas instalaciones para el transito, movimiento y acondicionamiento de mercaderias de
importacién y exportacion, pero deben resolver problemas de congestién en los accesos debido a la
insuficiente infraestructura vial y a las incompatibilidades verificadas entre el desarrollo de las
ciudades y sus puertos. Entre los afnos 2000 y 2008 el movimiento de cargas total de los siete puertos
chilenos ha crecido en un 76,50%, (desde 15.621.273 toneladas a 27.571.769 toneladas), a su vez los
puertos chilenos sefalados han variado su porcentaje de 20,99% del total movido para las cargas de
Chile calculado en el afno 2000 al 23,89% del total calculado en el 2008.

e Existe una adecuada infraestructura aeroportuaria en el EID, que posibilitaria la conexion mediante
transporte aéreo en toda su extension.

e En cuanto al sector energético, tanto en las provincias del EID en Argentina como en las regiones de
Chile, se genera energia eléctrica. En las provincias argentinas ademas, hay explotaciones de petréleo y
gas. A nivel global, el 53% de la generacion de energia de Chile proviene de plantas hidroeléctricas y en
Argentina el 36,70%. Entre los dos paises contaban a fines de 2007 con una capacidad instalada de
43.949,0 megavatios (MW), y con un 63,85% del total perteneciente a la Argentina. En el area del EID
(de ambos paises) las condiciones topograficas posibilitan la instalacion de plantas hidroeléctricas®'. En
la zona existen dos gasoductos que se utilizan para exportar gas a Chile, uno de Loma Lata (Neuquén) a
Concepcidn (VIII Region) con una extension de 645 km y el otro de Mendoza a Santiago.

IV.9.3. Potencial de desarrollo del Eje del Sur

El area de influencia del Eje del Sur representa un mercado de mas de 5,8 millones de habitantes en un
area de influencia extendida de 0,47 millones de km? con un PIB de aproximadamente US$ 34.541,3
millones (con un aporte bastante similar desde ambos paises para su constitucién 52,25% y 47,75%),
forma parte del proceso de integracion (MERCOSUR) que ya ha alcanzado 19 afos desde su
implementacién y desde donde se ha establecido una convergencia normativa gradual y la coordinacion
de inversiones en infraestructura de interconexion en transportes, energia y telecomunicaciones.

En el area de influencia del Eje del Sur, existen regiones consolidadas, regiones con muy baja densidad
poblacional y areas extensas destinadas a la conservacion ambiental (Parques y Reservas Nacionales, tanto
en Chile como en Argentina). Por ello, temas tales como el avance de la frontera agricola en areas sensibles y
los problemas que ello genera (deforestacién, conflictos por el uso del suelo y de los recursos naturales),
cambios climéticos a nivel mundial y regional o cambios en la calidad del agua, deben incorporarse de
forma cuidadosa en el analisis de los proyectos para el desarrollo de la region.

Como se mencioné anteriormente, el drea se caracteriza por la presencia de agroindustrias e industrias
manufactureras, actividades de generacion de energia eléctrica, petréleo y gas, explotaciones agropecuarias,
silvicolas y pesqueras y la prestacion de servicios, donde el turismo juega un papel destacado.

Hacia el futuro es de esperar una consolidacion de estas actividades particularmente en lo que tiene que ver
con productos agropecuarios (frutas), acuicultura - salmonicultura, vitivinicultura y agroindustrias. Otras
industrias mantendran su participacion, y en materia de servicios, el turismo seguira siendo predominante.??

21 En Argentina la generacion eléctrica es una importante actividad en Neuquén y Rio Negro. En Chile existe un

Sistema Interconectado Central que incluye entre otras, las plantas existentes en el drea del EID.

22 Esta actividad sera impulsada con la adecuacion de los accesos en diversos pasos de frontera.
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IV.9.4. Grupos de proyectos

Los paises que integran el Eje del Sur han identificado por consenso los siguientes grupos de proyectos:

Cuadro N° 176 - Grupos de proyectos del Eje del Sur

Grupos Paises involucrados
Grupo 1: Concepcion - Bahia Blanca - Puerto San Antonio Este Argentina - Chile
Grupo 2: Circuito Turistico Binacional de la Zona de Los Lagos Argentina - Chile

La ubicacion geogréfica y area de influencia de cada uno de ellos se ilustra en el siguiente mapa:

Mapa N° 65 - Grupos de proyectos del Eje del Sur

Grupo 2: Circuito Turistico Grupo 1: Concepcién -
Binacional de la Zona Bahia Blanca -
de Los Lagos Puerto San Antonio Este
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IV.9.5. Grupos de proyectos y funciones estratégicas

Grupo 1: Concepcidn - Bahia Blanca - Puerto San Antonio Este

FUNCION ESTRATEGICA

e Reducir costos de transporte para ampliar el intercambio comercial entre los distintos paises y
la complementariedad econdmica.

® Generacién de oportunidades de desarrollo econémico y social.

Mapa N° 66 - Eje del Sur - Grupo 1
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Cuadro Ne 177 - Eje del Sur - Grupo 1: inversiones estimadas

Eje del Sur: Grupo 1

Inversion Estimada
(millones de US$)

Implementacién del control integrado de frontera en Pino Hachado (AR - CH) 8,0
Ampliacion del Puerto de San Antonio Este (AR) 25,0
Construccion de variantes e incremento de capacidad de la Ruta Nacional N° 22 entre Villa 70,0
Reginay Zapala (AR)

Construccion de la circunvalacion en la ciudad de Bahia Blanca (AR) 80
Construccion de la Ferrovia Choele Choel - Puerto de San Antonio Este (AR) 40,0
Construccion de interconexion a 500 KV Region Comahue - Cuyo (AR) 350,0
Construccion de interconexion a 500 KV tramo Choele Choel - Puerto Madryn (AR) 70,0
Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 22 entre Bahia Blanca y limite con La Pampa (AR) 350
Mejoramiento de la Ruta Nacional N° 3 entre Bahia Blanca y Carmen de Patagones (AR) 68,0
Pavimentacion de la Ruta Nacional N° 23 Valcheta - Empalme Ruta Nacional N° 237 (AR) 256,0
Pavimentacion del tramo hasta la frontera con Argentina, acceso a Pino Hachado Ruta 50
CH-181 (CH)

Modernizacion del Puerto de Talcahuano (CH) 250
Reparacion del Tunel Las Raices (CH) 10,5
Construccion de la Ferrovia San Antonio Oeste - Puerto Madryn - Trelew (AR) 480
Construccion de la Ferrovia San Antonio Este - San Antonio Oeste (AR) 85
Circunvalacién y accesos ferroviarios al Puerto de Bahia Blanca (AR) 2500
Ramal ferroviario Buenos Aires - Bahia Blanca - Neuquén (AR) 180,0
Ferrocarril de Zapala a Las Lajas - Limite con Chile (AR) 70,0
Ampliacion del Puerto de Bahifa Blanca (AR) 290,0
TOTAL 1.817,0
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Grupo 2: Circuito Turfstico Binacional de la zona de Los Lagos

FUNCION ESTRATEGICA

e Fortalecimiento de un sistema turistico binacional en torno a la zona de los lagos.

e Generacién de oportunidades de desarrollo econémico y social.

e Favorecer la conservacion de los recursos ambientales de la zona.

Mapa N° 67 - Eje del Sur - Grupo 2

Mejoramiento del acceso
al Paso Hua Hum

Mejoramiento del acceso
al Paso Icalma

Mejoramiento del acceso
al Paso Tromen - Mamuil Malal

Ramal ferroviario Bahia Blanca -
San Carlos de Bariloche

J" F; 3
o s = - =
| |
Proyecto Ancla: Py baioddci-o IOETR Implementacién del control Interconexion eléctrica
Adecuacién y mantenimiento de la Ru%fa Interlagos integrado de Paso de frontera 132 KV entre Villa La Angostura -
de la Ruta Interlagos en Chile en Argentina en Cardenal Samoré Traful - Costa del Limay
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Cuadro Ne 178 - Eje del Sur - Grupo 2: inversiones estimadas

Inversion Estimada

Eje del Sur: Grupo 2 (millones de US$)
Adecuacién y mantenimiento de la Ruta Interlagos en Chile (CH) 175,0
Adecuacién y mantenimiento de la Ruta Interlagos en Argentina (AR) 200,0
Implementacion del control integrado de Paso de Frontera Cardenal Samoré (AR - CH) 2,0
Mejoramiento del acceso al Paso Icalma (AR - CH) 27,0
Mejoramiento del acceso al Paso Tromen - Mamuil Malal (AR - CH) 30,0
Mejoramiento del acceso al Paso Hua Hum (AR - CH) 32,0
Ramal ferroviario Bahia Blanca - San Carlos de Bariloche (AR) 400,0
Interconexion eléctrica 132 KV entre Villa La Angostura - Traful - Costa del Limay (AR) 30,0
TOTAL 896,0
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IV.9.6. Cartera de Proyectos del Eje del Sur

Aspectos Generales

Los paises han acordado incluir en el Eje del Sur veintisiete proyectos con una inversién estimada de
USS 2.713,0 millones tal como se resume a continuacion:

Cuadro N° 179 - Aspectos generales de la Cartera del Eje del Sur

Grupo Nombre Ne de Invgrsién Estimada
Proyectos (millones de USS$)
Grupo 1 Concepcioén - Bahia Blanca - Puerto San Antonio Este 19 1.817,0
Grupo 2 Circuito Turistico Binacional de la Zona de Los Lagos 8 896,0
TOTAL 27 27130

Composicién Sectorial

La composicién sectorial de los proyectos del Eje del Sur se detalla a continuacién:

Cuadro Ne 180 - Composicién sectorial de los proyectos del Eje del Sur

Transporte Energia

Inversion Estimada Inversion Estimada

Sector / Subsector Ne de Proyectos (millones de US$) Ne de Proyectos (millones de US$)

Carretero 12 9165

Ferroviario 7 996,5

Marftimo 3 3400

Pasos de frontera 2 10,0

Interconexiéon 3 450,0
energética

TOTAL 24 2.263,0 3 450,0
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Tipologia de Proyectos

La tipologia de los proyectos del Eje del Sur se resume en los siguientes cuadros:

Cuadro N° 181 - Eje del Sur: Transporte Carretero

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de USS)
Ampliacion de capacidad de la carretera 1 70,0
Rehabilitacion de calzada y estructuras 7 7715
Pavimentacion (obra nueva) 3 67,0
Circunvalacion vial (by-pass) y accesos a ciudades 1 80
TOTAL 12 9165

Cuadro Ne 182 - Eje del Sur: Transporte Ferroviario

Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de USS)
Construccién de ferrovias 4 166,5
Rehabilitacion de ferrovias 2 580,0
Circunvalacion ferroviaria (by-pass) 1 250,0
TOTAL 7 996,5

Cuadro Ne 183 - Eje del Sur: Transporte Maritimo
Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Ampliacién de la infraestructura terrestre de 2 315,0
puertos marftimos

Adecuacion de puertos maritimos 1 250

TOTAL 3 340,0

Cuadro Ne 184 - Eje del Sur: Pasos de Frontera
Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de US$)

Infraestructura para implantacion de centros de 2 10,0
control fronterizo

TOTAL 2 10,0

254



Cuadro Ne 185 - Eje del Sur: Interconexiéon Energética
Tipologia de Proyectos Ne de Proyectos Inversion Estimada (millones de USS)

Construccion de nuevas interconexiones 3 450,0
energéticas

TOTAL 3 450,0

Proyectos Ancla

Los paises identificaron en el Eje del Sur tres Proyectos Ancla que totalizan una inversion estimada de US$
383,0 millones de acuerdo con el siguiente detalle:

Cuadro N° 186 - Eje del Sur: Proyectos Ancla

Inversion

Grupo Proyectos Ancla Estimada Ppo d.e . Ambito SE ]
- inanciamiento proyecto
(millones US$)
1 Implementacién del control 8,0 Publico Binacional Pre-ejecucion
integrado de frontera en Pino
Hachado (AR - CH)
2 Adecuacion y mantenimiento de la 175,0 Publico Nacional En ejecucion
Ruta Interlagos en Chile (CH)
2 Adecuacion y mantenimiento de la 200,0 Publico Nacional En ejecucion

Ruta Interlagos en Argentina (AR)

TOTAL 383,0
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COMENTARIOS FINALES

El proceso de integracion suramericana puede tomar diversas formas institucionales y organizativas pero
mas alla de esto, es un proceso inexorable, como nos muestra la historia de nuestro subcontinente. Y es
por esto que se hace necesario recoger las contribuciones de cada uno de los actores, instituciones y
esquemas de interaccion gubernamental que son parte de las diferentes facetas del proceso integrador
regional. El desafio que se impone a todos aquellos comprometidos con el objetivo de la integracién, es
poder aprovechar el gran conjunto de aportes al mismo, y que son el resultado de importantes esfuerzos
(politicos, institucionales y de las propias personas involucradas) que se realizan desde distintos dmbitos.

Como se sehald al comienzo de este documento, las acciones en el marco de IIRSA son el resultado del
esfuerzo de cooperacion y didlogo entre los paises suramericanos. En particular, se ha buscado destacar
el notable aporte de la Iniciativa al analisis y la resolucion de los problemas propios de la inversién en
infraestructura de integracion en la region. El desarrollo de la Metodologia de Planificacién Territorial
Indicativa, las nuevas herramientas y metodologias y la Cartera de Proyectos IIRSA 2010 son el reflejo de
un esfuerzo sostenido y que tiene resultados relevantes y concretos para aportar al proceso de integracién
regional.

Por primera vez en la regidn se cuenta con una forma de trabajo organizada y aceptada por las partes
para debatir y definir sus prioridades en términos de planificacién de la inversién para el desarrollo de
infraestructura de integracion, que ha permitido conformar un portafolio de proyectos relevante y abarcativo
que permite priorizar inversiones publicas y privadas tendientes al logro de la integracion. De hecho, es
notable cémo el trabajo conjunto de los paises suramericanos ha logrado consolidar una Cartera de
Proyectos que creci6 de US$ 37.500 a US$ 96.119,2 millones en 10 afos.

Lograr la concrecién de estos proyectos y aprovechar sus beneficios para nuestros paises excede a la Iniciativa

[IRSA y a sus actores circunstanciales, y debe ser parte del conjunto de tareas que Suramérica encare para
continuar con su desarrollo.
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Documento preparado para la Iniciativa IIRSA. Caracas. 2009.
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preparado para la Iniciativa IIRSA. Buenos Aires. 2009.
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BARCELO KOSER, MARCEL Y BARCIA FONSECA, RINALDO. Andlisis del Potencial de Integracion Productiva y Desarrollo
de Servicios Logisticos de Valor Agregado de Proyectos IIRSA. Aplicacién al Grupo 3 de Proyectos del Eje de
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Cartera de Proyectos IIRSA
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http.//www.iirsa.org/BancoMedios/Documentos%20PDF/Ib03_completo.pdf

[IRSA. Planificacién Territorial Indicativa: Cartera de Proyectos 2004. Buenos Aires. 2005
http://www.iirsa.org/BancoMedios/Documentos%20PDF/Ib04_01_completo.pdf

IIRSA. Addendum: Avances de la Gestion 2005. Buenos Aires. 2005
http://www.iirsa.org/BancoMedios/Documentos%20PDF/Ib05_addendum_libro_iirsa.pdf

[IRSA. Planificacién Territorial Indicativa: Grupos Técnicos Ejecutivos - GTE 2007. Resultados y Cartera de Proyectos
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ANEXO B:

ENLACES DE INTERES EN LA PAGINA WEB DE IIRSA

Seccidn I. La Iniciativa IIRSA: aspectos generales

Los origenes
http://www.iirsa.org/institucional.asp

El Plan de Accién 2000-2010
http://www.iirsa.org/institucional.asp

Los Principios Orientadores de IIRSA
http://www.iirsa.org/institucional.asp

Las Areas de Accién de IIRSA
http://www.iirsa.org/institucional.asp

Ejes de Integracién y Desarrollo (EIDs)
http://www.iirsa.org/areas.asp

Procesos Sectoriales de Integracion (PSls)
http://www.iirsa.org/psi.asp

Vision Estratégica Suramericana (VESA)
http://www.iirsa.org/vesa.asp

La estructura institucional de IIRSA
http://www.iirsa.org/estructurainstitucional.asp

Comité de Direccién Ejecutiva (CDE)
http//www.iirsa.org/cde.asp

Coordinaciones Nacionales (CNs)
http//www.iirsa.org/cns.asp

Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs)
http://www.iirsa.org/gte.asp

Comité de Coordinacién Técnica (CCT)
http://www.iirsa.org/cct.asp

Secretaria del CCT
http://www.iirsa.org/secretaria.asp

Seccion Il. El proceso de Planificacion Territorial Indicativa

Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa: etapas 1y 2
http://www.iirsa.org/planificacion.asp

Herramientas de Planificacion
http://www.iirsa.org/herramientas.asp
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Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)
http.//www.iirsa.org/ease.asp

Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (Ipr-Lg)
http://www.iirsa.org/iprlg.asp

Metodologia de Evaluacién de Proyectos Transnacionales (PTls)
http://www.iirsa.org/pti.asp

Red Geoespacial de América del Sur (GeoSUR)
http://www.iirsa.org/geosur.asp

Base de Datos de la Cartera de Proyectos IIRSA
http://www.iirsa.org/basedeproyectos.asp

Talleres de Capacitacion sobre “Integracion y Desarrollo de la Infraestructura Regional Sudamericana”
http://www.iirsa.org/cursoiirsa08.asp
http://www.iirsa.org/talleriirsa09.asp

Seccién lll. Balance general de los proyectos IIRSA

La Cartera de Proyectos IIRSA
http://www.iirsa.org/cartera.asp

La Agenda de Implementacién Consensuada (AIC) 2005-2010
http://www.iirsa.org/aic.asp

Seccién IV. La Cartera de Proyectos IIRSA 2010 por Eje de Integracion y Desarrollo

Ejes de Integracion y Desarrollo (EIDs)
http://www.iirsa.org/areas.asp
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ANEXO C:
DINAMICA DE APLICACION DE LA METODOLOGIA
DE PLANIFICACION TERRITORIAL INDICATIVA

Dindmica de Trabajo para la aplicacién de la Metodologia de Planificacidn Territorial Indicativa

e Secuencia analitica de ocho pasos

La secuencia analitica seguida en el proceso de agrupamiento y evaluacién de la Cartera de Proyectos IIRSA
puede resumirse en los ocho pasos siguientes:

= Elaboraciéon de una Vision de Negocios para cada EID. Andlisis del territorio, de las actividades
economicas, de los aspectos sociales y ambientales, proyectos identificados y otra informacion
relevante.

= Definicion de los grupos de proyectos de cada EID seguin un proceso tentativo de identificacion de
la sinergia horizontal o vertical entre los proyectos.

= ldentificacion del Proyecto Ancla para cada grupo de proyectos.

= Identificacion de la funcién estratégica del grupo de proyectos. Efectos econémicos, sociales y
ambientales del conjunto de proyectos.

= Andlisis de consistencia de la funcion estratégica del grupo de proyectos, con respecto a la Visién
Estratégica y las caracteristicas del espacio geoeconémico en consideracion.

= ldentificacion de proyectos faltantes en el grupo, incluyendo los necesarios para la sostenibilidad
econdmica, social, ambiental e institucional, asi como para la funcionalidad de la cadena logistica de
infraestructura.

= Andlisis comparativo de los grupos en cada EID, busqueda de la mejor funcionalidad y sinergia.
Cambio eventual de proyectos entre grupos.

= ldentificacion de los aspectos de los PSls, particulares a cada grupo de proyectos, que inciden en su
funcionamiento.

e Organizacién ad-hoc

La dindmica de trabajo en los GTEs permitié generar un espacio de discusion técnica fundamental para
crear una vision comun entre los expertos de los paises, sobre la definicion de los proyectos de integracién
y sus efectos en el desarrollo sostenible del territorio del EID que corresponda.

El proceso de discusion se desarrollaba en grupos de trabajo multinacionales con la siguiente organizacion:

= 1 coordinador del CCT para moderar los trabajos;
= 1 facilitador del CCT para los aportes de contenido;
= 2 participantes por pais para el analisis y toma de decisiones.

El grupo de trabajo asi constituido desarrollaba sus actividades en una mesa menor, circundada por la
mesa principal, donde estaban presentes los demas miembros de las delegaciones nacionales, técnicos
del CCT y de otros organismos internacionales observadores, consultores y eventuales Coordinadores
Nacionales de otros paises, no pertenecientes al EID en discusién, en caracter de observadores.

Durante las discusiones, los participantes del grupo de trabajo podian consultar a los demas delegados

nacionales, o a cualquier observador, asi como éstos podian intervenir en la discusién, bajo la moderacién
del coordinador de la mesa de trabajo.
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Proceso de revision y actualizacion de la Cartera de Proyectos IIRSA

La Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa utilizada en la primera fase de ordenamiento de los
proyectos de integracion (2003-2004) se adapté a las necesidades del proceso de revisién y actualizacién
de la Cartera de Proyectos IIRSA. Para ello, la dinamica de discusién entre los paises, apoyada por el CCT,
estuvo concentrada en dos etapas: implementacion y planificacion.

Con relacién a la Implementacién, se evaluaron los avances en la ejecucién de los proyectos del EID y el
impacto de su ejecucién sobre el proceso de integracion. Se revisaron los proyectos de cada EID, incluidos
en la AIC, identificando avances y obstaculos para su implementacién y seguimiento en el SIGE. Asimismo,
se revisaron los demas proyectos en ejecucion de la Cartera IIRSA, identificando avances, fuentes de
financiamiento y otros elementos relevantes para su implementacion.

En cuanto a la Planificacion se utilizé la metodologia original (de Planificacion Territorial Indicativa) a fin de
profundizar la evaluacidon conjunta del impacto de los grupos y de los proyectos individuales, sobre el
desarrollo sostenible del area de influencia de cada EID, tomando en cuenta los avances alcanzados desde
2004, los planes de desarrollo actuales de cada pais y el objetivo de integracion y desarrollo de América
del Sur.

e [Etapa preparatoria

En la fase de revisién de la Cartera de Proyectos IIRSA fue relevante el proceso preparatorio a la realizacién
de los GTEs. Este proceso implicé que los paises actualizaran la informacion disponible sobre los proyectos
y realizardn una reflexién previa sobre los EID, los grupos de proyectos y el territorio involucrado, a la luz
de lo que cada pais consideraba relevante desde el punto de vista nacional y desde la integracién
suramericana.

Era deseable que los paises realizaran las siguientes acciones previas al GTE:

= Actualizacion de la informacién de las fichas de proyectos en la Base de Datos de Proyectos [IRSA.
= Actualizacion de la informacién en el SIGE sobre los proyectos de la AIC.

= ldentificacion de las restricciones financieras, socio-ambientales y politicas que pudiesen impedir el
avance de los proyectos.

= ldentificacion de aspectos especificos de los PSls relevantes para el funcionamiento de cada grupo.

= Identificacion de elementos para la aplicaciéon de las Metodologias de Integracién Productiva y
Logistica (IPrLg) y Evaluacion Ambiental y Social con enfoque Estratégico (EASE).

Aquellos paises que deseaban incluir nuevos grupos o planteaban la incorporacién de nuevos proyectos a
un determinado grupo, debian presentar la siguiente informacién previamente al GTE:

= Propuesta de funcién estratégica para el nuevo grupo, o bien, de cambio en la funcién estratégica
actual motivada por la inclusién de nuevos proyectos en un grupo existente.

= Costos estimados de todos los proyectos del nuevo grupo o del proyecto a incorporar.
= Aspectos especificos de los PSls que son relevantes para el funcionamiento del nuevo grupo.
= Mapas que permitan localizar los proyectos del nuevo grupo o nuevo proyecto.

= Mapas de actividades econdmicas dominantes, actuales o potenciales, en el area de influencia del
nuevo grupo.

= Localizacién, en los mapas, de las areas de preservacion ambiental o reservadas a pueblos
indigenas.

= Distribucion geografica de indicadores de desarrollo social en el drea de influencia del nuevo
grupo.
= Informacién relevante sobre las posibilidades de financiacién del/los proyectos.
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Dada la especificidad de la informacién necesaria, era recomendable involucrar en los trabajos nacionales
preliminares a distintas areas del gobierno, de acuerdo a los temas:

= Para la funcidn estratégica de los grupos de proyectos: técnicos con conocimiento de los aspectos
economicos, sociales y ambientales del territorio de los grupos, por ejemplo, sectores de planificacion,
comercio exterior, competitividad industrial y de agronegocios, turismo y otros servicios, desarrollo
social y medio ambiente.

= Paralos aspectos especificos de los PSls: técnicos de transporte, energia y comunicaciones.
= Paralos asuntos de financiamiento: organismos de planificacidon, inversion publica y presupuesto.

Por su parte, el CCT preparé una actualizacion de la Vision de Negocios de cada EID, poniéndola a disposicion
de los paises. En ella se incluia un analisis del territorio, de las actividades econdmicas y de los aspectos
sociales y ambientales, entre otra informacion relevante.

Si la informacion lo permitia, la Vision de Negocios contemplaba también un analisis del territorio a
nivel de los grupos de proyectos (no sélo del EID en su conjunto). Para tal efecto, se utilizaba el trabajo
desarrollado por Golder, las actualizaciones del sistema Céndor, la informacion disponible en el Programa
GeoSURYy los estudios/trabajos realizados durante los afios de trabajo de la Iniciativa.






ANEXO D:
EL APOYO DE LAS INSTITUCIONES DEL CCT
EN LA PREINVERSION PARA PROYECTOS DE INTEGRACION

En el contexto de las diversas acciones llevadas adelante en relacién a los PSls en el marco de las actividades
de IIRSA, las instituciones del CCT han realizado diversos aportes. En particular, es posible sefalar lo
relativo al PSI Instrumentos de Financiamiento de Proyectos de Integracion Fisica Regional. En este caso, el
CCT ha promovido la creacién de fondos especiales de cooperacién técnica para financiar los estudios
relativos a los proyectos de integracion.

En lo que respecta al BID, el Fondo de Infraestructuras de Integracion (FIRII), establecido en 2005, es un
fondo no reembolsable para la preparacion de proyectos de infraestructura de integracién, con énfasis
en la Cartera de Proyectos IIRSA y el Proyecto Mesoamérica (antes conocido como Plan Puebla-Panamd).

Los recursos del FIRII financian, hasta por un monto de US$ 1,5 millones, estudios relacionados con la
viabilidad técnica, econémica, financiera, institucional y juridica de los proyectos. Igualmente, se financian
estudios sociales y ambientales, colaboraciones publico-privadas para proyectos especificos y actividades
de fortalecimiento institucional. Los organismos ejecutores de estas operaciones de cooperacion técnica
requieren una contrapartida de las entidades solicitantes. A junio de 2010, el FIRII habia aprobado 15
cooperaciones técnicas para proyectos lIRSA con un aporte de US$ 12,6 millones.
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Cuadro N° 187 - Apoyo a la preinversion BID

FIRII - Cooperaciones Técnicas de IIRSA aprobadas

ID Operacion Nombre del Proyecto / Cooperacion Técnica Costototal - Monto FIRII

(USS$) (Us$)

1 UR-T1016  Apoyo a la preparacién del Programa de modernizacion del 1.120.000 898.288
Puerto de Montevideo

2 GY-T1026  Programa de Preinversién para la Carretera Georgetown- 1.125.000 900.000
Lethem (Tramo Guyana)

3 CO-T1038  Preparacion del Programa Carretera Pasto-Mocoa 2.950.000 1.450.000

4 BO-T1054  Estudio Disefio Final e Impacto ambiental tramos Caranavi- 1.452.000 1.155.000
Quiquibey-Yucumo

5 RG-T1264  Estudio para Optimizacién del funcionamiento del Paso de 906.020 482.520
Frontera “Sistema Cristo Redentor”

6 SU-T1030  Estudios para la Rehabilitacion de la Carretera Meerzog-Albina 1.875.000 1.500.000

7 BR-T1053 Plan Estratégico de Desarrollo Sustentable de la Meso Regién 1.270.000 1.017.000
Metropolitana de Rio de Janeiro

8 BR-T1056 Prefactibilidad de la expansién del Puerto de Santos 1.300.000 1.000.000

9 RG-T1230  Estudio de Conectividad entre Chile y Argentina 1.100.000 880.000

10 RG-T1589  Pasos de Frontera Colombia-Ecuador 480.000 400.000

11 UR-T1057  IIRSA Estudio de Mercado del Puerto Seco Rivera y logistica 264.000 220.000

12 RS-T1275 Estudio de Transporte y Navegabilidad del Rio Napo 930.971 744777

13 BR-T1044  Estudios de Prefactibilidad Econémica, Técnica y Ambiental 500.000 400.000
para la Conexién Hidroviaria e Intermodal de las Hidrovias Tieté-
Parandy Parana-Prata

14 PR-T1046  Acceso vial del lado paraguayo al Segundo Puente Presidente 907.500 720.000
Franco - Porto Meira (Foz de Iguazu)

15 PE-T1040 Plan de Desarrollo del Sistema Hidroviario del Amazonas 1.062.500 850.000

TOTAL 17.242.991 12.617.585
Notas: Il En Ejecucion En Contratacion [l Concluida
(*) Junio 2010.

En cuanto a CAF, los recursos para la preparacion de proyectos han estado orientados al desarrollo de
los componentes de factibilidad técnica, ambiental y social, asi como a los disefios de ingenieria, en
corredores carreteros emblematicos en la regién. A junio de 2010 el monto aprobado para recursos no
reembolsables supero los US$ 4,5 millones, tal como se describe en el cuadro adjunto.
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Cuadro Ne 188 - Apoyo a la preinversion CAF

PROINFRA - FAT Cooperaciones Técnicas de IIRSA aprobadas

Costo Total Monto
ID Operacion Nombre del proyecto de Cooperacion Técnica PROINFRA
(US$)
(USS)
1 5590 Estudios de Factibilidad Carretera Ravelo - Uncia - Llallagua - 1.200.000 1.000.000
Conexién Sucre-Oruro (Bolivia)
2 6203 Evaluacion Ambiental y Social Regional para la region Bolpebra - 50.000 40.000
Filadelfia y Proyecto Vial Carretera Nareuda-Extrema
3 5327 Actualizacion de Estudios y Disefio del Tramo Buga - 300.000 134.047
Buenaventura (Colombia)
I| 4 6021 Proyecto Tunel de La Linea (Colombia) 5.500.000 110.000
5 5674 Programa GeoSUR (recursos para la primera fase de 615.000 615.000
implementacion del Programa)
I| 6 6558 Programa GeoSUR Fase |l 485.000 485.000
l 7 6962 Gasoducto Uruguay, Paraguay, Bolivia 350.000 350.000
I| 8 6642 Estudio de Factibilidad Carretera Calemar (Peru) 561.690 165.000
9 6720 Linea Ferroviaria Andahuaylas — Marcona y Terminal Portuario 175.000 130.000
10 7055 Estudios de Programa de Accion Ambiental en Tunel La Linea 1.047.000 810.000
11 7053 Plan de Logistica Regional de Bogotd y Cundinamarca 513.922 157.500
. 12 6961 Programa de Recuperacion Belgrano Cargas 130.000 130.000
I| 13 6717 Plan Maestro Complejo Portuario Barranqueras 324.000 235.000
14 CTWO0722 Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico para los 188.000 150.000
proyectos del Grupo 6 del Eje Andino (Conexién Colombia -
Ecuador)
15 CTWO0816 Metodologia Evaluacion de Proyectos Transnacionales - Proyecto 75.000 60.000
Piloto Santa Cruz - Cuiaba (Bolivia - Brasil)
TOTAL 11.514.612 4.571.547
Notas: Il En Ejecucion En Contratacion [l Concluida
(*) Junio 2010.

Con relacién a FONPLATA, se ha creado el Fondo para el Desarrollo de Proyectos de Integracion Regional
(FONDEPRO) con el objeto de operar como un mecanismo financiero para promover la integracion
regional de los paises miembros de FONPLATA mediante la asignacién de recursos de cooperacién técnica
reembolsables de cardcter concesional, no reembolsables y de recuperacién contingente. Los tépicos a los
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que esta destinado el FONDEPRO son significativamente amplios permitiendo contemplar la casi totalidad
de éreas de alcance nacional que tengan un impacto significativo en el proceso de integracién regional.

Aungue FONDEPRO aun no esta operativo como mecanismo financiero, FONPLATA ha financiado y se
encuentra apoyando estudios relativos a proyectos de integracidn pertenecientes a la Cartera IIRSA por
un monto de USS$ 3,3 millones, a través de cooperaciones técnicas reembolsables y de recuperacién
contingente.

Cuadro N° 189 - Apoyo a la preinversion FONPLATA )

Costo total Monto
ID Operacion Nombre del Proyecto/Estudio FONPLATA
(US$)
(US$)
1 ARG-12/2002 Reconversion del Puerto de Santa Fe (Fase 1.000.000 900.000
Preinversion)
2 OCT/RC/BIN PAR01/08  Optimizacién Nodo Clorinda - Asuncién 670.218 603.196
Y ARG 01/08
3 OCT/RC/BIN PAR01/08  Optimizacién Nodo Neembuct - Rio Bermejo 670.218 603.196
Y ARG 01/08
. 4 BOL-17/94 Carretera Abapo - Camiri 1.590.684 1.220.499
5 S/N (en pipeline) Centro de Frontera Puerto Iguazu 100.000 S/D
TOTAL 4.031.120 3.326.891
Notas: En Contratacion I Concluida
(*) Junio 2010.
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