Il REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO CORREDOR BIOCEANICO
ANTOFAGASTA — PARANAGUA

Santa Cruz de la Sierra, 10 de junio de 2015

El dia 10 de junio de 2015 se realizo en la ciudad de Santa Cruz de la Sierra, la Il
Reunion del Subgrupo Corredor Biocednico Antofagasta — Paranagua del Consejo
Sudamericano de Infraestructura y Planeamiento de la UNASUR.

Esta reunién conté con la participacion de las delegaciones de Argentina (en calidad
de observador), Brasil, Chile, Paraguay, Bolivia, la Secretaria General de la UNASUR
y como invitados a los representantes del CCT.

La némina completa de las delegaciones se incluye como Anexo |.

Las palabras de apertura estuvieron a cargo del Viceministro de Telecomunicaciones
del Estado Plurinacional de Bolivia, quien dio la bienvenida a las delegaciones y
agradecio la presencia de cada uno de elios.

En ausencia de la Presidencia Pro-Témpore se dejo a consideracion de las
delegaciones la eleccién del moderador de la Reunién. Por unanimidad se eligié al
delegado de Paraguay para presidir la reunion.

La Presidencia de la reunién dio la bienvenida a las delegaciones y a los
representantes del BID, CAF y FONPLATA, de la misma forma agradecid y felicité a la
representacion de Bolivia por la organizacion.

Se dio tratamiento a los temas de la agenda en el siguiente orden:
1. APERTURA Y APROBACION DE LA AGENDA DE REUNION

La Presidencia procedié a la lectura y revision de la agenda del grupo de trabajo para
aprobacién del plenario, cuya copia se encuentra en el Anexo |l.

2. PRESENTACION DE OBJETIVOS Y RESULTADOS ESPERADOS

A seguir, la Presidencia cedi6 la palabra al delegado de la Secretaria General de
UNASUR quien transmitié el mensaje del Secretario General, quien considera que el
proyecto del Corredor Ferroviario Bioceanico Paranagua — Antofagasta, que esta
priorizado dentro de los proyectos API, es un proyecto muy importante y simbdlico
para la integracién regional. Record6 que la Secretaria General ha venido sosteniendo
un dialogo con la Presidencia Pro-tempore del COSIPLAN y, en el contexto de la

dltima reunién del comité coordinador realizada en Montevideo se llegéb a un Q
entendimiento para un trabajo conjunto.

De esta manera la propuesta de ocho proyectos multinacionales, una vez que se
cuente con el diagnostico que elaborard el COSIPLAN, con una metodologia 77
propuesta por Brasil, la Secretaria General buscara el apoyo de un consultor que /‘*?-““5‘



estard disponible a los paises que requieran asistencia para los proyectos
multinacionales.

3. PRESENTACION DEL ESTADO DE SITUACION DEL CORREDOR
FERROVIARIO BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA

a. Informe de Avance de los nodos de interconexién del tramo paraguayo
con Argentina y Brasil:

La delegacién de Paraguay presenté en primer lugar el estado de avance de la
interconexién con Argentina.

El proyecto de interconexion ferroviaria corresponde al Eje de Capricornio
(CAP23), y se encuentra actualmente en fase de pre ejecucion. Incluye ademas
de un puente bimodal, la construccién de un puerto en la ciudad de Pilar, un
centro de control fronterizo y las obras de acceso a dichas infraestructuras.

Actualmente se encuentra en evaluacion el Informe Parcial N° 3. Una vez
culminada dicha evaluacién se presentara el Informe Final.

Las alternativas de interconexion consideradas son las siguientes:
¢ Pilar — Colonia Cano
e Curupayty — Las Palmas

En la conclusién del informe parcial N° 2 se recomienda la construccion de un
nuevo Puente Vial Binacional en el enlace Pilar-Colonia Cano y un nuevo
Puente Ferroviario Binacional en el enlace Las Palmas-Curupayty; con la
salvedad adicional que este segundo debera quedar supeditado a dos
decisiones exdégenas al proyecto objeto de esta consultoria: la consistencia y
sincronia de las inversiones ferroviarias en Argentina, Paraguay y Brasil y de
las inversiones en desarrollo portuario en Antofagasta-Chile y en el curso
inferior del rio Paraguay.

b. Informe respecto a las potencialidades de la futura terminal de
transferencia y puerto seco de la localidad de Fram (Paraguay), y
variacion de la demanda de carga en el area de influencia del corredor:

La delegacion de Brasil mencioné que el estudio de BNDES, debe ser
actualizado ya que considera una realidad econémica paraguaya diferente a la
actual.

A continuacién Paraguay hace su presentacion sobre detalles de los cambios
en la produccién afirmando los argumentos de Brasil. La misma presentacion
aporta aspectos sobre el tema de Fram como puerto seco.



4. ANALISIS DE LOS ASPECTOS TECNICOS REFERIDOS A LA
INTERCONEXION.

En este punto las delegaciones de Brasil y Chile presentaron consideraciones
técnicas respecto a la operacién ferroviaria en ambos paises. Brasil menciono
que esta analizando la definicion de la trocha a ser implementada en su tramo.

5. ASPECTOS REGULATORIOS

La delegacion de Brasil comentd que el marco regulatorio concerniente a
aspectos ferroviarios esté siendo tratado en el ambito del MERCOSUR, en el
SGT-5 Transporte, donde los paises propusieron algunas modificaciones en el
capitulo ferroviario del ATIT a fines de futuras discusiones en el ambito del
articulo 16 del ATIT y el cual sera tratado en la ALADI.

6. EXPERIENCIAS ACTUALES EN ELTRAFICO BILATERAL

La delegacion de Chile presento su experiencia en trafico Bilateral entre la
empresa FERRONOR S.A.- Chile y Belgrano Cargas — Argentina en el marco
de los convenios vigentes desde el afio 2001 establecidos entre autoridades
chilenas y argentinas dentro del ambito publico y privado. Asimismo dio a
conocer que la experiencia de explotacion conjunta de los traficos realizados
hasta el afio 2012 tuvo muy buenos resultados; a la fecha ambas empresas se
encuentran finalizando detalles para la pronta rehabilitacion de los traficos
mencionados en el transcurso del afio 2015.

Se recalcaron las ventajas del uso de la trocha métrica utilizada por la mayoria
de las empresas ferroviarias en Suramérica que a futuro podran estar
totalmente interconectadas, como por ejemplo el menor consumo de lastre,
consumo en las travesias y costo en obras de arte (infraestructura ferroviaria),
terraplenes, radio de curvatura en zona de montafia y mantenimiento de vias
abaratando los costos logisticos.

Finalmente se expuso a modo de ejemplo respecto a la capacidad de trafico
eficiente en Brasil sobre trocha métrica en el ferrocarril Vitoria — Minas.

7. ANALISIS Y PROPUESTAS SOBRE ASPECTOS DE FINANCIAMIENTO

Los representantes de CAF, FONPLATA y BID mencionaron la existencia de
metodologias para ser aplicadas a proyectos multinacionales, las cuales seran
puestas a conocimiento de cada uno de los paises.

El representante de la Secretaria General de la UNASUR valoro la exposicion
del representante del BID, quien se refiri6 a mecanismos de financiamiento
binacionales para proyectos de infraestructura (Tunel Paso Agua Negra). L
Secretaria General considera que se deberian explorar este tipo

mecanismos para los ocho proyectos priorizados multinacionales, lo cual
requiere idear un mecanismo de coordinacién entre los paises participantes y

un sistema de presentacién conjunta a los organismos de financiamiento ~/

internacional.



8. PASOS FUTUROS
Se acord6 adoptar las siguientes acciones:

8.1 Brasil presentard a los paises a través de la Presidencia Pro Témpore una
tabla de datos necesarios a la aplicaciéon en el modelo de simulacion de
transporte y proyeccion de demanda. Los paises deberan completar dicha tabla
y enviarla a Brasil via Presidencia Pro Témpore.

8.2 Brasil presento un documento con propuestas de modificaciones del
capitulo ferroviario del ATIT acordadas en la ultima reunion de SGT-5
Transporte de MERCOSUR (Anexo V) que esta a disposicién de los paises
para comentarios.

8.3 Presentacion al Comité Coordinador de COSIPLAN sobre Ia
recomendacién de la Secretaria General de UNASUR con la finalidad de que
se analice de acuerdo a uno de los objetivos del Estatuto de COSIPLAN, como
nuevo tema de agenda “homologaciéon de las normas de transportes de cada
pais”.

8.4 Las delegaciones acordaron analizar las metodologias de financiamiento
mencionadas por CAF, FONPLATA y BID, en la siguiente reunién del grupo de
trabajo.

9. Las presentaciones realizadas en la reunién se incluyen en el ANEXO lil.

Por la delegacién de:

DELEGACION DE ARGENTINA  DELEC AGION gR{\?’ SiL

/

G/A/é:ION CHILE EGACION PARAGUAY



ANEXO |
LISTA DE LAS DELEGACIONES

Il REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO CORREDOR BIOCEANICO
ANTOFAGASTA - PARANAGUA
Santa Cruz de la Sierra, 10 de junio de 2015

ARGENTINA

Zalfa Hurtado Cassab

Area Consular

Consulado argentino en Santa Cruz

BOLIVIA

Marco Antonio Vasquez Quiroga

Viceministro de Telecomunicaciones

Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda

Gustavo Pozo Vargas
Director General de Telecomunicaciones
Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda

Eddy Palacios Villarroel

Jefe de la unidad de Servicio a Operadores
Viceministerio de Transporte

Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda

BRASIL

Francisco Luiz Baptista Da Costa
Director de Planejamento
Ministerio de Transportes- Brasil

Rodolfo Osorio De Oliveira
Director de Planejamento
Ministerio de Planejamento- Brasil

CHILE

Claudio Gonzales Carrasco

Director de Relaciones Internacionales
Chile

Juan Carlos Barrientos Bordoli
Consul General de Chile
Ministerio de RR.E.E

Francisco Cerugico
Jefe de Operaciones Internacionales



Ferronor S.A- Chile

Fernando Velasco
Consejero
Ministerio de Relaciones Exteriores de Chile

Carolina Cortez
Geografo
Ministerio de Relaciones Exteriores de Chile - DIFROL

Paula Bravo
Cientista Politico
Ministerio de Relaciones Exteriores de Chile - DIFROL

PARAGUAY

Juan Enrique Segales Romero
Asesor Técnico Ferrovias e Hidrovia
Viceministerio de Transportes

Luis Maria Pereira Sanchez
Coordinador Nacional de Cosiplan
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones- Paraguay

BID
Patricio Mansilla Caro
Especialista de Transporte

CAF
Rolando Terrazas Salinas
Asesor Senior

FONPLATA
Pedro Sosa Pinilla
Asesor Presidencial Ejecutivo

Marina Dockweiler
Especialista Ambiental

Yessica Felez
Especialista de proyectos

Secretaria General de UNASUR
Juan Salazar
Asesor de la Secretaria General
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ANEXO Il



COSIPLAN

Presidencia Pro-Témpore
Uruguay 2014-2016

PRESIDENCIA PRO-TEMPORE

URUGUAY 2014-2015

GRUPO DE TRABAJO SOBRE INTEGRACION FERROVIARIA

Il REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAIO
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA

Santa Cruz - Bolivia, 10 de junio de 2015
Hotel Cortez

ANTECEDENTES

En la XI Reunién del Comité Coordinador del Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento
(COSIPLAN) que tuvo lugar en la ciudad de Montevideo el 17 de abril 2015, se revisé lo actuado en el marco
del Grupo de Trabajo sobre Integraciéon Ferroviaria Suramericana y se acord6 que los cuatro paises
involucrados en el Corredor Biocednico Antofagasta - Paranagud, conjuntamente con Uruguay, realizaran
una reunién especifica en el marco del referido Grupo de Trabajo, sin excluir la participacion de los demas
paises, como observadores. Asimismo se establecié que dicha reunién se llevaria a cabo el

10 de mayo de 2015, en la ciudad de Santa Cruz y su convocatoria estaria a cargo de Uruguay como
Presidente Pro Témpore.

PARTICIPANTES
Se prevé la participacién de los Coordinadores Nacionales y funcionarios nacionales vinculados a temas de

planificacién y transporte ferroviario de Argentina, Brasil, Chile, Paraguay y Uruguay, asi como de otros
paises miembros de UNASUR que deseen asistir.

AGENDA PRELIMINAR
09:00 - 09:30 REGISTRO DE PARTICIPANTES
09:30 - 09:40 APERTURA Y APROBACION DE LA AGENDA DE LA REUNION

Presidencia Pro Témpore COSIPLAN Uruguay
Intervenciones de los paises

09:40 - 10:00 PRESENTACION DE OBJETIVOS Y RESULTADOS ESPERADOS
Coordinacién del Subgrupo de Trabajo Corredor Ferroviario Biocednico Paranagua-
Antofagasta y Presidencia Pro Témpore COSIPLAN Uruguay



PRESIDENCIA PRO-TEMPORE
URUGUAY 2014-2015

COSIPLAN

Presidencia Pro-Témpore
Uruguay 2014-2016

10:00 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:30

11:30 - 12:30

12:30 - 14:30

14:00 - 15:00

PRESENTACION DEL ESTADO DE SITUACION DEL CORREDOR FERROVIARIO
BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA

Informe de avance de los nodos de interconexién del tramo paraguayo con
Argentina y Brasil. A cargo de Argentina, Brasil y Paraguay

Informe respecto a las potencialidades de la futura terminal de transferencia y
puerto seco de la localidad de Fram (Paraguay), a cargo de la delegacion de
Paraguay.

CAFE
ANALISIS DE LOS ASPECTOS TECNICOS REFERIDOS A LA INTERCONEXION

Andlisis de los aspectos técnicos referidos a la interconexién y variacion de la
demanda en territorio paraguayo

ASPECTOS REGULATORIOS

Andlisis de las normas operativas vigentes, verificando la necesidad de su revisién y/o
actualizacién, en el marco del Acuerdo sobre Transporte Terrestre Internacional (ATIT),
con vistas a suprimir eventuales trabas en los tréficos ferroviarios transfronterizos.
Intervenciones de los paises.

ALMUERZO LIBRE

EXPERIENCIAS ACTUALES EN TRAFICO BILATERAL

Presentacién de la experiencia del tréfico bilateral ferroviario y su proyeccién a futuro, a
cargo de las delegaciones de Argentina y Chile.

Intervenciones de los paises






PRESIDENCIA PRO-TEMPORE
URUGUAY 2014-2015

COSIPLAN

Presidencia Pro-Témpore
Uruguay 2014-2016

15:00 - 15:30

15:30 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:45

16:45-17:00

ANALISIS Y PROPUESTAS SOBRE ASPECTOS DE FINANCIAMIENTO

Consideracion del proyecto en los trabajos a ser desarrollados por el Grupo
Técnico Ejecutivo de Mecanismos de Financiamiento y Garantias. Formulacién de
propuestas especificas al respecto.

Intervenciones de los paises

PASOS FUTUROS

Revision y aprobacién del Plan de Trabajo 2015-2016

Intervenciones de los paises

CAFE

PRESENTACION PARA CONSIDERACION DEL ACTA DE LA REUNION

Presidencia Pro Témpore COSIPLAN Uruguay

Intervenciones de los paises

CIERRE DE LA REUNION

Palabras de cierre de la Coordinaciéon del Subgrupo de Trabajo Corredor
Ferroviario Bioceanico Paranagua - Antofagasta

Presidencia Pro Témpore COSIPLAN Uruguay.
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N FERRONOR

LOS RIELES DE LA INTEGRACION

TRANSPORTE FERROVIARIO M FERRONOR

Ferronor S.A., es una empresa ferroviaria, para brindar los servicios del transporte
ferroviario, como también realizar las actividades relacionadas con éste.

Lapolmeormaidolaompmsa asﬁdadspor.ommwmmmomesanﬂm
las r i de los una con el medio
ambiente y segura.

Para satisfacer las necesidades pmplas de los clientes, Ferronor evalla cada
porte de forma indep ite, e integra de de d la
solucion operacional que mejor se ajuste.

Nuestra Empresa N FERRONOR
» Trocha métrica entre las estaciones La Calera e Iquique

> Red de 2.500 km incluidos los ramales jos.

> os los pr puertos y centros
mineros del pais

» Poseemos un ramal internacional ta Victoria -
Sommpa(ll Region), que conecta Antofagasta con Salta

> Principales clientes:
« Codelco
* Cap Mineria
* SCM Franke
o FCAB

» Principales Productos:
* Cobre Catodos y Concentrado
* Acido sulfirico
* Concentrado de fierro

» Toneladas transportadas: 10.400.000 t/aiio

M FERRONOR

« Desde sus origenes, el Ferrocarril Trasandino del Norte tuvo en cuenta la
importancia de la integracién econémica del Norte Grande.

¢ D do la ividad a los principales puertos del Norte de Chile.

« En los tiempos actuales esa vision se ha tenido, debido al imiento
de la actividad minera en el norte de Chile y Argentina, y potenciales
proyectos, ademés de la mayor produccién agricola — ganadera del NOA
que naturalmente implicaran un mayor intercambio de mercaderias.

Belgrano Cargas y Logistica.

Transporte de gas

Femnorutﬁconvenadaqueenelooﬁoymedumplmesmmx;én
ferroviaria seré social y te iva; por ello ha p ip
todas las reuniones organizadas por ZicoSur, Comités de Integracién, Camara
de Comercio Exterior de Salta, otras en post de la integracion.

Ferronor ratifica su disponibilidad de reiniciar los tréficos junto a su contraparte

A finales de 2012, el Gobierno argentino a través de su Ministerio del Interior, la
Embajada de Chile en Argentina y la Provincia de Saita acompafiados por Ferronor S.A

rﬂﬁcuond(:ommiodoewlohdon aj-vﬂoanolmmdodentoomdﬂn
redn(bs y
entre ambos Ia i de en lo

préctico en un ferrocarril reaimente binacional .

Resta esperar que nuestra contraparte concluya los trabajos de mantenimiento en sus
lineas para se pueda concretar el reinicio de un sistema de transporte eficiente y seguro
a las economias que asi lo requieren.




| VARIACION EN LA DEMANDA POSTERIOR AL ESTUDIO BNDES
Después de 2.008 han habido importantes cambios y crecimiento de la
produccion y del potencial de demanda para el corredor

Datos de demanda de carga:

La produccién total de Soja
antes de 2.008 en Paraguay
no llegaba a 2.800.000 toneladas/afio.

La industrializacion era en una fraccién
mucho menor. :
Contenedores y Combustibles son sectores
con enorme diferencia desde entonces -

ESTUDIO DE FACTIBILIDAD
MOPC

Nuevo Trazado.
Disefio con Cooperacion
De KOICA.

2015-06-11

PROYECCIONES DE CARGA




mmmnmmmnﬂmmnmmmm
ESCENARIOS ENTRE £.350.00 Y 10.350.00 TONELADAS.

SE NECESITA ACTUALIZAR: A) LA NUEVA SITUACION DE DEMANDA DE TRANSPORTE PARA GARGAS CON O
uWMVAmlmmmumm(mvmmmvm
MIENTO e INDUSTRIALIZACION DE YA EXSTENTES.

ADEMAS A PARTIR DE LAS DETERMINACIONES DEL ESTUDIO DEL BNDES ESTA PENDIENTE DETERMINAR
LOS CAMBIOS EN LAS ESTIMACIONES D€ DEMANDA DE TRANSPORTE OF CARGAS PROVENIENTES Df LOS
OTROS TRES PAISES DEL AL DEL CORREDOR HACIA AMBOS EXTREMOS.

2015-06-11
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COSIPLAN - UNASUR

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO
PARANAGUA-ANTOFAGASTA

INFORME DE AVANCE DE LOS NODOS DE INTERCONEXION
DEL TRAMO PARAGUAYO CON ARGENTINAY BRASIL

H Reuni6n del Sub Grupo de Trabajo del Corredor Ferroviario
Biocednico Paranagué-Antofagasta
Grupo de Trabajo de Integracién F i icana

10 de junio de 2015
Santa Cruz de ia Slerra, Bolivia

CORREDOR BIOCEANICO FERROVIARIO
LOS NODOS DE INTERCONEXION

b~

CORREDOR BIOCEANICO FERROVIARIO
NODO DE INTERCONEXION CON ARGENTINA

SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO

El proyecto de interconexidn ferroviaria corresponde al Eje de Capricornio
(CAP23), y se encuentra actualmente en fase de pre ejecucién. inciuye
ademds de un puente bimodal, la construccién de un puerto en la ciudad
de Pilar, un centro de control fronterizo y las obras de acceso a dichas
infraestructuras. .

Actualmente se encuentra en evaluacién el informe Parcial N° 3,
aguardéndose posterior a dicha evaluacién el Informe Final.

;e s darad PP

son las sig

Las alternativas de inter
* Pilar — Puerto Cano
* Curupayty — Las Palmas

f °“‘,,‘ \SPUBLICAS CORREDOR BICCEANICO FERROVIARIO
COMUNICACIONES NODO DE INTERCONEXION CON ARGENTINA

CONCLUSIONES DE LOS INFORMES DE
AVANCE DEL ESTUDIO
(INFORMES PARCIALES N* 2 Y 3)

Se recomienda la implantacién de un
nuevo Puente Vial Binacional en el enlace
Pilar-Colonia Cano y un nuevo Puente
Ferroviario Binacional en el enlace Las
Palmas-Curupayty; con la salvedad
adicional que este segundo deberd quedar

do a dos decisi al
proyecto objeto de esta consultoria: la
i ia y si fa de las il

ferroviarias en Argentina, Paraguay y Brasil
y de las inversiones en desarrollo portuario
en Antofagasta/Chile y en el curso inferior
del rio Paraguay.

CORREDOR BIOCEANICO FERROVIARIO
NODO DE INTERCONEXION CON BRASIL

SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO

El proyecto de interconexién ferroviaria corresponde al Eje de Capricornio
(CAP52), y aiin se encuentra en fase de perfil, dependiendo el avance, de
un Acuerdo internacional al que puedan arribar los gobiernos de Brasil y
Paraguay.

Para que se concrete el Acuerdo entre ambos paises, se deben definir

técnicos y fi ieros del proyecto de la ferrovia, en el marco de
las acciones emprendidas por el Sub Grupo de Trabajo Corredor Ferroviaria
Biocednico del Grupo de Integracién Ferroviaria Suramericana del
COSIPLAN.

MUCHAS GRACIAS POR SU ATENCION

www.m .gOV.
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ACTA DE REUNION
TRANSPORTE FERROVIARIO

Actualizacion del Capitulo Ferroviario. Tratamiento de las propuestas
presentadas en la Xl Reunién por las Delegaciones de Argentina y Brasil

Grupo de Trabajo de Transporte Ferroviario

La comisién conformada por los representantes de las delegaciones de Uruguay,
representada por el Sr. Juan Silveira, por Paraguay el Abog. Emigdio Wendell y el
Lic. Marcelo Wagner, por parte de Brasil, el Sr, Marcos Antonio Lima Das Neves y
por Per(i el Ing. Angel Bottino y el Abog. Amulfo Sotelo Lara. -

Se tomé como base de andlisls ias propuestas de modificaciones presentadas por
Brasil y Argentina en Ia Xl Reunidon de fa Comisién del Articulo 16 del Acuerdo
sobre Transporle Internacional Terrestre y la propuesta presentada por la
delegaclon del Perd para esta reunion, Estudiados los articulos en los cuales se
planteaban modificaciones y/o supresiones en el Capitulo Ferroviario, conciuy6 en
el resumen siguiente que se detalla a continuacion:

Art. 36 ltem 4 Ferrocamil: Las empresas ferroviarias que participan del
{ransporte ferroviario internacional

Art. 36 [tem 6 Estacion: Las instalaciones operalivas ferroviarias, incluyendo
sus desvios particulares, los puertos de los servicios de navegacién y todos los
demds eslablecimientos o Infraestructuras necesarias para su operalividad,
abiertos ¢ no al piblico

Art. 36 [tem 6 Almacenamiento: fa custodia y/o acopio de las mercancias en
un almacén, depésito o drea a clelo ablerto, cuando aquella sea realizada por el
ferrocarril, ya sea por sus agentes o por olros pero baja la responsabilidad de

aquél

Art. 36 ltem 17 Tarifa de Transporte: El conjunto de condiciones, previamente
establecidas que corresponda percibir por los servicios prestados por el ferrocarril,
sobre cuya base se formaliza el cantralo de transporte

Art. 36 ftem 18 Se elimina
Art. 37 ftem 1 Este capitulo es aplicable a las remesas de cargas enitregadas

para ftransporte ferroviarlo con carta de Porte Internacional Directa
% 3, o x@‘ / @/ %/




“Conocimiento - Carta de Porte Internacional - TIF", emitida para proyectos que
Inctuyan los territorios de, por lo menos, dos palses.

Art. 37 ltem 2 Las condiclones de transporte de mercancias serén realizadas
de comiin acuerdo y en forma directa entre las empresas ferroviarias.

Art, 37 item 2 Se considerara transporte internacional de mercanclas a aquel
que involucre a dos o mas palses, existiendo la posibllidad de que diche transporte
se efectie lambién por otros medios, El movimiente y manipulacién de las cargas
por el modo no ferroviarlo seré de responsabilidad de la empresa que lleve a cabo
dichas operaclones. :

Art, 37 [tem 3 No se modifica
Art, 37 item 4 No se modifica

Art. 37 ftem 5 Serd excepcién al ambito de aplicaclén de este capllulo el
transporle de cargas cuyas estaciones de origen y destino estén situadas en
terriforlo de un mismo pals, pere que deban iransitar por otro. En dicho caso el
transporte de cargas sera considerado como an transito y no internaclonal slempre
que haya acuerdo entre los paises involucrados.

Art, 37 ltem 6 Eliminar
Art. 38 {tem 2 Mercanceas admitidas en determinadas condiciones

a) Las Mercancias que tengan la consideracion de peligrosas al
menos para uno de los palses del recomido, cuando exista
acuerdo enlre los palses involucrados.

b) Los transpories funerarios, los vehiculos parliculares de ferrocatril
que circulan sobre sus proplas ruedas y los animales vivos,
cuando por medlo de acuerdos entre pais o bien entre emprasas
farroviarias se convengan las condiciones necesatias.

Art. 38 ftem 3 Eliminar
Art, 39 ltam 1 No se madifica

Art. 39 ftem 3 Los ferrocardles podran establecer tarifas especiales. Las
mismas deberan ser informadas en el "Conocimiento - Carta de Porte”

Art, 40 ftam 3 L.as empresas ferroyiarias deberan informar las cotizaciones

con arreglo a las cuales:
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Art. 40 ftem 3 a) Efectien el cambio de su moneda naclonal a dolares
{colizacion de la conversién),

Art. 40 itom 3 b) Acepten el pago de monedas extrajeras (cotizacion)

Art. 40 [tem 3 Dicha accién debera ser informada en el "Conocimiento -
Carta de Porle”

Art, 41 ltom 1 Dos o mé4s palses signalarios a través de sus Organismos
Nacionales competentes podran establecer disposiciones especiales y
complementarias para la ejecucion de lo dispussto en el presents capitulo.

Art. 41 [tem 2 Las disposiciones referidas entrardn en vigor en la forma
establecida por las leyes y reglamentos de cada pals.

Art. 42 No s¢ modifica
Art. 43 No se modifica

Art, 44 ftemn 1 El remitente podra solicitar en el Conocimlento - Carta de
Porte el recorrido a segulr, indicando los puntos fronterizos o estaciones
fronterizas y, en caso de ser necesario, las estaciones de lrénsilo entre
ferrocarriies, Tamblén podra designar aquellas estaciones en las que deban
efectuarse las formalidades exigidas por las aduanas o por las demds avloridades
administrativas, asi como aquellas en las que deban prestarse cuidados
especiales a la expedicién

Art. 44 ltem 2 Fuera de los casos previstos en el Articulo 55 del presente
capitulo, el ferrocamil no podré efectuar el transporte por un recorrido distinto del
indicado por el remitente. Asi mismo debera cumplir con las slguientes
condiclones:

Art. 44 [tem 2 a) Las formalidades exigidas por las aduanas o por las demés
autoridades administrativas, asl como los cuidados especiales que deban
prestarse a fa expedicién, lengan slempre lugar en las estaciones designadas por

el remitente,

Art, 44 ftem 2 b) Los gastos y plazos de enlregas no sean superiores a los
gastos y plazos calculados segin el recorrido prescrito por el remitente.

Art. 46 No se modifica _
Art, 46 No se modifica /%’
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Art, 46 ltem 5 Serdn de cargo del remltente los gastos y lodas las
consecuencias de una operacion de cargue defectuosa y especialmente debera
reparar el perjuicio que el ferrocaril haya experimentado por dicha causa, La
prueba del defecto sefialado corresponderd al ferrocarrll

Art. 46 [tem 7 La aplicaclén de precintos en los vagones estara regulada por
las prescripciones vigentes en la estacion de partida. Sera obligacion del remilente
completar en el Conocimlento - Carta de Porle el nimaro y la designacién de los
precintos que ponga en los vagones.

Art, 47 No se modifica
Art. 48 No se moedifica
Art. 49 No se modifica
Art, 80 No se modifica
Art. 51 No se modifica
Art. 62 No se modifica

Art. 83 ltem 4 En caso de falla de pago por parle de uno de los ferrocariles,
lodos los ferrocarriles consignados en las respectivas cartas de porte tendran
derecho a apelar contra aquel que tenga comprobada dicha falta de pago.

Art. 64 No se modifica

Art. 65 No se modifica

Art, 56 No se modifica

Art, 57 No se modifica

Art. 88 No Corresponde al Capitulo Ferroviarlo su tratamiento

En prueba de conformidad, firman el presente acta los preseptes, slendo las 11 hs
del 30 de noviembre del 2011.




