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Conferencia Mundial en Sendai (Mar 2015)

* 45,000 participantes

e 187 paises

* 6,500 delegaciones

* 100 ministros

* 150 reuniones oficiales
* 350 foros publicos




Lineamentos prioritarios

Hyogo 2005-2015 Sendai 2015-2030

Garantizar la RRD como una Identificar y entender el

prioridad nacional y local, riesgo

Monitorear el riesgo y
potenciar el sistema de
alerta

?‘ Fortalecimiento de la
= gobernanza

Educacion para crear una Inversion a la reduccion del

cultura de sequridad v:."‘riesgo de desastres

Reducir los factores de riesgo < Reforzar la preparacidn,
subyacentes < recuperacion, rehabilitacion
Fortalecer la preparacion f y reconstruccion

para desastres



Hyogo vs. Sendai

|
Hyago (2005-2015)

|
Sendai (2015-2030)




Metodologia

Seleccion de lainfraestructura 1

*Paso 1: Seleccion de la infraestructura

*Paso 2: Caracterizacion de la Infraestructuray amenazas de interés

*Paso 3 : Definicion de Objetivos e indicadores de desempefio Y
\

Identificaciondel riesgo

*Analisis de Riesgo

*|dentificacion de posibles medidas de reduccion del riesgo i

Reducciondelriesgo 1

*Reducir el riesgo (prevencion, mitigacion)

*Preparativos pararesponder

*Transferir el riesgo (seguros) 4

WBID |

Banco Interamericano
de Desarrollo




Instituciones Participantes

Grupo 1: Instituciones nacionales
Instituciones naaonales o federalesvincuadas ala regulacion, di sefo,
operacion y mantenimento de la infraestructura analizada. (Ministerios,

Em presas del estado, Superintendencia, Ente regul ador, etc)

Grupo 2: Instituciones locales o regionales

Operadores de la infraestructura, auton dades/institucioneslocaleso
regionales sectoriales encargadas de la operacion, planificaciéon, regulacion
e inspeccion de lainfraest ructura de interées. Re presentantes de gobiernos
locales (Muniapio, Departamento, Provind a, etc).

Grupo 3: Instituciones especializadas en amenazas
Instituciones técnicas, dentificas o académicas (universidades) encargadas
del estudio y monitoreo de amenazasnaturales que seran consideradas en
el estudio.




Marco Instrumental

1. Analitico Estadistico
—> Analisis probabilista de riesgos

2. Analitico Ingenieria

—>Revision de informacion
—>Inspeccion

3. Infraestructura de Integracion




Fase 1 - Paso 1: Seleccion de la infraestructura

Instituciones Nacionales y Locales

T Rehabilitacion y g
Mejoramiento del i ool gl Carretera Viacha - concesin el ferrocarmi Apliacits y msjacentents
de Tacna ito Arica - La Paz .
Aeropuerto Tacna - Collpa (Tramo chileno) Avica - Tambo Quemado
Mejoramiento complejo Carretera Trinidad -
fronterizo Chacalluta o Ustarez
Implementacion del Sistema i .
Integrado €O Construccion complejo
Santa Rosa - Chacalluta - % fronterizo Chungara
= S &
ogisticaenArequipa |t © T\Y 3 e Ancla:
(Zona de ) Rd\abﬂmdénpw del tramo
b El Sillar
R batd y mejoramiento 2\ : N
Camana >
_lio < - Corredor Ferroviario
Bioceanico Central
Mejoramiento del - { N
Puerto de Matarani “ >, o - - Rehabilitacion del Puente
o or de la Amistad
Construccién de Puerto o (Puente Eisenhower)
multipropésito o Megapuerto en llo s
e Rehabiktacion de la
. S antigua carretera
Modermizacion del o
| Puerto de lio ) Santa Cruz - Cochabamba
Mejoramiento del B 3 AL 4| Doble via La Paz - Santa Cruz
I Aeropuenodez:a : ) . -"g’~_ Carretera Toledo - Pisiga
| |
Construccion de doble Ampiecion del Nueva Pavimentacion y
Puenodelquqz‘ MO@O Asropuerto Aerop. mde! bmde Pwoadeci:ld\ane
Aracena - Iquique de Iquique de Iquique Iquique - Coichane
Carretera Panamericana Sur, Carretera Camana -
Tramo Dv. Quilca - Dv. Matarani - llo
Arequipa - Dv. Moquegua -
Tacna - Frontera con Chile Banco Interamericanolo
de Desarrollo




Fase 1 - Paso 2: Caracterizacion de la Infraestructura

Instituciones Nacionales y Locales

Pista-de aterrizaje

4 . Torre de Control "

Terminakye pasajeros &
ASfopuetolintesnacona

Edificio SEI"
~ . b

R




Fase 1 - Paso 3: Definicion de objetivos e
indicadores de desempeno.

Instituciones nacionales y locales

Objetivos de Desempenio

CHILE

PERU

Aeropuerto de Arica

Aeropuerto de Tacna

Proteger la seguridad del personal y usuarios.

0 pers. Fallecidas

1% pers. heridas

0 Personas heridas

Proteger la seguridad y bienestar de la comunidad y
sus bienes.

0 pers. afectadas

N/A

Mantener la confiabilidad de |a infraestructura o
sistema.

100% operacion Lado Aire

100% operacion Lado
Tierra

5 aviones/dia

Reducir las pérdidas econdmicas.

UF471.612 Lado Tierra
(Seguro)

Evitar el dafio medioambiental

Cero derrame sustancias
peligrosas

N/A




~ase 2 - Paso 1: Analisis de Riesgo

nstituciones Especializadas, nacionales y
ocales

Curvas de Fragilidad Estructuras
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Fase 2 - Paso 2: Identificac

medidas

Instituciones Especializada

locales

See figure 6.3.4.1-7
for connections of bracing
& hanger wire to the
structure above

/ 45° mex.
typica

Main runner

Cross runner

Compression strut
(see Note

12 gauge bracng wire
w/min. 4 tight turns
in 1-1/2" both encs
of wire - connect to

main runner
(4 total at 90°)

12 gauge vertical hanger
wire at 4’ - 0” each way
with minimum 3 tight
tumns in 1-1/2” both ends
(typical)

2" (max.) from bracing

wires to compression
Strut and cross runrer

Perfil L150x150x2
(Superior)

Tabigue Liviano \
Existente, e= 7 ¢cm

Perfil L150x150x2
{Inferior)

Revestimiento yeso-cartén
2=15 mm (ambas caras)

Perfil Cajon 60x40x2
—

‘u
|
1

iI0n de posibles

s, Nacionales y

Estructura / Componente Unidad Valor Costao Unitario (USD) Costo total (USD)
Cielos rasos m 1,160 19 22,039
Tabiqueria liviana m in 119 40,627
Tabiqueria pesada m 114 199 22,686
Gabinetes y mobiliaric ea 48 750 36,000
Equipos eléctricos y mecdnicos ea £ ] 230 8,740
Sisternas HVAC (estimado) m 480 50 24,000
Sistemas incendio (estimado) m 480 50 24,000
Sistemas de agua (estimado) m 480 50 24,000
Datacenter (contenidos) m? 60 107 6,420
Vulnerabilidad ante Tsunami ea 2 500,000 1,000,000

Total= 1,208,512



Fase 3: Reduccion del Riesgo
Instituciones Especializadas, Nacionales y
locales

* Obras de reforzamiento




Metodologia

Seleccion de lainfraestructura 1

*Paso 1: Seleccion de la infraestructura

*Paso 2: Caracterizacion de la Infraestructuray amenazas de interés

*Paso 3 : Definicion de Objetivos e indicadores de desempefio Y
\

Identificaciondel riesgo

*Analisis de Riesgo

*|dentificacion de posibles medidas de reduccion del riesgo i

Reducciondelriesgo 1

*Reducir el riesgo (prevencion, mitigacion)

*Preparativos pararesponder

*Transferir el riesgo (seguros) 4

NIBID

Banco Interamericano
de Desarrollo

16




Fase 1: Paso 2-3

11:00-11:25

11:25-11:50

Analisis Comparativo para la aplicacion de GRD al Puerto de Arica, Chile, y al
Puerto Matarani, Peru
Expositor: Claudio Osorio U., Consultor del BID

Analisis Comparativo para la aplicacion de GRD al Aeropuerto Arica, Chile, y al
Aeropuerto Tacna, Peru
Expositor: Rodrigo Campos, Consultor del BID

Fase 2: Paso 1-2

14:30-15:30

Estudio Analisis de Riesgos e Identificacion de posibles medidas de reduccion
de riesgos para infraestructuras de Integracion de Chile y Peru: Aeropuertos de
Arica y Tacna y Puertos de Arica y Matarani

Expositores: Ruben Boroschek, Eduardo Reinoso, Carlos Avelar y Rodrigo

Retamales, ERN/RBA consultores
NBID

Banco Interamericano 7
de Desarrollo



iMuchas Gracias!




