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Hace casi 200 anos, el ESTUARIO
DE LA BAHIA BLANCA se .
constituyo en el NODO integrador

ED TERRITORIAL Y RED DE ACCESOS LOCALES AL AMB -El Puerto de Bahia Blanca como Bisagra
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PUERTO DE BAHIA DEANCA

El Sistema Portuario de Bahia Blanca se distribuye en:

( 7
Terminales con 45 pies de calado; muelles de
servicio -y 2 Terminales con contrato de instalacion
2010/11-)
( . Cuenta con
complejo industrial naval propio).
( Un muelle de
servicio y dos monoboyas con 50 pies de calado —
para combustibles-).

Movilizacion: Contenedores; granos; aceites vegetales;
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El Sistema Portuario de Bahia Blanca (Puerto Bahia Blanca y Puerto Rosales),
moviliza 27 Millones de toneladas anuales entre su hinterland (9 provincias). y los
5 continentes.

En Enero de 2008 inicid la operacién la Terminal de Contenedores, acumulando
en 11 meses 32.000 TEUs. Su hinterland moviliza 350.000 TEUs anuales sin
contar importaciones locales ni el mercado posible de compartir en beneficio
mutuo con el territorio y los puertos de Chile entre la Vta. y la Xma. Regiones
como bisagra de los Ejes MERCOSUR - Chile y del Sur de la IRSA. (Hasta 2008,
los contenedores solo tenian la oportunidad de ser exportados por otros puertos
que estan a mayor o igual distancia que el Puerto de Bahia Blanca).

El grupo de proyectos de infraestructura que promociona el Consorcio de
Gestion del Puerto de Bahia Blanca en acuerdo con Secretaria de Transportes y
ADIF, junto a los actores locales de su Area Metropolitana de la Bahia (AMB),
pretende:

1. Recuperar y desarrollar la infraestructura vial y ferroviaria metropolitana
para facilitar el transito de cargas con beneficio a la urbanidad y el
transporte de pasajeros locales, integrando grandes espacios y edificios que
abandona el ferrocarril para emprendimientos urbanos, sociales y culturales.
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| Titulo del GRUPO DE |

PROYECTOS

RED TERRITORIAL Y RED DE ACCESOS LOCALES ALAMB
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Por iniciativa del Consorcio de Gestlon
y con la con-vocatoria de la Secretaria
de Transportes y la Direcciéon Nacional
de Vialidad, se ha acordado un proyecto
entre todos los actores territoriales
locales del Area Metro-politana de la
Bahia (Bahia Blanca — Coronel Rosales),
para el reordenamiento y
reconstruccién de los accesos
terrestres a fin de potenciar la
accesibilidad actual y futura para el
desarrollo del Sistema Portuario y el
fortalecimiento social de la Ciudad —
Puerto, incor-porando las vias
ferroviarias urbanas al transporte local
y jerarquizando carreteras y vias para el
transito pasante de trenes de pasajeros
de largo recorrido y de cargas de todo
tipo.

ejecutando la Consultoria de Proye
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Jerarquizacion e Integracion Multimodal de los

Ll e
Con la recuperacién progresiva de los €S M$ R 3®M UECHhEEe oy Tel.sur

ramales ferroviarios y la construccion
de carreteras complementarias, se
pretende integrar las iniciativas de
Zonas Francas, Zonas Logisticas y
Puertos Secos ubicadas o a ubicarse
dentro del hinterland en coincidencia
con los Corredores IIRSA de
complementacion Eje MERCOSUR Chile
y del Sur.

La Multimodalidal con trenes de
contenedores en Double Stack y trailers
en Piggy Back o RoadRailer seran
posibles por la aplicacion de nuevas
reglas en alturas de puentes sobre el FC
y la escasa cantidad de obstaculos |
existentes. X = o 4 g
~Envlos-primeros-Gafcs-serarnecesario—"  y¢s 8.000MIillencs 2015-2030

potenciar la capacidad de trafico de los
EDrapratesaRen esrsiguientes E38lCa0AAKLES AL AMB -El Puerto de Bahia Blanca como Bisagra
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| Extension: 50 Km de Autopistas, Autovias y | Extension: 1.800 Km de caminos a
Caminos. Mas 160 Km de vias ferroviarias en jerarquizar y/o asfaltar. 3.000 Km de FC a
zona urbana, suburbana y portuario-logistica. reconstruir y jerarquizar.
Caracteristica actual: Caminos 1+1 Caracteristica actual: Parte de las trazas

deteriorados. Vias sencillas que datan del
1909 (muchas desactivadas). No hay trafico
de pasajeros local y solo un servicio diario a
BsAs por FC. De 4 accesos a los puertos por
FC, solo funciona uno. Edificios y terrenos del

de caminos no estan asfaltadas y las
vias soportan bajo peso por eje o estan
abandonadas. No hay intermodalidad.
Caracteristica futura: Caminos de 1+1

Caracteristica futura: Redes jerarquizadas de sencilla con cruces largos, aptitud_
cargas, pasajeros de largo recorrido y Double Stack y entre 25 y 30 ton/eje de
pasajeros locales. Disponibilidad de las capacidad portante. Caminos

mismas en adyacencias de zonas portuarias y organizados para el servicio a las cargas
logisticas existentes o a desarrollar. Caminos (no exclusivo). FC con sistemas de
2+2 con colectoras. Vias dobles aptas para telecomando. Alta integracion

cargas en 30 ton/eje y pasajeros a 160 km/h. 5 | | ihtermodal y complementacién dinamica
accesos ferroviarios portuarios funcionando. entre el Sistema Portuario y los centros

Segregacion de trafico de cargas en caminos , i
greg . ga : logisticos de los corredores. Mayor
y FC. Implementacién de servicio TrenTranvia )

Metropolitano (Denominado MAB). Edificios y | ~complementacion.interfronteras.

-terrenos-revalorizados-porinversion-publicay~ Captacion progresiva de nuevos traficos

i interregionales (pasantes por AMB entre
EDFf Eﬁﬂﬁ'ORIAL Y RED DE ACCESOS LOCALES AL%IBGEW%@ pa_fm‘ﬁ@nca como Bisagra
t Pl (] — nm (] ] " - J’




. w 2y 3 de diclembre del 2008
F Q dE leerﬂzg{j Cartagena, Colombla

para la Integracion de SUDAMERICA » »

PARAMETROS DE DESARROLLO
LOCAL Y METROPOLITANO AMB

p——

Parametros Tabulados: Tendencia de
urbanizacion; tendencia de crecimiento de
trafico; tendencia de crecimiento
poblacional.

Parametros Inducidos: Ordenamiento
territorial local tendiente a consolidar la
interaccion metropolitana local (entre
barrios), y regional (Entre un radio de 50 a
100 Km); implementacion de un sistema
tranviario integrado con el sistema
automotor en el AMB.

_Poblacién local AMB: 400.000
Poblacién AMB y Cercanias: 700.000

y

RED TERRITORIALPARAMETROS DE
DESARROLLO TERRITORIAL DEL

HINTERLAND

—Turismo-Chile-Argentina.
ED TERRITORIAL Y RED DE ACCESOS LOCALES AL

Parametros Tabulados: Tendencia PBI
Nacional y Mundial (BM); Tendencia
crecimiento transporte de cargas nacional;
Tendencia de crecimiento de transporte de
cargas por ferrocarril; objetivos de inversion
ya definidos (Potasio Rio Colorado,
Dreyfus, etc.).

Parametros Inducidos: Esperanza de
aumento de captacion del Sistema
Portuario del AMB; esperanza de captacion
ferroviaria de cargas por problematica
energética; esperanza de resolucion de
conectores territoriales; implementacion de
servicios ferroviarios de pasajeros en
funcion de los territorios y objetivos.
Poblacién interactiva p/ trenes
interurbanos: 14.000.000 AMBA (“Gran
BsAs”) + 13.000.000 hinterland AMB+

Poblacion Interactiva Cargas: 13.000.000
ANE e AR e BN SRR Rg9 )
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TRANSITO Y TRANSFERENCIA ACTUAL EN Y POR EL AMB: Participacion FC
12 4%, (Nacional)

e Por Ao en camidén y en tren e No hay Trenes de combustibles
e 7.000.000 Ton granos y aceites e No hay Trenes de minerales
vegetales. e Solo 2 Trenes de pasajeros de
e 32.000 TEUs Expo — Impo largo recorrido por dia
(Puerto Bahia Blanca) + 30.000 e No hay Trenes regionales
TEUs Expo por Puerto BsAs. e No hay Tren tranvia
e TRANSITO PASANTE 1.250.000 Metropolitano / Cercanias

camionas Nerasderr ResEQISENI: PBI; Crecimiento década anterior. Base propia:
Dt e AP Sl

TRANSITO Y TRANSFERENCIA PROYECTADA A 2020 EN Y POR EL AMB:
Participacion FC 29,67 (Nacional)

e Por Ano en camion y en tren e Por dia (Ademas)

e 14.000.000 Ton granos y aceites e 3Trenes combustibles y/o
vegetales. quimicos

e 120.000 TEUs Expo — Impo. e 13 trenes de minerales

e TRANSITO PASANTE 2.015.000 e 42 Trenes de pasajeros de largo
camiones Noreste — Oeste/Sur recorrido

> 343-000-Eauivalont 34T : I

Back, e 400 Servicios de TrenTranviay

TEUs a captar como Piggy
a fLOCALES AL AMB:-&/PysrdQ de Bahia Blanca como Bisagra
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RED TERRITORIAL

Los sistemas deberan prever:
Autopistas y Autovias con segregacioén
de traficos y separacion de cruces.
Trafico ferroviario principal
supervisado con AUV — GPS con
tendencia de desarrollo hacia ETCS-
ALAF y bloqueo movil.

Integracion del Sistema MAB (Metro del
Area de la Bahia -TrenTranvia-), a la
Red Urbana Vial.

Maxima separacién de cruces
transversales sobre vias camineras y
ferroviarias principales.

Privilegio de la circulacion de los

' trenes y automotores pasantes

garantizando la accesibilidad maxima
hacia los centros logisticos de todo
tipo.

Los sistemas deberan prever:

En los caminos orientacion hacia la
atencion privilegiada del transito de
cargas con objetivos de seguridad en
la circulacion y minimizacion de la
interferencia entre distintos traficos.
En el FC maximizacioén de cruzadas
largas aptas para trenes de 2.200
metros como minimo.

Jerarquizacion de vias para minerales
para 30 ton/eje y demas traficos
principales a 25/26 ton/eje.
Orientaciéon del Control de Trafico
ferroviario hacia el ETCS-ALAF con
inicio en la base del AUV-GPS.
Separacién vertical entre cruces de
caminos principales y entre el FC y
estos.

Generalizacion de Galibo para Double

ED TERRITORIAL Y RED DE ACCESOS LOCALES ALIA‘M—'.BS

Stack (Posible d Electrificado)

Pr|V|Ie%o de la orientacion de la

nﬂ;! Bahia ﬁ!@é.ﬂ?&o Bisagra
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El Costo de la obra ferroviariay
vial locales para 2009-2012 a
realizar en el Area Metropolitana
de la Bahia asciende a U$S
350.000.000 (Vial y ferroviario).

Objetivo principal: Atender a
exportaciones de ultramar que

ingresan al Pais U$S
4.000.000.000 anuales.
Objetivo Territorial: Proveer al
Desarrollo Humano de los
habitantes que sirven al
comercio exterior en el Area

550 000. OOOen conpto de H'cabasmhﬁpluestwaplas el Comercio

_exportaciones_e-importacioné€itias el crecimiento-de estas

EDperRiasrRmMe) GRS DR asicadess de manectividadierdtoriabyoteagra

El Costo de la obra ferroviaria y vial necesarias
de ejecutar en el hinterland hasta 2015 U$S
350.000.000, mientras que el objetivo a mediano
y largo plazo (2015 - 2030) asciende a U$S
3.000.000.000

Objetivo principal: Ofrecer a un territorio de
13.000.000 de habitantes (Y un sector de
Chile), una alternativa competitiva para el
Comercio Exterior, colocando al Sistema
Portuario de Bahia Blanca como bisagra
entre los Ejes IIRSA Mercosur-Chile y del
Sur.

Objetivo Territorial: Fortalecer las
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Atravesando la Historia, el Estuario de la
Bahia Blanca y su Sistema Portuario,
siguen ofreciendo aguas tranquilas con
los unicos muelles aptos para 45 pies de
calado que poseen conexion a la basta
Red Ferroviaria Argentina.

La Geografia comanda a la Historia
(Napoleon).

El fortalecimiento de la Red Vial y
Ferroviaria del Territorio es lo

ED TERRITORIAL Y RED D& ACCESOS LOCALES AL AML -EJ Puerto de Bahia Blanca como Bisagra
eSsdlTOolIC onomico v Aumano gue €
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Bahia Blanca
Web: www.puertobahiablanca.com.ar
Web del proyecto local: www.metrodelabahia.com.ar

Contacto: Presidente Directorio Jorge S Otharan
jotharan@puertobahiablanca.com.ar
Asesor Técnico: Jorge de Mendonca

(lImendonca@puertobahiablanca.com.ar)

Teléfono y Fax: 54 291 457 3213
Avenida Guido s/n (8103) Ingeniero White, Provincia de Buenos

Aires Argentina
ED TERRITORIAL Y RED DE ACCESOS LOCALES AL AMB -El Puerto de Bahia Blanca como Bisagra
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