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1. Antecedentes

La Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA)
tiene por objeto promover el desarrollo de la infraestructura econdmica (transportes,
energia y telecomunicaciones) bajo una vision regional, procurando la integracion
fisica de los doce paises suramericanos y el logro de un patron de desarrollo territorial
equitativo y sustentable.

La Iniciativa surgié de la Reunién de Presidentes de América del Sur realizada en
Agosto del 2000 en la ciudad de Brasilia (Brasil), en la que los mandatarios de la
regidn acordaron realizar acciones conjuntas para impulsar el proceso de integracion
politica, social y econOmica suramericana, incluyendo la modernizacion de la
infraestructura regional y acciones especificas para estimular la integracién y
desarrollo de las subregiones aisladas.

Desde su nacimiento, la IIRSA trabaja bajo conceptos que tienen origen en la
planificacion territorial, como es el caso de la utilizacién de los Ejes de Integracion y
Desarrollo (EID), que son referencias geo-economicas de planificacion territorial y
gestion del desarrollo sostenible.

El Plan de Accidn de la Iniciativa IIRSA ha sido desarrollado en el marco de una Vision
Estratégica basada en un enfoque de Ejes de Integracion y Desarrollo,
complementado con el desarrollo de Procesos Sectoriales. En dicho Plan se
establecen, entre otros aspectos, lineamientos y objetivos generales comunes para
todos los Ejes, asi como la necesidad de identificar las acciones basicas a ser
implementadas para tal fin, siendo una de las principales el desarrollo de la Vision de
Negocios del Eje.

Para tal efecto, en la reunion del Comité de Coordinacion Técnica (CCT) realizada en
la ciudad de Lima el 20 y 21 de Junio de 2002, se establecieron los lineamientos
generales que conformaron el marco de referencia comun para la elaboracién de las
Visiones de Negocios de los respectivos Ejes.

Sobre la base de dichos lineamientos se elabor6 una version preliminar de la
correspondiente Vision de Negocios del Eje del Escudo Guayanés, documento que se
presentd para la consideracion del CCT y de los paises que conforman del Eje. La
segunda version de la Vision de Negocios del Eje del Escudo Guayanés fue expuesta
en la Primera Reunion del Grupo Técnico Ejecutivo (GTE) del Eje llevada a cabo en la
ciudad de Manaos (Brasil) el 17 de Noviembre de 2002.

La segunda versiéon de la Vision de Negocios del Escudo Guayanés se preparé en
formato Power Point y se presentd en el GTE del Eje realizado en la ciudad de Quito
(Ecuador) el 15 de Octubre del 2003. En dicha reunién, se dio lugar al agrupamiento
de los cuatro grupos de proyectos del Eje del Escudo Guayanés. El presente
documento es un esfuerzo por organizar toda la informacion secundaria relevante y
actualizar la Vision de Negocios del Eje del Escudo Guayanés.
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2. Introduccién
2.1 Alcance del estudio

El objetivo de IIRSA es orientar a los gobiernos de los paises que forman parte de los
Ejes a profundizar la integracion en orden de mejorar sus competitividades y alcanzar
desarrollos sostenibles para sus respectivas poblaciones.

En este sentido, el alcance del presente estudio corresponde al area de influencia del
Eje del Escudo Guayanés. El Eje esta constituido por cuatro paises: Brasil, Guyana,
Suriname y Venezuela. Cabe mencionar que en lo que respecta a los paises de Brasil
y Venezuela, solamente algunos de sus estados se constituyen como parte del Eje.

Asimismo, es importante sefialar también que a pesar de que la Guayana Francesa no
participa en la Iniciativa IIRSA, la articulacion con su infraestructura fisica resulta en la
practica indispensable para la vinculacion del Estado de Amapa en Brasil con el resto
del Eje, por lo que serd considerado en tanto y en cuanto corresponda. Del mismo
modo, consideramos que en el futuro se debe incluir a Trinidad y Tobago dentro del
area de influencia del Eje del Escudo Guayanés debido a que es un importante punto
de interconexion aérea y maritima para el Eje.

2.2 Estructura del Informe

El presente informe tiene por objetivo actualizar la Vision de Negocios del Escudo
Guayanés y proponer recomendaciones generales y especificas en relacion a la
conformacion de los grupos de proyectos del Eje, ya sea, la inclusion de nuevos
grupos en el EID y/o de nuevos proyectos en los grupos ya existentes, o la exclusién o
redefinicion de grupos y/o proyectos de infraestructura de transporte, energia y
comunicacion.

De acuerdo a la estructura del presente documento, los primeros dos capitulos
corresponden a los antecedentes y la introduccidén. Los siguientes dos capitulos
presentan la configuracién actual del Eje e intenta mostrar la situacion actual de los
cuatro paises que conforman el Eje del Escudo Guayanés, en cuanto a ambito
geografico, caracteristicas socioecondmicas, entre otros. En el capitulo cinco se
presentan las actividades econdémicas dominantes y potenciales en el Eje, asi como la
vision futura del Eje, es decir, lo que los cuatro paises desean alcanzar en los
proximos afios en orden de mejorar la situacion socioeconomica en cada uno de ellos.
En el capitulo seis se expone el estado actual de la infraestructura en el area de
transportes, energia y telecomunicaciones. En el capitulo siete se presenta la
conformacion de cada grupo de proyectos del Eje y en el capitulo ocho se expone una
serie de recomendaciones y comentarios finales del analisis realizado.

2.3 Marco Estratégico de la [IRSA

Desde su inicio, la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional
Suramericana (IIRSA) contempla ciertos principios orientadores que han guiado las
acciones de los gobiernos y las instituciones financieras del Comité de Coordinacion
Técnica (CCT) y que relacionan los objetivos generales con otras iniciativas de la
region. Estos principios orientadores, que deben guiar la formulacion de la vision
estratégica para América del Sur y, en particular para el Eje Guayanés, son:

Regionalismo abierto. América del Sur es concebida como un espacio geo-
economico plenamente integrado, para lo cual es preciso reducir al minimo las
barreras internas al comercio y los cuellos de botella en la infraestructura y en los
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sistemas de regulacién y operacion que sustentan las actividades productivas de
escala regional. Al mismo tiempo que la apertura comercial facilita la identificacion de
sectores productivos de alta competitividad global, la vision de América del Sur como
una sola economia permite retener y distribuir una mayor parte de los beneficios del
comercio en la regién y proteger a la economia regional de las fluctuaciones en los
mercados globales.

Ejes de integracion y desarrollo. En concordancia con la vision geo-econémica de la
region, el espacio suramericano es organizado en torno a franjas multinacionales que
concentran flujos de comercio actuales y potenciales, en las cuales se busca
establecer un estandar minimo comun de calidad de servicios de infraestructura de
transportes, energia y telecomunicaciones a fin de apoyar las actividades productivas
especificas de cada franja o Eje de Integracién y Desarrollo. La provision de estos
servicios de infraestructura busca promover el desarrollo de negocios y cadenas
productivas con grandes economias de escala a lo largo de estos ejes, bien sea para
el consumo interno de la regién o para la exportacion a los mercados globales. Los
Ejes de Integracion y Desarrollo representan una referencia territorial para el desarrollo
sostenible amplio de la region. Este ordenamiento y desarrollo armoénico del espacio
suramericano facilitara el acceso a zonas de alto potencial productivo que se
encuentran actualmente aisladas o subutilizadas debido a la deficiente provision de
servicios basicos de transporte, energia o telecomunicaciones.

Sostenibilidad econ6mica, social, ambiental y politico-institucional. El proceso de
integracion econdémica del espacio suramericano debe tener por objetivo un desarrollo
de calidad superior que so6lo podra ser alcanzado mediante el respeto a los cuatro
elementos de la sostenibilidad: (i) sostenibilidad econdmica, proporcionada por la
eficiencia y la competitividad en los procesos productivos; (ii) sostenibilidad social,
proporcionada por el impacto visible del crecimiento econémico sobre la calidad de
vida de la poblacion en general; (iii) sostenibilidad ambiental, que implica el uso
racional de los recursos naturales y la conservacion del patrimonio ecoldgico para
generaciones futuras; y (iv) sostenibilidad politico-institucional, que consiste en la
creacion de condiciones para que los diversos agentes publicos y privados de la
sociedad puedan y quieran contribuir al proceso de desarrollo e integracion.

Aumento del valor agregado de la produccion. El desarrollo y la integracion
regional no deben ser simplemente para producir mas de lo que tradicionalmente
hemos producido, sino que debe ser un proceso de mejoramiento constante de la
calidad y productividad de los bienes y servicios (mediante la innovacion y la
generacién de conocimiento) para que la economia genere cada vez mas riqueza para
la sociedad. Como parte del proceso de integracidn regional, nuestras economias
deben reorientarse para conformar cadenas productivas en sectores de alta
competitividad global, capitalizando las diversas ventajas comparativas de los paises
de la regién y fortaleciendo la complementariedad de sus economias para generar
valor agregado en la produccién que se traduzca en beneficios amplios para todos.

Tecnologias de la informacién. El uso intensivo de las mas modernas tecnologias de
informatica y comunicaciones permite promover una transformacion total de los
conceptos de distancia y espacio a fin de superar barreras geograficas y operativas
dentro de la region y acercar la economia suramericana a los grandes motores de la
economia mundial. La difusiébn y uso intensivo de estas tecnologias apoya una
transformacion no solo de los sistemas productivos de la regién, sino también del
funcionamiento general de la sociedad, incluyendo los sistemas educativos, la
provisidn de servicios publicos y de gobierno, y la organizacién misma de la sociedad
civil.
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Convergencia normativa. Como parte de los requisitos para viabilizar las inversiones
en infraestructura regional, es necesaria la voluntad politica de los gobiernos para
promover Y facilitar el dialogo entre las autoridades reguladoras y de planificacién de
los paises con el fin de lograr compatibilidad entre las reglas que rigen y orientan las
actuaciones de la iniciativa privada en la regién. Este didlogo entre autoridades
contribuye también a la convergencia de visiones y programas entre los paises mas
alld de lo especificamente relacionado con la infraestructura.

Coordinacion publico-privada. Los desafios del desarrollo de la region plantean la
necesidad de coordinacion y liderazgos compartidos entre los gobiernos (en sus
distintos niveles) y el sector empresarial privado, incluyendo tanto la promocion de
asociaciones estratégicas publico-privadas para el financiamiento de proyectos de
inversién, asi como consultas y cooperacion para el desarrollo de un ambiente
regulatorio adecuado para la participacion significativa del sector privado en las
iniciativas de desarrollo regional e integracion. Esta nocion de liderazgo compartido es
la base para un didlogo constante en gobiernos y empresarios en apoyo a la funcion
planificadora y orientadora de los primeros, y facilitando las responsabilidades de
financiamiento, ejecucion y operacion de proyectos de los segundos. La concepcion
del desarrollo como una responsabilidad compartida de gobiernos y empresarios
promueve el disefio de formulas innovadoras de financiamiento, ejecucion y operacion
de proyectos “estructurantes” (aquellos que hacen posible la viabilidad de otros
proyectos), compartiendo riesgos y beneficios y coordinando las acciones de cada
parte.

2.4 Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa

En el proceso de conformacion de grupos de proyectos de mayor impacto respecto a
los principios orientadores en el ambito del Eje en cuestion, se utiliz6 como
herramienta técnica la Planificacion Territorial Indicativa. Esto ha facilitado llegar a un
consenso por parte de los cuatro paises sobre el establecimiento de una cartera
comun y ordenada de proyectos de infraestructura de integracion en las areas de
transportes, energia y comunicaciones.

El proceso requerido para llevar a cabo este tipo de Planificacion se resume de la
siguiente manera.

En primer lugar, se debe especificar una serie de conceptos basicos tomados en
cuenta al momento de elaborar la metodologia. Estos son los siguientes:

= Grupo de proyectos: es un conjunto de proyectos interdependientes, en un
determinado espacio geo-econémico, que tiene efectos sinérgicos sobre el
desarrollo sostenible.

= Sinergia vertical: el agrupamiento se da en una cadena funcional y de relaciones
input/output. Ejemplo: carretera-hidrovia-puerto.

= Sinergia horizontal: el agrupamiento comparte recursos para objetivos diferentes.
Ejemplo: rio-esclusas-centrales hidroeléctricas.

= Proyecto-ancla: proyecto que justifica la formacién del grupo y viabiliza la sinergia.

= Proyecto-ancla existente: un proyecto ancla que ya esta en operacion.

= Funcidn estratégica del grupo: efectos y beneficios de la implementacion del grupo
de proyectos para la integracién y desarrollo regional.

10
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Los grupos de proyectos en cada Eje se identifican segln un procedimiento de ocho
pasos:

1. Vision de negocios: analisis del territorio, actividades econdmicas, aspectos
sociales y ambientales, proyectos identificados, y otras informaciones relevantes.

2. Definicion de los grupos segln proceso tentativo de identificacion de la sinergia
horizontal o vertical entre los proyectos.

3. Identificacion del proyecto-ancla.

4. Identificacion de la funcion estratégica del grupo: los efectos econdémicos, sociales,
y ambientales del conjunto de proyectos.

5. Aspectos estratégicos aplicables al Eje de Integracion y Desarrollo.

6. ldentificacion de proyectos faltantes en el grupo, incluyendo aquellos necesarios
para la sostenibilidad econdmica, social, ambiental e institucional, asi como para
ala funcionalidad de la cadena logistica de infraestructura.

7. Andlisis comparativo de los grupos en cada Eje de Integracién y Desarrollo,
busqueda de la mejor funcionalidad y sinergia y cambio eventual de proyectos
entre grupos.

8. Identificacién de los aspectos de los Procesos Sectoriales, particulares de cada
grupo de proyectos, teniendo en cuenta su funcionamiento.

La explotacién de las externalidades positivas de un grupo de inversiones puede
resultar de un beneficio mayor que el de la suma de los efectos de proyectos
individuales que lo componen. En esta medida, los proyectos de inversion se
agruparon por el criterio de sinergia, tanto vertical (en virtud de las relaciones input-
output) como horizontal (utilizacion de recursos comunes o por facilidad de
implementacion u operacién). La base principal del agrupamiento son los proyectos de
transportes y energia. Mientras que el proceso de agrupamiento tiene por base el
territorio y tiene en cuenta la localizacién de los proyectos, sus relaciones con las
actividades econdmicas dominantes o potenciales y los aspectos ambientales sociales
asociados. Asimismo, cada grupo de proyectos se agrupa en torno a un proyecto-
ancla o un proyecto-ancla existente, el cual debe tener el poder catalitico-sinérgico
para justificar la formacién de un agrupamiento en su entorno.

A continuaciéon, se menciona la adecuacion de la metodologia de planificacion
indicativa utilizada en la primera fase de ordenamiento de los proyectos de integracion
(2003-2004) a las necesidades del proceso de revision de la cartera de proyectos para
el Eje.

La revision y actualizacion de esta cartera de proyectos utiliza los elementos de la
metodologia de planificacién indicativa y se desarrolla contando con la mas reciente
informaciéon que se tiene disponible sobre la situacion del territorio y de los proyectos
del Eje. Las etapas del proceso de revision de la cartera de proyectos del Eje son dos:
la implementacion y la planificacion.

Etapa No.1: Implementacion

El objetivo principal es evaluar los avances en la ejecucion de los proyectos del EID
que corresponda y como su implementacion impacta el proceso de implementacion.

Las principales actividades son:
i) la revision de los proyectos del EID incluidos en la Agenda de Implementacion

Consensuada 2005-2010 (AIC), identificando avances y obstaculos en la
implementacién de los proyectos de la Agenda y en el Sistema de Gestion
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Estratégica (SIGE), asi como identificando acciones adicionales para impulsar los
proyectos;

la revision de otros proyectos en ejecucién de la cartera IIRSA, identificando
avances en la ejecucion, fuentes de financiamiento y otros elementos que
impacten la implementacién de la cartera de proyectos de la Iniciativa.

Etapa No. 2: Planificacion

El objetivo principal es profundizar la evaluacion conjunta entre los paises de cada EID
del impacto de los grupos de proyectos y de los proyectos individuales sobre el
desarrollo sostenible de las areas de influencia del Eje, tomando en cuenta los
avances alcanzados en el territorio desde 2004, los actuales planes de desarrollo de
cada pais y el objetivo comun de integracion y desarrollo de América del Sur.

Las actividades con respecto a la revision de los agrupamientos son:

)

i)

ii)

la revision de los grupos de proyectos de forma que sean ratificados o redefinidos
los agrupamientos de proyectos de cada Eje, ya sea por la inclusion de nuevos
grupos en el EID y/o de nuevos proyectos en los grupos ya existentes, o, la
inclusion o redefinicion de grupos y/o proyectos;

la revision de la funcion estratégica del grupo —ampliar y mejorar el contenido de la
funcion estratégica de cada grupo de manera que refleje de un mejor modo los
efectos econdmicos, sociales y ambientales del conjunto de proyectos;

la revision del proyecto-ancla.

Las actividades con respecto al andlisis de los agrupamientos son:

)

el andlisis de los grupos de proyectos utilizandose las dos dimensiones de analisis
de la metodologia de planificacion territorial indicativa: el desarrollo sustentable y la
factibilidad de los grupos de proyectos (estructura de los factores de anlisis);
identificacidon de programas y/o acciones gubernamentales complementarias a los
proyectos de infraestructura de cada grupo para ampliar la sostenibilidad
economica, social, ambiental e institucional en el territorio del grupo de proyectos;
la identificacidon de “proyectos” de los procesos sectoriales de integracion (PSI) con
gran impacto para la integracion en el EID correspondiente (pasos de frontera,
etc.);

examinar la inclusién o exclusiéon de proyectos de la AIC —a ser consolidada al
término de la ronda de los GTE (cuando se tendra una vision mas compleja del
conjunto de propuestas de todos los ejes) para ser llevada a consideracion del
Comité de Direccion Ejecutiva de IIRSA (CDE).

Identificacién de grupos de proyectos candidatos a la aplicacion de las nuevas
metodologias de planificacion: logistica; integracion productiva; y evaluacion
ambiental. El resultado de la aplicaciéon de las nuevas metodologias en los grupos
de proyectos que estén disponibles en la fecha de celebracion de los GTEs sera
un elemento adicional para apoyar el proceso de analisis.

12



Vision de Negocios del Eje Escudo Guyanés
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Configuracion Actual del Eje del Escudo Guayanés

3.1 Principales Nodos de los paises conformantes del Eje del Escudo
Guayanés

Brasil
Ciudades y centros de produccion: Manaos, Boa Vista, Macapa.

Principales puertos: Manaos, Porto Velho, Santarém, Macapa, Vila do Conde,
Belém

Aeropuertos: Aeropuerto Internacional de Macapda, Aeropuerto Internacional de
Boa Vista, Aeropuerto Internacional Eduardo Gomes (Manaos), Aeropuerto
Internacional de Tabatinga, Aeropuerto de Altamira, Aeropuerto Internacional Val
de Cans, Aeropuerto de Maraba, Aeropuerto de Carajas, Aeropuerto Eduardo
Gomes (Santarém).

Guyana

Ciudades y centros de produccion: Georgetown, Linden, Nueva Amsterdam, Fort
Wellington, Lethem, Paradise.

Pasos de frontera: Lethem (con Brasil) y Paso de Frontera Guyana-Suriname.
Principales puertos: Bartica, Georgetown, Linden, New Amsterdan, Parika.
Aeropuertos: Aeropuerto Internacional Cheddi Jagan, Aerédromo Municipal Ogle.
Suriname

Ciudades y centros de producciéon: Paramaribo, Zanderij, Marienburg, Meerzog,
Albina, Brokopondo, Moengo, Niew Nickerie.

Pasos de frontera: Guyana-Suriname y Suriname-Guyana Francesa.

Principales puertos: Albina, Moengo, New Nickerie, Paramaribo, Paranam,
Wageningen.

Aeropuertos: Aeropuerto Johan Adolf Pengel, Aeropuerto de Zorg
Venezuela

Ciudades y centros de produccion: Caracas, Puerto La Cruz, Ciudad Guayana,
Ciudad Bolivar, Barcelona, Puerto Ordaz.

Pasos de frontera: Santa Elena de Uairén (con Brasil).
Principales puertos: Puerto Petrolero en Capure sobre el golfo de Paria, Puerto

de Tucupita sobre el cafio Manamo, Puerto Cabello, Puerto La Guaira, Puerto
Ordaz, y Puerto Guanta.
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- Aeropuertos: Aeropuerto Internacional General José Antonio Anzoategui,
Aeropuerto de San Tomé, Aeropuerto Parque Nacional Canaima, Aeropuerto
José Francisco Bermudez, Aeropuerto Internacional José Antonio Sucre,
Aeropuerto Internacional Santiago Marifio, Aeropuerto Internacional de Tomas de
Heres, Aeropuerto Internacional Manuel Carlos Piar.

3.2 Delimitacion Geogréfica del Eje del Escudo Guayanés y Area de Influencia
El Eje del Escudo Guayanés, conformado por los paises de Venezuela, Brasil, Guyana
y Suriname; toma su nombre de la formacién geoldgica mas antigua y estable del
planeta, que cubre la mayor parte del &rea del Eje.

Tabla No. 1: Extension territorial del Eje

Pais Estado Capital Area(Km.) %

Amapa Macapa 142,815 3.6%

Brasil Roraima Boa Vista 224,299 5.7%
Amazonas Manaos 1,570,746 39.9%

Para Belém 1,247,690 31.7%

Subtotal 3,185,549 81.0%

Sucre Cumana 11,800 0.3%

Anzoategui Barcelona 43,300 1.1%

Monagés Maturin 28,930 0.7%

Venezuela Bolivar Ciudad Bolivar 238,000 6.0%
Delta Amacuro Tucupita 40,200 1.0%

Miranda Los Teques 7,950 0.2%

Nueva Esparta | La Asuncion 1,150 0.0%

Subtotal 371,330 9.4%

Guyana Georgetown 214,970 5.5%
Suriname Paramaribo 163,270 4.1%
Total 3,935,119 | 100.0%

Fuente: CIA World Factbook 2006
Elaboracion: Propia

La delimitacién establecida para el Eje de Integracién y Desarrollo constituye un area
cuya extension territorial es de aproximadamente 4 millones de Km.2. El pais que
mayor territorio aporta al Eje es Brasil (81.0%), a pesar de que solo algunos Estados
forman parte del mismo. El resto del territorio del Eje (19%) se divide entre los estados
de Venezuela (9.4%%), Guyana (5.5%) y Suriname (4.1%). Como se observa, los
estados de Venezuela ocupan un territorio similar al de Guyana y Suriname juntos.
Especificamente, la extension territorial del Eje abarca las Republicas de Guyana y
Suriname en su totalidad; los Estados que pertenecen al Arco Norte de la Republica
del Brasil; y los Estados que conforman la Region Nor-Oriental de la Republica de
Venezuela.

El area de influencia del Eje de Integracion y Desarrollo Venezuela-Brasil-Guyana-
Suriname abarca un espacio territorial que se encuentra enmarcado al Oeste por una
linea imaginaria Norte-Sur que recorre Caracas-Barcelona-Ciudad Guayana-Santa
Elena de Uairén en territorio Venezolano y Bomfin-Boa Vista-Manaos en territorio
Brasilefio; al Este por una linea imaginaria Norte-Sur que parte de la Peninsula de
Guiria en el extremo Nor-Oriental del Caribe Venezolano y une las ciudades de
Georgetown (Guyana)-Paramaribo (Suriname)-Cayena (Guayana Francesa)-Macapa
(Brasil); al Norte por el Mar Caribe y el Océano Atlantico y al Sur por el Rio Amazonas
en el tramo Manaos-Macapa.
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llustracion No. 1: Area de influencia del Eje del Escudo Guayanés
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4.  Caracteristicas del Eje del Escudo Guayanés

A continuacién, se desarrollan las principales caracteristicas geograficas,
demograficas y socioecondmicas, que presentan el Eje del Escudo Guayanés.

4.1 Geografia
La geografia del Eje es compleja, por ello, lo mas importante de su geografia son las
dos importantes cuencas que abarca (Rio Amazonas y Rio Orinoco) y su localizacion
sobre el Macizo de las Guayanés, regién minera por excelencia —aurifera, diamantifera
y con grandes reservas de hierro-.

llustracion No. 2: Geografia del territorio del Eje del Escudo Guayanés

Mar Caribe

L : Océano
Territorio del ~ f§ o _ Cuenca del Atlantico
Eje del Escudo | ol T Rio Orinoco

Guayanés

Macizo de las
Guayanas

Cuenca del Rio
Amazonas

Elaboracién: Propia

Por un lado, la mayor parte de la Cuenca del Amazonas se ubica en territorio brasilero,
presenta un area de drenaje de aproximadamente 1,500,000 Km.2 debido a la
irrigacion de grandes rios de distintos tamafios y profundidades, siendo el Rio
Amazonas el principal, y considerado también, como el mas largo y caudaloso del
planeta.

Por otro lado, gran parte de la Cuenca del Orinoco se localiza dentro del territorio
venezolano, ademas se ubica a la margen izquierda del rio del mismo nombre, y forma
la mayor parte de los llanos venezolanos y el Delta del Orinoco.

Su territorio se localiza en gran parte sobre el Macizo de las Guayanas, formacién
geoldgica mas antigua de la Tierra, y que se extiende por Venezuela (Guayana
Venezolana), Brasil, Colombia y los paises conocidos como las Guyanas. Es decir,
Guyana, Suriname y la Guyana Francesa.
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El territorio del Eje del Escudo Guayanés presenta una forma casi circular y sus limites
son: el Rio Orinoco al norte y al oeste, y la Selva Amazdnica al sur. Esta area sufrio un
levantamiento y plegamiento casi desde el mismo momento de la formacién de la
Tierra, lo cual ha originado unas mesetas muy elevadas y de pendientes verticales,
denominadas tepuyes, que significa montafias.

En la region norte del Eje, donde se ubican los Estados de Anzoategui y Monagas
(Venezuela), se ubican los llanos venezolanos que se extienden hasta el Océano
Atlantico y se caracterizan por la existencia de mesetas de hasta 400 metros de altura.
Esta vasta region, pertenece a la Cuenca del Rio Orinoco, eje hidrografico de
Venezuela, que se extiende sobre 2,360 Km. y que drena aproximadamente los cuatro
quintos de la superficie total del pais, mientras que sus afluentes recorren todo el
territorio.

El Rio Orinoco es uno de los rios mas importantes del mundo, tanto por su longitud
(2,140km), caudal, extension de su cuenca (989 mil km2), asi como también, por la
importancia econdmica y la significacién que tiene para Venezuela, pais en el que se
extiende el 65% (643,480 Km.2) de su cuenca.

Los rios son menos caudalosos al este del Eje y alimentan al Rio Orinoco por el norte:
Rio Guariquito, Rio Manapire, Rio Zuata, Rio Pao y Rio Caris. Al norte de los llanos
orientales de Venezuela, los rios Unare, Neveri, Manzanares y Aragua desembocan
hacia el mar Caribe. Finalmente en Monagas, los rios Morichal Largo, Uracéa, San
Juan y Guanipa alimentan directamente el Delta del Orinoco.

Cerca del limite de los Estados de Bolivar (Venezuela), Roraima y Para (Brasil), con
Guyana y Suriname, se localiza la region montafiosa de la Sierra Parimaque y
Pacaraima, que alcanzan alturas de 2,700 metrod. Ademas, en la frontera entre Brasil,
Suriname y la Guayana Francesa se encuentra otra region montafiosa de escasa
altura que se le denomina la Sierra Tumucumaque, que culmina en alrededor de 900
metros de altura y la Sierra Acarai, con una altura maxima de cerca de 460 metros.

El territorio de Guyana puede dividirse en cinco regiones naturales. La zona costera es
un basamento plano a lo largo del litoral. Un sector de la planicie se encuentra situado
por debajo del nivel del mar, por lo que se requiere que esta area se proteja por un
sistema de represas y diques. El noroeste del pais esta cubierto de densas selvas y al
Centro-Oeste se encuentra una region donde abundan las colinas y las selvas.
Finalmente, al Sur-Oeste se extiende una regién de montafias y sabanas, con la Sierra
de Pacaraima, que culmina en el monte Roraima (2,772 metros de altura), en la
frontera con Venezuela y Brasil.

Ademds, Guyana se irriga de varios cursos de agua importantes, siendo los mas
importantes el Rio Essequibo, el Rio Cuyuni, el Rio Mazaruni y el Rio Demerara, entre
otros. Sin embargo, son muy pocos los rios navegables debido a que muchos de estos
presentan caidas de agua muy dramaticas como los saltos de Kaieteur, sobre el Rio
Potaro. Las caidas de agua dificultan significativamente la navegabilidad de los rios.
De otro lado, el territorio de Suriname puede dividirse en dos partes. Hacia el norte, el
territorio de Suriname es basicamente una llanura costera pantanosa de
aproximadamente 80 Km. de longitud que se extiende desde una meseta central
recubierta de extensas sabanas, dunas y selvas hasta el Océano Atlantico. Esta region
norte y costera ha sido cultivada y la mayor parte de la poblacion habita ahi. Mientras
gue hacia el sur, la regién es montafosa y esta cubierta de densas selvas hiumedas y
tropicales, por lo cual hace de esta zona un &rea escasamente habitada. Ademas, el
punto mas alto del territorio de Suriname es Julianatop (1,286 metros de altura.).
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De forma similar al caso de Guyana, muchos rios atraviesan el territorio de Suriname y
desembocan en el Océano Atlantico, siendo los mas importantes el Rio Courantyne, el
Rio Suriname y el Rio Maroni. El primero de estos rios, se ubica en la frontera con
Guyana; mientras que el ultimo, bordea la frontera con la Guayana Francesa. Ademas,
el lago mas extenso es el Lago Profesor Van Blommestein, que se formd al construirse
una represa sobre el Rio Suriname en Afobaka. En este lago existen pequefias islas
cubiertas por bosques tropicales de maderas duras, comunes en esa region.

4.2 Poblacién

En lo que se refiere al aspecto demografico es importante mencionar la distribucion
demografica a través de la densidad existente en cada region, asi como los patrones
de crecimiento poblacional y la ubicacion de la concentracion poblacional en orden de
entender mejor la s enormes diferencias en la densidad demogréfica que se observa al
interior de los estados y/o paises del Eje.

4.1.1 Densidad demografica

La poblacion que constituye el area de influencia del Eje Guayanés es de
aproximadamente 20.7 millones de habitantes, (21.1 incluyendo a la Guayana
Francesa). El grueso de su poblacién la conforman las poblaciones de los Estados de
Brasil y Venezuela, con 54.2% y 39.9%, respectivamente. Los Estados de Para
(833.7%) y Amazonas (15.6%) son los mas poblados de Brasil y las regiones de
Miranda (13.8%), Bolivar (7.4%) y Anzoategui (7.2%) son las mas pobladas de
Venezuela.

Tabla No. 2: Datos poblacionales del &rea de influencia del Eje en el 2006

. Superficie | Poblacién Densidad
Szitenls Crghizl ter?itorial No. hab. Hab./Km2
Amapa Macapa 142,815 594,587 2.9% 4.16
Brasil Roraima Boa Vista 224,299 391,317 1.9% 1.74
Amazonas Manaos 1,570,746 3,232,330 15.6% 2.06
Para Belém 1,247,690 | 6,970,586 | 33.7% 5.59
Sucre Cumana 11,800 916,600 4.4% 77.68
Anzoétegui Barcelona 43,300 1,477,900 7.2% 34.13
Monagas Maturin 28,930 855,300 4.1% 29.56
Venezuela Bolivar Ciudad Bolivar 238,000 1,534,800 7.4% 6.45
Delta Amacuro Tucupita 40,200 152,700 0.7% 3.80
Miranda Los Teques 7,950 2,857,900 13.8% 359.48
Nueva Esparta La Asuncion 1,150 436,900 2.1% 379.91
Guyana Todo el pais Georgetown 214,970 765,283 3.7% 3.56
Suriname Todo el pais Paramaribo 163,270 470,784 2.3% 2.88
Total 3,935,119 | 20,656,987 | 100.0% 5.25

Fuente: CIA World Factbook 2006
Elaboracién: Propia

Los principales centros urbanos son Manaos (1.6 millones hab.), Caracas (4 millones
hab.), Macapa (0.3 millones hab.), Georgetown (0.4 millones hab.), Paramaribo (0.2
millones hab.), Boa Vista (0.2 millones hab.), Ciudad Guayana (1 millon hab.),
Cayenne (0.06 millones hab.) y Ciudad Bolivar (0.4 millones hab.).
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En términos consolidados, los indicadores demograficos nos muestran un territorio con
una densidad poblacional muy por debajo del promedio sudamericano, inclusive
inferior a la que presentan las economias de menor desarrollo relativo en el continente.

La densidad promedio del Eje es de 5.25 hab./Km.2, y el promedio ponderado de las
regiones que lo conforman es de 7.3 hab./Km.2. Como ejemplo, podemos mencionar a
Venezuela, cuya poblacion de aproximadamente 25 millones de habitantes equivale a
casi 3.5 veces la poblacién del Eje, mientras que su extension territorial es similar.

Los centros dindmicos al interior de las regiones presentan las mayores
concentraciones poblacionales. La geografia del territorio y el déficit de infraestructura
econdmica imposibilitan muchas veces que las poblaciones ocupen territorios alejados
de estos centros, dejando las zonas inaccesibles a las comunidades nativas o pobres
gue no cuentan con los medios necesarios para vivir cerca de estos puntos.

A pesar de las potencialidades agricolas y mineras con que cuenta el Eje en diferentes
zonas del territorio, en promedio mas del 75% de la poblacién habita en zonas
urbanas. Por ejemplo, en el caso de Guyana y Suriname, cerca del 80% de sus
poblaciones se concentran en las regiones costeras, cuya densidad poblacional en la
capital y alrededores alcanza indicadores relativamente altos: 140 y 900 habitantes por
Km.2. Por su parte, en el caso del Brasil, las principales ciudades del Eje se
encuentran en las margenes de los rios mas importantes.

Por tanto, existe una marcada desigualdad en el desarrollo al interior del Eje. Por un
lado, la region oriental de Venezuela y la nor-oriental del Estado de Amazonas son las
de mayor desarrollo relativo y presentan una densidad demogréfica igual o por encima
del promedio. Por otro lado, Guyana y Suriname y los Estados del arco norte de Brasil
son las de menor desarrollo relativo y presentan una densidad demografica por debajo
del promedio. Por ejemplo, el Estado de Roraima presenta la menor densidad
poblacional con 1.81 hab./Km.2.

Con respecto al crecimiento poblacional en el Eje, las mas altas tasas se dan en los
Estados de Roraima, Amapa y Amazonas, todos en Brasil. En estos Estados se
presentan -a su vez- las mas altas tasas de crecimiento anual promedio para los
Ultimos diez afios en todo el pais a raiz del movimiento migratorio proveniente de los
estados vecinos de Para y de la region Nor-este de Brasil. Todo lo contrario sucede en
Guyana y Suriname donde la tasa de migracion neta es negativa, 6.3% y 8.8%,
respectivamente.

Otro punto importante a considerar es que mas del 63% de la poblacién se encuentra
en el rango de edad productiva, lo que indica que existe el capital humano necesario
para ser absorbido en el desarrollo de nuevas actividades productivas que exploten
sus potencialidades.

4.3 Indicadores socioeconémicos
En relacion a los principales indicadores socioecondmicos, en los temas de educacién

y salud, se han registrado progresos significativos a pesar de que en Brasil y
Venezuela los Estados y regiones estés lejos de sus centros.

19



Vision de Negocios del Eje Escudo Guyanés

Tabla No. 3: Indicadores demograficos

Tasa de Tasa bruta TEBEGE
. . Tasa bruta Mortalidad
Fecundidad de natalidad : .
de mortalidad | Infantil (por Esperanzade
Total (por (por cada ;
(% por cada cada 1000 vida al nacer
cada 1000 1000 \ : .
2 .. mil habitantes) nacidos
nacimientos) nacimientos) .
VivVOS)

Brasil/l 2.3 20.4 6.3 25.8 71.9
Amazonas 2.5 23.4 4.6 27.6 71.0
Roraima 3.3 30.4 5.1 20.1 69.3
Para 2.4 22.1 5.0 25.9 71.4
Amapa 3.1 29.7 5.1 25.4 69.8

Venezuela/2 2.7 22.0 5.1 16.8 73.2
Anzoategui 2.7 19.4 4.6 17.2 72.3
Bolivar 2.7 23.0 4.1 17.1 72.6
Delta Amacuro 5.3 48.1 6.8 31.3 65.4
Miranda 2.1 18.6 4.8 15.8 74.3
Monagas 3.2 24.8 5.0 20.0 70.9
Nueva Esparta 2.4 18.3 4.6 16.0 74.2
Sucre 3.1 31.5 6.3 20.3 70.2

Guyana/3 2.0* 18.1* 8.3* 31.4 66.2
Suriname4 *k *% *%k Kk Hk

* Tasas estimadas para el afio 2007.

Fuente: /1 Instituto Brasilero de Geografia y Estadistica. Informacion para el afio 2005.
/2 Instituto Nacional de Estadistica de Venezuela. Informacién para el afio 2005.

/3 CIA World Factbook (informacién al 1 de enero del 2006).

/4 Ver Anexo 1

Elaboracién: Propia

En salud, los cuatros paises presentan similar esperanza de vida de mas de 70 afios,
excepto Suriname con 66 afios. En lo que se refiere a la tasa de mortalidad infantil,
Venezuela y Suriname presentan tasas por cada mil nacidos vivos inferiores a los de
la regiénl, sin embargo, Guyana presenta la mayor tasa, lo cual lo ubica en el tercer
pais con mayor tasa de mortalidad en Ameérica Latina.

Con respecto al indices de Desarrollo Humano (IDH), se ubican en el mismo rango
para todas las regiones del Eje (entre 0.75 y 0.77), salvo el caso de Guyana (0.725)
que se encuentra un poco rezagado del promedio del Eje.

En relacion al tema econémico, la tabla posterior (ver Tabla No. 44) presenta el PIB
consolidado y per capita del Eje. Destacan los estados de Amazonas y Para en el
Brasil, con la mayor actividad econémica del Eje. Asimismo, estos Estados presentan
mayor proporcion del su producto interno en el desarrollo de la actividad industrial. En
el caso de Amazonas, ello se explica como consecuencia de la importante produccion
manufacturera de la Zona Franca de Manaus - SUFRAMA.

! Para el 2010 se estima en una tasa de 22.4 por 1000 nifios nacidos vivos para América Latina
y el Caribe. Fuente CEPAL.
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Tabla No. 4: Distribucion del PBI del Eje. 2005

PBI

Regién (Millones F;%' ﬁzr
US$) P
Brasil (area | 55 jaq 67.3 2,967
influencia)
Amapa 1,595 3.2 2,625
Roraima 797 1.6 2,004
Amazonas 15,947 32.1 4,881
Para 15,150 30.4 2,159
Venezuela
(Oriental) 14,019 28 1,776
Guyana 766 1.5 1,019
Suriname 1,481 3.0 3,312
Total 49,755 2,441

Fuente: CEPAL y websites de los Estados del Brasil y Venezuela

En términos per capita, el PBI del Estado de Amazonas supera ampliamente los
niveles alcanzados por las demas regiones, llegando a duplicar el promedio del Eje.

Como se observa, existe una gran disparidad en términos econémicos de todas las
zonas que conforman el Eje. De hecho las regiones se agrupan en dos grandes
bloques: i) las regiones econ6micamente dominantes, las regiones al este de
Venezuela y noreste del estado de Amazonas; v ii) las regiones emergentes, Guyana,
Suriname y los estados del Arco Norte del Brasil.

En relacién a la informacion por actividad econdmica. Estos datos sélo se encuentran
agregados por pais. Destacan las industrias manufactureras, con un 21% del PBI de
los paises del Eje.

Tabla No. 5: Paises del Eje. Distribucion del PBI por actividad. 2005

B I Crecimiento Participacion en el PBI Participacion defl Eje
Actividad Economica 2005 Brasil Venezuela| Guyana | Surinam | Total Eje enel toLtaatIinAamerlca
Agricultura, caza, silvicultura y pesca 2.2% 9% 4% 35% 11% 8% 41%
Explotacion de minas y canteras 3.9% 3% 17% 11% 6% 5% 47%
Industrias manufactureras 3.3% 22% 18% 3% 16% 21% 41%
Construccion 6.7% 8% 7% 6% 4% 8% 44%
Electricidad, gas y agua 4.0% 3% 2% 0% 4% 3% 46%
Transportes, almacenam. y comunicac. 7.7% 6% 8% 10% 13% 6% 23%
Comercio 5.5% 7% 10% 5% 16% 8% 19%
Establecim.financieros, seguros, etc 4.8% 18% 14% 8% 13% 17% 38%

Otros servicios 4.2% 26% 20% 21% 16% 25% 26%
PBI 4.5% 100% 100% 100% 100% 100% 34%

Fuente: CEPAL — Anuario Estadistico. 2006
Elaboracién: Propia

La informacidn disponible respecto a la distribucion sectorial del PIB para los Estados
del Brasil se limita a tres grandes categorias: agricultura, servicios e industria. Para
dichos estados, destaca la actividad industrial, con méas del 50% de participacion.

El sector agricultura incorpora las actividades pecuarias, mientras que el sector
industrial incluye las actividades extractivas, como es el caso de la mineria, la pesca,
el forestal, entre otros; su transformacion y procesamiento con valor afiadido y la
actividad manufacturera en general.
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Tabla No. 6: Estados del Brasil. Distribucion del PBI por actividad. 2004

Estado \Agropecuario Industria  Servicios
Amapa 4.60% 7.80% 87.60%
Roraima 3.80% 8.70% 87.50%
Amazonas 3.60% 69.90% 26.50%
Para 22.80% 36.30% 40.90%
Total estados Eje| 12.34% 50.29% 37.38%

Fuente: Websites de los Estados del Brasil

Dado lo anterior, se estima que la actividad industrial representa en promedio el 48%
de la actividad econdémica del Eje, seguido del sector servicios con el 42% vy la
agricultura con el 10%.

Con respecto al tema comercial, en términos absolutos, el pais que mas exporta es
Brasil seguido del Venezuela, con US$ 8,566 millones y US$ 4,881 millones,
respectivamente. Con respecto a Brasil, el estado con la mayor concentracién es
Amazonas, que abarca cerca del 69% del total.

Por otro lado, el pais que destina gran parte de su PBI a exportaciones es Suriname,
aproximadamente el 82% se deriva al sector externo y en segundo lugar esta Guyana,
con una relacion de 72%. En el caso de Brasil y Venezuela, las exportaciones
representan un 26% y un 35% del PBI de la zona, respectivamente.

Tabla No. 7: Exportaciones e importaciones (afio 2005)

Pals / Regién Exportaciones FOB Importaciones FOB
(millones US$)\ % PBI (millones US$) % PBI

Brasil 1/ 8,565.8 25.58% 5,621.9 16.79%
Amapa 93.8 5.88% 16.6 1.04%
Roraima 10.4 1.31% 0.879 0.11%
Amazonas 2,575.2 16.15% 5200 32.61%
Para 5,886.3 38.85% 404.4 2.67%
Venezuela 2/ 4,880.7 34.81% 4,003.9 28.56%
Guyana 550.9 71.96% 785.5 102.60%
Suriname 1,211.5 81.83% 1189.1 80.32%
TOTAL EJE 15,208.9 30.57% 11,600.3 23.32%

1/ Cifras estimadas a partir de la proporcion de exportaciones del 2004.
2/ Cifra estimada a partir de la relacion del comercio total del 2000, segun IIRSA.
Fuente: CEPAL, Websites de los estados del Brasil

Tabla No. 8: Intercambio comercial entre paises del Eje
(exportaciones del afio 2000 en US$ miles)

Suriname Venezuela

De / hacia Guyana

Brasil - 4,807 6,300 751,066 762,173

Guyana 146 - 6,247 4,060 10,453

Suriname 30,199 1,306 - 100 31,605
Venezuela 1'329,099 23,350 6,200 - 1'358,649
Total 1'359,444 29,463 18,747 755,226 2'162,880

Fuente: IIRSA
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Uno de los temas mas relevantes del Eje del Escudo Guyanés es el fuerte vinculo
comercial de Guyana y Suriname con EE.UU. y Europa.

En el caso especifico de Guyana, las principales exportaciones son: azucar, arroz,
melazas, ron, madera, oro, aluminio y bauxita. Los mercados de destino mas
importantes son EE.UU (22%), Reino Unido (18%), Canada (22%) y Antillas 11%).

A su vez, las principales importaciones son; alimentos, maquinaria, manufacturas y
petroleo. Estas importaciones se originan en EE.UU (29%), Trinidad y Tobago (18%),
Antillas (16%) y el Reino Unido (7%).

En el caso especifico de Suriname, los principales productos de exportacion son:
bauxita, aluminio, aceite en crudo, madera, pesca, arroz y bananas. Los mercados de
destino mas importantes son: Noruega (19%), Paises Bajos (11%) y EE.UU (23%).

A su vez, las principales importaciones son: alimentos, granos, carne procesada,
magquinaria, equipo de transporte, combustibles y bienes de capital. Estas
importaciones se originan principalmente en EE.UU (35%), Paises Bajos (15%),
Trinidad y Tobago (12%).

La estructura comercial de Guyana y Suriname responden al mismo patrén heredado
de su periodo colonial y modelado por los europeos. Esto implicaba una fuerte
dependencia tanto en exportaciones como importaciones con economias europeas
con un desarrollo muy superior.

El modelo primario exportador basado en cultivos tropicales y minerales define la
l6gica econOdmica de estos paises y por tanto se produce poco para sus mercados
internos reducidos. Esto ha condicionado que el suministro de alimentos y otros
articulos de abastecimientos de primera necesidad provenga desde centros
econémicos fuera del Eje y localizados a grandes distancias. Guyana y Suriname,
estan relativamente aislados -tanto por la historia comercial como por la inexistencia y
baja calidad de la infraestructura econdémica- de Latinoamérica y eso incluye a Brasil y
a Venezuela que son dos de los paises del Eje.

Es importante sefialar que Guyana y Suriname pertenecen a la Comunidad del Caribe?
(CARICOM), que surgi6 en 1958 como resultado de 15 afios de gestiones a favor de la
integracion nacional y fue constituida con tres objetivos fundamentales: i) estimular la
cooperacion economica en el seno de un mercado comun del Caribe; ii) estrechar las
relaciones politicas y econdmicas entre los estados miembros; y iii) promover la
cooperacion educacional, cultural e industrial entre los paises de la Comunidad.
Ademas, Venezuela participa en dicha comunidad en calidad de observador.

La posible incorporaciéon de Venezuela en CARICOM favoreceria de forma significativa
el potencial de integracion entre los paises del Eje. El acercamiento a CARICOM ha
permitido desviar comercio hacia paises de pertenecientes a CARICOM como Antillas
y Trinidad y Tobago.

2 Los paises miembros del CARICOM son: Antigua y Barbuda, Bahamas, Barbados, Belice,
Dominica, Granada, Guyana, Haiti, Jamaica, Montserrat, Saint Kitts and Nevis, Santa Lucia,
San Vicente y las Granadinas, Surinam y Trinidad y Tobago. Mientras que los paises que
participan en calidad de observadores son Anguilla, Islas Caiman, México, Venezuela, Araba,
Colombia, Antillas Holandesas, Bermudas, Republica Dominicana, Puerto Rico. Islas Virgenes
participa solamente como miembro asociado.
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Al propio tiempo, Brasil y Venezuela participan en MERCOSUR y en los proximos
cuatro afios Venezuela adaptara su normativad a la del tratado. Los compromisos de
Brasil y Venezuela en el Protocolo de MERCOSUR indican que ambos paises
alcanzaran el libre comercio entre el 2010 y el 2012. Los bienes tratados como
excepciones deberan estar en condicion de libre comercio en el 2014.

4.4 Medioambiente

La mayor parte del territorio del Eje esta cubierto por sabanas y selvas tropicales con
importante presencia de comunidades indigenas y gran diversidad de flora y fauna,
que han sufrido importantes impactos ambientales y sociales derivados de la quema
de bosques y actividades mineras y agricolas informales. En muchos casos, se han
tomado medidas correctivas y preventivas, lo que se ha traducido en el
establecimiento de importantes zonas protegidas declaradas como reservas naturales.
A continuacion describiremos la situacion existente en los diferentes territorios del Eje.

En la region oriental de Venezuela, la mayor parte de su geografia esta configurada
por extensas llanuras propias de la sabana, en las que no existen importantes
asentamientos indigenas que pudieran traducirse en problemas sociales. Por otro
lado, los proyectos industriales se han implementado aplicando adecuados programas
para mitigar o eliminar los potenciales impactos medioambientales.

Con respecto a Guyana, los principales problemas se refieren a la deforestacion y
contaminacién de aguas como consecuencia de inapropiados sistemas de drenaje en
las actividades mineras, agricolas y de la industria quimica. Para tal efecto, Guyana se
ha adherido y ha suscrito diversos tratados internacionales relativos a la biodiversidad,
cambios climaticos, desechos tdxicos, proteccién de la capa de ozono y los tratados
de la Organizacion Internacional de Maderas Tropicales (OITM) No. 83 y N° 94
auspiciados por UNCTAD (Naciones Unidas). En el anexo 2 se presenta el mapa de
areas protegidas del pais.

En relaciébn a Suriname, cabe sefialar que la mayor parte de su territorio esta
conformado por bosques tropicales amazénicos con gran diversidad de flora y fauna y
practicamente deshabitados, lo que los expone a los peligros de una explotacion
indiscriminada. Los principales problemas actuales se refieren a la deforestacion y
contaminacién de aguas como consecuencia de inapropiados sistemas de drenaje en
las actividades mineras de pequefia escala.

Como medidas correctivas se han establecido 15 Reservas Naturales Protegidas que
cubren una extension cercana a los 2 millones de Hectareas. Ver anexo 2.
Adicionalmente, Suriname se ha adherido y suscrito a tratados internacionales
relativos a la biodiversidad, cambios climaticos, desertificacion, especies en peligro de
extincién, prohibicion de pruebas nucleares, desechos tdxicos, proteccién de la capa
de ozono y los tratados de la OITM No. 83 y 94 para la explotacion de maderas
tropicales, entre otros.

En lo que se refiere al estado de Amazonas (Brasil), cerca del 90% de su territorio esta
cubierto por la floresta amazdnica. Se han establecido parques y reservas naturales
con una extensién de mas de 5 millones de hectareas. Dentro de ellas se encuentra el
Parque Nacional do Jau, mayor reserva ambiental de Brasil, y la Reserva de
Desarrollo Sostenible Mamiraua.

La poblacién indigena asciende a cerca de 85,000 personas pertenecientes a 66
etnias. El 48% de las areas indigenas del Estado se encuentran demarcadas,
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habiéndose creado en el ano 2000 la segunda mayor reserva indigena del pais en
Vale do Javari, con una extension de 8 millones de hectéareas.

Amazonas es uno de los estados contemplados en el Programa de Prevencién y
Control de Quemas e Incendios de la Amazonia. Coordinado por el Ministerio de
Integracion Nacional del Brasil. El programa cuenta con recursos del Banco Mundial y
el Gobierno de Brasil para las actividades de monitoreo via satélite de las areas de
mayor riesgo, definiendo los periodos mas criticos para la prohibicién de quemas.

El Estado de Amapd presenta una situacion Unica entre todos los estados de la
amazonia: sélo 1% de su area de cerca de 143.000 Km.2 fue deforestada (menos de
1.500 Km.?). Asi, la floresta virgen, que ocupa 70% del territorio, conserva su
biodiversidad practicamente intacta.

En el Estado de Amapa se ha conseguido controlar la deforestacién, cuyo ritmo se
redujo a partir de 1993. Amapa tiene el 24,2% de su area protegida por Ley: ocho
regiones identificadas como unidades de conservacién ambiental, de un total de 15,6%
del territorio; y cinco reservas indigenas, que comprenden 8,6% - las areas Waiapi,
Galibi, Uaca y Jumina y el Parque Indigena de Tumucumaque.

Desde 1995, el gobierno del Estado de Amapéa implementa acciones que asocian
crecimiento y preservacion con la creacion del Programa de Desarrollo Sostenible de
Amapa (PDSA), que canaliza iniciativas e inversiones gubernamentales y privadas.
Como resultado de ese programa, en 1997 fue sancionada la Ley que regula el acceso
a la biodiversidad, el uso de recursos genéticos y de la biotecnologia y el bioprospecto,
habiéndose creado en 1999 la Universidad Estatal de Medio Ambiente y Desarrollo
Sostenible.

Con respecto al Estado de Roraima, a pesar de la intensa migracion que soporta,
presenta el menor indice de densidad demografica de Brasil, debido a que solo el 37%
de su territorio, 82 mil Km.2, consiste de areas libres donde se concentra la mayoria
de la poblacion. El 63% restante esta ocupado por la floresta Amazédnica, donde habita
la tercera mayor poblacién indigena del pais: 38 mil personas pertenecientes a ocho
etnias. De los 9.4 millones de hectareas asignadas a la reserva indigena de los
lanomamis, la mas grande del pais, 5.6 millones se encuentran en territorio de
Roraimay el resto en el Estado de Amazonas.

Adicionalmente, las importantes reservas de oro y piedras preciosas que existen en la
reserva han atraido a un gran nimero de garimpeiros clandestinos, que invaden la
region y frecuentemente entran en conflicto con los indigenas. A raiz de ello, el
Gobierno Federal inicia en Abril de 2000 los estudios para la creacion de un area
indigena adicional de 16 mil Km. en el noreste del estado, lo que incrementaria el area
destinada para tal fin al 44% del territorio del Estado de Roraima.

Por otro lado, durante 1997 y 1998 se produjo la quema de grandes extensiones de
territorio que, segun IBAMA e INPA, afectaron cerca de 34,000 Km2 (11,400 Km2 de
florestas y 22,600 Km.2 de sabana). Se estima que se requerira como minimo 70 afios
para recuperar los dafios ocasionados por estas acciones.
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5. Visiéon de Negocios: Actividades Dominantes, Potenciales y
Oportunidades Centros dinamicos del Eje

5.1 Actividades econdmicas dominantes actuales

La actividad econdmica predominante corresponde al Sector Industrial que contribuye
con el 48% del PBI consolidado del Eje. Debe sefialarse sin embargo que en dicho
sector se consolidan —por deficiencias de las estadisticas disponibles- las actividades
extractivas (mineria, pesca, forestal, etc.), su transformaciéon y procesamiento con
valor afiadido y la actividad manufacturera en general. Lo sigue el Sector Servicios con
42% y la Agricultura con el 10%.

Dentro de las principales actividades productivas en el ambito del Eje se puede
mencionar la extraccion minera (oro, hierro, bauxita), forestal, pesquera, de
hidrocarburos etc., asi como la agroindustria, la produccion de acero y aluminio, la
generaciéon hidroeléctrica y la industria de ensamble y manufactura de equipos
eléctricos, informéaticas y electromecanicos.

La situacion no es sin embargo similar en todas las regiones del Eje. Mientras la
agricultura es la principal actividad econdmica en Guyana, en la Region Oriental de
Venezuela predominan las actividades productivas que agregan valor a sus recursos
naturales: i) la extraccion, transformacién y procesamiento industrial de minerales; ii) la
generacion y transmision eléctrica, iii) la manufactura de alimentos y bebidas estan
entre las principales actividades que se desarrollan en dicha region. En el resto, el
Sector Servicios es significativamente predominante, salvo en la Region Nor-Oriental
del Estado de Amazonas donde lo sigue muy de cerca la industria manufacturera.

Los centros de produccion dominantes o centros dinamicos del Eje de Integracion y
Desarrollo se encuentran en la Region Oriental de Venezuela (Ciudad Guayana,
Ciudad Bolivar, Cumana, Maturin, Piar) y en la Regién Nororiental del Estado
Amazonas en Brasil (la SUFRAMA en la ciudad de Manaus), en los cuales se
desarrolla cerca del 90% de la actividad econémica del Eje, 51% y 36%,
respectivamente. En dichas regiones prevalece la actividad industrial y la prestacion
de servicios relacionados.

En las regiones con menor desarrollo relativo predomina la agricultura (36% del PBI de
Guyana), destacando el cultivo de cafia y produccién de azucar y la produccion de
arroz. Asimismo, las actividades pecuarias y extractivas como la mineria, explotacién
maderera y pesca. A continuacion, describimos las actividades productivas
predominantes en cada una de las regiones que conforman el Eje.

5.1.1 Brasil

Brasil se perfila como una potencia agricola, a pesar que las tierras cultivadas no
representan mas que 62 millones de hectareas, o sea menos del 7,5% de la superficie
total del pais. Dada la inmensa selva amazonica que cubre cerca de 5,7 millones de
Km.2, dispone de amplios recursos madereros. Asimismo, cuenta con numerosas
riquezas minerales, entre ellas el cuarzo, el diamante, el cromo, el carbon, el
manganeso, el petréleo, el titanio, el oro, la bauxita, el zinc, el mercurio, el hierro, la
mica, el estafio y el fosfato.

Histéricamente, Brasil fue un pais esencialmente agricola. Sin embargo, debido al
fuerte crecimiento industrial ocurrido en las décadas del 60 y 70, se modificd la
estructura econdémica y durante la década de los 80, la estructura se modernizé y
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diversifico. Este crecimiento ha sido acomparfiado de una muy fuerte explotacion de los
recursos naturales, en particular del carbén y del hierro.

Cerca del cuarto de la produccion mundial de café proviene de las plantaciones
brasilefias de los Estados de S&o Paulo, de Parand, de Espirito Santo y de Minas
Gerais. Brasil esta también en los primeros lugares mundiales por la produccién de
cafia de azucar (utilizada no solamente para la fabricacion de azlcar, sino también de
alcohol destinado a hacer funcionar un parque automotor de 2,5 millones de
vehiculos), de ricino, de cacao, de maiz y de naranjas. Produce igualmente grandes
cantidades de soja, tabaco, papas, algoddn, arroz, trigo, tapioca y bananas. La
ganaderia ovina y bovina esta también bien representada en casi todos los estados.

La selva brasilefia guarda un gran namero de riquezas naturales tales como el aceite
de tung, el caucho, el aceite de carnauba, la fibra de caroa, plantas medicinales,
aceites vegetales, resinas, maderas para la construccion o ebanisteria. Entre estas
maderas, ciertas tienen un fuerte valor comercial, como el pino de Panana. La
explotacion forestal se ha desarrollado rdpidamente en el curso de los afios 70s y 80s
a medida que la ocupacion humana ganaba terreno sobre la selva.

Desde el comienzo de los 90s, Brasil produce cada afio alrededor de 150 millones de
toneladas de mineral de hierro, 0 sea 15% de la produccién mundial, lo que lo ubica en
el segundo lugar entre los paises productores de este mineral. Brasil es también el
segundo productor mundial de estafio. Dada su diversidad de recursos minerales,
Brasil es uno de los primeros exportadores de materias primas como cuarzo o berilio.
Brasil también produce y comercializa cantidades importantes de manganeso, de
cromo, de zirconium, de gas natural, plata, bauxita (quinto productor mundial) y mica.

Con respecto a los cuatro Estados del Brasil que forman parte del territorio del Eje, se
puede identificar polos de desarrollo que de acuerdo con su naturaleza y/o
caracteristicas, se clasifican en cuatro grupos: i) polos que presentan mayor desarrollo
urbano, ii) polos predominantemente mineros, iii) polos predominantemente
agropecuarios o forestales, y iv) polos de frontera.

llustracion No. 3: Ubicacion de los diferentes polos de desarrollo en Brasil
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Elaboracién: Propia
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a) Polos con mayor desenvolvimiento urbano:

A pesar del bajo grado de urbanizacion en la Amazonia, existen ciertos polos con
grandes areas metropolitanas, como por ejemplo: Belém (Pard), Sao Luis (Maranhao),
Santarém (Para), Manaos (Amazonas), Porto Velho (Rondonia), Rio Branco (Acre),
Boa Vista (Roraima), Cuiaba / Caceres (Mato Grosso).

De éstos, solamente cuatro areas metropolitanas se ubican dentro de los limites del
territorio del Eje:

= Belém: capital del Estado de Pard. Antes de que se construyeran las carreteras
gue conectan el sudeste y centro-oeste con la Amazonia occidental, la ciudad de
Belém fue considerada hegemonica por ser el punto obligatorio de entrada y salida de
la Amazonia. Sin embargo, a pesar de que aun se mantiene como el principal polo de
la Amazonia, desarrollandose predominantemente en las actividades comerciales,
deberia considerar desarrollarse en actividades mas industriales y de servicios que
requieran mayor especializacion.

= Santarém: una de las ciudades mas importantes del Estado de Para, se localiza en
las margenes del Rio Amazonas cerca de su confluencia con el Rio Tapajés y su
puerto es una de sus principales atracciones turisticas. Centro urbano en expansion
con indicios bastante seguros de que en los préximos 10 a 15 afios lograra un grado
de desarrollo elevado con bases en actividades comerciales.

= Manaos: capital del estado de Amazonas, tuvo su mayor apogeo durante el Boom
del Caucho a fines del siglo XIX. En 1967 se cred la Zona Franca de Manaos, por ello,
gran parte de la industria brasilera se asienta en dicho lugar. Su condicion de zona de
libre comercio le ha permitido desarrollarse en la industria electronica como centro de
ensamblaje, pues los insumos se importan de otras regiones del pais. A pesar del
tiempo transcurrido como Zona Franca, Manaos no ha alcanzado la consolidacion
economica que esperaba. Segun los expertos, el desarrollo sostenible de Manaus
depende de que se desarrolle la totalidad de la cadena productiva de la industria
electronica y amplie sus actividades hacia nuevos sectores, en orden de convertirse
en un foco de atraccion para la Amazonia occidental y también, para el resto de paises
qgue suscribieron junto con Brasil el Pacto de Cooperacion Amazoénica —Bolivia,
Colombia, Ecuador, Guyana, Peru, Suriname, y Venezuela-.

= Boa Vista: capital del Estado de Roraima y centro politico y econémico del extremo
norte del Brasil. La diversidad de recursos naturales con que cuenta y su cercania con
el mercado Venezolano hace cada vez mas posible lograr un mayor desarrollo y
dinamismo en la zona.

b) Polos predominantemente mineros:

La region Amazénica presenta grandes cantidades de recursos naturales, por ello, la
actividad minera deberia desarrollarse en gran medida.

Las zonas con gran potencial y perfil de inversiones a largo plazo son:

= Macapa: capital del Estado de Amapa. Debe su desarrollo econémico basicamente
a la extraccion de manganeso en Serra do Navio. Debido a la reduccién de la
produccién del mineral, este polo esta diversificando sus actividades productivas
tratando de lograr un desarrollo mejor integrado y menos sujeto al riesgo que implica la
dependencia de un Unico producto en vias de agotamiento.
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= Regién _minera_de Trombetas: ubicada al noroeste del estado de Para. Sus
principales centros de explotacién de bauxita son Oriximind y Obidos, ciudades que se
ubican cerca de la confluencia del Rio Trombetas con el Rio Amazonas.

= Reqion minera de Carajas: ubicada al sur del estado de Para. Tiene como centro
principal la ciudad de Maraba donde se encuentran los mas grandes yacimientos
mineros del pais. Su futuro de mediano y largo plazo depende en gran parte de las
inversiones que se realicen en el sector minero, con el propésito de brindar a la regiéon
una base industrial sélida, y del aprovechamiento local de la energia eléctrica
generada en Tucurui.

= Reqién petrolifera de Uruclu: ubicada al noroeste del Estado de Amazonas.
Presenta enormes yacimientos de petréleo y gas natural debidamente identificados.

= Region minera de Rio Negro: ubicada al noroeste del estado de Amazonas. A
pesar de que se conoce la existencia de grandes yacimientos mineros, no han sido
estimados y dimensionados a profundidad. Ademas, la region no presenta las
condiciones necesarias para definir los futuros polos de explotacion de yacimientos
mineros.

c) Polos predominantemente agropecuarios y forestales:

La Amazonia presenta muchas zonas aptas para la actividad agropecuaria ademas de
la forestal. Los Estados de Roraima, Para, Maranhdo, Mato Grosso, Tocantins y
Rondobnia, presentan areas aptas para estas actividades. A continuacién, se
mencionan los polos que pertenecen al territorio del Eje3:

= Sur de Roraima: su centro es la ciudad de Caracarai, que se ubica al margen del
Rio Branco y en la unién de la carretera Manaos-Boa Vista. Esta area presenta un
enorme potencial agropecuario y que servira al desarrollo de la zona.

= Sudeste de Para: sus centros son Sao Félix de Xingl y Conceicao de Araguaia.

= |taituba: tiene como centro la ciudad del mismo nombre ubicada al margen del Rio
Tapajos, en el punto de encuentro de este afluente del Rio Amazonas con la carretera
Transamazonica y cerca de la unidén de esta ultima con la carretera Cuiaba-Santarém
(BR-163). Presenta un gran potencial sobre todo en lo que se refiere a diversidad de
granos.

= Altamira: tiene como centro la ciudad del mismo nombre y se ubica en un punto de
la carretera Transamazoénica y al margen del Rio Xingu. Este polo se beneficié de un
programa agropecuario en los Ultimos afios y debera continuar su desarrollo de los
proximos afios beneficiandose del dinamismo del polo de Carajas que se ubica muy
cerca de la zona.

d) Polos de frontera:

A lo largo de la frontera de Brasil con los deméas paises localizados integra o
parcialmente en la cuenca de la Amazonia, existen determinados espacios territoriales
comunes a ambos paises limitrofes donde se han identificado recursos naturales con
gran potencial econdmico a ser explotados.

® Los polos predominantemente agropecuarios y forestales de los Estados de Maranhéo,
Tocantins, Mato Grosso y Ronddnia, se localizan fuera de los limites del Eje.
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Dado lo anterior, las areas del EID que deberian ser estratégicamente explotadas, a
través de proyectos de cooperacidn entre los paises a los cuales pertenecen, por
contar con una localizacion estratégica y por sus dotaciones de recursos son:

= Santa Elena do Huayrén / Pacaraima / Marco BV-8: se localiza en la frontera de
Brasil (Estado de Roraima) con Venezuela. Presenta un gran potencial de desarrollo a
mediano plazo, sobretodo en actividades agropecuarias, ya que cuenta con acceso al
mercado de productos alimenticios de Venezuela.

= Normandia / Lethem: se localiza en la frontera de Brasil (Estado de Roraima) con
Guyana. La zona de Normandia se ubica en la Zona de Reclamacion de Venezuela o
Guyana Esequiba, por ello, dicho polo de frontera enfrenta dificultades politicas para
su desarrollo, a pesar de que existe voluntad por parte de ambos paises de cooperar
con el area.

= Tumucumague: se localiza en la frontera de Brasil (Estado de Amapd) con
Suriname. Presenta una gran potencial de desarrollo en el largo plazo, a pesar de que
la Reserva Indigena de Tumucumaque actualmente presente problemas de orden
ecoldgico.

= Cuenca del Oiapoque: se localiza en la frontera de Brasil (Estado de Amapa) con la
Guayana Francesa. Esta zona podria lograr un desarrollo conjunto para ambos paises
en el mediano y largo plazo si es que el Municipio de Oiapoque logra convertir la
region en una zona de libre comercio.

i) Estado de Amazonas

El centro dinamico del Estado lo constituye la ciudad de Manaus. En la Zona Franca
de Manaus-SUFRAMA se genera, directa e indirectamente, mas del 90% de la
actividad econémica del Estado, donde predomina la manufactura y ensamblaje de
productos electronicos (70%) y motocicletas.

La SUFRAMA es un polo industrial creado hace mas de 30 afios, que goza de la
exoneracion de impuestos de exportacién e importacion, con el objetivo de que se
establezcan industrias de valor agregado y generadoras de empleo. En el ano 2001
las empresas alli establecidas facturaron cerca de US$ 10,500 MM. Actualmente, las
300 principales empresas emplean a cerca de 36,000 personas.

Asimismo, como resultado de su propia actividad, moviliza el desarrollo de otras
actividades productivas y de servicios. Por ejemplo, existe una importante actividad
comercial y hotelera que ha generado mas de 100,000 empleos en Manaus y sus
alrededores. Adicionalmente, genera una importante demanda de energia eléctrica,
servicios portuarios, materias primas e insumos.

De esta manera, la economia esta centrada en el sector servicios (52% del PIB) y la
industria manufacturera (41%), ambos vinculados a las actividades de la Zona Franca
de Manaus-SUFRAMA, con una facturaciéon superior a US$ 7,500 MM, donde
predomina la manufactura y ensamblaje de productos electrénicos, informaticas,
vehiculos de transporte, quimico, termoplastico y otros.

La agricultura en este estado representa menos del 7% del PIB del Eje, siendo los
principales productos agricolas la mandioca, el maiz, el arroz y el frijol.

La zona donde se concentra mayormente el comercio es en Manaos. Las principales
exportaciones tienen como destino EEUU, México, Venezuela, Chile y Perq, siendo los
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principales productos exportados los electro electréonicos (40%), las preparaciones
para bebidas (37%) y las motocicletas (10%). Con respecto a los principales productos
importados, se da la importacibn de componentes electro electronicos (66%),
combustibles (9%) y componentes para motocicletas (6%).

i) Estado de Amapa

El centro dinamico del Estado lo constituye la ciudad capital de Macapa y el puerto de
Santana, ubicados al sureste del Estado y con mas del 40% de su poblacién. En 1992
el Gobierno Federal establecié la Zona de Libre Comercio de Macapa y Santana
(ALCMS), en donde a la fecha operan mas de 50 empresas importadoras y otras 700
se encuentran a la espera de ser autorizadas.

En esta region del Estado se desarrolla el comercio, los servicios portuarios, algunas
actividades productivas y la generacion eléctrica (Hidroeléctrica Coaracy Nunes y
Termoeléctrica de Santana).

Otros centros dindmicos son Laranjal do Jari con la produccién de celulosa; Serra do
Navio con la explotacion de la mineria de Manganeso y Oro; Tartarugalzinho y
Calcoene con la actividad pesquera y forestal.

La economia del estado de Amapa se centra basicamente en el sector servicios (70%
del PIB), especialmente por las actividades comerciales y portuarias. En cuanto a los
sectores productivos, las actividades agropecuarias solo representan 8% del PIB a
pesar de tener gran potencial para su desarrollo. Las actividades productivas
predominantes corresponden a la extraccién y procesamiento de recursos naturales.

Las actividades agricolas y pecuarias se concentran en el cultivo de mandioca, arroz y
frijol, en la fruticultura y la crianza de ganado bovino. Las actividades extractivas en los
sectores minero (oro y manganeso), pesquero (pescado y camardn), maderero
(madera y lefia) y productos naturales (castafia y semillas oleaginosas). En la industria
destacan el sector de alimentos procesados -principalmente productos marinos- y la
produccién de celulosa en el sur del Estado.

En la actividad minera se debe mencionar que, en el ambito nacional, Amapa es el
segundo productor de Manganeso (a pesar del agotamiento de las reservas) y el sexto
productor de oro.

Los principales productos exportados son la madera de pino (59%), minerales (32%) y
palmito (8%), seguidos de castafias, camarones y cromita. Las principales
importaciones estan constituidas por combustibles (70%).

iii) Estado de Roraima

El Estado de Roraima se caracteriza por el establecimiento de amplias areas de uso
restringido en forma de Reservas Naturales e Indigenas ocupan mas del 60% del
territorio del Estado. No obstante lo anterior, el area disponible contiene importantes
reservas de recursos naturales que podrian ser explotados y/o procesados en gran
escala y que han despertado el interés de potenciales inversionistas privados. Dichas
inversiones no se realizaran sin embargo en tanto no se cuente con la infraestructura
fisica que permita su produccion y comercializacion en condiciones competitivas en los
mercados internacionales.

Como consecuencia de lo anterior, el centro dinamico del Estado lo constituye la
ciudad capital de Boa Vista que concentra mas del 60% de la poblacion, y donde se
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localiza la mayor parte de las actividades industriales y la prestacién de servicios (72%
del PIB del Estado).

Por su parte, las actividades agropecuarias y extractivas se localizan principalmente
en la sabana amazdnica ubicada entre el norte de Boa Vista y la frontera con
Venezuela, asi como en la localidad de Caracarai, 190Km al sur de Boa Vista.

Las principales actividades productivas del estado se desarrollan en el sector
agropecuario y, en menor grado, en la industria y la extraccién y procesamiento de
recursos naturales.

En la produccién agricola destacan la mandioca, milho, fréjol, tomate, pina, bananos y
naranja. La actividad pecuaria se caracteriza por la crianza de ganado vacuno y
bovino. Las principales actividades extractivas se concentran en el sector maderero,
pesca continental y piedras preciosas.

Los principales productos de exportacion son maderas, muebles y artefactos de
madera, calzado y diamantes en bruto y cortados; mientras que la urea, abonos y
fertilizantes y maquinaria y equipos figuran entre los importados.

5.1.2 Venezuela

Las principales cosechas son la cafia de azucar, las bananas, el maiz, el arroz, el café,
el sorgo, la tapioca, las naranjas y las nueces de coco. La ganaderia se practica
principalmente sobre los Llanos y al este del lago Maracaibo; el ganado se compone
esencialmente de vacas y cerdos.

La pesca representa un sector predominante, desde el punto de vista comercial, las
presas mas importantes son los camarones, el atin y la sardina. Importantes
pescaderias de perlas se encuentran a la altura de la isla Margarita.

El petréleo, situado en la cuenca del lago Maracaibo y en el este del pais, ocupa la
primera plaza en la economia venezolana. Bruto o refinado, es la principal fuente de
ingresos del pais y provee la mayoria de los ingresos por exportacion. Venezuela se
encuentra entre los primeros productores mundiales de petréleo, y es uno de los
miembros de la Organizacion de los Paises Exportadores de Petréleo (OPEP). El pais
es ademas un importante productor de gas natural.

En la region nor-oriental predominan las actividades industriales que aportan mayor
valor agregado. Entre ellas podemos mencionar la extraccidon y procesamiento de
minerales metalicos y no metdlicos (bauxita, hierro y oro); la produccion de alumina y
aluminio; la siderurgia; la generacion de energia y transmision eléctrica; asi como
también, la produccion y procesamiento industrial de alimentos y bebidas.

La industria manufacturera cuenta actualmente con 1,105 establecimientos
industriales, de los cuales 54 corresponden a grandes y medianas empresas, y se
distribuye de la siguiente manera: alimentos y bebidas (35.5%); productos metalicos
(19.6%); forestal y maderera (14.3%); minerales no-metalicos (12.1%); industrias
metélicas basicas (5.3%); produccién de papel (5.9%); industria quimica (4.5%); textil y
confeccion (2.4%); otras industrias (0.4%).

a) Estado Bolivar

El Estado Bolivar se constituye en el centro dindmico de la Region. En Ciudad
Guayana y sus alrededores, Ciudad Bolivar y Puerto Ordaz, la Corporacién
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Venezolana de Guayana (CVG) implementé el proyecto industrial y energético mas
ambicioso e importante de Venezuela: el desarrollo de las Industrias Basicas. Alli se
genera la mayor producciéon con valor agregado no solo de la regién sino también
quizas del pais.

Las industrias del aluminio y del acero se han desarrollado bajo un esquema de
integracion vertical que moviliza otros importantes sectores de la economia y que
convierte a esta regién en el principal consumidor de energia eléctrica del pais.
Adicionalmente, en el Estado Bolivar se concentra la mayor capacidad de generacion
hidroeléctrica (Guri y Macagua) desde donde se han tendido importantes sistemas de
transmision hacia el interior y exterior (Boa Vista).

Las principales actividades de produccion son la extraccién y procesamiento de
Bauxita, Oro y Mineral de Hierro, la industria del aluminio, la industria del acero, la
generacién de energia Hidroeléctrica y Transmision eléctrica y los hidrocarburos y
derivados

b) Estado Anzoétequi

La actividad econdmica del Estado de Anzoategui se caracteriza por la produccion de
petroleo crudo y refinado, gas natural, hulla y cemento, asi como la extraccion
maderera. Algunas actividades con perspectivas en los sectores secundario y terciario
se cuentan la industria automotriz, materiales de construccion, derivados del petréleo,
agroindustria, turismo y comercio.

Respecto a la agricultura destaca la produccién del mani, maiz, algodon, cafia, sorgo,
café, cacao, cambur, raices y tubérculos.

c) Estado Delta Amacuro

El Estado Delta Amacuro es el octavo estado con mayor superficie del pais, cuya
superficie representa el 4.6% del total del pais.

La principal actividad productiva del Estado es la pesca, destacando la explotacion de
camarones, langostinos, ostras y cangrejos, asi como los peces lebranche, pargo,
carite, bagre, cachama, dorado, laulau, rayado y sapoara entre otros. Los cuatro
puertos pesqueros mas importantes estan en Tucupita, Pedernales, Curiapo e isla
Misteriosa.

Otra actividad importante es la mineria, donde destaca la extracciéon petrolera en los
municipios de Pedernales y Tucupita. Se produce hierro, manganeso, bauxita, arcillas
y oro aluvional en las vertientes de la sierra de Imataca.

La agricultura tiene un desarrollo incipiente, sus rubros mas importantes son arroz,
maiz, cacao, yuca, ocumo, platano y pifia. Se destaca la produccion de palmito,
principalmente para la exportacion.

Por su parte, la actividad ganadera no es muy relevante en la economia del estado. Se
realiza cria de ganado bovino, vacuno y bufalino, este Ultimo se destaca por el caracter
casi anfibio de estos animales, siendo los menos afectados con las permanentes
inundaciones.

Dentro de las actividades secundarias destaca la refineria de petréleo en Tucupita,
industrias de conservas de palmito y salazén de pescado, aserraderos, astilleros de
embarcaciones y artesanias de manufactura indigena en todo el territorio.
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d) Estado Miranda

Este estado es el tercero con mayor superficie en el pais. La actividad econémica
principal del estado es la agricultura, explicada en la calidad de sus suelos. Se destaca
la produccion de caco, cafia de azUcar, maiz, frutas y verduras en los valles de Tuy,
asi como en Barlovento, Guatire y Guarenas.

Asimismo, sobresale la actividad manufacturera que, conforma junto con la del Distrito
Federal, el primer conjunto urbano manufacturero del pais. Destacan los sectores de
metalmecénicos, quimicos, alimentarios, textiles y calzado.

En el sector terciario destacan las actividades financieras y comerciales, asi como
actividades turisticas, sobretodo en Barlovento.

Adicionalmente se practica la avicultura y cria de porcinos, especialmente en areas
suburbanas. Adicionalmente se realiza la explotacion de atln, carite, lebranche, lisa y
una variedad de crustaceos y moluscos.

e) Estado Monagas

El estado de Monagas es el décimo estado con mayor superficie del pais (3.17% del
total nacional). El estado se destaca por la actividad petrolera seguida por la actividad
agropecuaria, especialmente la ganaderia de carne y leche, cafia de azlcar, algodon,
café, mani, bananos y yuca.

Asimismo, el estado de Monagas cuenta con un centro de consolidacion de redes de
distribucién, como una de las principales actividades econdémicas

Respecto a la actividad forestal, el estado cuenta con plantaciones cultivadas de pino
en mas de 300.000 hectareas.

f) Estado Nueva Esparta

El Estado Nueva Esparta es el que cuenta con menor superficie en el pais (0.13% del
territorio nacional), esta compuesto por las islas de Margarita, Coche y Cubagua,
ubicadas en el mar Caribe. Ademas de contar con playas de atractivo turistico, existen
las instalaciones necesarias para su servicio, asi como la posibilidad de disfrutar
diversas actividades del ambiente marino como: pesca, surfing, windsurf, velerismo,
alquiler de motos de agua, submarinismo y paseos en aviones ultra livianos.

g) Estado Sucre

El Estado Sucre, posee la mas importante flota pesquera de Venezuela. Ademas es
titular de casi la totalidad de la industria procesadora de productos del mar, siendo un
importante productor de atln, sardinas, pargo, mero, langostinos, camarones, pulpo y
otras especies.

Tradicionalmente se han destacado por su actividad agricola (cacao, café, cafia de
azucar, coco, raices y tubérculos).

La flota pesquera de Sucre aporta un volumen anual de 200.000 TM de pescado y la
flota artesanal provee el 58% de la sardina capturada, convirtiendo al Estado Sucre en
el primer productor nacional con un promedio de 43.000 toneladas métricas por afo.
También el Estado Sucre es el primer productor nacional de mejillones y pepitonas. En
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este estado estan instaladas las principales enlatadoras del pais, que exportan
productos de alta calidad a los mas exigentes mercados internacionales.

En lo que respecta a la pesca de altura, es considerado como el nimero uno en la
pesca de atun en aguas del Pacifico y del Caribe para lo cual utiliza el sistema de
cerco y cafia.

Posee ademas importantes recursos mineros y energéticos y cuenta con una de la
mas grandes industrias salineras del pais. Destaca también, su gran potencialidad
para el desarrollo de la actividad turistica, tiene una creciente actividad industrial,
sobresaliendo la produccion automotriz, metalmecanica, naval y de alimentos.

En relacion a los productos agricolas, tradicionalmente el Estado Sucre ha sido el
principal productor de cacao en el pais (60% de la produccién nacional).

La produccién de café en el Estado Sucre alcanza aproximadamente 40.000 quintales,
equivalentes al 27% de la produccién nacional, en donde destacan cuatro cooperativas
principales que poseen un total de 1,500 Hectéareas cultivadas,

Asimismo, En la region se cultiva 12,783 Hectareas de cafia de azlcar, que sirve de
materia prima a dos centrales azucareros y procesan una cantidad aproximada de
576,757 TM. de cafia de azUcar.

En relacion al coco, el estado Sucre es el segundo productor a nivel nacional, con mas
de 7.000 TM. de produccibn y un area cultivada de 10.000 Hectareas
aproximadamente.

La industria tabacalera en el Estado Sucre, se ha desarrollado para la exportacion,
logrando competir con el tabaco cubano, siendo sus principales mercados Estados
Unidos, Europa, Tokio y Alemania.

El Estado Sucre, cuenta con un potencial importantisimo de recursos minerales no
metalicos entre los que se encuentran: sal, caliza, yeso, arena, arcilla, piedra tipo laja y
aguas termo-minerales. Las mayores reservas de mineral Caliza se encuentran
localizadas en los Municipios: Sucre, Montes, Bermudez, Cagigal, Marifio y Ribero;
siendo este Ultimo el que presenta mayor volumen de reserva dentro del Estado.

5.1.3 Guyana

Las actividades productivas se concentran en los sectores primarios que representan
mas del 50% del PIB, mientras que la manufactura apenas sobrepasa el 10%. Cabe
destacar, que el pais goza de un importante potencial hidroeléctrico.

Las actividades predominantes estén relacionadas a la produccién agricola y pecuaria,
asi como la extraccion y procesamiento minerales. Le siguen en orden de importancia
las actividades forestales y pesqueras. Entre los principales productos podemos
mencionar: azucar refinada, arroz, bauxita y oro, diamantes, camarones y langostinos,
maderas y trigo.

Los principales productos exportados son: azlcar, oro, bauxita/alumina, arroz,
langostinos, ron y madera. Los principales productos importados son: manufacturas,
magquinaria y equipo, petréleo y alimentos. Su distribucion como porcentaje del PIB es:
mineria (16%); azucar (11%); industria manufacturera (11%); arroz (8%); productos
agropecuarios (8%); pesca (7%); productos forestales (2%).
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De acuerdo a las caracteristicas naturales existentes, el pais puede ser dividido en
cuatro regiones naturales:

- Llanura Costera

- Cinturén de Arcillay Arena
- Valle Pre- Cambrico

- Zonha montafiosa

a) Llanura costera

Esta zona esta ubicada en el norte del pais, establecida en una franja de este a oeste
de 50 km de ancho en promedio y consiste mayormente en terreno arcilloso. En ella
se encuentra el centro politico, administrativo y econdmico del pais, asi como la
mayoria de las actividades agricolas. Casi la totalidad de las actividades econdmicas y
mas del 75% de la poblacion se concentran en dicha region.

Una debilidad de la region se relaciona a que esta zona esté ubicada bajo el nivel del
mar, haciéndola vulnerable a inundaciones.

Los servicios financieros, portuarios, gubernamentales y otros (30% del PBI) se
desarrollan principalmente en la ciudad capital de Georgetown. Las actividades
productivas, predominantemente extractivas (pesca y forestal) y agropecuarias, se
generan en las localidades de Mahaica, Mahaicony, Fort Wellington y Corriverton.

La region costera concentra la mayoria de la actividad agricola del pais. El gobierno de
Guyana hace importantes esfuerzos para aumentar el nimero de tierras cultivables.
Los recursos de la selva estdn en via de explotacion. El desarrollo de la pesca, en
particular el avance de la actividad extractiva de de los camarones, es aun incipiente.

La agricultura emplea el 36% de la poblacién activa. El azlcar representa el cultivo
comercial mas grande. El arroz, el café, las frutas y las legumbres tropicales son las
principales producciones destinadas al mercado interior.

b) Cinturén de Arcilla y Arena

Esta region cuenta con una altura de 2 a 400 metros sobre el nivel del mar y se ubica
al sur de la regidn costera. Su suelo consiste principalmente en arena. La sabana
intermedia estd ubicada en esta region. El area de la regidén cubre el 25% del la
superficie total del pais y estd escasamente habitada. La mayoria de la poblacién vive
en pequefios pueblos. La ciudad mas grande, Linden, cuenta con 26 000 habitantes.

La mineria por su parte se desarrolla principalmente en esta zona, donde se explota el
oro y bauxita (principales productos de exportacion), destacando como centro
dinamico la localidad de Linden, ubicada en la region del Upper Demerara a 120 Km.
de Georgetown. Actualmente, es uno de los productores mas importantes de bauxita y
también de manganeso, oro y de diamantes

También se desarrollan actividades agricolas pero a nivel de subsistencia,
principalmente. No obstante, en la zona de la sabana cuanta con la potencialidad para
desarrollar actividades agricolas a futuro. Adicionalmente, destaca la actividad
ganadera bovina desarrollada en la zona sabanera.
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c) Valle Pre- Cambrico

Esta regién representa el 63% de la superficie del pais. Cuenta con selvas tropicales
relativamente virgenes y depositos de minerales. Con un total de 9.2% de la poblacion
del pais, esta zona presenta una baja densidad poblacional, siendo esta habitada por
comunidades indigenas, principalmente.

Las principales actividades en esta area son forestales y mineras, principalmente con
la explotacién de oro y diamantes. En general, el turismo en la zona ha estado
aumentando en los dltimos afios.

d) Zona Montafiosa

La cuarta regién estd ubicada en el area medio oeste de Guyana e incluye la zona
montafiosa del Pacaraima, las cuales estan cubiertas con selvas tropicales. La
densidad poblacional es la mas baja de todas las demas regiones, y esta habitada
principalmente por comunidades indigenas. Muy pocas actividades econdmicas son
realizadas en esta zona, excepto mineria y turismo.

5.1.4 Suriname

Suriname cuenta con una variada gama de recursos naturales y ha desarrollado
algunas capacidades productivas que le han permitido diversificar su produccion y
afadirle valor agregado.

Los principales recursos naturales de Suriname son la bauxita, el hierro, el cobre, el
niquel, asi como la madera de las inmensas selvas que se ubican al interior de su
territorio.

La economia esta dominada principalmente por la industria minera que representa
cerca de un tercio del PBI del pais y restringe los ingresos del gobierno a la volatilidad
del precio de los minerales.

La economia del pais depende predominantemente de la industria de la bauxita, que
representa el 15% del PBl y el 70% de las exportaciones. La economia del sector
secundario reposa sobre la extraccion y el tratamiento de la bauxita (transformada en
alumina y en aluminio).

Le siguen en orden de importancia la extraccion de oro, produccién de alumina y
aluminio, extraccién de petréleo, explotacion maderera, procesamiento de alimentos y
productos marinos y generacion eléctrica.

Los principales productos exportados son: alumina, petroleo crudo, maderas, arroz,
bananos, camarones, langostinos y pescados. Los principales productos importados
son: maquinaria y equipo, petréleo refinado, alimentos, algoddn y bienes de consumo.

En la regién costera norte se localiza las areas de produccién y consumo
predominantes del pais. En ella se concentra el 80% de su poblacion y comprende 8
de los 10 distritos en que se encuentra dividido el pais, cuyas caracteristicas
detallamos a continuacion:

a) Paramaribo: La capital del pais y la zona mas poblada. Se encuentra rodeada por
el sur y el oeste por el distrito de Wanica, &rea rural urbanizada en la que aun se lleva
a cabo actividades agropecuarias como el cultivo de arroz y la apicultura, asi como la
produccién de petréleo crudo.
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b) Saramacca: Al sur del distrito de Wanica. Area conformada por pequefias granjas
dedicadas tradicionalmente a la agricultura y pesca, en la que se han introducido
modernos métodos para el cultivo de arroz y bananos. Ademas en su territorio se
extrae parte del petréleo que produce el pais.

c) Coronie: Populosa zona costera ubicada al oeste de Saramacca, dedicada a la
pesca y a la produccién de arroz y cocos. Produce parte importante del crudo del pais
gue se extrae frente a sus costas.

d) Nickerie: Poblado distrito ubicado en el extremo nor occidental del pais en la
frontera con Guyana, en el que se produce arroz. Frente a sus costas se extrae parte
importante de la produccion de crudo del pais.

e) Commeuwijne: Poblado distrito ubicado al este de Paramaribo, que se constituye en
importante zona agricola y pesquera.

f) Marowijne: Poblado distrito ubicado en el extremo nor oriental del pais en la
frontera con Guyana Francesa. Cuenta con importantes depésitos de bauxita y
potencial para el desarrollo de actividades agricolas a gran escala y turismo.

g) Paranam: Importante area minera y de extraccion forestal en la region centro-norte
del pais. Cuenta con importantes depdsitos de oro y bauxita. En su territorio se ubican
las instalaciones de la Fundicién Paranam (principal consumidor de energia eléctrica
del pais) que ha llegado a producir 50,000 TM ano.

h) Brokopondo: Importante reservorio de agua para el desarrollo de agricultura a gran
escala. Principal planta de generacién hidroeléctrica del pais (136 MW). Cuenta con
importantes depdésitos de oro, diamantes y mineral de hierro

i) Sipaliwini: Cubre cerca del 80% del territorio del pais al sur de la regiéon norte-
costera. Area escasamente poblada en la que se encuentran importantes depésitos de
bauxita, oro, mineral de hierro, diamantes y manganeso.

5.2 Actividades potenciales y oportunidades de negocios
Hidrocarburos

Una de las oportunidades del Eje se refiere a la explotacién del gas. Para el afio 2004,
Venezuela concentré el 2.4% de las reservas gasiferas del planeta, el 54.5% de las
reservas de América Latina y el Caribe y el 57.7% de las reservas de la Union
Sudamericana. Considerando la ubicacion de las reservas comprobadas y nivel de
produccién a diciembre del 2003, se calcula que el horizonte de vida del gas natural
supera los 140 afios. Si bien el actual gobierno tiene planificado desarrollar el mercado
interno en materia gasifera, la aplicacion de una politica racional en la explotacion de
hidrocarburos, a diferencia de sus pares latinoamericanos, no afectara el nivel de
reservas hidrocarburiferas para los proximos 50 afios.

Con respecto a la industria del gas y el petroleo, dentro del territorio del eje se puede
encontrar grandes reservas en la zona de Urucu (estado de Amazonas), Anaco en la
Plataforma Deltana, Saramaca y la desembocadura del Corentine. Estas reservas
podrian contribuir a generar energia para la region, asi como fertilizantes y
petroquimicos, dando de esta manera un valor agregado a ciertos productos mineros.
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llustracion No. 4: Localizacién de reservas de gas y petréleo

Anaco,
Plataforma Deltana,
Cristobal Colon

® Corentine
. mouth

Fuente: IIRSA
- Venezuela

La economia venezolana se sustenta en la actividad petrolera. La produccion de
petroleo y gas natural representan mas del 20% del PBI del pais, 4% de la produccion
mundial y 10% de la produccién de la OPEP. Debido a su intensidad de capital y a
pesar de su gran contribucion al PIB, los efectos directos en el empleo son
considerablemente menores y bastante ciclicos, fluctuando con los precios del crudo.

La actividad petrolera esta principalmente bajo responsabilidad del sector publico,
superando el 90% de la produccién total. EI 100% de las actividades de refinancion las
realiza el sector publico, mientras que las actividades de exploracion e industrializacion
de gas natural estan abiertas al sector privado, el cual participa a través de convenios
operativos asociaciones estratégicas.

Gran parte de los recursos de hidrocarburos de Venezuela son de bajo costo y mucha
de la industrial doméstica se ha desarrollado partiendo de la premisa de que esa
ventaja se debe traducir en insumos suministrados a un precio inferior al del mercado
internacional. A lo largo de varias importantes cadenas de produccion, por ejemplo la
del aluminio y los productos petroquimicos, la estructura del mercado venezolano
facilita la fijacion del precio de insumos por debajo de su costo de oportunidad en el
mercado internacional.

Venezuela participa activamente dentro de la OPEP, ademéas es uno de los pocos
paises exportadores fuera de Oriente Medio que tiene un excedente de capacidad de
produccién. En el contexto de los esfuerzos de la OPEP para apoyar y estabilizar los
precios mundiales del petréleo, Venezuela ha ajustado el nivel de su produccidn
petrolera, la cual ha sufrido variaciones relativamente amplias en los Gltimos afios.

El MEM es responsable de la politica minera y petrolera. Al MEM le corresponde la
regulacién, formulacion y seguimiento de las politicas, la planificacion, realizacion y
fiscalizacion de las actividades del Ejecutivo Nacional en materia de minas,
hidrocarburos y energia en general. También es responsabilidad del MEM la
supervision de Petréleos de Venezuela, S.A. (PDVSA). PDVSA es una corporacion
energética de propiedad total del Estado, constituida en 1976, que tiene actividades en
el area de hidrocarburos, incluyendo gas, Orimulsion, carbén y petroquimica.
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El ejercicio de las actividades primarias (exploracion, extraccion, recoleccion,
transporte y almacenamiento iniciales) debe ser realizado por el Estado, ya sea
directamente por el Ejecutivo o mediante empresas de su exclusiva propiedad.
Adicionalmente, este ejercicio puede hacerse mediante empresas mixtas en las que el
Estado tenga una participacion mayor del 50 por ciento del capital social. Las
empresas que se dediquen a la realizacion de actividades primarias (empresas
operadoras) estan facultadas a operar en areas geograficas delimitadas por el MEM.
La constitucién de empresas mixtas y las condiciones que regiran la realizacion de las
actividades primarias, requieren la aprobacioén previa de la Asamblea Nacional; la Ley
estipula que estas empresas tengan una duracién maxima de 25 afios, prorrogable por
un lapso no mayor de 15 afios.

La Ley reserva al Estado todo lo relativo a refinerias existentes, asi como sus
ampliaciones y futuras mejoras, y al transporte principal de productos y gas. Sin
embargo, las nuevas actividades de refinacién, asi como las de comercializacién,
estan abiertas al sector privado. Las nuevas refinerias deben responder a un plan
nacional para su instalacion y operacion, deben estar vinculadas a proyectos
aprobados por el MEM y orientarse principalmente a la modernizacién de los procesos
de utilizacién y a la obtencion de combustibles limpios.

Asimismo, Venezuela posee una importante industria nacional de refinacion
constituida por seis refinerias de petréleo en el pais, todas propiedad de PDVSA.
Adicionalmente, tiene wuna industria petroquimica desarrollada, que utiliza
primordialmente como combustible y materia prima el gas natural, pero que también
utiliza insumos importados.

- Brasil

El Estado de Amazonas tiene reservas probadas por 80 billones de m3 de gas natural,
qgue aseguran una produccién estimada de gas es de 8 millones de m3/dia4. El lugar
de explotacion de esta actividad se ubica en los margenes de los rios Urucu y Juria, a
300 km de la ciudad de Coari.

Un mercado importante es la zona franca de Manaos, el cual es abastecido por medio
de fuentes térmicas utilizando insumos importados a un alto costo. Por lo tanto, la
estrategia se basa en sustituir el uso de diesel o petroleo para la generacion de
energia termoeléctrica por gas natural a un bajo costo de produccion.

En relacion al petréleo, Petrobras esta realizando exploraciones en la Municipio de
Coari del estado de Amazonas. Se espera abastecer a toda la region amazoénica, e
inclusive generar excedentes.

- Guyana

En Guyana la exploracién activa de petréleo se inicié6 en 1917, y se han perforado
pozos terrestres en la zona costera, en el mar y en la cuenca del rio Takutu. Esta
ltima regiodn se sitla cerca de la frontera con el Brasil y es la Unica zona en donde por
el momento se ha encontrado petréleo. La parte que pertenece a Guyana de la cuenca
del rio Takutu comprende alrededor de 10.300 km. En los ultimos afios empresas
internacionales como Esso, CGX Energy, Maxus Guyana Ltd. y Century (Guyana) Ltd.
han estudiado la posibilidad de explorar yacimientos petroliferos submarinos en la
zona economica exclusiva de Guyana. No obstante lo anterior, la produccién comercial

“ Al afio 1999 se encontraba todavia en proyecto esta actividad.
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es nula y Guyana sigue dependiendo totalmente del suministro mediante
importaciones.

- Suriname

Para Suriname el petrdleo crudo es el producto extractivo en importancia, después de
la bauxita. La produccién esta concentrada en Tambaredjo, en el distrito de
Sarammaca, cerca de Paramaribo, el cual tiene reservas probadas por 171 millones
de barriles. La Compafiia Petrolera del Estado es una compaiiia de propiedad estatal
gue posee un monopolio legal de la extraccion de petréleo y otros hidrocarburos.

Dentro de los objetivos estratégicos del gobierno de Suriname, se encuentra
incrementar a 20.000 barriles diarios la produccion del yacimiento de Tambaredjo,
explotar nuevas reservas petroliferas en Wayambo, explorar y explotar potenciales
yacimientos submarinos, intensificar la exploracion de petréleo en otras partes del
pais, incrementar la capacidad de refinado y refozar la posicion del pais en el mercado
del petréleo en la regidn del Caribe.

Mineria

El territorio del Eje cuenta con un gran potencial minero sobre todo en la zona
montafiosa (tepuyes) del Macizo de las Guyanas, regidbn minera por excelencia —
aurifera, diamantifera y con grandes reservas de hierro-. Esta region con montafas se
localiza en gran parte sobre el territorio de Guyana y Suriname, donde se puede
encontrar grandes reservas de hierro, bauxita, oro, diamantes y piedras preciosas.
Cabe mencionar que en la actualidad, la industria minera del oro y de los diamantes
tienen dos modos de operacion: informal e industrial.

- Venezuela

Los principales productos mineros producidos por Venezuela son el hierro, la bauxita,
el carbon, los diamantes y el oro.

Los derechos de prospeccion y explotacion no estan sujetos a restricciones en materia
de nacionalidad pero se requiere un representante legal domiciliado en Venezuela.
Para extraer minerales se necesita una concesién o autorizacion. A pesar de no
excluirse la participacion privada, el Estado desempefia un papel muy importante en el
sector minero no petrolero, sobre todo a través de la Corporacién Venezolana de
Guayana (CVG). La CVG es un instituto auténomo con patrimonio propio e
independiente del fisco nacional, encargado del establecimiento y de la coordinacién de
empresas estatales en la region de Guayana asi como de la promocion y ejecucion del
desarrollo industrial de la region.

La explotacion y comercializacion del mineral de hierro esta actualmente a cargo de la
empresa estatal CVG-Ferrominera de Orinoco, filial de Corporacién Venezolana de
Guayana (CVG). Los principales yacimientos de mineral de hierro se encuentran en la
region de Guayana.

La explotacion de bauxita esta a cargo de C.V.G. BAUXILUM. La capacidad de
produccion es de unos 6 millones de toneladas anuales. La produccion se destina
principalmente a la industria nacional del aluminio.

La produccion de oro se caracteriza por se producido mayormente por pequefios
productores que se benefician de trato de pequefia empresa (aproximadamente
participan en dos tercios del total) y un tercio por CVG MINERVEN, empresa de la
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CVG. Asimismo, la producciéon de diamantes se encuentra en manos de pequefios
productores.

Asimismo, existe un potencial en el Estado de Sucre en Venezuela, en relaciéon a la
caliza para uso de la industria siderdrgica. Las reservas se calculan por el orden
estimado de 800.000.000 TM. La caliza tiene los siguientes usos o aplicaciones: segun
su composicién se obtiene, cal para la purificacion del agua potable, purificaciéon del
azucar, purificacién del vidrio.

Con respecto al yeso la explotacion mas importante se realiza en el Municipio Valdez.
Sin embargo, las reservas de este mineral tanto en el Municipio Valdez como en el
Municipio Andrés Mata varian entre 100 y 200 millones de TM.

También en el Estado de Sucre se han ubicado 107 manifestaciones geotérmicas de
composicion gquimica diversas, con tenores reducidos y variables de hierro, aluminio,
manganeso, cobre, cromo y fllor que, junto con una temperatura que va de lo 28° a
los 99°C, tienen una gran potencial de aguas termales y iodos medicinales de primera
calidad, que podrian ser el punto de partida para el desarrollo de una red de centros
de atencion medica especializada, para enfermedades factibles de ser tratadas por
estos medios.

llustracion No. 5: Localizacidn de reservas de minerales y piedras preciosas

Diamantes

Bauxita

Fuente: IIRSA

- Guyana

La actividad minera representa mas del 15% del PBI del pais, siendo la bauxita el
producto de mayor generacion de divisas, seguido por el oro.

Ademas de los yacimientos de oro, diamantes y bauxita, los recursos naturales de
Guyana incluyen minerales industriales como el caolin, la arena de silice, la esteatita,
la cianita, el feldespato, la mica, la ilmenita, la columbita-tantalita y el manganeso;
metales comunes como el cobre, el plomo, el cinc, la molibdenita, el tungsteno y el
niquel; metales ferrosos, entre los que figuran principalmente el hierro en forma de
magnetita y laterita; el uranio; y las piedras semipreciosas como la amatista, el cuarzo
verde, las perlas negras, el agata y el jaspe.
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Guyana también explota las arenas de silice, las cuales abarcan alrededor de 5,000
millas cuadradas en el noreste de Guyana. La arena es una amplia fuente de éxido de
silice de alta calidad. Guyana ha vendido arena de silice a otros paises en la region
del Caribe desde 1993. Estas arenas se utilizan para la produccién de vidrio y para
restaurar playas.

- Suriname

En relacién a Suriname, el principal producto minero es la bauxita, el cual representa
mas del 60% de las exportaciones totales del pais, y contribuye aproximadamente al
12% de los ingresos fiscales totales. Por lo tanto, el desarrollo de esta actividad es un
componente importante dentro de la estrategia del desarrollo del pais. La mayor
produccién fue realizada en la década de los setenta mediante el proyecto de
Brokopondo, el cual fue implementado una década anterior, y comprendia la
construccién de una represa en el rio Suriname, una usina hidroeléctrica en Afobaka,
un lago artificial, una planta de refinacion de alimina y fundicion de aluminio en
Paranam y una carretera entre Afobaka y Paranam. Actualmente la produccion es
menor, explicado en parte por el surgimiento de otros paises productores.

Para el 2003, la produccién de Suriname de bauxita y aluminio representaron el 2.9%
y 3.8% de la produccion mundial. En el pais, toda la bauxita extraida se refina en el
pais para transformarla en alimina, practicamente toda la cual se exporta,
principalmente a los Estados Unidos y a Noruega.

El Gobierno adoptd una politica de respaldo de la expansién del sector minero en un
marco de desarrollo socioecondmico sostenible de todos los recursos naturales de
Suriname. Como parte de esa politica defini6 dos importantes objetivos para el
subsector de la bauxita: garantizar la continuidad de la refineria de alimina existente
en Paranam y la expansion de su capacidad sobre la base de los derechos de mineria
existentes en las regiones central y oriental de Suriname, y respaldar un acelerado
proceso de establecimiento de un sector integrado del aluminio en la regién occidental
de Suriname, basado en reservas de bauxita identificadas y en el potencial
hidroeléctrico disponible en esa regién.

En relacion al oro, en Suriname se produjo una importante expansion de la mineria de
este producto a inicios de la década de los noventa, la cual fue realizada en proyectos
de pequefia escala. Se estima que el sector informal alcanza el 15% del PBI, en donde
el empleo de mas de la mitad de la mano de obra empleada es brasilefia. Dado lo
anterior, el gobierno ha obtenido pocos ingresos tributarios por la produccién del oro,
estimandose el valor de las exportaciones de oro entre US$ 200 y US$ 300 millones al
ano.

Por lo tanto, un objetivo claro de politica del sector es reglamentar de forma mas
racional esta actividad, restringiendo la mineria en pequefa escala, prohibiendo la
importacion de mercurio y reduciendo el margen de la especulacion con derechos de
extraccion. Asimismo, se pretende incrementar la produccion formal mediante
acuerdos de exploracién y explotacion con compafiias mineras internacionales.

Uno de los casos mas importantes recientes se refiere a la Gold Rosebel Property,
situada a unos 80 Km. al sur de Paramaribo. La construccidon de una mina se inici6 en
2003 y la produccion comercial comenzé en abril de 2004. Segun las proyecciones, la
produccion anual media ser4 de 220.000 onzas de oro a lo largo de 9 afios.5 El

® Cambior (2003).
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Gobierno prevé que se emplearan de 600 y 700 personas en la etapa de produccién
de este proyecto

Acuicultura

El sector pesquero podria utilizar el potencial de especies maritimas que se ubican en
las costas de Venezuela y de las Guyanas. La gran cantidad de especies exéticas,
tales como el pargo y el mero, entre otras, podrian impulsar la pesca artesanal,
mientras que las grandes cantidades de sardinas y de atin podrian beneficiar al sector
industrial.

- Brasil

En la Amazonia existen 36 variedades de productos de la acuicultura que son
comercializadas, y existen diversos factores que favorecen una rentabilidad solida de
esta actividad tales como la alta temperatura que favorece el crecimiento de los peces,
existencia de especies nativas de gran tamafio en etapa adulta, y variedad de insumos
disponibles para su alimentacion.

Por otra parte, el mercado interno brasilefio ofrece oportunidades interesantes.
Actualmente la media del consumo brasilefio esta estimado en 4 Kg. per capita al afio,
lo que propicia un mercado potencial de mas de 600 mil toneladas de peces al afio.
Asimismo, el consumo en la regibn amazonica es de 44 Kg. per capita al afio. La
pesca nativa de la region produce 1/8 de esa demanda. Adicionalmente, segun datos
de la FAO, el Unico producto que tiene perspectivas de un mejor precio en el afio 2020
sera el pescado.

A pesar de lo anterior, actualmente, en el Estado de Roraima esta actividad es llevada
a cabo de una forma totalmente artesanal, siendo realizada durante todo el afio, lo
cual puede acarrear una explotacién totalmente irracional y predatoria. Existen cerca
de 300 piscicultores, de los cuales sélo un 5% podrian ser considerados medios y
grandes.

Asimismo, el estado de Amapa presenta buenas condiciones para la instalacion de
actividades en piscicultura, debido a la abundancia de recursos hidricos y
temperaturas elevadas. Se estima la existencia de entre 30 y 40 viveros de peces en
el estado, de los cuales 10 han estado ocupados por viveros en sistema de cultivo
semi-intensivo. Las especies utilizadas mayormente son tambaqui, carpa y tilapia.

En relacién a la pesca, en el Estado de Amapa se han registrado las siguientes
actividades econd6micas. En primer lugar, la pesca de subsistencia sin fines
comerciales es realizada en todo el Estado. En segundo lugar, la pesca artesanal en
pequefia escala, la cual es realizada en los municipios de Macapa, Amapa y
Oiapoque, y consta de una flota de tamafio pequefio que desembarca y comercializa
la produccion en forma localizada. En tercer lugar, se encuentra la pesca artesanal en
gran escala, la cual se realiza en los estados de Santana y Calsoene, y esta
constituida de barcos de madera, mayores volumenes de produccion, tamafo de
embarcacion y numero de pescadores por barco. Finalmente, se cuenta con la pesca
industrial, la cual tiene como fin el mercado externo y se realiza en Santana. Esta
Ultima se concentra en la captura de piramutaba y camarones marinos, efectuada por
barcos de hierro que permiten capturar grandes cantidades de peces.

Muchas de las capturas de la costa de Amapé son realizadas por flotas de otros
Estados como Para, que la mayoria de los casos llevan a desembarcar su producto en
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sus puertos de origen. Asimismo, muchas embarcaciones provenientes del Estado de
Amazonas operan en los Estados de Pard y Amazonas y no desembarcan en Amapa.

En el Estado de Amazonas, el potencial de desarrollo de la pesca es muy favorable,
debido a las caracteristicas ecoldgicas y bioldgicas de la zona, como también por los
recursos hidricos de los valles interiores. Existen buenas tecnologias sobre piscicultura
que estan disponibles para el pequefio o gran productor, las cuales se complementan
con actividades de programas de conservacién y recuperacion de los estanques
naturales.

- Guyana

Para Guyana la pesca representa cerca del 3% del PBI, alcanzando un nivel de
exportaciones de alrededor de US$ 50 millones, en las cuales destacan las
exportaciones de camaron.

De acuerdo con la OMC, en los ultimos afios se han desarrollado algunos proyectos
de acuicultura lo que ha permitido que la superficie cultivable pase de 2,5 acres en
1997 a mas de 2.000 acres en el 2002. Se ha construido un centro de demostracion
de acuicultura en agua dulce y de capacitacion en Mon Repos, en la costa Este de
Demerara, para promover el desarrollo de la acuicultura en agua dulce mediante la
formacion in situ de los acuicultores. EIl proyecto estd financiado por la Agencia
Canadiense de Desarrollo, la FAO y el Gobierno de Guyana.

- Suriname

Segun la FAO, Suriname en general posee condiciones muy adecuadas para la
acuicultura, pero ésta sigue revistiendo poca importancia por falta de recursos técnicos
y financieros. La seccion de acuicultura del Departamento de Pesca dispensa algunos
servicios, especialmente para productores de pequefia escala.

Suriname posee una amplia red de cursos de agua dulce, cuyos peces son un
importante componente de la dieta de la poblacion del interior, en que suele ser la
Unica fuente de proteinas animales. Tradicionalmente los consumidores prefieren
peces de pantanos de agua dulce. Se afirma que el pez mas apreciado y costoso en
Suriname, un bagre de piel dura (Hoplosternum littorale), est4 desapareciendo de los
lugares accesibles.
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llustracion No. 6: Localizacion de reservas de especies maritimas

CEIGINES

Especies exoticas

Fuente: IIRSA

Turismo

En lo que se refiere al sector turismo, dada la geografia que presenta el Eje, sobre
todo se podria aumentar el ecoturismo en la zona de la selva tropical de la Amazonia y
en la region montafiosa que abarca el Macizo de las Guyanas. Ademas, existe un gran
potencial en relacion al turismo tipo caribefio en el extenso litoral de Venezuela,
especialmente en el estado de Nueva Esparta.

- Brasil

El Estado de Roraima muestra potencialidades importantes en esta actividad,
principalmente en ecoturismo, dada su riqueza paisajistica y localizacion geografica.
La regidn noreste muestra trazos geomorfolégicos de rara belleza capaces de atraer
turistas nacionales y extranjeros. En el sector noroeste el paisaje es rico en flora
tropical, rios y lagos y es habitada por poblacién indigena del grupo lanomami, los
cuales preservan sus trazos culturales primitivos.

En relacién a Amapa, las oportunidades se concentran en ecoturismo, dado que el
Estado cuenta con una posicién privilegiada en la amazonia brasilefia, debido a su
proximidad con los grandes mercados emisores de turistas y el hecho de ser un
Estado litoral cuya capital se sitia en el margen del Rio Amazonas, posibilitando la
comunicacion fluvial al interior de la region. Entre las opciones de exploracion turistica
se encuentran Macapa, Fortaleza de San José de Macapa, el balneario Porto Grande,
y el area indigena Waiapi, entre otros. En relacion a los monumentos ubicados en la
capital, destaca el obelisco marcador cero del Ecuador, localizado a 2 Km. de la
ciudad, en el cual el visitante puede apreciar los dos hemisferios a la vez.

Lo anterior abre oportunidades de inversién publica y privado en infraestructura
turistica incluyendo infraestructura hotelera, sistemas de transporte, capacitacion y
entrenamiento de personal relacionado en actividades de ecoturismo, entre otros.
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- Guyana

De acuerdo a la OMC, la industria del turismo en Guyana aun no se ha desarrollado
plenamente, y contribuye mucho menos a la economia nacional cuando se compara
su importancia con la de muchos otros paises del Caribe. Las estadisticas de turismo
en el pais son deficientes.

La industria del turismo de Guyana espera poder aprovechar el hecho de que es el
Unico pais de lengua inglesa en el continente sudamericano. A diferencia de otros
muchos destinos del Caribe, Guyana no dispone de grandes extensiones de playas de
arena o puertos apropiados para atraques frecuentes de grandes embarcaciones de
crucero, por lo que debe depender de turistas que llegan por avién para visitar
atracciones en el interior del pais.

Los atractivos pueden ser de tipo natural, como las Cataratas de Kaieteur y el parque
nacional vecino, o artificial, como la arquitectura histérica de Georgetown. Entre los
sectores en que Guyana espera competir se encuentran las esferas conexas del
turismo natural y de aventura, el ecoturismo y el turismo cultural y de patrimonio,
ademas de los servicios usuales de reuniones de negocios y entretenimiento.

- Suriname

En Suriname se prevé que el turismo tenga un amplio potencial de crecimiento, por lo
cual se esta organizando el sector, estableciendo prescripciones juridicas y
reglamentarias.

Actualmente, el turismo se percibe como un nuevo sector econémico de ingresos,
aunque para dicho pais no tenga tanta trascendencia como para los otros paises del
Eje. Asimismo, Suriname asumié compromisos en la Organizaciéon Mundial de
Comercio (OMC) para fomentar la participacion extranjera en este rubro.

Se han asumido compromisos como acceso al mercado sin condiciones y el trato
nacional respecto del suministro de servicios para hoteles y restaurantes, agencias de
viaje y operadores turisticos. Suriname ha decidido situarse entre las naciones del
mundo que estan dispuestas a proteger y administrar una parte de su patrimonio
nacional con valor universal de manera que por mucho tiempo las generaciones
venideras puedan disfrutar y beneficiarse de ese patrimonio.

El 29 de noviembre de 2000, el Comité del Patrimonio Mundial de la UNESCO decidio
en Sydney, Australia, incluir la Reserva Natural de Suriname Central en la Lista del
Patrimonio Mundial de la UNESCO. Esta reserva natural, que se establecié en 1998,
ocupa una superficie de 1,6 millones de hectareas de bosque primario tropical en la
zona centro-occidental de Suriname.

La reserva protege la cuenca superior del rio Coppename y abarca una variedad de
relieves y ecosistemas de gran valor ecologico debido a su estado de preservacion.
Sus bosques de las zonas de montafia y de las tierras bajas contienen una vida
vegetal de gran diversidad, habiéndose recolectado hasta la fecha casi 6.000 especies
de plantas avasculares.

Contienen también poblaciones viables de animales tipicos de la regién, como
jaguares, armadillos gigantes, nutrias de rio gigantes, tapires, perezosos Yy
ocho especies de primates, asi como 400 especies de aves. La reserva natural de
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Suriname central sera una de las reservas naturales mejor preservadas de la lista del
Patrimonio Mundial.

llustraciéon No. 7: Potenciales zonas de Turismo

Turismo
Caribeio

BRASIL

Fuente: IIRSA

Silvicultura
- Venezuela

Venezuela cuenta con una gran variedad de formaciones vegetales que van desde los
bosques humedos hasta las sabanas naturales y vegetacion xerdfila. A nivel nacional,
un 87.7% del territorio esta cubierto por comunidades vegetales boscosas, arbustivas
y herbaceas. Asimismo, el pais cuenta con una superficie forestal que ocupa mas del
50% de su territorio, de las cuales han sido decretadas 11 areas bajo la figura de
reservas forestales, 8 &reas como lotes boscosos y 39 areas boscosas bajo
proteccion, todas destinadas a la produccidn forestal permanente.

En relacién a esta actividad, destaca el estado de Monagés, en donde se desarrolla el
proyecto forestal mas importante en Venezuela y uno de los més extensos en América
del Sur. El proyecto cuenta actualmente con més de 300.000 Hectareas cultivadas de
pino, lo cual esta impulsando el desarrollo la industria de pulpa y de papel en la region.

- Brasil

Las potencialidades de recursos madereros existentes en la region amazénica son
indiscutibles, en donde existen actualmente al menos 3,500 de especies forestales. El
principal mercado de este producto es Suramérica. Se estima que el stock de maderas
tropicales del pais es de 60 millones de metros cubicos. Dada la existencia de
presiones ambientalistas en el sudeste de Asia y en Estados Unidos, su oferta de
madera se ha visto reducida, lo cual abre un espacio para los productores brasileros
en el mercado internacional de los productos semi-industrializados de madera.

El Estado de Amazonas es el mas grande del pais, con un &area de 1.5 millones de
km2 se posiciona con una cantidad considerable de recursos forestales de la region.
Su produccion media anual estimada es de 600.000 m3. Ademas el estado cuenta con
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115 millones de hectareas de potencial maderero y 6,305 especies comerciales, de
las cuales 620 son las principales. La mayor caracteristica de exploracion es su
caracter selectivo en torno a cuatro especies para productos laminados y cuatro
decenas de otras especies para productos aserrados. La exploracién se concentra en
las proximidades de Manaos. Con ellos se incremental la frontera agricola y se
aprovechan las especies naturales del centro-sur del pais.

En el Estado de Roraima existe un gran potencial del sector maderero con el
surgimiento de nuevas empresas. A pesar de ello, el nivel tecnolégico todavia es
reducido en la industria de produccién de muebles. El incremento de la eficiencia
productiva dependerd de varios factores, tales como substitucion de maquinaria y
equipamiento, introduccion de nuevas tecnologias en el proceso productivo,
calificacion de mano de obra y disponibilidad de recursos financieros.

Por su parte, el Estado de Amap& ha estado impulsando un proyecto de desarrollo
para introducir nuevas técnicas en la industria de muebles, cuyo insumo son
provenientes de pequefios depdsitos de madera. Dado el potencial nacional, se
requiere mejor procesamiento de la madera y asegurar la disponibilidad de la madera.

- Guyana

Se calcula que Guyana cuenta con 14.000 millas cuadradas de terreno forestal
comercial. Se estima también que cuenta con otras 40.000 millas cuadradas de
terreno forestal que es potencialmente comercial. El sector publico esta intentando
promover actividades con valor afiadido.

La Ley vigente prevé la concesion de permisos de exploracion y especifica que
Unicamente podran concederse permisos a los ciudadanos de Guyana a titulo
individual. Asimismo, si bien pueden concederse permisos a empresas nacionales o
extranjeras, la Ley supedita la concesién de estos a distintos factores, entre los que
figuran las propuestas de los solicitantes en relacion con el empleo y la formacién de
los guyaneses.

Existe una importante participacion extranjera en el sector forestal de Guyana. En el
afio 2,000; Jilin Industries Inc. de China, y Forest Enterprise Limited de los Paises
Bajos se comprometieron a efectuar nuevas inversiones en el sector forestal de
Guyana por un valor de aproximadamente US$32millones.

En julio de 2002, Guyana firmd su primera concesion de conservacion. En una carta
de aprobacion de Guyana y de Conservacion Internacional, el pais acordé una
concesion por 30 afios de 81.000 hectareas de bosque en la region del Alto Takutu-
Alto Essequibo. Ademéas de un pago inicial, el acuerdo prevé el pago de regalias
anuales y de canones en funcién de la superficie

- Suriname

Aproximadamente el 90 por ciento de la superficie de Suriname esta cubierta de
bosques (14,8 millones de hectareas). Los bosques productivos accesibles (el
Cinturén Forestal), que abarcan aproximadamente 4,5 millones de ha, se extienden
unos 100 Km. al sur desde la zona costera. La zona productiva neta comprende 2,5
millones de hectareas de Suriname y en esa area se mantienen 12 zonas protegidas
(incluida la Reserva Natural del Suriname Central), que en conjunto abarcan 2 millones
de hectéreas, o sea, el 13 por ciento de la superficie terrestre del pais. Aunque la tasa
de deforestacion ha sido relativamente baja, la reciente expansion de la mineria de oro
en pequefia escala ha suscitado consecuencias ambientales negativas.
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Dado lo anterior, Suriname mantiene una politica ambiental que prohibe la explotacion
de extensas regiones. Existe una capacidad de gestién limitada para la tala de
bosques, por lo que los organismos internacionales prestan ayuda al sector publico
para mejorar la legislacion y realizar la revisién de procedimientos en la determinacién
y recaudacioén de regalias y tasas de concesiones.

La Ley de Gestion Forestal de 1992 permite al Gobierno otorgar tres tipos de
concesiones forestales a nacionales 0 extranjeros poseedores de compafias
legalmente constituidas en Suriname:

a. Concesiones a corto plazo, validas por uno a cinco afios, para superficies de no
mas de 5,000 hectareas reservadas a pequefios contratistas locales

b. Concesiones a mediano plazo, validas por 5 a 10 afios, para superficies de no mas
de 50,000 ha, que sélo pueden otorgarse a poseedores de aserraderos que las
soliciten

c. Concesiones a largo plazo, vélidas por 10 a 20 afios, para superficies de no mas
de 150,000 ha, sélo disponibles para empresas madereras integradas.

En la préactica, las concesiones forestales se han asignado en virtud de solicitudes, y
no mediante licitaciones, y segun algunos observadores el proceso de adjudicaciéon ha
sido arbitrario y carente de transparencia.

El Gobierno cree que la transparencia y la objetividad han aumentado
considerablemente desde 1999. Es dicho afio la Fundacion para la ordenacion y
vigilancia de la produccion forestal (SBB) comenz6 a operar y se hizo cargo de la
tramitacion de las solicitudes de concesiones a través de un Comité de Concesiones,
creado especialmente a esos efectos. No obstante, esta opinién ha sido cuestionada
por representantes del sector privado, incluida la Camara de Comercio de Suriname.

Se prevé que el sector forestal de Suriname se convertird en uno de los sectores mas
importantes para el desarrollo econdémico del pais. Los objetivos sectoriales se refieren
a lograr la utilizacion racional y sostenible de los bosques y preservar, al mismo
tiempo, los bosques tropicales humedos. Para lo anterior, se deben adoptar una serie
de etapas, tales como lograr una reglamentacion mas eficiente del sector forestal,
reduccion de la participacion del Estado en la produccion, mejoramiento de la
infraestructura de transporte, entre otros.
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llustracion No. 8: Potenciales zonas de explotacion forestal

Fuente: IIRSA

Agricultura
- Brasil

Los estados del Brasil que conforman el Eje presentan un potencial agricola
importante. Analizando a los Estados que estan relacionados con el eje, tenemos que
el Estado de Roraima cuenta con extensiones importantes factibles para la produccién
de café, ademas de las éareas tradicionalmente dedicadas a esta actividad. Este
Estado presenta condiciones ideales, tales como clima y altitud, para la produccion de
café arabigo. Asimismo, el arroz es un producto importante para el Estado, el cual se
ubica como el tercer mayor productor de la Amazonia Occidental. Por su parte, el
Estado de Amazonas, también ofrece potencialidades en la produccidon de arroz,
sobretodo en &reas de la nueva frontera agricola en la region sur del Estado que
consta de los municipios de Huait4, Manicoré, Labrea, Canutama, Tapaua y Apui.

En el Estado de Amazonas, el café se encuentra distribuido principalmente en areas
referidas a colonizaciones o0 asentamientos con mayor concentracion en las
subregiones de Madeira, Purus y Jurua. A pesar que se estd presentando algunas
condiciones desfavorables en la zona como baja fertilidad de la tierra y elevados
costos de factores, la produccién de café sigue siendo atractiva debido al clima
favorable que se posee en la zona.

Por otra parte, la produccién de azlcar se encuentra instalada en diversas regiones
del estado de Roraima, tanto en &reas de labrado como en la selva tropical. En
general, son plantios pequefios. La Secretaria de agricultura y abastecimiento esta
incentivando el aprovechamiento de diversas areas en los Municipios de Sao Luiz do
Anaua y de Iracema, con el propésito de atender la demanda de la industria de
bebidas gaseosas (Recofarma, Coca-Cola, Pepsi-Cola), la cual utiliza el producto para
la elaboracién de sirope.

Asimismo, la yuca se caracteriza como uno de los principales en relacién al area
sembrada de la region amazdnica, ya sea para fines comerciales o de subsistencia. La
industrializacién de este producto aparece como una de las formas de mayores
posibilidades de aprovechamiento del producto, en forma de harina para consumo
humano o para consumo animal en forma de residuos.
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En relacion a la soya, en el Estado de Roraima se estima en 1.2 millones de hectareas
el area propicia para la plantacion de este producto. El consumo mundial del aceite de
soya presenta una participacion de 20% entre el total de variedades de aceite. El
sistema de cultivo de soya en el Estado esta en proceso de implantacién e incorpora
agricultores provenientes del sur y centro-oeste del Brasil, con experiencia en esta
actividad.

Respecto al palmito, la regién amazoénica produce actualmente mas del 95% del total
nacional. Sin embargo, la mayoria de la produccion se realiza en forma predatoria. En
el Estado de Roraima, este producto esta siendo incentivado en areas agroforestales
en el sector sur del estado.

El Estado de Amapéa destaca por la produccion de castafia del Brasil, ocupando el
primer lugar de potencial en produccion. Este producto requiere de tierras altas y de
caracteristicas argilico-silicosas. Entre las areas productivas destacan los valles de los
rios Maracd, Iratapuru y Cajari.

En relacion al Estado de Amazonas, el cultivo del banano es una de las actividades
mas importantes de los productores rurales del Estado, dado que es una de las
principales frutas de consumo de la region. Ademas, este cultivo genera una fuente
continua de renta, dado que su produccion puede realizarse en todo el afio. La mayor
incidencia de este producto se ubica en las subregiones de Rio Madeira, Rio Negro-
Solimoes, entre otros.

Otro producto estratégico del Estado de Amazonas son los frutos citricos, ya sean
frescos o industrializados. Brasil y EEUU lideran los primeros puestos en areas
cultivadas, dominando también el mercado de productos derivados. Es por esta razén
la importancia estratégica en la economia brasilefia para el desarrollo de este
producto. No obstante, para el Estado de Amazonas el area plantada es infima y
consta de sdlo 2,200 hectareas, con lo cual se explotan 56 millones de frutos. Estos
productos se producen en los municipios de Manaos, Rio Preto Da Eva, Itacoatiara y
Iranduba. El principal producto es la naranja con una participacion de 90%, le siguen el
limén y la tangerina.

- Venezuela

La estructura productiva del pais esta afectada por la fuerte influencia ejercida por la
amplia riqueza en hidrocarburos. Las actividades cuyos productos o servicios compiten
directamente en el mercado interno con importaciones o en mercados internacionales
con productos extranjeros, han tenido que hacer frente a una tasa de cambio con
tendencia a la apreciacion real debido al copioso ingreso de divisas generado por las
exportaciones de hidrocarburos. Esto ha provocado que todas las actividades
orientadas a suministrar al mercado interno enfrenten un encarecimiento del costo de
los insumos no energéticos, como capital y mano de obra.

Esta pérdida de competitividad ha repercutido en el sector agricola, el cual muestra un
desempefio reducido respecto al PBI, a pesar de la alta proteccion comercial con
derechos variables y subvenciones a productores mediante transferencias implicitas,
subsidios para agua de riego y crédito preferencial.
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- Guyana

La agricultura es una actividad esencial para la economia de Guyana. Su importancia
relativa ronda el 30% del PBI, del cual cerca de la mitad representa la participacion del
azucar en la produccion.

La agricultura tradicional hace frente a importantes retos competitivos en el mercado
mundial, pero ha estado apoyada en gran medida por el acceso preferencial a los
mercados de la CARICOM y de la UE. Recientemente, el Gobierno ha estado tratando
de mejorar la productividad en los sectores tradicionales, promoviendo al mismo
tiempo los cultivos no tradicionales.

Se esta prestando una mayor atencién y dando mas importancia al cultivo de
productos como el aceite de palma, los cocos, las verduras, los tubérculos, las frutas y
las flores. La mayor proporcion estaria destinada a complejos turisticos del Caribe, y a
los mercados especializados de América del Norte y Europa.

Un obsticulo del sector agrario en Guyana se refiere al elevado numero de
instituciones que se ocupan del desarrollo mismo del sector, dificultando su
desempefio. Ademas la estructura institucional tiene caracteristicas duales, en donde
por un lado existe una comercializacion bien organizada y disposiciones de ayuda para
el arroz y el azlcar, mientras que para productos no tradicionales existen
disposiciones fragmentadas, sin fondos suficientes, e ineficientes.

En 1996 se suscribié un contrato de préstamo entre el Gobierno de Guyana vy el BID
para el Programa del Sector Agricola, cuyo objetivo era introducir reformas politicas
para mejorar la eficacia del drenaje, el riego y la administracion de fincas estatales,
mejorando al mismo tiempo el marco medioambiental y consolidando la liberalizacion
del comercio. Asimismo, se ha utilizado recursos de la FAO (TeleFood) para prestar
apoyo a los agricultores pobres y a los grupos vulnerables.

Especificamente, la produccion de azlcar estd orientada a la exportacion, con
destinos como la Unién Europea, Estados Unidos y CARICOM. El acceso a estos
mercados suele ser preferencial. También se produce ron y melaza a partir de azucar.
Esta actividad se caracteriza por contar con el principal empleador del pais, la Guyana
Sugar Corporation (GUYSUCO), con alrededor de 18000 personas contratadas.

El Plan Estratégico 1999-2008 para la industria del azucar trata de reducir los costos
unitarios a un nivel que garantice operaciones viables y sostenibles en los mercados
futuros previstos. La estrategia consiste en concentrar las inversiones para aumentar
la produccion en las zonas de bajo costo de Berbice; maximizar el uso de los mejores
tipos de tierras; y crear amplias instalaciones de transformacién que se beneficien de
las economias de escala y de una tecnologia mas moderna.

Por su parte, el arroz es el segundo producto en importancia para la economia de
Guyana, so6lo superado por el azdcar. Se estima que el 20% de la poblacion depende
directamente de esta industria, entre ellos se cuentan 18.000 unidades econémicas
familiares vinculadas al cultivo, ademas de aquellas relacionadas a la molineria,
exportacion y transporte del producto.

De acuerdo a la OMC, la productividad en la industria del arroz en Guyana ha
mejorado de manera considerable, en donde el rendimiento por acre de terreno
aumento en un 45 por ciento entre 1975 y 2001. Sin embargo, estas mejoras parecen
haber alcanzado un tope en los Ultimos afios, y a pesar de que el volumen de las
exportaciones de arroz sea en buena medida invariable, los precios obtenidos en los
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mercados extranjeros han disminuido intensamente. Ademas, los rendimientos
medios aln parecen situarse bastante por debajo de sus valores potenciales y son
inferiores a los de otros paises de América del Sur. Otra importante preocupacién es
la reducida eficiencia de la transformacion.

Las amenazas al acceso preferencial de Guyana a los mercados del arroz, junto con
las dificultades de produccién y el elevado endeudamiento, llevaron a la industria del
arroz a adoptar un plan para reestructurar el sector en 2001. EI plan, iniciado por la
Junta de Fomento del Arroz de Guyana y financiado por el BID, prevé crear una
industria integrada, sostenible y rentable que produzca y comercialice arroz sobre un
periodo de 10 afios. Entre los objetivos del plan figuran el aumento de la productividad
y la produccién de manera sostenible.

Finalmente, cabe mencionar que la produccion de carne de aves de corral ha tenido
un aumento considerable en los Ultimos afios. En Guyana actualmente la produccion
de huevos es autosuficiente al igual que el 80 por ciento de la produccion de carne de
aves de corral, y que el pais ha comenzado a exportar huevos a Suriname. La
industria avicola se compone de alrededor de 3.400 empresas incluyendo 300 plantas
de desplume, 4 plantas de transformacion, 50 explotaciones agricolas comerciales,
3.000 pequefios agricultores, 12 criaderos, 80 camiones y 4 fabricas de piensos. Da
empleo a aproximadamente 5.000 personas.

- Suriname

Para el caso de Suriname se evidencia la importancia de la produccion de arroz y
banano, vinculado con las oportunidades creadas y mantenidas en el marco del
acceso preferencial unilateral al mercado de la Union Europea. Asimismo, la mayor
parte de los productos agricolas de exportacién del pais cuentan con acceso libre de
derechos a los Estados Unidos y el Canada. Suriname es uno de los principales
exportadores de arroz del grupo ACP a la Unién Europea, siendo éste el destino
preferente de los exportadores del pais.

Si bien, el banano es el segundo producto histérico en importancia, se ha tenido que
recurrir a un proceso de rehabilitacion y privatizacion del sector con respaldo técnico y
financiero de la UE, a fin de lograr aumentar la competitividad.

La politica comercial tiende a la proteccidon de productores nacionales por medio de
aranceles. Adicionalmente se cuenta como objetivo la revitalizacion del sector
agropecuario mediante la modernizacion del sector agroindustrial, incremento de
produccion de exportaciones tradicionales y no tradicionales. En los Ultimos afios, la
politica agraria ha definido medidas de eliminacibn de subvenciones a empresas
estatales, privatizaciones e incentivos para la exportacion y produccion de alimentos y
mejoras de la infraestructura fisica.

Durante los afios 90, el sector agropecuario tuvo un desempefio poco favorable. Dado
lo anterior se adopté un Programa de Reforma de la Politica Comercial en 1998,
financiado por el BID, mediante el cual se mejoraron los incentivos para el sector
agropecuario, se realizé una reforma institucional y se promovieron las inversiones del
sector privado. Un claro objetivo fue la promocion de exportaciones de productos
agropecuarios como clave para el crecimiento industrial no basado en minerales.
Adicionalmente, el ingreso de Suriname al CARICOM a mediados de la década,
mejord el contexto para la reforma de la administracion de la politica comercial del
pais.
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5.3 Principales acuerdos comerciales vigentes

Todos los paises del Eje tienen un importante ndmero de tratados comerciales
suscritos. Todos los paises han firmado el tratado multilateral de la Organizacion
Mundial de Comercio de 1995. Las economias mas importantes del Eje se apoyan
principalmente en los tratados que giran en trono a ALADI (1980) y los acuerdos de
libre comercio relacionados a MERCOSUR.

Por su parte, Guyana y Suriname, se han visto favorecidos al mejorar sus relaciones
comerciales en Latino América a partir de su incorporacion a CARICOM. La posible
incorporacién de Venezuela en CARICOM puede favorecer los procesos de
integracion al interior del Eje.

A continuacién, presentamos los principales acuerdos multilaterales, acuerdos de libre
comercio y acuerdos regionales de los paises que forman parte del Eje.

Brasil:

= Acuerdos Multilaterales: OMC (1995)

= Acuerdos Regionales: ALADI (1980)

= Uniones Aduaneras: MERCOSUR (1991)

= Acuerdos de Libre Comercio: MERCOSUR-Bolivia (1996), MERCOSUR-Chile

(1996).

= Acuerdos Marco MERCOSUR: Con Pert (2005), CAN (2002 y 2004), India (2004),
México (2002).

= Alcance Parcial: Con Suriname (2005), México (2002), Guyana (2001), Uruguay
(1986) y Colombia, Ecuador, Pert y Venezuela (1999), MERCOSUR-México
(2002).

Venezuela:

= Acuerdos Multilaterales: OMC (1995)

= Acuerdos Regionales: ALADI (1980)

Uniones Aduaneras: Comunidad Andina. En 1969 suscribe Acuerdo. En abril del
2006 Venezuela anuncia formalmente su decisién de no pertenecer a la CAN. En
agosto del mismo afio se suscribe el Memorando de Entendimiento para mantener
el plena vigencia las ventajas recibidas y otorgadas segun el Programa de
Liberacién de la Subregidon Andina, por un plazo de cinco afios a partir de la
denuncia.

= Acuerdos de Complementacién Econémica: Con Chile (1994), MERCOSUR (2003)
Alcance Parcial: Con Argentina (2000), Brasil (1999), Costa Rica (1986), Cuba
(1999), El Salvador (1986), Guatemala (1985), Guyana (1990), Honduras (1986),
Nicaragua (1986), Trinidad y Tobago (1989),

= Acuerdos Preferenciales: Con CARICOM (1992)

Acuerdos Generales de Asociacion y Cooperacion: Entre CAN y la Unién Europea.

Guyana:

= Acuerdos Multilaterales: OMC (1995)

Uniones Aduaneras: CARICOM (1973)

Alcance Parcial: Con Venezuela (1990), Brasil (2001), CARICOM-Colombia (1994),

CARICOM-Venezuela (1992)

= Acuerdo de Libre comercio: CARICOM-Costa Rica (2004), CARICOM-Republica
Dominicana (1998)
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= Cuenta con acceso preferencial a EUA y UE y Canada y acceso en régimen de
franquicia arancelaria o derechos reducidos a mercados de otros paises de la
CARICOM en manufacturas. En productos agricolas cuenta con acceso
preferencial a CARICOM y UE.

Suriname:

= Acuerdos Multilaterales: OMC (1995)

= Uniones Aduaneras: CARICOM (1973)

= Alcance Parcial: CARICOM-Colombia (1994), CARICOM-Venezuela (1992)

= Acuerdo de Libre comercio: CARICOM-Republica Dominicana (1998)

= cuenta con acceso preferencial a la UE para los productos arroz y bananos. La
mayoria de los productos agricolas cuentan con acceso libre de derechos a los
Estados Unidos y Canada

5.4 Actividades dominantes y futuras articulaciones econémicas que se
pueden promover con los grupos de proyectos del Eje

En la ilustracién N° 11 podemos apreciar la distribucion espacial de los principales
centros de produccion, las actividades econOmicas dominantes actuales y las
referencias especiales basicas de las conexiones viales y de los puertos. Las
Conexiones viales norte sur entre Caracas y Manaus estan completas, mientras que
las conexiones viales Este-Oeste 0 no existen, o tienen bajas especificaciones (vias
pavimentadas en mal estado, vias afirmadas, o cruces de rios en donde se requiere
transbordar a barcazas). En lineas generales, el Eje no cuenta con puertos de aguas
profundas, ni con conexiones aéreas directas entre sus principales ciudades. El
aislamiento de las diferentes &reas del Eje no permiten aprovechar la natural
especializacion productiva, con excepcion del area de influencia del Grupo 1.
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llustracion No. 9: Estructura y Distribucion Espacial

E‘Iarcelan %

-..T.-

i OCEANO
ATLANTICO

= GUIANA
s SURINAME ;FHANC—G&,

R. Amazonas Altamira

lararearanna

Fuente: IIRSA

A continuacion, se presentan los diagramas de la actividades dominantes divididos
segln los grupos de proyectos mencionados en el acapite 3.1 acerca del
Agrupamiento del Eje y reflejan —principalmente- las posibles relaciones futuras de
comercio entre paises adyacentes.

Los diagramas permiten visualizar el potencial de intercambio a partir del andlisis de la
especializacion productiva existente en el Eje. Este ejercicio se realiza por que las
relaciones comerciales en el Eje no son entre los paises vecinos, pero podrian
intensificarse por efecto de la existencia y el mejoramiento de las conexiones fisicas,
principalmente viales. Los diagramas permiten pronosticar el futuro funcionamiento de
los patrones de interrelacién con mayor profundidad sin caer en un andlisis muy denso
0, en su defecto, grueso acerca de las relaciones al interior del Eje del Escudo
Guayanés.
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Actividades dominantes entre Venezuela-Brasil en el Area de Influencia del

Grupo 1
llustracion No. 10: Actividades comerciales dominantes entre Venezuela-Brasil
Estado de Nueva
Esparta:
Turismo
Pesqueria

Capital Distrital y Estado de Miranda
Manufactura ligera

Servicios finanacieros y profesionales
Agricultura (horticultura, frutas)

Estado de Sucre:
Pesqueria

Automotriz

Turismo

Agricultura (café, coca,

Agronegocios

Turismo
Servicios profesionales

Estado de Anzoategui:
\ Produccion de petréleo y gas

cocoa, cafia de azlcar)

—

Estado de Bolivar:

Mineria (oro, diamantes, hierro ferroso,
bauxita)

Acero, aluminio

Industria metalmecénica

Hidroenergia

Estado de Roraima:
Agronegocios

Agricultura (semilla de soya, arroz)
Rancheria (ganaderia)

™~ Turismo

Estado de Monagas:

Produccién de petréleo y gas
Agricultura (café, cafia de azUlcar)
Silvicultura

Estado de Amazonas:
Productos forestales

Manufactura (ligera, electrénica)
Agricultura (cafia de azlcar)

Fuente: IIRSA

Actividades comerciales dominantes entre Guyana-Brasil en el Area de

Influenza del Grupo 2

llustracion No. 11: Actividades comerciales dominantes entre Guyana-Brasil

Cafia de azlcar
Servicios

Demerara-Mahaica:

~

Cuyuni-Mazaruni:
Mineria (oro, diamantes y bauxita)

Mahaica-Berbice
Agricultura (arroz y cafia de azlcar)
Pesqueria

Silvicultura y productos madereros
Turismo

/

N
Potaro-Siparuni:
Mineria (oro y diamantes)
Silvicultura

Alto Demerara-Berbice y Alto
Takutu-Alto Essequibo:
Rancheria y empacamiento de carne

\ Mineria (oro)

Estado de Roraima:

Agronegocios

Agricultura (semillas de soya, arroz)
Rancheria (ganaderia)

/

Estado de Amazonas:
Productos de silvicultura
Turismo

Manufactura (ligera, electronica)

Fuente: IIRSA
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Actividades comerciales dominantes entre Venezuela-Guyana en el Area de

Influencia del Grupo 3

llustracion No. 12: Actividades comerciales dominantes entre Venezuela-Guyana

Agricultura

Estado de Bolivar:

bauxita)
Acero, aluminio
Industrias metalmecanicas

Mineria (oro, diamantes, hierro ferroso,

Petréleo y gas

Estado del Delta Amacuro:

Hidroenergia

Regiones de Barima-Waini y Pomerron-Supenaam:

Agricultura (arroz, cafia de azlcar)

\

Turismo
Alojamiento / Hospedaje

Regiones de Cuyuni-Mazaruni y Potaro-Siparruni:
Mineria (oro, diamantes, bauxita)

N\

Turismo

Regiones de Demerara-Mahaicay
Essequibo Islands-West Demerara
Agricultura (cafia de azlcar y arroz)

Aserraderos, productor madereros
Procesamiento de Bauxita

Fuente: IIRSA

Actividades dominantes entre Guyana-Suriname-Guayana Francesa-Brasil en

el Area de Inlfuencia del Grupo 4

llustraciéon No. 13: Actividades comerciales dominantes entre
Guyana-Suriname-Guayana Francesa-Brasil

Guyana:
Alto Takutu-Alto Essequibo
Rancheria (ganaderia)

/

Guyana:
Este de Berbice-Corentyne
Agricultura
Rancheria
Guyana:

Pomeroon-Supenaam
Agricultura (arroz, cafia de azUcar)

Surinam:
Agricultura (arroz,
platanos)

—— | Pesqueria (camarones,

pescado de mar y rio)
Mineria (oro, bauxita)
Silvicultura

Estado de Para
Hierro, aluminio,

~N

Estado de Amapa
Agricultura,
camarones, madera,
celulosa, energia

Pesqueria bauxita, celulosa, eléctrica. oro
madera, pimienta, man anéso ’
energia eléctrica 9
Fuente: [IRSA
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5.5 Actividades econdmicas dominantes y potenciales por Grupos de

Proyectos

A continuacién se presenta un resumen de las actividades potenciales por Estado y
pais integrante del Eje del Escudo Guayanés. En todos los casos se ha realizado el
esfuerzo por identificar sélo las actividades que corresponden a los territorios del Eje

Tabla No. 9: Grupo 1. Interconexion Venezuela-Brasil. Actividades Potenciales

Sector

Actividad Dominante

Pais

Estado Principales MercadosFactores de Competitividad

Aceite de palma
africana

Venezuelal

Monagés

Plantacion iniciada
recientemente asi como la
instalacion de plantas para
su extraccion

Roraima se ubica como el

Arroz, frijol, mandioca| Brasil Amapa, tercer mayor productor d,e
Roraima arroz  de la Amazonia
Occidental
. . Principal  actividad rural.
Bananos Brasil Roraima Genera ingresos todo el afio
. — UE, CARICOM, EUA, ng X '
Agropecuario Monagas, . Esta actividad esta afectada
. . Canada . .
Anzoategui, por la influencia de Ila
Cafa de azucar, café, Delta actividad petrolera. Se
. Venezuela P
mani, bananos y yuca Amacuro, cuenta con politica de
Miranda, subsidios y crédito
Sucre preferencial.
Ganaderia de carne y Monagas,
Venezuela .
leche Miranda
Ganado bovino Brasil Ama_pa,
Roraima
Cueros y pieles Brasil Roraima
Esta actividad es llevada a
cabo de una formal
Pesca Pesca Brasil Roraima Mercado interno tota!mente artesanal,
pudiendo  acarrear  una
explotacién  irracional vy
predatoria.
Cuenta con plantaciones de
méas de 300.000 hectareas
Monagés, cultivadas. El area se perfila
Venezuela 8 .
Anzoategui como uno de los proyectos
Forestales Madera Japén, EUA, UE, Asia fforestales mas extensos de
suramérica
Para, Primer producto de
Brasil Roraima, exportacion del estado de
Amapa Roraima y Amapa
La industria del aluminio
Aluminio, acero  |Venezuela| Bolivar presenta competencial
desleal del exterior.
L Bauxita Venezuela)] Bolivar |UE, América del Norte,
Mineria e América Central i
Hidrocarburos merica » |Las reservas de caliza se
Caliza. veso. arcilla CARICOM estiman en 800 millones de
» YEs0, " [Venezuela] Sucre TM y las de yeso se estiman

arena

entre 100 y 200 millones de

™
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Sector  |Actividad Dominante  Pais Estado Principales MercadosFactores de Competitividad
Cuenta con  cuantiosas
Anzoategui, reservas. Su produccion esta
Gas Venezuela)] Delta dirigido  principalmente a
Amacuro reinyeccion de pozos 'y
consumo interno
Tiene reservas probadas por
80 billones de m® de gas
natural. Existe la posibilidad
de sustituir el uso de diesel o
Gas Natural Brasil | Amazonas petréleo para la generacion
de energia termoeléctrica por
gas natural a un bajo costo
de produccién en la zona
franca de Manaus.
Hierro Venezuela Delta
Amacuro
Bolivar,
Oro Venezuela)] Delta
Amacuro
Se espera abastecer a toda
Petroleo Brasil | Amazonas la regibn amazobnica, e
inclusive generar excedentes
Monagas,
Petréleo y derivados VenezueIaAnzoategu" El  pais es el cuarto
Delta exportador a nivel mundial.
Amacuro
Extractos de bebidas | Brasil |Amazonas
Anzoategui,
Agroindustria Venezuela) Miranda,
Sucre
Industria automotriz VenezueIaAnzoategu"
Sucre
Indutria de
procesamiento de [Venezuela)] Monagas
papel.
Se cuenta con incentivos
Maquinas copiadoras . grancela_rips para . la
. Brasil | Amazonas importacion de  materias
y accesorios : . : g .
Manufacturas Argentina, _Mexmo, primas, bienes de capital vy,
mercado interno  |equipos
Se cuenta con incentivos
arancelarios para la
Motos Brasil | Amazonas importacion de  materias
primas, bienes de capital y
equipos
Principal producto de
Productos . exportacion del estado de
L Brasil | Amazonas .
electrénicos Amazonas son los teléfonos
celulares
Quimic,:og y VenezuelaAnzpétegui,
petroguimicos Miranda
Textiles y calzado |Venezuela] Miranda
El estado de Pard genera
., Para, casi 4 veces el nivel de
. Generacion de . . .
Energia p P Brasil |Amazonas, Mercado interno  |energia que consume. Gran
energia eléctrica . . S
Amapa potencial de generacién en

Tucurui
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Sector  |Actividad Dominante  Pais Estado Principales MercadosFactores de Competitividad

Se han tendido importantes
sistemas de transmision
hacia el interior y exterrior
(Boa Vista)

Venezuela| Bolivar

Nueva
Turismo Venezuela| Esparta,
Anzoategui

Se han ubicado 107
manifestaciones geotérmicas

Servicios Mercado interno, EUA|de  composiciébn  quimica
Aguas termales .

L Venezuela)] Sucre diversas, con tenores

medicinales s .
reducidos y variables de
hierro, aluminio, manganeso,

cobre, cromo vy fldor.

Hoteleria Brasil | Amazonas

Elaboracién: Propia

Tabla No. 10: Grupo 2. Interconexion Guyana-Brasil. Actividades Potenciales

| Sector Actividad Dominante Pais Estado Principales Mercados Factores de Competitividad

Llanura Depende del acceso
Arroz Guyana| costera preferencial a CARICOM,
EUAy UE
Roraima se ubica como el
Arroz, frijol, yuca Brasil Amapa, tercer mayor productor qe
Roraima arroz  de la Amazonia
Occidental
Se esta incentivando el uso
Brasil | Roraima del azlcar para la industrial
, de las gaseosas.
Azucar
Llanura Depende _ del acceso
Guyana| costera preferencial a CARICOM,
EUAy UE
. | Roraima, Principal  actividad rural.
Bananos Brasil . ~
Amazonas Genera ingresos todo el afio.
. Depende del acceso
Guyana| Llanura Es}ados Un@o_s, preferencial a CARICOM,
costera | Japodn, UE, México,
. . EUAy UE
Agropecuario Venezuela, Chile, —
. : Presenta condiciones
Perd, Asiay el ideal tal mo clm
Café mercado interno eales, lales como clima y
. altitud, para la produccion de
. | Roraima, P .
Brasil café arabigo. Amazonas
Amazonas
cuenta con altos costos de
factores y baja fertilidad de la|
tierra
Llanura Depende del acceso
Guyanal costera preferencial a CARICOM,
Frutas EUAyY UE
: Junto con EUA lidera g
Brasil |[Amazonas > e
produccién de citricos
Se cuenta con 1.2 millones
de hectareas potenciales
Soya, palmito Brasil | Roraima para plantacion de soya.
Explotacion de palmito en
forma predatoria.
Cueros y pieles Brasil | Roraima
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Sector

Actividad Dominante

Pais

Estado Principales Mercados Factores de Competitividad

Ganado bovino Brasil Amapa,

Roraima
Cuenta con una flotal
pesquera de 120 arratreros,
65 barcos privados y 1200
barcos artesanales. En los

Camarones 'y Llanura Ultimos 10 afios se ha
langostinos Guyana costera incrementado la superficie
g p
. cultivable para proyectos de
Pesca J;#Q(’;gE"r}]iﬁ%c;:{ y acuicultura en agua dulce de|
Tobagog/Barbados 2.5 acres a mas de 2000
acres.
Esta actividad es llevada a
cabo de una forma
., | Roraima, totalmente artesanal,
Pesca Brasil . .

Amapa pudiendo acarrear una
explotacion irracional |
predatoria.

Cuenta con 14.000 millas
cuadradas de terreno forestal
comercial y 40.000 millas

Llanura cuadradas con potencial

Guyana| -
costera comercial. Se cuenta con
Forestal Madera Japén, EUA, UE, Asia|una importante participacion
extranjera en la inversién en

el sector.

Para, Primer producto de

Brasil | Roraima, exportacion del estado de

Amapa Roraima y Amapa
Existen  obstaculos para
acceder a créditos y altos
costos de transporte por

Zona S .

. limitada profundidad de los
Bauxita Guyana| arenay les d . - |
arcilla canales de aproximacion al

rio Demerara, el cual solo

permite embarcaciones con

carga maxima de 22.000 ton.

Zona

arenay Alto nivel impositivo

Diamantes Guyana| arcilla, impuesto por normas

Valle pre- internacionales.

Minerfa e Ca;)kr’]r:’o EUA, UE, Mercado
Hidrocarburos interno I
arenay Es uno de los principales|
Oro Guyana| arcilla, productores con mas de 2

Valle pre- millones de toneladas al afio.

cambrico
Tiene reservas probadas por|
80 billones de m® de gas
natural. Existe la posibilidad
de sustituir el uso de diesel o

Gas Natural Brasil |[Amazonas petroleo para la generacion

de energia termoeléctrica por
gas natural a un bajo costo
de produccion en la zonal
franca de Manaus.
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| Sector

Actividad Dominante

Pais

Estado Principales Mercados Factores de Competitividad

Se espera abastecer a todal
Petroleo Brasil [Amazonas la region amazobnica, e
inclusive generar excedentes
Extractos de bebidas | Brasil |Amazonas
Se cuenta con incentivos
- . arancelarios para laj
Maquinas copiadoras . X " .
. Brasil |Amazonas importacion de  materias
y accesorios . . X
primas, bienes de capital y
equipos
Argentina, México, Se cuenta con incentivos
Manufacturas . arancelarios para la
. mercado interno | L .
Motos Brasil [Amazonas importacion de  materias
primas, bienes de capital y
equipos
Principal producto de
Productos . exportacion del estado de
L Brasil |[Amazonas .
electronicos Amazonas son los teléfonos
celulares
Llanura Existe gran potencial en esta
Guyana| o
costera actividad
i El estado de Para genera
. Generacion de . . . 9
Energia L Para, Mercado interno  [casi 4 veces el nivel de
energia eléctrica . .
Brasil |JAmazonas, energia que consume. Gran
Amapa potencial de generacion en
Tucurui
Hoteleria Brasil |[Amazonas
Se espera aprovechar el
. Valle pre- hecho de que es el Unico
Turismo Guyana| . . . .
cambrico pais de lengua inglesa en el
Servicios UE, América del Norte [continente suramericano.
Presenta fortaleza en
. . | Roraima, ecoturismo, dada su riqueza|
Turismo Brasil . RS L
Amapéa paisajistica y localizacion
geografica

Elaboracién: Propia

Sector Actividad Dominante Pais Estado [Principales MercadosFactores de Competitividad
Llanura Depende _ del acceso
Arroz Guyana costera preferencial a CARICOM,

EUAy UE
. Llanura Depende . del acceso
Azlcar refinada Guyana costera preferencial a CARICOM,

EUAy UE
] Llanura Depende _ del acceso
Café Guyana costera ) preferencial a CARICOM,

Agropecuario UE, C_ARICOM, paisesEUA y UE
Monagas, | del eje, EUA, Canada [Esta actividad esta afectadal
Anzoategui, por la influencia de Ia
Cana de azUcar, café, Delta actividad petrolera. Se

: Venezuela .
mani, bananos y yuca Amacuro, cuenta con politica de
Miranda, subsidios y crédito
Sucre preferencial.

Llanura Depende _ del acceso
Frutas Guyana costera preferencial a CARICOM,

EUAy UE

Tabla No. 11: Grupo 3. Interconexidn Venezuela-Guyana. Actividades Potenciales
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Sector Actividad Dominante Pais Estado |Principales MercadosFactores de Competitividad

Cuenta con 14.000 millas
cuadradas de terreno forestal

comercial y 40.000 millas
Llanura . cuadradas con otencial
Forestal Madera Guyana Japon, UE, EUA . P

costera comercial. Se cuenta con
una importante participacion
extranjera en la inversion en

el sector.

Aluminio, acero  |Venezuela| Bolivar
Existen obstaculos paral
acceder a créditos y altos
costos de transporte por
. Zona arena limitada profundidad de los
Bauxita Guyana . ; -

y arcilla canales de aproximacion al
rio Demerara, el cual solo
permite embarcaciones con
carga maxima de 22.000 ton.
Capacidad de produccion es

Bauxita Venezuela| Bolivar de unos 6 millones de
toneladas anuales
Zona arena . . -
. arcilla _Alto nivel impositivo
Diamantes Guyana y ! impuesto por normas

Valle pre- . )

. . internacionales.

cambrico

. Delta L
S Hierro \Venezuela UE, América del Norte,
Mineria e Amacuro .
hidrocarburos| Zona arena Ameérica Central,
Manganeso Guyana . CARICOM
y arcilla
Zona arena -
. Es uno de los principales

y arcilla, .

Oro Guyana productores con mas de 2

Valle pre- : .

< . millones de toneladas al afio.

cambrico

Bolivar,

Oro Venezuela| Delta

Amacuro

Cuenta con  cuantiosas
Anzoategui, reservas. Su produccion esta
Gas Venezuela| Delta dirigido  principalmente  a

Amacuro reinyeccion de pozos vy
consumo interno

Monagas,

, . Anzoategui, El ais es el cuarto
Petroleo y derivados [Venezuela 9 P . :

Delta exportador a nivel mundial.

Amacuro

Llanura Existe gran potencial en esta

Guyana o
costera actividad
. Generacion de . Se han tendido importantes
Energia S Mercado interno . portante
energia eléctrica . sistemas de transmision
Venezuela| Bolivar - . . )
hacia el interior y exterrior
(Boa Vista)
Se espera aprovechar el
- . Valle pre- . hecho de que es el Unico
Servicios Turismo Guyana . p_ UE, América del Norte|_~, q .
cambrico pais de lengua inglesa en el

continente suramericano.

Elaboracién: Propia.
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Tabla No. 12: Grupo 4. Interconexion Guyana-Suriname-Guyana Francesa-Brasil
Actividades Potenciales

Sector Actividad Dominante Pais Zona |Principales Mercados Factores de Competitividad

Llanura Depende del acceso
Guyana costera preferencial a CARICOM,
EUAy UE
Depende del acceso
A Paramaribo, preferencial a UE. La
rroz -
Saramarca, mayoria de los productos
Suriname| Coronie, agricolas del pais cuentan
Nickerie, con acceso libre de derechos
Commewijne a los Estados Unidos vy
Canada
Roraima se ubica como el
Arroz, frijol, mandioca| Brasil Ama.pa, tercer mayor productor d’e
Roraima arroz  de la Amazonia
Occidental
Llanura Depende del acceso
Azlcar refinada Guyana costera preferencial a CARICOM,
EUAy UE
. Paramaribo, Depende del acceso
Bananos Suriname .
Saramarca preferencial a UE
; UE, CARICOM, paises|Depende del acceso
Agropecuario Café Guyana Llanura del eje, EUA, Canada |preferencial a CARICOM,
costera
EUA Yy UE
La mayoria de los productos
. agricolas del pais cuentan
o , . Paramaribo, :
Cafa de azlcar |Suriname con acceso libre de derechos
Saramarca X
a los Estados Unidos vy
Canada
Ocupa el primer lugar de
Castafia del Brasil Brasil Amapa potencial en produccién del
pais.
Depende del acceso
Llanura .
Frutas Guyana costera preferencial a CARICOM,
EUAy UE
Palmito Brasil Amapa Explotac_lon en forma
predatoria
Pimienta Brasil Para
Productos awcqlas, Suriname| Paramaribo
vacunos y porcinos
Ganado bovino Brasil Ama_pa,
Roraima
Camarones Brasil Amapa
Cuenta con una flota
pesquera de 120 arratreros,
65 barcos privados y 1200
barcos artesanales. En los
Camarones y Llanura EUA,UE, Mercado [Ultimos 10 afios se hal
. Guyana - < . -
langostinos costera interno, Japon, incrementado la superficie
Pesca . S .
Jamaica, Trinidad y |cultivable para proyectos de
Tobago y Barbados [acuicultura en agua dulce de
2.5 acres a mas de 2000
acres.
. Saramarca,
Langostinos y . .
Suriname| Coronie,
pescado -
Commewijne
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Sector Actividad Dominante Pais Zona |Principales Mercados Factores de Competitividad

Cuenta con 14.000 millas
cuadradas de terreno forestal
comercial y 40.000 millas
Llanura cuadradas con potencial
Guyana .
costera comercial. Se cuenta con
una importante participacion
extranjera en la inversion en
el sector.
Madera .
For_estaly Suriname| Paranam Japén, EUA, UE, Asia
derivados _
Primer producto de
exportacion del estado de
Par4, Roraima y Amapéa. Existen
Brasil Roraima, presiones ambientalistas en
Amapé el sudeste de Asia y en
Estados Unidos que tienden
a reducir su oferta.
Celulosa Brasil Para,’
Amapa
Brasil Para
Alimina y aluminio . Marowijne,
Suriname| Paranam,
Sipaliwini
Brasil Para
Existen obstaculos paral
acceder a créditos y altos
costos de transporte por
Llanura limitada profundidad de los
Guyana - -~
costera canales de aproximacion al
Bauxita rio Demerara, el cual solo
permite embarcaciones con
carga maxima de 22.000 ton.
N Representa el 15% del PBI
Marowijne, p -
Suri del pais. Todo se utiliza en el
uriname| Paranam, ;
Sipaliwini mercado interno para
ipaliwini . .
producir alumina
Mineria e Cobre Suriname/Brokopondo,|  Eya UE, Mercado
hidrocarburos Sipaliwini interno
) Brokopondo,
Suriname| <. L
Sipaliwini
Diamantes Alto nivel impositivo
Llanura i
Guyana impuesto por normas
costera X )
internacionales.
Primer producto de
Brasil Para exportacion del estado de
Hierro Para
. Brokopondo,
Suriname| <. L
Sipaliwini
El estado de Amapa es el
Manaaneso Brasil Amapé segundo productor de
9 Manganeso
Suriname| Sipaliwini
Niquel Suriname Bro.kop_or_ld.o,
Sipaliwini
Oro Brasil Amapa El estado de Amapa es el
sexto productor de oro
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Sector Actividad Dominante Pais Zona |Principales Mercados Factores de Competitividad
Paranam,
Suriname|Brokopondo,
Sipaliwini
Se estima que entre un tercio
y la mitad de la produccion
Llanura de oro estd eludiendo la
Guyana - .
costera reglamentacién. La mayoria
de la inversion la realiza el
sector privado.
Paramaribo, Hay reservas probadas de
Petroleo Suriname| Coronie, 171 millones de barriles al
Nickerie 2006
. Paranam,
Suriname
Brokopondo
L El estado de Parad genera
. Generacion de . . . 9
Energia o Para, Mercado interno  casi 4 veces el nivel de
energia eléctrica . .
Brasil | Amazonas, energia que consume. Gran
Amapa potencial de generacion en
Tucurui
Se espera aprovechar el
Valle pre- hecho de que es el Unico
Guyana < . . .
cambrico pais de lengua inglesa en el
continente suramericano.
Servicios Turismo Suriname| Marowijne |UE, América del Norte
Presenta fortaleza en
. ; ecoturismo, dada su riqueza|
Brasil Amapéa

paisajistica y localizacion

geografica

Elaboracién: Propia.
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6. Infraestructura del Eje

La infraestructura econdémica es uno de los condicionantes de la competitividad.
Existen otros tipos de problemas que afectan la competitividad: los problemas de
debilidad institucional, la ausencia de economias de escala en amplias zonas
territoriales del Eje. En relacion a los niveles de competitividad de los paises del eje,
se evidencia una posicién desventajosa de acuerdo al ranking mundial, dado que
todos los paises en cuestion superan el percentil 50 y estan ubicados en la mitad
inferior de la muestra.

De un total de 125 paises analizados, Guyana y Suriname ocupan los lugares 111 y
100, mientras que Venezuela y Brasil presentan una mejor posiciéon ubicandose en los
lugares 88 y 66 del ranking. Los principales problemas ce competitividad en Guyana y
Suriname estan vinculados a la baja densidad de sus territorios que no permiten
generar economias de escala, al una significativa debilidad institucional y regulatoria y
la insuficiente infraestructura econdémica.

Gréfico No. 1: indice de Competitividad Econdmica.

Country/Economy

United States 1 5.67
Luxembourg 25 4.88
Barbados 50 4.32
Brazil 72 3.99
Venezuela 98 3.63
Senegal 100 3.61
Suriname 113 3.40
Mauritania 125 3.26
Guyana 126 3.25
Chad 131 2.78

Fuente: Global Competitiveness Report, 2007 — 2008

A continuacién, se detalla la infraestructura existente en los cuatro paises
conformantes del Eje, en términos de infraestructura de transportes -las carreteras y
las terminales terrestres, los ferrocarriles, los puertos y los aeropuertos-,
infraestructura de energia —los centro de generacion y transmision de energia eléctrica
y los centros de redes de distribuciéon a gas-, y telecomunicaciones —cables de fibra
oOptica y satélites-.

6.1 Infraestructura de Transportes
Venezuela

En lo que se refiere a Venezuela, la infraestructura econdémica de transportes esta
integrada por una red carretera, lineas ferroviarias de uso general y uso mineral,
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puertos y aeropuertos de pasajeros y carga. A esto se le suman algunos terminales y
aduanas terrestres ubicados en fronteras y sitios de intercambio modal. Desde el
punto de vista de la movilizacién de la carga, el principal modo de transporte es el
acuatico.

Tabla No. 13: Volumenes de carga y valor de exportaciones por modo de transporte.

2003
Volumen Valor
gl (Mi?ei T%n) % (Millonaecs) usg) 2
Acuatico 24,485 98% 4,598 87%
Terrestre 552 2% 407 8%
Aéreo 13 0% 275 5%
Total 25,050 100% 5,280 100%

Fuente: CAF, 2006

Tabla No. 14: Volumenes de carga y valor de importaciones por modo de transporte.

2003
Volumen Valor
Modo | jiesTon)  ®  (Millones Uss) 2
Acuatico 8,862 35% 6,081 115%
Terrestre 768 3% 665 13%
Aéreo 46 0% 1,582 30%
Total 9,676 39% 8,328 158%

Fuente: CAF, 2006

Los modos de transporte indicados estan escasamente integrados funcionalmente, a
la vez que poco orientados a servir de forma adecuada el movimiento nacional de
bienes y pasajeros.

La red carretera no tiene una unidad de disefio a lo largo de los ejes principales de
carga, a lo que se suma el solapamiento con el transito urbano en algunas ciudades
del pais. Por otra parte, los accesos a puertos y aeropuertos del pais presentan, en
algunos casos, inadecuaciones al tipo y volumen de vehiculos de carga, generando
demoras de importancia en los accesos que son de solucién compleja en virtud de la
interaccion con la trama urbana donde se ubican dichas facilidades. Toda esta
problemética se agudiza por el severo déficit de mantenimiento vial presente.

Para Venezuela, la red carretera sigue siendo la infraestructura econdémica de
transporte de mayor importancia en el intercambio regional. En comparacién con otros
paises de la region, la red vial venezolana tiene estdndares relativamente elevados.
No obstante, si bien Venezuela presenta una proporcion significativa de vias
pavimentadas con relacion al total de vialidad del pais —el méas alto en la regién-, en
términos de total de Km. de via por cada 1,000 habitantes presenta un indice promedio
parecido al de Sur América.
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Tabla No. 15: Longitud de la red vial nacional segun clasificacién funcional.

Ee (.je. ITroncales| Locales Ramales Subramales| Total (km)
superficie
Asfalto 10,287 9,559 10,260 4,777 34,882
Granzon 737 1,922 8,323 15,955 26,937
Tierra 963 1,434 6,522 24,732 33,650
Total (Km.)| 11,987 12,915 25,105 45,463 95,469

Fuente: CAF, 2006

En Venezuela, la jerarquizacion vial nacional estd4 definida funcionalmente, y no
necesariamente hay una unidad de disefio en las vias con la misma jerarquia. La
clasificacion es la siguiente:

= Vias troncales: son vias de continuidad nacional o que abarcan varias entidades
federales.

= Vias locales: son vias de servicio regional, que estan generalmente circunscritas a
una entidad federal.

= Vias ramales y subramales: son vias locales y de penetracion agricola,
generalmente engranzonadas.

En lineas, generales, la red vial esta conformada, de acuerdo a su jerarquia funcional
y de disefio, en un 14% por vias troncales, en un 12% por locales y el resto por
vialidad calificada como rural y agricola.

Cabe destacar que algunas vias troncales atraviesan areas urbanas, y aln cuando
cambien de denominacién internamente, estan bajo la jurisdiccion del organismo
central. Esto sucede con la TOO1 en su paso por Caracas, Valencia y Barquisimeto.

Cabe destacar que algunos ejes que tienen continuidad fisica son intransitables por las
condiciones de mantenimiento vial. Tal es el caso de la T006, La Fria-Machiques-
Maracaibo, que ademas por servir zonas de baja actividad siempre es postergada al
definir prioridades de rehabilitacion6.

Estos corredores tienen actualmente tres pasos de frontera: Puente Internacional
Simoén Bolivar, en San Antonio del Tachira, Puerte Internacional Francisco de Paula
Santander en Urefia y Paraguachdn, los dos primeros ubicados en el estado Tachira 'y
el segundo al norte del Estado Zulia. Los primeros conectan con Culcuta, en tanto que
el segundo con Maicao.

En Barquisimeto se brindan servicios de aduana, en la conexién con el sistema
ferroviario. Cabe destacar que en esta ciudad se ubica el MERCABAR, gran centro de
distribucion nacional de alimentos o mercado mayorista, que es una facilidad terminal
del sistema de logistica y distribucién carretero.

La red de ferrocarriles del pais tienen 846 Km. de extensién y estda conformada por
aquellos bajo administracién publica y privada. La red bajo administracion publica
cuenta con 336 Km. de longitud y estan ubicados en el Sistema Ferroviario Centro-
Occidental. Cada uno de los tramos de esta red son operados y administrados por el
Instituto Auténomo Ferrocarriles del Estado (IAFE).

® En un trabajo realizado recientemente por FONTUR, se estimé que las necesidades de
rehabilitacion urgentes del Estado Zulia estaban en el orden de US$50 millones, alcanzando
estos recursos a cubrir sélo los requerimientos de la LO01, LO02 y LOOA4.
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Tabla No. 16: Tramos férreos publicos en operacion.

Tramos Lo(r|1<gr:1t)ud
Barquisimeto-Puerto Cabello 173
Yaritagua-Acarigua 66
Morén-Riecito 97
Total 336

Fuente: CAF, 2006

Adicionalmente a la linea comercial operada por IAFE, existen dos lineas mineras para
el traslado de mineral de hierro de las minas de hierro y bauxita en la region de
Guayana, operadas por Ferrominera y Bauxiven. La linea Guanta — Naricual,
construida para el transporte de carbdn de las minas de Naricual al puerto carbonifero
de Guanta en el Estado Anzoategui, no esta operando puesto que necesita ser
rehabilitada.

La linea comercial, el ferrocarril Centro-Occidental, es operada por el IAFE. Es una
linea sencilla en trocha estandar (1,435 mts) de 239 Km. en operacion, entre
Barquisimeto — Puerto Cabello y Yaritagua — Acarigua. Este sistema cuenta con 5
estaciones intermedias entre Puerto Cabello y Barquisimeto y las estaciones de
Yaritagua y Acarigua. El tramo a Morén — Riecito (97 km) es usado exclusivamente
para el transporte de productos petroquimicos hacia el puerto, por lo que su operacion
es en la practica un servicio privado. Existe un ramal de esta linea que ya cuenta con
el terraplén ya hecho hasta Turén. La rehabilitacion de esta via esta incluida en el
contrato suscrito con el Gobierno de China hace dos afios, pero las inversiones
acordadas han sido demoradas.

Si bien el IAFE tiene un extenso plan ferroviario nacional, las prioridades de corto y
mediano plazo estan fijadas para la culminacién del ferrocarril Caracas — Tuy Medio, la
rehabilitacion del sistema existente para otorgarlo en concesion, y el inicio del
ferrocarril Puerto Cabello — La Encrucijada, complementado por interpuestos en La
Encrucijada (Cagua) y Valencia. La longitud de este tramo es de 108 Km. y se estima
una demanda de 11,3 millones TM por afio para el afio 2010, afio en que se piensa
entre en operacién. Este Ultimo tramo ya se comenzd a construir con la participacion
del grupo Contuy, responsable de la ejecucion del proyecto Caracas-Tuy Medio.

El sistema portuario de Venezuela esta integrado por numerosos puertos maritimos,
lacustres y fluviales, de operacion general o exclusiva por producto; entre estos
ultimos destacan los terminales destinados al movimiento petrolero y petroquimico, y
al de las industrias basicas de Guayana.

Entre los puertos de carga general destacan Puerto Cabello, La Guaira, Maracaibo y
Guanta. Puerto Cabello ocupa el primer lugar y la diferencia de movilizacién de carga
respecto al que le sigue en posicion es significativa. En el afio 2003 se ubicé en el
puesto 19 en América Latina en total de toneladas movilizadas?.

" CAF, 2006.
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(2000-2004)

Tabla No. 17: Toneladas movilizadas en los principales puertos venezolanos

TEU
Puerto 2000 2001 2002 \ 2003 2004
Puerto Cabello| 550,807 |650,523| 506,106 | 380,039 | 597,930
La Guaira 237,782 |304,119| 215,555 | 150,844 | 261,036
Maracaibo - - 31,247 33,127 28,889
Guanta - - 27,749 28,000 | 33,029

Fuente: CAF, 2006

El Puerto La Guaira, el que le sigue en posicion, ha registrado una tendencia al
decrecimiento de la carga. Esta situacién podria empeorar de agravarse la situacion
de la Autopista Caracas — La Guaira, via con severo dafio estructural en los viaductos,
y por la inexistencia de vias alternas valida para movimientos de gran escala.

Segun DITIASS, Venezuela movia en el afio 2001 el 0,2% del comercio mundial de
contenedores. Como referencia, Brasil estaba moviendo el 0,9% y Argentina el 0,4.
Este movimiento se realiza fundamentalmente a través de Puerto Cabello, Unico
puerto con capacidad para estas operaciones. Es necesario destacar que Puerto
Cabello esta brindando servicios de transbordo y almacenaje de carga (Hub
operations) a navieras, para carga que tiene destino en paises del Caribe, lo que
aunado al crecimiento de la carga conteinerizada, explica el incremento registrado en
el total de toneladas movilizadas en la década (tasa interanual cercana al 10%).

En adicion a los puertos formales, cabe destacar que rol que cumplen terminales
especializados:

= Terminales para el despacho de carbén: Santa Cruz, El Bajo de San Francisco y
La Cafada de Urdaneta, ubicados cerca de la ciudad de Maracaibo, a unos 100
km. de las minas de Guasare, y eventualmente carbones procedentes de
Colombia.

= Puerto La Ceiba en el Estado Trujillo, utilizado para despacho de carbdén de
Colombia y algunos productos agropecuarios.

El sistema de transporte aéreo esta integrada por 32 aeropuertos nacionales ubicados
en todas las capitales de estado y otros poblados importantes, de los cuales, en el
area de influencia, contaban con servicio internacional Maiquetia, Maracaibo y
Valencia.

pasajeros.
Transporte Aéreo
Internacional

Tabla No. 18: Movilizaciéon de

Transporte Aéreo Nacional
Aeropuerto

Embarcados Desembarcados Embarcados \Desem barcados

Total 3,059,873 3,059,873 1,302,932 1,314,593
Maiquetia 1,369,157 1,326,500 1,222,410 1,231,541
Porlamar 407,050 409,391 3,259 4,285
Maracaibo 276,233 321,209 28,229 28,150
Barcelona 198,565 197,224

'Valencia 35,980 38,342
Las Piedras 12,036 11,151

Fuente: CAF, 2006

8 DITIAS. ALADI. Op. Citada.
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El Aeropuerto Internacional de Maiquetia, que sirve al Area Metropolitana de Caracas,
fue objeto de una concesion para la mejora del mismo bajo un esquema de BOT. El
Aeropuerto Internacional Arturo Michelena de Valencia tenia planes para incorporar
terminales de carga al mismo. Cabe destacar que el afio 1999 este aeropuerto debid
servir de alterno a Maiquetia ante la situacion de emergencia provocada por las
inundaciones, por lo que de presentarse un colapso de la Autopista Caracas-La
Guaira —hecho que puede generar la clausura temporal de la via por un plazo
indeterminado—, podria verse forzado a cumplir nuevamente este rol. Esta situacion
ameritaria invertir, en el corto plazo, en varias areas tales como la ampliacion de la
pista, facilidades de carga, ampliacién de rampa de pasajeros, entre otras.

Suriname

Suriname es un pais cubierto al 90% de bosques y presenta gran cantidad de rios, lo
cual determina las areas habitadas —todo el norte a una distancia de 50 a 100 km de la
costa- y las condiciones de la infraestructura del pais.

Para el caso de Suriname, la infraestructura carretera se compone de 4,300 Km. de
los cuales 1,200km son vias pavimentadas primarias interregionales. Como se
observa en la tabla posterior, del total de Km. de redes viales, cerca del 74% de las
carreteras se encuentran en una condicion de no pavimentacion.

Tabla No. 19: Red vial de Suriname por tipo

Carreteras: 4,304 km | % \
Pavimentadas 1,130 km 26.3%
No pavimentadas 3,174 km (2003) 73.7%

Fuente: CIA World Factbook 2006
Elaboracion: Propia

Suriname presenta dos corredores principales, el corredor este-oeste que va desde
Albina hasta Nieuw Nickerie y el corredor norte-sur entre Paramaribo y Bronkopondo.

Debido a la cantidad de rios que presenta Suriname, en especial en sus fronteras, y
dada la escasez de puentes, la conexion con Guyana y la Guayana Francesa se hace
a través de ferries a lo largo del Rio Corantijne al oeste y a lo largo del Marowijne al
este.

Aproximadamente, el 40% de las vias pavimentadas del pais se encuentran en las
zonas urbanas de Paramaribo, Albina y Nieuw Nickerie, que han sido rehabilitadas en
los ultimos afios. Como se menciond anteriormente la mayoria de la poblacién habita
al norte del pais debido a la geografia que presenta.

En Suriname, el Ministerio de Transportes, Comunicaciones y Turismo (MTCT) se
encarga de formular e implementar la politica de redes de transportes, mientras que la
responsabilidad de construccién y mantenimiento de vias y puentes recae sobre el
Ministerio de Trabajos Publicos (MPW, por sus siglas en inglés).

Con respecto a la condicién de las redes de transporte, la situacion es realmente
alarmante dado el déficit de mantenimiento y la mala construccion y disefio de vias,
por ejemplo, se observa que muchas de las bases viales son demasiado angostas.
Varias de las vias rehabilitadas durante la Gltima década con fondos donados han
colapsado o de lo contrario presentan actualmente signos de un pronto colapso.
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A los donantes de Suriname se les ha pedido reiteradamente que aporten grandes a
un fondo de rehabilitacion de vias. En realidad, el dinero de este fondo sirve para
reconstruccion de vias pues ya es imposible reparar las vias pues ya han colapsado.
En resumen, el tema de las vias es un circulo vicioso, mientras tanto las vias en la
actualidad se encuentran en buenas condiciones hasta que de nuevo empiezan a
deteriorarse.

El déficit en mantenimiento de vias se explica por una mala gestién de manejo de un
fondo que cubra el tema de rehabilitaciones. Al inicio de los 90s, la calidad de la red
vial ha sido grandemente deteriorada, y se ha tenido que incurrir en grandes proyectos
de rehabilitacion de vias. Segun un reporte del BM publicado en 1998, el 80% de las
vias de Suriname necesitan ser reparadas o rehabilitadas, y el gasto en mantenimiento
de vias era solamente de un décimo del monto estimado y necesario para un
mantenimiento adecuado de vias y puentes.

Actualmente, las dos carriles de la via Meerzorg-Albina de 140 km. se encuentra
pavimentada y su condicion es de regular a mala. Luego de una evaluacion preliminar
de las condiciones viales, se estima que el 50% de las vias necesitan trabajos de
reconstruccion y el 50% restante, requiere que un revestimiento de asfalto.

Sobre la base de anteriores experiencias en la region, se estima que la reconstruccién
podria costar entre US$0.50-US$0.75 millones por cada km. En promedio, en el dia el
trafico que soporta la via es de cerca de 800 vehiculos a lo largo de la seccion este y
cerca de 9,300 vehiculos cerca de la zona de Meerzorg.

El trafico que soportan las carreteras es bajo. Las estadisticas muestran que fuera de
Paramaribo el trafico vehicular raramente excede de los 1000 vehiculos cada dia,
mientras que en Paramaribo, solo ciertas avenidas soportan un trafico de 30000
vehiculos cada dia lo cual genera que ciertas veces haya congestion.

Tabla No. 20: Evolucién del nUmero de vehiculos

Tipo de

; 1996 1997 1998
vehiculo
Carros 49315 46408 50161 55350 59890 61365
Camiones 15150 16738 18105 18709 19909 20827
Buses 1891 2517 2088 2108 2333 2393
Bicicletas 826 833 834 776 770 765
Ciclomotores | 28882 26735 30451 30031 30658 29833
Tractores 253 263 306 265 260 257
TOTAL 96317 93494 101945 107239 113820 115440

Fuente: D. Agosta, Roberto (2005). Suriname Transport Sector Study. IADB.

En Suriname existieron dos vias férreas que debieron ser dadas de baja debido a que
no tenian un considerable trafico comercial capaz de asegurar un financiamiento
sostenible, la linea de Paramaribo-Onverwatch-Brownsweg y la de Apura-Bakhuys. A
la actualidad, no existen razones para poner en funcionamiento de nuevo estas vias,
sin embargo, la mineria de bauxita en el oeste podria hacer un eventual uso de el
transporte férreo en el trecho de Apura que permita transportar este mineral hacia los
puertos para ser exportado.

El modo de transporte de Suriname es basicamente acuatico, tanto de personas como
en la exportacion e importacion de bienes. Los principales puertos son Paramaribo,
Paranam, Moengo y Nieuw Nickerie. Los buques que requieren mayor profundidad de
agua anclan en Paramaribo y Nieuw Nickerie. En Paramaribo, el mas importante es el
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Nieuw Haven que soporta alrededor de 600 buques cada afio, segun estadisticas, el
namero de containers expresados en 20 pies, aumento de 18,414 en 1999 a 25772 al
2003. En su mayoria los buques no son llenados en su totalidad debido a que los
puertos no son de aguas tan profundas y podria hacer que el buque encalle.

Suriname es un punto de conexién con la Union Europea, en especial con Bélgica,
Francia y Gran Bretafa, Paises Bajos, y también con otros paises americanos como
EEUU, Guyana y Jamaica, Trinidad y Tobago y las Antillas Holandesas.

La compafia de transporte maritima de Suriname es publica y ofrece servicios tanto
de cargo como de pasajeros a través de los rios. Como se mencioné anteriormente,
muchos de ellos se pasan haciendo uso de los ferries. Se espera que entre en
operacion otro servicio de feries en el Rio Marowijne en la frontera con la Guayana
Francesa y otro servicio de transporte hacia Europa y El Caribe.

Debido a las condiciones geogréficas como de baja calidad de carreteras, los canales
han servido para conectar muchas ciudades, como por ejemplo, el Canal Saramacca
une el Rio Suriname en Paramaribo con los rios Saramacca-Copperame lo cual
permite el transporte fluvial con Nieuw Nickerie.

Dado que se prevé un incremento de las exportaciones, el objetivo principal del
gobierno es elevar la eficiencia de operaciones de los puertos. Un proyecto
fundamental que se realizar4 con ayuda de la Union Europea es la reparacion,
mantenimiento y la mejora institucional del puerto de Paramaribo, el puerto mas
importante. Existen dos proyectos adicionales con el objetivo de mejorar las
condiciones del puerto de Nieuw Nickerie y aumentar la funcién comercial e industrial
del puerto de Paramaribo, con zonas de libre comercio.

El puerto publico méas importante es el de Nieuwe Haven mientras que el de Nieuw
Nickerie juega un rol menos importante, y ambos se sitian en Paramaribo. El puerto
de Paranam, se ubica a 45km al sur de Paramaribo también y se utiliza para exportar
alumina y es de propiedad privada de la minera.

Debido a las caracteristicas de los puertos determinan los buques que pueden hacer
uso de estos puertos, por ejemplo, el Rio Suriname presenta 4.5 mts de profundidad y
7.1 mts cuando hay marea alta, por ello, aquellos que exportan alumina no pueden
acceder al 100% de su capacidad.

El principal aeropuerto es el de Johan Adolf Pengel en Zanderij, situado a 45 kms en
las afueras de Paramaribo. El aeropuerto soporta aproximadamente 1700 vuelos cada
afio y es el Unico que brinda servicios internacionales con destino a Paises Bajos y
ciertos aeropuertos de la region.
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Tabla No. 21: Informacién de aeropuertos existentes

Aeropuertos | 47 (2006)

Aeropuertos con pistas pavimentadas 5

o sobre los 3047mts 1

" debajo de los 914 mts 4 (2006)
Aeropuertos con pistas no 42
pavimentadas

" entre 1524 a 2437 mts 1

. entre 914 a 1523 mts 5

= bajo los 914 mts 36 (2006)

Fuente: The World Factbook (2006)
Elaboracién: Propia

El aeropuerto nacional mas utilizado es el de Zorg en Hoop, en la ciudad de
Paramaribo que presenta cerca de 8000 vuelos nacionales al afio. Sin embargo,
ciertas veces salen vuelos rumbo a Cayenne y Georgetown. El trafico aéreo en los
demas es minimo en realidad.

Es evidente el atraso aéreo que se observa en Suriname por lo cual es importante
implementar politicas que promuevan mejores servicios y un mayor numero de
empresas aéreas. El BID se encuentra apoyando la implementacion de la seguridad
aérea en Suriname en la actualidad. Mientras que Suriname esta a punto de firmar el
Acuerdo de Servicio Aéreo Multilateral del CARICOM que permitird que otras lineas
aéreas, tales como BWIA, puedan brindar servicios en el pais con destino hacia EEUU
o Europa.

Guyana

El presente sistema de transportes de Guyana refleja el hecho de que el 90% de la
poblacion y el 80% del PBI se concentra en el lado este de la zona costera del pais a
lo largo de aproximadamente 250 km de largo y 15-50km de ancho. La red vial de
Guayana es de 3995km en total de los cuales 500km se encuentran pavimentados. El
trafico vehicular es de aproximadamente 52000 vehiculos a nivel nacional.

La clasificacion vial existente comprende tres tipos:

= Las vias primarias o troncales: 19% en la zona costera y cerca de los rios que sirve
al sector agricultura, y la via hacia Linden que sirve basicamente al sector forestal
y minero.

= Las vias secundarias: 20% une las areas agricolas a lo largo de la costa con las
vias troncales.

= Vias locales y de penetracion: representan el 61% de las vias nacionales y apoyan
la comunicacién al interior del pais —comunica a las ciudades con comunidades
aisladas ubicadas al interior-.

Similar al caso de Suriname, el gobierno de Guyana ha implementado una progresiva
rehabilitacion de vias con apoyo del exterior, lo cual ha hecho posible que el 80% de
las carreteras nacionales se encuentren en condiciones aceptables. Al interior, las vias
son en su mayoria no pavimentadas y poco utilizadas por la escasez poblacional, sin
embargo, a pesar de que estas vias son pieza fundamental en la cadena de
produccién de los sectores mineros y forestales la situacion de conservacion de las
mismas es realmente preocupante.
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Tabla No. 22: Redes viales en Guyana

Pavimentada No pavimentada TOTAL
Buena ACeP- Defi- 1ol Buena ACCP- Defi- lrol km %
table ciente table ciente
Red 152 | 185 | 98 | 435 | - : 58 | 58 | 493 | 19
primaria
Redes
Secundarias | 42 | 24 | 66 - 24 | 424 | 448 | 514 | 20
(area
costera)
Redes
'°;‘3'§S - 21 - 21 | 282 | 438 | 829 | 1549 | 1570 | 61
penetraciéon
TOTAL 152 248 122 522 282 462 1310 | 2054 | 2576 | 100
% 6 9 5 20 11 18 51 80 100
Fuente: Ministry of Finance (2000). Study for the upgrading and completion of the Guyana-Brazil
Road.

Se estima que el sistema de transporte soporta cerca del 80% del trafico de pasajeros
y cerca del 33% del transporte de bienes en Guyana. El transporte vehicular se
desagrega de la siguiente manera:

Tabla No. 23: Distribucién del transporte vehicular

Carros 4WD&SW Buses Furgonetas| Camiones | Agricultura Otros*

1968 21181 | 1694 2413 2351 1626 9506 592 | 39363
1998 37146 | 3300 9695 5074 6439 16733 2423 | 80813
Cre;:m;“to 5.8% 6.9% | 14.8% 8.0% 14.8% 5.8% 15.1% | 7.5%
Distribucion [ 4% 12% 6% 8% 21% 3% | 100%

1998
* Incluye camiones, jeeps, pick-ups, vehiculos todo camino.

Los camiones pesan aproximadamente 10 toneladas y tienen 2 ejes.

Los vehiculos de agricultura se refieren a tractores y trailers.

Fuente: Ministry of Finance (2000). Study for the upgrading and completion of the Guyana-Brazil
Road.

La carretera Georgetown-Lethem forma parte de las carreteras publicas a cargo del
Ministerio de Trabajos Publicos y Comunicaciones (MPC&C por sus siglas en inglés).
La via se divide en dos sectores o tramos, la primera es una via pavimentada de
aproximadamente 15km desde Georgetown hasta Linden. Esta via es de dos carriles
excepto por un pequefio tramo de 4 carriles en las afueras de Georgetown. La
segunda, es una via no pavimentada de dos carriles de 438 km desde Linden hasta
Lethem. En mitad de via existe un cruce de ferries en el Rio Kurupukani.

Parte de este Ultimo tramo presenta el siguiente problema: en ciertas épocas del afo
cuando se inunda solo los camiones de alta traccion pueden atravesar la via que se
torna complicada. Ademas, la via es basicamente de un solo carril y las dimensiones
del mismo varian de tramo en tramo, de 15mts a mas después de Linden.

El mantenimiento de las vias se asume con el peaje que se cobra por el servicio de
feries y que se encuentra a cargo del sector privado.

Las condiciones climaticas muchas veces impiden el uso de la via debido a grandes
inundaciones que se observan en el periodo de lluvias lo que afecta en mayor medida
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al tramo de Linden a Lethem y muchas veces vuelve la via inaccesible. Cuando se
presentan estas situaciones, el MPC&C realiza reparaciones de emergencia haciendo
uso de sus propias fuentes de financiamiento.

La ciudad tiene muchos proyectos de carretera bajo construccion, tal como la carretera
del este de la costa que fue terminada en 2005, que es cuatro carriles de par en par.
Esta ciudad posee una porcion grande de la produccién de Guyana y también es el
centro del negocio comercial mas importante.

La transportacion acuatica en este tipo de paises ayuda en gran medida a soobrellvar
las condiciones del terreno, dada la gran cantidad de rios que se observan a lo largo
del territorio y que uno el territorio por donde corren los Rios Berbice, Demerara y
Essequibo hacia los puertos de la costa.

El transporte aéreo es sumamente importante para conectar las grandes ciudades con
el interior del pais, de otra forma, la Unica forma de llegar a estos lugares seria yendo
a pie o en bote.

Con respecto al tema de los aeropuertos en Guyana, al 2006 presenta 90 aeropuertos
de los cuales 81 de ellos no cuenta con pistas pavimentadas. El aeropuerto de
Georgetown, aeropuerto internacional de Cheddi Jagan es el mas importante del pais.
Més cercano a la ciudad esta el aeropuerto Ogle, en donde se trabaja en un proyecto
importante de la extension de este actualmente. El aeropuerto nuevo manejara vuelos
inter-Caricom para conectar los estados del CARICOM més aprisa con las jefaturas.

Tabla No. 24: Informacién de aeropuertos existentes

Aeropuertos 90 (2006) |
Aeropuertos con pistas pavimentadas 9
. 1524 a 2437 mts 3
. debajo de los 914 mts 6 (2006)
Aeropuertos con pistas no pavimentadas 81
. entre 1524 a 2437 mts 2
. entre 914 a 1523 mts 14
o bajo los 914 mts 65 (2006)

Fuente: The World Factbook (2006)
Elaboracién: Propia

Brasil

La gran cantidad de rios y densa selva existente en los territorios de Amazonas,
Roraima, Para y Amapa, determina que el principal subsistema en esta parte del Eje
sea el de vias navegables -tanto para el transporte de pasajeros como de carga-,
dejando como subsistemas secundarios 0 de soporte al de puertos, carreteras, vias
férreas y aeropuertos.

En lo que se refiere a redes viales, se trazaron tomando en cuenta: i) la ubicacion de
los polos de desarrollo9, mencionados anteriormente, donde se encuentran grandes
cantidades de recursos naturales; ii) su rol de complementariedad de la inmensa red
de hidrovias existente, es decir, servir como vias alimentadoras hacia los estados y

® Se mencionaron cuatro polos de desarrollo en el capitulo anterior.
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municipios del pais; iii) la integracién nacional para ejercer soberania; y iv) la politica
de cooperacioén de integracién a nivel continental.

El subsistema de carreteras en el territorio del Eje que pertenece al Brasil, sirve de
soporte al subsistema de hidrovias. En su mayoria, las vias terrestres logran
conexiones con diversas zonas que a las que no se pueden acceder por via maritima
directamente.

En Brasil, las redes de carreteras se dividen en cuatro grupos de acuerdo a su funcion.
La nomenclatura de las vias federales se define por la sigla BR, que las identifica
como tales. Ademas, el primer nimero indica la categoria de la carretera de acuerdo a
las definiciones establecidas en el Plano Nacional de Vias:

= Carreteras radiales: toman el valor de 0 al inicio; son vias que parten desde la
Capital Federal en direccién a los extremos del pais.

= Carreteras longitudinales: toman el valor de 1 al inicio; son vias que cortan al pais
en direccion Norte-Sur.

= Carreteras transversales: toman el valor de 2 al inicio; son vias que cortan al pais
en direccion Este-Oeste.

= Carreteras diagonales: toman el valor de 3 al inicio; estas vias pueden presentar
distintas orientaciones, Noroeste-Sudeste o Nordeste-Sudoeste.

= Carreteras de conexion: toman el valor de 4; estas vias no tienen una direccion
especifica y generalmente van ligadas a |as carreteras federales, o por lo menos a
una carretera federal que se conecta a una ciudad o a un punto importante, incluso
hasta las fronteras internacionales.

= Recientemente el Gobierno a lanzado EL Plan nacional de Logistica y
Transportes (PNLT, por sus siglas en portugués) y tiene como objetivo
implementar una base de datos y los instrumentos de analisis, bajo una 6ptica
logistica, para apoyar el planeamiento de las intervenciones publicas y privadas en
la infraestructura y para la organizacion del transporte, para que el sector pueda
contribuir al logro de las metas econdémicas, sociales y ecologicas del pais, en
horizontes del mediano a largo plazo, siendo esta una ruta al desarrollo sostenible.

= En una evolucion del proceso tradicional del planeamiento de transportes, el PNLT
comienza a considerar la cuestion de la territorialidad y los impactos de la
infraestructura en el desarrollo de las diversas regiones del pais. Asi, mas alla de
la relacion simple del beneficio/costo, que tiende a concentrar inversiones en
regiones desarrolladas, el Plan considerado aspectos para la reduccién de
desigualdades regionales y otros.

Existen siete grandes redes troncales en la region: BR-230 (Transamazonica), BR-163
(Cuiab4-Santarem), BR-364 (Cuiba-Porto Velho-Rio Branco), BR-319 (Porto Velho-
Manaos), BR-174 (Manaos-Boa Vista), BR-010/153 (Belém-Brasilia), BR-316 (Belém-
San Luis).
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Tabla No. 25: Redes viales planificadas y no pavimentadas del Norte de Brasil
(en Km)

REDE NO PAVIMENTADA

REGION PLANIFICADA | E1TO EN OBRAS DE EN OBRAS DE
NATURAL IMPLEMENTACION MPHEMENT. PAVIHERTACION TOTAL|
RONDONIA | 4,083.4 7,079.5 0.0 13,051.0 866.5 20,997.0
ACRE 596.0 3,646.6 0.0 2,642.6 250.8 6,540.0
AMAZONAS |  8777.6 448.3 163.0 3,574.3 452.4 4,638.0
RORAIMA 854.5 582.6 0.0 5,435.1 35.0 6,052.7
o T oARA 69234 | 19,977.1 0.0 9,701.5 1,521.9 31,200.5
AMAPA 4,937.0 148.0 1265 1,733.5 0.0 2,008.0
TOCANTINS|  9,3183 | 21,860.5 56.6 283.4 1,117.6 23,318.1
TOTAL 354902 | 53,742.6 346.1 36,421.4 4,244.2 94,754.3

Fuente: Ministerio de Transportes de Brasil

Tabla No. 26: Redes viales pavimentadas del Norte de Brasil

REDE PAVIMENTADA

REGION PISTA EN OBRAS DE PISTA
SIMPLES DUPLIC. DUPLA
RONDONIA 1,553.0 0.0 0.0 1,553.0
ACRE 904.6 0.0 11.6 916.2
AMAZONAS 1,586.7 17.4 36.1 1,640.2
RORAIMA 1,116.7 0.0 0.0 1,116.7
Norte PARA 4,094.7 0.0 72.4 4,167.1
AMAPA 307.0 0.0 12.2 319.2
TOCANTINS 5,107.8 0.0 24.3 5,132.1
TOTAL 14,670.5 17.4 156.6 14,844.5

Fuente: Ministerio de Transportes de Brasil

En el estado de Amazonas, existe un convenio con el Departamento de Carreteras
(DNER por sus siglas en portugués) para trabajar la pavimentacion de la red troncal
BR-174 (Manaos-Boa Vista) en el trecho desde Manaos hasta la frontera con Roraima
lo que significa una longitud de 250km.

El estado presenta cerca de 600 km de caminos provinciales siendo los principales:
Manaos-Manacapurd (100km), Manaos-Itacotiara (265km), Pres. Figueiredo-U.H.
Balbina (72 km) y Manaos-Autazes (100 km).

Ademas de las anteriores, es importante destacar la siguientes: BR-230
(Transamazonica), BR 307 (en implementacién) Cruceiro del Sur-Benjamin Constant.

Con respecto al estado de Roraima, la BR-174 une Marco B.V.-8 con Venezuela y la
capital Boa Vista, presenta una extension de 220 km completamente pavimentada y
permite vehiculos hasta con capacidad de 10 toneladas, siendo su principal restriccion
la cantidad de puentes.
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Con el objetivo de facilitar el comercio con Venezuela, el gobierno del estado ha
invertido en la pavimentacion del trecho Caracarai hasta la frontera con Amazonas
(320 km).

Con respecto a la red hidroviaria en Amazonas, Roraima, Amapa y Para, se conforma
de rios navegables en gran parte de su curso. Cabe destacar que si bien la Cuenca de
la Amazonia se alimenta de muchos rios, son muy pocos los que presentan ciudades
en sus margenes y que sirven al transporte de estos pasajeros. Existen mucho de
ellos que solamente participan en los traslados de carga diversa a lo largo de sus
cursos, ya que no todos cuentan con centros de desarrollo en sus orillas.

llustracion No. 14: Vias navegables de la Cuenca Amazonica
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Los principales rios navegables que componen esta red y que forman parte de la
espina dorsal de la red vial del Amazonas son: el Rio Amazonas, Rio Madeira, Rio
Negro, Rio Branco, Rio Purus, Rio Acre, Rio Jurua, Rio Japurd, Rio Ica, Rio Uatuma,
entre otros.

= Rio Amazonas: principal via navegable de la Amazonia y la mas importante del
pais, tanto en términos de cantidades de carga transportada (62% del total
transportado a través de rios) como de produccion en vias navegables (70% de
produccién en vias hidricas). Sirve a la comercializacion de todo tipo de carga y
pasajeros, y como transporte de la poblacion que habita en sus orillas y de sus
afluentes. También, representa la ruta principal de las cargas de granos que transitan
a través del rio Madeira, de toda la bauxita que circula a través del rio Trombetas, y
contribuye también al transporte de granos liquidos, insumos y productos de la Zona
Franca de Manaos.

En el 2001, le correspondié el 71% de la carga movilizada por via fluvial dentro la
region, y entre el afio 1998 y el 2001, el transporte de carga tuvo un aumento de cerca
del 12%, siendo la ruta principal Manaos-Belém, que transportd principalmente carga
general y de granos liquidos.
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Las ciudades riberefias mas importantes del Rio Amazonas y de su principal afluente,
el Rio Solimdes, son: Belém (Km 135), Macapéa (Km 137), Santarém (Km 704), Obidos
(Km 824), Parintins (Km 996), Uricurituba (Km 1,148), Itacoatiara (Km 1,256),
Manacapurd (Km 1,539), Manaos (a 15 Km de Rio Negro — Km 1,544), Codajas (Km
1,735), Coari (Km 1,871), Tefé (Km 2,106), Fonte Boa (Km 2,341) y Benjamin
Constant (Km 3,108).

= Rio Madeira: las ciudades riberefias mas importantes son: Porto Velho (Km 1,100),
Calama (Km 911), Humaita (Km 843), Manicoré (Km 472), Novo Aripuana (Km 311),
Borba (Km 170), Nova Olinda del Norte (Km 83).

= Rio Negro: En periodo de aguas altas (abril a setiembre), es posible contar con
profundidades superiores a los 2,40m, lo cual hace posible la navegacion hasta la
frontera con Venezuela. Las ciudades méas importantes son: Manaos (Km 15), Airdo
(Km 230), Moura (Km 300), Barcelos (Km 470), Tupuruguara (Km 760) y San Gabriel
de Cachoeira (Km 1,030).

= Rio Branco: las ciudades riberefias mas importantes son: Santa Maria de Boiacu
(Km 115), Caracarai (Km 427) y BoaVista (Km 551).

= Rio Purus: las ciudades riberefias mas importantes son: Beruri (Km 27), Tapaua
(Km 588), Canutada (Km 1,116), Labrea (Km 1,341), Paiuni (Km 1,929), Boca de Acre
(Km 2,187), Sena Madureira (localizada cerca de la desembocadura del Rio laco - Km
2,450) y Mantel Urbano (Km 2,660).

= Rio Jurud: las ciudades riberefias mas importantes son: Jurua (Km 217), Carauari-
Gaviao (Km 610), Eirunepé (Km 1,650), Ipixuna (Km 2,195) y Cruceiro del Sur (Km
2,465).

= Rio Japuré: las ciudades riberefias mas importantes son: Marad (Km 242), Japura
(Km 369) y Vila Bittencourt (Km 747).

= Rio Iga: la ciudad riberefia de Santo Antonio de I¢a, localizada en la
desembocadura, es la mas importante.

= Rio Uatuma: el rio presenta solamente una aglomeracion urbana, Balbina, donde
también termina el trecho navegable del rio y donde se sitia la Hidroeléctrica del
mismo nombre.

= Rio Tapajos: las ciudades riberefias mas importantes son: Santarém (Km 0), Aveiro
(Km 170) e Itaituba (Km 280).

= Rio Xingu: las ciudades riberefias mas importantes son: Porto de Maza (Km 66),
Senador José Porfirio (Km 173) y Belo Monte (Km 236).

= Rio Tocantins: el trecho que pertenece al sistema de vias navegables del
Amazonas termina en la Central Hidroeléctrica de Tucurui. Las ciudades riberefias
mas importantes son: Abaetetuba (cerca de su desembocadura), Cameta (Km 60),
Mocajuba (Km 110), Baido (Km 140) y Tucurui (Km 250).

A continuacién, se resumen las principales caracteristicas de los rios mas importantes
y navegables de la Cuenca Amazédnica.
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Tabla No. 27: Rios principales navegables de la Cuenca Amazénica

Rio

(Estado)

Branco
(Roraima)

Extension
Total

800 Km

Trecho
Navegable

Desde su
desembocadura
| Caracarai -
440 Km,
Corredeira Bem
Querer / Boa
Vista - 154 Km

Extension
navegable

594 Km

Profundidad

minima

im; 9m.,
respect.

Carga
principal

Granos
liquidos,
carga en
general

Puertos
Principales

Caracarai

Negro
(Amazonas)

1.700 Km

Desde su
desembocadura
/ Km 100 - 100
Km; Km 100/
Icana - 970 Km

1.070 Km

2,40m; n.d.,
respect.

Combustible

Manaos

Japuréa
(Amazonas)

2.100 Km

Desde su
desembocadura
/ Vila Bitencourt
- 721 Km

721 Km

1,50m

Carga en
general

Marada,
Japurd, Vila
Bitencourt
(a orillas
del rio)

Ica
(Amazonas)

1.813 Km

Desde su
desembocadura
/ Vila Ipiranga -
275 Km

275 Km

0,80m

Carga en
general

Santo
Antdnio do
Ica

Jurua
(Amazonas)

3.350 km

Vila de
Taumaturgo /
Barra do Rio
Tauaraca;
Barra do Rio
Tauaraca/
desembocadura
en el Amazonas

3.120 Km

0,40my
0,50m

n.d.

No existen

Purus
(Amazonas)

3590 km

Desde su
desembocadura
/
desembocadura
del Rio laco -
2.550 Km; Boca
do Acre / Sena
Madureira - 290
Km

2.840 Km

1,20m;
0,80m,
respect.

Carga en
general,
granos
liquidos

Labrega,
Boca do
Acre

Solimdes
(Amazonas)

1.620 Km

Confluencia con
el Rio Negro /
Tabatinga /
Benjamin
Constant - 1620
Km.

1.620 Km

4,50m

Carga en
general

No existen

Madeira
(Amazonas)

1.450 km

Desde su
desembocadura
/ Porto Velho -
1.060 Km

1.060 Km

2,10m

Carga en
general,
combustivel

Porto Velho

Uatuma
(Amazonas)

n.d.

Desde su
desembocadura
/ Central
Hidroeléctrica
de Balbina

295 Km

1,20m

n.d.

n.d.
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Rio Extension Trecho Extension | Profundidad Carga Puertos
(Estado) Total Navegable navegable minima principal | Principales
Jari Desde su
. desembocadura
%rrnéa;pa/ n.d. | Cascada de 110 Km 2,40m n.d. n.d.
Santo Antbnio
Carga en
Tapaiés Santarém / Sao general,
(P:ré{) 851 Km Luis do Tapajés | 345 Km 2,50m madera, n.d.
- 345 Km pasajeros y
combustible
Desde su
Xingu desembocadura Carga en .
. 1.815 Km 298 Km 2,70m general, Altamira
(Pard) / Belo Monte - .
combustivel
298 Km
Santana,
Carga en P
Santarém,
Amazonas Manaos / general, Obidos
. 6.515 Km |Belém-1.650 |1.650Km |8m pasajeros, .
(Pard) Parintins,
Km granosy :
) ltacoatiara,
minerales
Manaos
Desde su
desembocadura
/ Puerto
Trombetas —
120 Km; Puerto Carga de
;I'gc;rrgg)etas n.d. Trombetas / Km | 260 Km 1,50m minerales y .I;:Joenrqtgetas
170 — 50 Km; de bauxita.
Km 170/
Cascada de
Porteira — 90
Km

Fuente: Ministério do Transportes do Brasil
Elaboracién: Propia

A continuacion, se muestran los movimientos en toneladas de tres rios principales.
Como se observa, el Rio Amazonas a comparacion del Rio Solimoes y Madeira
moviliza grandes cantidades, esto se debe especialmente por la Zona Franca de
Manaos, zona de libre comercio donde se localiza la mayor parte de la industria
brasilera.

Tabla No. 28: Movimiento general de las principales vias navegables del Brasil

Variaciéon Variacion Variacion

Via Movimiento | Movimiento Movimiento

1998 / 1999 / 1998 /
navegable 1998 (t) 1999 (t) 2000 (t) 1999 2000 2000
Madeira 1,454,716 | 1,418,069 | 1,955471 | -2,52% | 37,90% | 34,42%
Solimbes
(Coari / 1,581,940 | 1,629,555 | 2,291,165 3,01% | 40,60% | 44,83%
Manaos)
Amazonas | 13,075,812 | 14,839,447 | 12,997,779 | 13,49% | -12,41% | -0,60%
g‘;gi’:‘na 318,263 539,984 720,751 69,67% | 33,48% | 126,46%
Parnaiba - - 45,169 - - -
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Rios . - 142,011 - - -

estaduais

Sao

Francisco 47,238 65,610 58,766 38,89% -10,43% 24,40%
Grande

Araguaia

Mortes 2,400 2,400 2,400 0,00% 0,00% 0,00%
Tocantis

Paraguai 2,155,574 2,053,449 1,911,326 -4,74% -6,92% -11,33%
'IF;Iete . 1,722,677 1,740,159 1,531,920 1,01% -11,97% -11,07%
arana

Jacui

Taquari 544,663 503,418 407,139 -7,57% -19,13% -25,25%
L.dos Patos

TOTAL 20,903,283 22,792,091 22,063,897 9,04% -3,19% 5,55%

Fuente: Administracion de Hidrovias del Brasil

Dada las caracteristicas del territorio del Eje que se ubica en la Cuenca Amazdnica,
los puertos resultan ser los eslabones necesarios dentro de la cadena del transporte
gue permiten el intercambio comercial entre el mar y la tierra, siendo sus funciones: i)
el comercio; ii) el intercambio modal del transporte maritimo y terrestre; iii) la base del
barco; y iv) la fuente de desarrollo regional.

De esta manera, los puertos o terminales proporcionan el espacio de aguas tranquilas
necesarias para la estancia segura de las embarcaciones que recorren las diferentes
vias navegables de la Amazonia, mientras se realizan las operaciones de carga,
descarga y almacenaje de mercancias y transito de pasajeros.

Los puertos de la Cuenca Amazonica pueden clasificarse en tres grupos de acuerdo
con las caracteristicas técnicas y la importancia que ocupan en los movimientos
regionales de carga y pasajeros:

= |nstalaciones portuarias principales: se construyeron para atender los grandes
movimientos de carga y pasajeros a lo largo de la Cuenca Amazdnica; cuentan con
acceso a los subsistemas de carreteras, ferrocarriles, vias navegables y puertos;
presentan grandes dimensiones en cuanto a area de extension y profundidad y
longitud de calado; son administrados por grandes empresas que se encargan de las
sefalizaciones y mantenimiento de los mismos.

= |Instalaciones portuarias menores: fueron construidos para atender el creciente
movimiento de carga en la Amazonia; sirven de nexo entre las carreteras y vias
navegables y también, sirven de apoyo a los diversos programas sociales que se
llevan a cabo en las zonas mas necesitadas y alejadas o de dificil acceso.

= |Instalaciones rudimentarias: aquellas instalaciones que presentan caracteristicas
de puertos basicos, es decir, sus instalaciones incipientes cuentan con una escollera o
simplemente con una rampa acoplada; no tienen una administracion especifica por
parte de una entidad; mueven pequefias cantidades de carga y eventualmente pueden
servir para transportar pasajeros en pequefias embarcaciones.

Los principales puertos son el de Itaqui (embarques mineros de fierro y granos); Belém
(cargas diversas y combustible); Vila de Conde/Barcarena (embarques de alumina y
aluminio); Manaos (cargas diversas y combustible); Santarém (cargas diversas y
granos); Itacoatiara (granos); Porto Velho (granos); Trombeta (bauxita).
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A continuacién, se resumen las principales caracteristicas de los puertos principales
de la Cuenca Amazonica.

Tabla No. 29: Principales puertos de la Cuenca Amazonica

Puerto ‘

Manaos
(localizado a la
margen izquierda

Accesos al
puerto

= Carreteras: AM-
010

= Mar:
desembocadura
del Rio Amazonas

Dimensiones ‘ Movimiento de cargas

Del puerto:

= Area total:
34,000m2

= Profundidad de
calado: 35m-45m
= Longitud de
calado: 2.226m

= Principales cargas
embarcadas: bicicletas, hierro,
acero y mixtura de metales,
plasticos, aparatos
electrénicos y granos liquido:
petréleo

= Principales cargas
importadas: aparatos

del Rio Negro, hasta el Rio Negro electrdnicos, bicicletas,
ciudad de Manaos | en Manaos Del canal de motocicletas, plasticos,
- Amazonas) = \as 2CCESO0" resinas, vehiculos y
navegables: Rio . Lar 6_ 500m accesorios, maquinaria,
Negro . p ? .d'd d: productos quimicos, cintas
35 rofundidad. magnéticas, leche, productos
m alimenticios, papel, hierro,
acero, petroleo y fertilizantes
= Vias
navegables: Rio
Altamira Tlnc?:rreteras BR-
(localizado a la 230 Del puerto: = Principales cargas:

margen izquierda
del Rio Xingu —
Pard)

(Transamazonica),
que llega hasta el
puerto a través de
un camino de 1
Km

Extension: 170m

derivados del petréleo

Belém (localizado
a la margen
izquierda de la
Bahia de Guajara -
Para)

= Carreteras: BR-
010/BR-316

= Mar: Bahia de
Marajo

Del puerto:

= Area total:
22,864m2

= Profundidad de
calado: 2,5m-9,2m
= Longitud de
calado: 1.935m

Del canal de
acceso:

= | argo: 500m

= Profundidad: 7m-

= Principales cargas
embarcadas: productos
alimenticios, hortalizas y
frutas; gasolina, querosene de
avion, diésel, alcohol
hidratado, soda caustica,
bauxita, 6xido de calcio,
vehiculos y celulosa

= Principales cargas
importadas: triga, trozos de
madera, cebada, yute, papel,
cemento, partes de
magquinaruas, querosene de

9m avion, diésel, azufre, soda
caustica y 6xido de calcio
= Carreteras: BR-
Itaituba (localizado | 230
en la margen (Transamazodnica) . .
n.d. = Principales cargas: madera

derecha del Rio
Tapajoés — Para)

= Vias
navegables: Rio
Tapajés
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Puerto ‘ AEEEEES Dimensiones ‘ Movimiento de cargas
puerto
Miramar
(localizado a la
margen derecha = Principales cargas: diésel,
de la Bahia de n.d n.d GLP, querosene para avion,
Guajara, a una h o gasolina comun, mistura MF-
distancia de 5Km 380
del Puerto de
Belém - Pard)
Obidos (margen
izquierda del Rio
Amazonas, en la n.d. n.d. = Principales cargas: diversos
ciudad de Obidos -
Para)
Del puerto:
= Area total:
. 10,400m2
Santarém (mafgen = Profundidad de
$de;22 dperlésiln(:o a Zegarreteras. BR- calado: .10m-16m - Principales cargas: alcohol
a conﬂu'encia del . Vias = Longitud de hidratado, gasolina, vehiculos,
Ri e calado: 520m diésel, harina de yuca, madera
io Amazonas, en | navegables: Rio Del canal de y refrigerantes
la ciudad de Tapajos .
Santarém - Pard) ?CEZ?S&)- 1.800m
= Profundidad:
15m

Fuente: Ministerio de Transportes de Brasil
Elaboracién: Propia

Similarmente al tema de puertos, el sistema aeroportuario tiene gran relevancia para la
movilizacién tanto de carga como de pasajeros hacia las distintas zonas.

Existen basicamente tres tipos de aeropuertos en Brasil:

= Aeropuertos internacionales: se localizan en la Amazonia y son puntos de entrada
y salida de pasajeros y de carga diversa, como por ejemplo: Eduardo Gomes en
Manaos; Marechal Cunha Machado en San Luis; Val de Cans en Belém; Santarém;
Rio Branco; Macapa; Boa Vista; Tabatinga.

= Aeropuertos domésticos 0 nacionales: son siete los administrados por INFRAERO
y son de gran importancia para las actividades de la region. Entre ellos podemos
mencionar: Porto Velho, Marechal Rondon (Cuiaba), Altamira, Carajas, Emperatriz,
Maraba, Tefé.

= |nstalaciones aeroportuarias de pequefia escala: aquellos que sirven a las
operaciones regionales o de 3er nivel y vienen siendo estudiados por parte del
Ministerio de Aerondautica, a través de los Planos Aéreos Estatales.

Los principales aeropuertos internacionales son dos: Belém y Manaos; los secundarios
son el de Cuiaba y San Luis y los que se encuentran en los demas estados.

A continuacién, se detallan algunas de las principales caracteristicas de los
aeropuertos internacionales que se ubican dentro de los limites del Eje:
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= Estuardo Gomes (Manaos): es el mas grande de la regién amazodnica, con una
pista de 2700m x 45m. Cuenta con un patio principal de mas de 60000m2, ademas de
un patio de aeronaves cargueras de 48000mz2 y otro de aviacion general de 20000m?2.

= Val de Cans (Belém): tiene pistas de 2800m x 45m y de 1829m x 45 m, presenta
un patio principal de 56000m2, un patio para aeronaves cargueras de 11400m2 y otr
de aviacién general de 10200m2. El terminal de pasajeros cuenta con 8200m2 y tiene
una capacidad para atender 520 pasajeros/hora; en lo que respecta al terminal de
carga internacional, cuenta con un area de 1400m2 y tiene una capacidad de atencién
de 12toneladas/dia; en lo que se refiere al terminal de carga nacional, cuenta con un
area de 1800m2 y tiene una capacidad de 63 toneladas/dia.

= Macapé: tiene una pista de 2088m x 45m. El patio de estacionamiento es de
aproximadamente 20000m2 y el terminal de pasajeros es de 2500m2 con una
capacidad para atender 230 pasajeros/hora. Cuenta con una pequefia area de carga
internacional, y las cargas domésticas cuentan con un Terminal de 116m2 con una
capacidad de 9toneladas/dia.

= Boa Vista: la capital de Roraima tiene un aeropuerto con una pista de 2.466m x 45
m con un patio de estacionamiento de 40000m2 y un terminal de pasajeros de 4000
m2, estando en la capacidad para atender 230 pasajeros/hora. El terminal de carga
internacional es de 235m2 y puede atender 13 toneladas/dia mientras que el de carga
doméstica es de 100m2 y atiende tan solo 4 toneladas/dia.

6.2 Infraestructura de Energia
Venezuela

La principal fuente energia eléctrica en Venezuela es la hidroelectricidad, la cual
satisface el 79% de la demanda. La capacidad instalada para la fecha es de 18.906
MW, esperandose que antes de finales del 2003 se incorporen 2.200 MW adicionales
del sector publico y 600 MW por parte del sector privadol0. La principal fuente de
hidroelectricidad es el rio Caroni, ubicado en el Estado Bolivar, al sureste del pais.
Este rio tiene una capacidad instalada actual de 12.500 MW en Guri y Macagua |, Il y
lll, que satisfacen el 70% de la demanda nacional, a lo que se espera se agreguen en
el 2004 unos 2.100 MW adicionales con la entrada en operacion de Caruachi,
financiada con recursos del BID. Todo el rio tiene una capacidad total estimada de
26.000 MW.

A estas se suman otras fuentes hidroeléctricas en el occidente del pais, en particular
Uribante-Caparo, asi como fuentes térmicas a vapor y a gas, entre las que destaca
Planta Centro, ubicada en la zona de Mordn. Uribante-Caparo aun no ha entrado en
operacién, aln cuando la proporciébn de inversidn remanente es muy baja. En el
grafico a continuacion se aprecia el mapa de generacion del pais.

1925 afios de Balance Energético”. Ministerio de Energia y Minas. 2002
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llustracion No. 15: Sistema de generacioén eléctrica en Venezuela
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Todos los centros de generacion se encuentran interconectados a través de lineas de
transmision. Venezuela cuenta con lineas de 765, 400 y 230 kV.

llustracion No. 16: Sistema de transmisién eléctrica de Venezuela
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De acuerdo a la informacion suministrada por los organismos entrevistados y la
bibliografia consultada, la situacién del sector es relativamente critica, ya que si bien
existe una capacidad de generacion relativamente importante y Venezuela es uno de
los pocos paises de la regién que cuenta con lineas de 765kV, las inversiones en
transmision estan rezagadas hace mas de 10 afios, existiendo multiples cuellos de
botella de transmision desde la red troncal hacia las redes regionales, lo cual es méas
severo en la zona occidental del pais. Por otra parte, la generacién es principalmente
hidroeléctrica, ameritandose plantas térmicas cuyo desarrollo estd asociado a la
disponibilidad de gas, combustible esencial para la produccion eléctrica. Esta
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necesidad se evidencid recientemente con la crisis eléctrica ocasionada por la sequia,
que obligd a la compra de electricidad a Colombia.

Recientemente se firmé un convenio para ejecutar obras de transmision por 300 MM
US$ entre las principales empresas del Estado, CADAFE, EDELCA y ENELVEN. Cabe
destacar que los estimados totales a 5 afios son por el orden de 800 MM US$.

En la zona de influencia del eje, se tienen programadas dos plantas carboeléctricas: la
carboeléctrica de Santo Domingo y la carboeléctrica de Falcon, ambas asociadas a los
yacimientos de carbon del mismo nombre. Como se indic6 anteriormente, la
carboeléctrica de Santo Domingo fue incluida en la Ley Especial de Endeudamiento
del afio 2002, por un monto de 360 MM US$. También se incluyeron proyectos de
mejoras en las lineas de transmision que, segun informé FUNDELEC, no han sido
ejecutados.

Con respecto al potencial de intercambio regional, FUNDELEC opina que esto
ameritaria inversiones en transferencia, ya que el sistema de transmision de otros
paises andinos es relativamente débil en comparacion con el de Venezuela.

Venezuela ha emprendido un proyecto ambicioso de expansion de explotacion de las
reservas de gas para fines diversos. Uno de los fines previstos en la generacion
eléctrica, para lo cual el proyecto contempla la ampliacion de las redes de transmisién
de gasoductos. ENAGAS tiene planificado que se invierta en asociaciones mixtas un
total de 1.600 MM $ para expandir la red de gasoductos 1300 Km., con lo cual se
alcanzaria un total de 6.300 km.

En el gréfico a continuacion se muestra el sistema existente, previsto a ser ampliado.
A este sistema se afiadiran las redes de interconexion Oriente-Occidente, Valencia-
Paraguana, Maracaibo-Conexién con Colombia y Anaco-Paria. En la conversacion
sostenida con ENAGAS, este organismo indicO que las prioridades de interconexion a
corto plazo en la zona de influencia son la Interconexién Centro — Occidente y la
Interconexién con Colombia. Ambas estan previstas para iniciar la operacion en el afio
2005.
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llustracion No. 17: Sistema de produccion y distribucién de gas
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La produccién energética en Brasil ha aumentado grandemente y a un ritmo acelerado
en los ultimos afos. A nivel nacional se producen 260millones MW de los cuales la
Amazonia aporta casi la mitad, aproximadamente 120 millones MW.

La produccion de energia eléctrica fue de 51.60millones GWh en el afio 2004,
destacando el estado de Pard con una produccion de 31.39 millones GWh y los
estados de Amazonas, Mato Grosso y Tocantes con una produccion de 4.6-5.5
millones GWh.

Con relacion al petréleo destaca la produccién de Uruco en Amazonas cuyas reservas
suman cerca de 16 millones m3 (0.9% del total nacional). La produccién en el 2004
alcanzo6 los 2.47millones m3 (3.0% de la produccion nacional) que se destind a las
refinerias en Manaos (46mil barriles/dia).

La extraccion de gas natural en la zona de Uruco con 49.5billones m3 corresponden al
15.2% del total nacional. En el 2004 se produjo 3.62billones m3 lo que representd
cerca de 21.3% de la produccion del pais. Actualmente, se encuentra en fase de
implementacion el gaseoducto de Coari-Manaos y en fase de estudio el gaseoducto
Uruco-Porto Velho.

La region Amazonica presenta la menor cobertura a nivel de domicilios atendidos en lo
que se refiere a electricidad, especialmente en el area rural con mas de un millén de
domicilios que no cuentan con el servicio. El aumento de la cobertura esta a cargo del
Ministerio de Energia y Minas en la actualidad.
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La principal fuente de energia es la Hidroeléctrica de Tucuri que produce cerca de
8400MW y que en la actualidad excede su capacidad en cerca de 50%. Es importante
destacar que en la actualidad, los precios de la produccion hidroeléctrica de Tucurui
viene siendo altamente subsidiada a dos grandes consumidores del sector minero-
metalico: Albras/Alunorte en Para y Alumar en Maranhao; y cerca de 20% para la
region Nordeste; dejando solamente un 30% de energia para uso residencial,
comercial y para las demas industrias en Pard, Tocantes y Maranhao.

Guyana

El sector de la electricidad de Guyana es pequefio y se encuentra en una fase
temprana de desarrollo. La actividad esta regulada por la Ley de Reforma del Sector
de la Electricidad (1999), la Ley de la Guyana Energy Agency de 1997, la Ley de
Energia Hidroeléctrica y la Ley del Sector de la Energia de 2002.

La demanda total de electricidad en Guyana es de aproximadamente 175 MW con
cifras al 2003. El principal proveedor publico, la empresa Guyana Power & Light, Inc.
(GP&L) en la actualidad satisface aproximadamente 80 MW de esa demanda. La
silvicultura, la mineria, la industria azucarera y otras entidades manufactureras
satisfacen el resto. Esta previsto que las demandas sobre la red nacional aumenten
hasta aproximadamente 90 MW para 2005 y hasta 120,2 MW para 2010. La
electricidad generada por GP&L ascendi6é a un total de 477 GWh en 2000, 505 GWh
en 2001 y 513 GWh en 2002.

La Guyana Electricity Corporation (Corporacion de Electricidad de Guyana) se
privatizé en 1999 y la empresa Guyana Power and Light, Inc. (GP&L) se establecid
como principal proveedor publico. Los objetivos declarados por la empresa consisten
en proporcionar a una base de clientes en expansién servicios de electricidad que
sean sostenibles desde un punto de vista técnico, financiero y ambiental, cumpliendo
las normas de mejores practicas y aceptacion. De 1999 a 2003, la empresa Americas
& Caribbean Power (AC Power) era propietaria de la mitad de la empresa y ejercia el
control de la gestién. El 80 por ciento de las acciones de AC Power estaban en poder
de CDC Capital Partners (Reino Unido) y el 20 por ciento en poder de ESB
International (Irlanda). El Gobierno de Guyana era propietario de la mitad restante.

Aungue la capacidad de generacion de electricidad del pais aumenté en un 31,3 por
ciento entre 1997 y 2002, hubo problemas importantes en la gestion y la regulacién de
la empresa. Los inversores privados vendieron la totalidad de su participacion en la
empresa al Gobierno a principios de 2003 por 1 dolar EE.UU., y el Gobierno volvié a
ser propietario exclusivo del servicio publico a partir del 8 de abril de 2003, y asumié el
control de la gestion a partir del 1° de mayo de 2003.

Suriname

Entre los principales objetivos de politica del Gobierno en materia de energia se
encuentra el lograr un suministro mas eficaz y fiable y reducir la dependencia de
Suriname del petrdleo importado mediante el desarrollo de sus fuentes de energia. El
plan general para el sector energético tiene como objetivos la intensificacion de las
actividades de prospeccién y explotacion del petréleo, la transformacion local del
petroleo crudo, el incremento del potencial hidroeléctrico, el desarrollo de fuentes de
energia no convencionales, el aprovechamiento mas eficaz de la energia, y la mejora
del suministro de energia al interior del pais.

La principal fuente de electricidad del pais es la central hidroeléctrica de la presa de
Afobaka, en el Lago Van Blommestein, la cualpertenece a Suralco, una de las
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compafiias que explota la bauxita. En el periodo 1998-2002, esa central produjo el
85,2 por ciento de la energia eléctrica de Suriname. La empresa Suralco utiliza la
electricidad para sus propias actividades de produccién de bauxita, pero también
vende una parte al Estado. La segunda fuente mas importante de electricidad son dos
generadores eléctricos explotados por la compafiia eléctrica estatal EBS, cuya
produccion representd aproximadamente el 10 por ciento de la produccion eléctrica
total en 1998-2002. En torno al 5 por ciento de la produccién eléctrica de Suriname
procede de generadores eléctricos explotados por el Ministerio de Recursos Naturales.

La produccion de electricidad de Suriname se redujo sustancialmente entre 1998 y
2001, periodo en que pas6 de 1.559 millones de kWh a 1.234 millones de kWh, antes
de volver a aumentar hasta alcanzar 1.349 millones de kWh en 2002. No existe
comercio internacional de electricidad entre Suriname y otros paises.

El suministro de energia eléctrica al publico general es monopolio de EBS, en virtud de
un contrato de concesion suscrito en 1972. Las tarifas aplicadas por EBS requieren la
aprobacién del Ministerio de Recursos Naturales, que nombra también a los gerentes
generales y los miembros del consejo de administracion de esa empresa. Aunque
explota dos centrales eléctricas en Paramaribo y Nieuw Nickerie, EBS compra el 85
por ciento de la energia que suministra a la central hidroeléctrica de Suralco.

En el 2003 el consorcio de seis empresas (de Suriname, Holanda y Alemania) estaba
llevando a cabo un proyecto para ampliar la red de distribucién y transmision de EBS.
Ademas, con ayuda financiera de China, se estuvo tendiendo una nueva linea de
transmisién entre la central hidroeléctrica de Afobaka y Paramaribo.

6.3 Telecomunicaciones: cables de fibra O6ptica y satélites
Venezuela

El sector telecomunicaciones de Venezuela estd completamente abierto al sector
privado desde el afio 2000, fecha en que culminé el periodo de transicion posterior a la
privatizacion de CANTV, la empresa estatal. Los principales servicios de
telecomunicaciones brindados para el afio 2001 eran: Telefonia Fija Local y Rural (6
empresas), Larga Distancia Nacional (7 empresas), Larga Distancia Internacional (8
empresas), Telefonia Publica (6 empresas), Telefonia Mavil (5 empresas), Difusion por
Suscripcion (4 empresas), Internet (17 empresas), Transporte de Voz y Datos (16
empresas), Radio Comunicaciones Moviles (6 empresas), Radiomensajes (6
empresas) y Radiodeterminacion (5 empresas)

En general, el servicio deficitario de telecomunicaciones es en la actualidad el de
transmision de datos. Venezuela no cuenta con una red de cable de transmision de
datos, razon por la cual se ha venido discutiendo desde hace algunos afios la
posibilidad de utilizar los cables de transmision eléctrica para estos fines. Segun
FUNDELEC, en la concepcidon del proyecto de interconexion con Colombia se
contempld el cableado de fibra Optica previendo su uso con estos fines, pero se
desconoce si la inversion se hizo de la forma prevista.

Entre los proyectos dirigidos a la integracion de redes internacionales de Telecom es
el NAP (Network Access Point) es, el cual debe ser implementado primero a nivel
nacional. El Satélite Simon Bolivar, promovido por la comunidad andina, esta siendo
desarrollado por inversionistas privados ubicados en la ciudad de Caracas. Desde el
punto de vista del Estado, este proyecto brindara el beneficio del uso de un ancho de
banda para satisfacer no sélo eventuales requerimientos de la administracion del
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estado, sino sobre todo proyectos dirigidos a promover la integracién cultural andina
(v.g. TV regional).

Brasil

Las comunicaciones en Brasil han aumentado significativamente en los Ultimos afios,
sin embargo, aun presenta una elevada inaccesibilidad a los diversos servicios de
telecomunicaciones, especialmente en el area rural del pais.

La region presenta mas de 1.7millones de lineas telefonicas instaladas. Los estados
de Roraima y Rondonia presentan la mayor teledensidad con cerca de 16%, mientras
que los demas estados llegan al 10%, con excepcion del estado de Maranhao donde
se observa que solo el 6.4% de la poblacién cuenta con el servicio.

La capacidad instalada supera grandemente la demanda, cerca de 15-49% del
potencial instalado no se utiliza. Esto genera un problema en el area urbana pues se
les carga los costos de los servicios disponibles.

La escasez de comunicacién en el area rural podria mejorarse haciendo uso de formas
alternativas de comunicacion, como por ejemplo, las radios SSB, que son baratas y
accesibles.

Guyana

Segun cifras del 2005, Guyana cuenta con 110.100 lineas telefénicas en uso (14.3 por
100 habitantes), y 281.400 abonados a telefonia movil (36.6 por 100 habitantes). El
namero total de servidores de internet alcanzé los 1.046 y el total de usuarios de dicho
servicio fue de 160.000.

En junio de 1990 el Gobierno privatizé la Guyana Telecommunications Corporation
(Compafiia de Telecomunicaciones de Guyana), hasta entonces propiedad del Estado.
Tras esa privatizacién se formé una nueva empresa denominada Guyana Telephone
and Telegraph Co. Ltd. (GT&T). EI 80 por ciento de GT&T es todavia propiedad de
Atlantic Tele-Network Inc. (ATN) y el 20 por ciento del Gobierno de Guyana. Mediante
la licencia de explotacion que se le otorgo el 19 de diciembre de 1990 se concedié a
GT&T una licencia exclusiva con respecto al suministro de servicios telefénicos
publicos y de transmision nacional e internacional de voz y datos por un periodo de 20
aflos a partir de la fecha de concesién de la licencia, con opcién de renovarla con
cardcter exclusivo para otro periodo de 20 afios.

Con la asistencia del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el Gobierno ha
iniciado un Proyecto de Modernizacion del Sector de las Telecomunicaciones,
destinado a establecer un sector de telecomunicaciones competitivo. Lo anterior
requiere la conclusion temprana del monopolio de GT&T. Para lograr este objetivo, en
febrero de 2002 se iniciaron negociaciones entre el Gobierno y ATN/GT&T, pero
quedaron interrumpidas en junio de ese afio debido a una demanda presentada por
ATN contra Guyana, el BID y el Gobierno de los Estados Unidos ante el Tribunal
Federal de Distrito de Washington, D.C. En esta demanda, que se basaba en algunas
de las cuestiones que se estaban negociando con el Gobierno, se impugnaba la
decision de éste de obtener otro préstamo del BID para el desarrollo del sector de la
tecnologia de la informacion y las comunicaciones. La demanda de ATN fue
desestimada en marzo de 2003 y ha expirado el plazo de apelacién. ATN/GT&T vy el
Gobierno han acordado reanudar sus negociaciones.
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El suministro de servicios de telefonia movil esta abierto a la competencia. Sin
embargo, los operadores distintos de GT&T deben establecer interconexiones con
esta empresa para el suministro de servicios internacionales. GT&T es el principal
operador en esta esfera, con una base de mas de 100.000 abonados. Una empresa
mucho mas pequefa, Caribbean Telecommunications Limited (CTL), opera en
Berbice, con una base pequefia de abonados. CTL inicié6 sus operaciones en 1997 y
ofrece servicio analdgico en la banda de 800 MHz. Al 2004 se habian concedido otras
dos licencias de servicios de telefonia movil: Caribbean Wireless Telecom y Cel*Star
Guyana Inc.

Suriname

Al 2006 habia en Suriname 81.500 lineas telefdnicas, es decir 17.3 por 100 habitantes,
y 320.000 abonados a teléfonos méviles (68 por 100 habitantes). Asimismo, existen
126 servidores y 32.000 usuarios de internet.

Desde finales de los noventa, se han seguido en el pais una serie de medidas que han
permitido modernizar el sector, tales como la iniciacién de un proceso de liberalizacion,
creacion de una Direccién de Telecomunicaciones independiente, modificacion de la
funcién y la condicion juridica del antiguo monopolio estatal Telesur y aprobacion de
una nueva Ley de Telecomunicaciones.

Hasta 1998 la empresa estatal Telesur ejercido el monopolio legal del suministro de
servicios de infraestructuras de telecomunicaciones en Suriname. Luego el Gobierno
siguid una politica de liberalizacion gradual mediante el cual pretende autorizar
inicialmente a un pequefio nimero de empresas y, en funcion de los resultados,
determinar el alcance de la liberalizacion ulterior.

Para establecer un duopolio el Gobierno autorizé, en 1998, a un segundo proveedor, la
empresa privada International Communication and Management Services (ICMS). Sin
embargo, ese duopolio no funcioné bien, debido a los problemas existentes entre
Telesur e ICMS en relacion con las condiciones de interconexién de sus redes, en
particular con la tarifa que ICMS habia de pagar a Telesur, por lo que, en octubre de
2002, el Gobierno revoc6 la licencia de ICMS. Por consiguiente, Telesur es
actualmente el Unico proveedor de servicios de telecomunicaciones en Suriname.

6.4 Conexiones faltantes y cuellos de botella

La situacion de aislamiento de Guyana y Suriname respecto de América Latina y Sur
América y la inexistencia o baja calidad de la infraestructura fisica en los ejes Brasil-
Guyana, Guyana-Suriname y Suriname-Guyana Francesa- Brasil, propician que exista
un escaso aprovechamiento de la vecindad. Por ello, la mayor parte del
abastecimiento de alimentos y pertrechos a Guyana y Suriname, proviene de zonas
muy distantes en EE.UU y Europa. En lineas generales, con excepcién del comercio
entre Brasil y Venezuela, el resto de posibilidades comerciales no se concreta o es
muy poco significativo.

Esta situacion es el reflejo de un conjunto de conexiones faltantes y cuellos de botella
gue listamos a continuacion.

Transporte terrestre

El eje cuenta con dos corredores que se articulan con redes primarias o secundarias
regionales, pero no se articulan entre si ni tampoco a otras vias o corredores
principales. La infraestructura vial se encuentra mas desarrollada en la direccién norte-
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sur mientras que las vias de comunicacion son débiles o inexistentes en la direccion
este-oeste. Por ello, las dos ciudades mas grandes, Caracas y Manaos, se encuentran
perfectamente conectadas a través de un corredor Manaus-Boa Vista-Santa Elena de
Uairén-Puerto Ordaz, con una extension de 1,800 Km. Esta conexion es el proyecto
Ancla del Grupo 1.

En el area de influencia Brasil-Guyana (Grupo 2), se cuenta con el potencial que
ofrece el corredor vial Manaus-Boa Vista-Bomfin-Normadia de 950 Km. de extension,
con el cual se accede hasta el rio Tacutu que demarca la frontera. No obstante, la
implementacion de la construccion del puente aun no ha concluido. El cruce se realiza
en embarcaciones y pequefios botes con motor fuera de borda.

La via Lethem-Georgetown comprende 553 Km. con dos tramos diferenciados:
Lethem-Linden de 452 Km. de vias engranzonada y Linden Georgetown de
aproximadamente 101 Km. que se encuentra en condiciones precarias.

En el area de influencia frontera Venezuela — Guyana no se cuenta con infraestructura
vial alguna y el proceso de reclamacion de territorio existente entre ambos paises
dificulta la ejecucion de los estudios de preinversién y técnicos correspondientes a
dicha inversion.

En el area de influencia frontera Guyana-Suriname, la infraestructura en ambos paises
es en general precaria. Las vias de transporte terrestre asfaltadas se limitan a las
carreteras costeras y a las carreteras que unen a las capitales con sus respectivos
aeropuertos internacionales, pero requieren de obras de rehabilitacion en ciertos
tramos y puentes.

Guyana y Suriname se encuentran conectados por el corredor Vial Costero que
recorre ambos paises (en ambos casos mas del 80% de la poblacién vive en la costa)
y que se constituye en la Unica via de trasnporte terrestre para integrarse al mundo. La
frontera estd demarcada por el Rio Coriantine donde existe un servicio de ferry cuya
infraestructura es buena. En las conexiones costeras de Guyana y Suriname, existe el
problema de que no hay un esquema de financiamiento oportuno del mantenimiento y,
por ello, la calidad de las vias pavimentadas es baja y se gastan importantes recursos
en rehabilitaciones.

En el &rea de influencia frontera Suriname-Guyana Francesa-Brasil no existe Paso de
Frontera entre Suriname y Amapa. Su vinculacién se debe realizar a través de la red
vial de Guyana Francesa, cuyas caracteristicas y estandares corresponden a los de la
Unién Europea. En territorio brasilero se encuentra la carretera BR-156-AP Tramo F.
Gomes-Oiapoqué que conecta a Macapa, capital del Estado, con la frontera con
Guyana Francesa.

Transporte maritimo v fluvial

Suriname carece de puertos maritimos y los que tiene operan sobre sus rios
principales. Los puertos de Guyana se encuentran sujetos a épocas de marea alta. No
existe una evaluacion para analizar si el puerto de salida para la carga de Manaus
puede localizar en el oriente de Venezuela o en Guyana. A pesar de la importancia del
transporte acuatico del comercio exterior ni Guyana ni Suriname han logrado
implementar proyectos para optimizar la operacién de sus principales puertos.

No existen rutas maritimas regulares entre Venezuela y Guyana, ni entre Venezuela y
Suriname y el Rio Orinoco tiene restricciones para barcos con quillas profundas, por lo
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tanto hay necesidad de un puerto de gran profundidad que pueda ser un atractivo para
Manaos.

Debido a la dificultad de establecer una via terrestre de alta capacidad entre Boa Vista,
Georgetown, Paramaribo, Cayena y Macapa, una alternativa podria ser un sistema de
transporte maritimo.

Transporte Aéreo

En la practica, Trinidad y Tobago actia como un centro de transporte aéreo. No
existen conexiones directas entre Guyana y Suriname, ni entre Guyana y Venezuela,
ni entre Venezuela y Suriname, ni entre Brasil y Suriname. Existen problemas de
regulacion de la seguridad aérea en Guyana y en todos los aeropuertos. No hay
conexiones directas entre Guyana y los paises desarrollados debido a temas de
seguridad. Ademas, en ciertas épocas del afios existen serios problemas de
requerimientos de visas, lo que dificulta el flujo del turismo.

El tema del mantenimiento de las pistas de aterrizaje es aun un tema de agenda de las
politicas de transportes y se requieren aeropuertos mas grandes en Santa Elena y
Puerto Ordaz (Venezuela) para satisfacer el nivel de negocios y turismo.

Energia

Existe conexion energética entre Boa Vista y el Sistema Venezolano, pero el resto de
los sistemas eléctricos de los demas paises se encuentran aislados. Guyana genera
solamente energia termoeléctrica, que no hace posible dar valor agregado a la mineria
de bauxita. Suriname tiene energia hidroeléctrica (Brokopondo), si bien es limitada;

El significativo potencial hidroeléctrico no esta desarrollado por falta de promocion de
un lado vy, del otro lado, por la indefinicion de las politica energética en el Brasil.
Existen proyectos de generacion y transmision (Guri-Boa Vista- Manaus vy
Georgetown-Boa Vista-Manaus) muy importantes con escaso nivel de preparacion.

Telecomunicaciones

Parte de la regidn carece de telecomunicaciones de fibra dptica. Ello ocurre a pesar de
gue es posible lograr la integracion de sistemas hidroeléctricos desde Guri / Boa Vista
hacia Manaos y estos podrian estar acompafiados de infraestructura telecom (fibra
Optica). Lo mismo se puede afirmar en relacion al corredor Georgetown — Lethem —
Boa Vista — Manaos una vez exista una adecuada represa hidroeléctrica en Guyana;

Otras dificultades

Complementariamente a los problemas infraestructurales, existen otras dificultades
gue obstaculizan el comercio y el desarrollo.

= Patrones demograficos y de uso de tierras: la mayoria de la poblacion esta
concentrada en la costa, hay baja densidad y bajas tasas de crecimiento en la
poblacion de Guyana y Suriname.

= Temas fronterizos: Guyana tiene un proceso de reclamacion de frontera con
Venezuela y también existen problemas de reclamos en frontera con Suriname.
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= Contrabando e ilegalidad: entre Guyana y Suriname se dan cerca de 40.000 a

80.000 migraciones ilegales de brasileros. Debido a la limitada y dificil proteccién
de las fronteras, prosperan los negocios ilegales.

= Marco Requlatorio: es precario tanto para los sectores productivos (por ejemplo, la

mineria y foresteria en Suriname) como para las politicas de infraestructura
publica. Ademas no se han consolidado las areas de proteccion medioambientales.

= Guyana Francesa y Trinidad y Tobago: no pertenecen a IIRSA, a pesar de que se

encuentran ligada fisicamente a los paises del Eje.

llustracion No. 18: Cuellos de botella
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Fuente: IIRSA
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7. Grupos de Proyectos

Dada la amplia extension de influencia del Eje, en consenso se dividio el area de
influencia en cuatro grupos, basicamente en funcion al criterio de sinergia vertical y
horizontal que aportaria cada regién a sus respectivos grupos, asi como los proyectos
de transportes y energia que han sido considerados en cada territorio. Cada uno de
estos, presenta condiciones propias para el establecimiento y/o la consolidacién de
potenciales corredores de integracién y desarrollo que, al articularse entre si,
determinan la configuracion total y futura del Escudo Guayanés.

Tabla No. 30: Grupos de integracion identificados en el Eje

Grupo de integracion Paises que lo conforman
Grupo 1: Interconexion Venezuela-Brasil Brasil y Venezuela
Grupo 2: Interconexion Brasil-Guyana Brasil y Guyana

Grupo 3: Interconexion Venezuela (Ciudad Guyana)-

Guayana (Georgetown)-Suriname (Paramaribo) Guyana, Suriname y Venezuela

Grupo 4: Interconexion Guyana-Suriname-Guayana Brasil, Guyana, Suriname y Guayana
Francesa-Brasil Francesa

Fuente: IIRSA

llustracidon No. 19: Agrupamientos del Eje del Escudo Guayanés

Grupo 4: Guyana-
Surinam-Guyana
Francesa-Brasil

Fuente: IIRSA

Como se desprende de la ilustracion, el primer grupo incorpora basicamente el area de
influencia del corredor Caracas-Barcelona-Ciudad Bolivar-Ciudad Guayana-Santa

100

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Vision de Negocios del Eje Escudo Guyanés

Elena-Boa Vista-Manaos. El segundo grupo incorpora el area de influencia del
corredor Georgetown-Linden-Lethem-Boa Vista. El tercer grupo incorpora el area de
influencia del corredor Ciudad Guayana-Bartica-Georgetown-Linden-Paramaribo. El
cuarto grupo incorpora el corredor sobre la Costa Caribefia: Georgetown-Nieuw
Amsterdam-Nieuw Nickerie-Paramaribo-Albina-Cayena-Oiapoque-Macapa.

Los grupos también se encuentran interconectados entre si, es decir, sus espacios no
son excluyentes. Por ejemplo, tanto el grupo 1 como el grupo 2 presentan a Boa Vista
como punto de interconexién; en el caso del grupo 2 con el grupo 3, se presenta a
Georgetown y a Linden como puntos de interconexion; y, finalmente, para el caso del
grupo 3 y grupo 4, se observa como punto de interconexidn a Georgetown y
Paramaribo. Cabe mencionar, que tal como fue agrupada el area del Eje, el grupo 1
con el grupo 4 no presentan ningun punto de interconexion.

Otro aspecto importante de mencionar acerca de los agrupamientos es que cada
grupo ha desarrollado una funcién estratégica, de acuerdo a sus caracteristicas y
cdmo se proyectan los beneficios de la integracion, en orden de lograr una integracion
tanto a nivel de grupo como a nivel de Eje.

A continuacion, se presenta la funcién estratégica de cada uno de estos subespacios
de integracion, asi como los proyectos identificados para cada grupo.

7.1 Grupo 1: Interconexiéon Venezuela-Brasil

La funcién estratégica del grupo consiste en:

“Desarrollar sectores econoémicos con potencial, tales como la industria pesada,
bienes durables, mineria y joyeria, agronegocios y turismo (tanto del tipo ecolégico
como del tipo caribefo), tomando como punto de partida la via pavimentada existente
entre Caracas v Manaos v la linea de transmision entre Guri v Boa Vista”.

Sagundo puente bimadal
sobre
el Rio Orinaco

Fuerto de aguas profundas en
el noreste de |a costa caribefia
de Venezuela o el mejoramiento
del actual puerto de Guanta

Sistema de soporte
a la navegaciin
sobre el Rio Orinaco

Via fémrea conectando
&l puero de aguas profundas
o el puerto de Guanta
con Ciudad Guayana

Linga de fibra dptica
u olra tecnologia apropiada
qua interconeacte a Caracas
al norte de Brasil

Expansian de la actual linea

da transmision da
Guri-Boa Vieta

Hidrewvia de los Rios
Branco y Negro
conectande Manaus
a Boa \ista

Proyecto Ancla:
Carretera Caracas-Manaus
{existente)
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Fuente: IIRSA

Tabla No. 31: Inversiones asociadas al Grupo 1

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 1

Inversion estimada

(US$millones)

Carretera Caracas-Manaos (existente) 168.0
Hidrovia de los Rios Branco y Negro conectando Manaos a

. S./Inf.
Boa Vista
Puerto de aguas profundas en el noreste de la costa Caribefia 1.203.00
de Venezuela o mejoramiento del actual Puerto de Guanta T
Via férrea conectando el puerto de aguas profundas o el 573.3
Puerto de Guanta con Ciudad Guayana )
Segundo puente bimodal sobre el Orinoco 601.70
Sistema de soporte a la navegacion sobre el Rio Orinoco 14.3
Expansion de la actual linea de transmision de Guri-Boa Vista S./Inf.
Lineas de fibra Optica u otra tecnologia apropiada que
. : S./Inf.
interconecte Caracas al norte de Brasil

Fuente: IIRSA
7.2 Grupo 2: Interconexion Brasil-Guyana

La funcioén estratégica del grupo consiste en:

| “Apoyar el desarrollo sostenible y la integracion entre los estados brasilefios de i
1 . . . .z .

1 Amazonas y Roraima, y Guyana, mediante la consolidacion de la infraestructura que |
| i

une a los dos paises”.

Mejoramiento de los accesos
a Georgatown

Planta hidroglécirica de Torruba
1000 Mw. v linea de trasmision a
Boa Vista y Manaos (pendiente de
iversidn privada en una plama de
fundicion de aluminio en Guyana yio
interés braslleno de traer energia
al norte de |a region desde Guyana )

Planta hidroeléclrica
da Amaila

Inversiones industriales en Boa Vista:
Plania de celulesa, plantas de
procesamianto de la soja, de calé
instantanec y de empaque de came
{sugelas a b identificacion de los
intereses de la inversian privada)

Lineas de fikra Opfica u ofra
tecnologia apropiada para coneciar
a Boa Vista y Manaos a cables
submarincs internacionales exisientes

Fuente: IIRSA

Puarto de aguas

profundas en Guyana
(pendiente de olros estudios)

Proyecto Ancla: Carretera
Boa Vista-Bonfim-Lathem-
Linden-Georgetown

Puenta sobre & Rio Takutu
en la frontera Brasil-Guyana

Puenie sobre &l Rio Arraia
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Tabla No. 32: Inversiones asociadas al Grupo 2

Inversion estimada

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 2

(US$millones)

Ruta Boa Vista-Bonfin-Lethem-Linden-Georgetown 250.0
Puente sobre el Rio Arraia 1.6
Puente sobre el Rio Takutu en la Frontera Brasil-Guyana 10.0
Puerto de aguas profundas en Guyana (pendiente de otros S/Inf
estudios) T
Planta hidroeléctrica de Amaila 300.00

Planta hidroeléctrica de Tortuba 1000 MW vy linea de transmision
a Boa Vista y Manaos (pendiente de inversiéon privada en una

planta de fundicion de aluminio en Guyana y/o el interés brasilefio 1,850.00
de traer energia al norte de la regién desde Guyana)
Lineas de fibra Optica u otra tecnologia apropiada para conectar
Boa Vista y Manaos a cables submarinos internacionales S./Inf.
existentes
Mejoramiento de los accesos a Georgetown S./Inf.
Inversiones industriales en Boa Vista: planta de celulosa
(underway); plantas de procesamiento de la soja, de café S/l
\ . . . o JInf.
instantdneo y de empaque de carne (sujetas a la identificacion de
los intereses de la inversién privada)

Fuente: IIRSA

7.3 Grupo 3: Interconexion Venezuela (Ciudad Guayana)-

Guyana(Georgetown)-Suriname (Paramaribo)

La funcién estratégica del grupo consiste en:

“Implementar y desarrollar un vinculo de integracion a lo largo de la costa del
Caribe en el extremo norte de Surameérica apoyar el desarrollo”.

llustracion No. 22: Grupo 3 del Eje

Pugnte o mejoramianta del Puente a mejaramienta dal -
‘ cruce sobra el Rio Cuyuni cruce del Rio Mazaruni Eruce del Rio Beseqing

Cruce del Rio Demarara

Cruce del Rio Berbice

Cruce internacional
del Rio Corantijm

Puente o mejoramienta del
cruce del Rio Coppename

Proyecto Ancla: Ruta de conexidn
entre Venezuela (Cuidad
Guayana)-Guyana (Georgetown)-
Suriname (Paramaribo)
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Fuente: IIRSA

Tabla No. 33: Inversiones asociadas al Grupo 3

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 3

Inversion estimada (US$millones)

Ruta de conexion entre Venezuela (Ciudad
Guayana)-Guyana (Georgetown)-Suriname 110.80
(Paramaribo)
Puente o mejoramiento del cruce del Rio Cuyuni S./Inf.
Puente o mejoramiento del cruce del Rio Mazaruni S./Inf.
Cruce del Rio Esequibo S./Inf.
Cruce del Rio Demerara S./Inf.
Cruce del Rio Berbice S./Inf.
Cruce internacional del Rio Corentine S./Inf.
Puente o mejoramiento del cruce del Rio S /Inf
Coppename T
Fuente: IIRSA

7.4 Grupo 4: Interconexidon Guyana-Suriname-Guyana Francesa-Brasil

La funcion estratégica del grupo consiste en:

i “Consolidar una conexion fisica internacional para promover el desarrollo i
! sostenible y la integracion de Guyana, Suriname y los estados brasilefios de !
| Amapa vy Par4, a través de Guayana Francesa (pendiente de consultas |

X Proyeclo Ancla:
Parmm;ma, , Mejoramiento de la
de alli a New Nickerie i

Planta hidrosléctrica
dle SO0Mw,

Mejoramiento del cruce
internacional del

Rio Marowijne
Linaa de transmisidn de allo
voltaje desde Paramaribo-
Mieuw Mickere (South Draln)-
Guyana [Corriverton)
Intercanexion eléctrica Esquema hidroaléctricn
Surinama- 300Mw.,
Guayana Francesa (Tapanahani Diversion)
Fuente: [IRSA
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Tabla No. 34: Inversiones asociadas al Grupo 4

Eje del Escudo Guayanés: Grupo 4 Inversidn estimada (US$millones)
Mejoramiento de la carretera Georgetown-Albina 108.5
Mejoramiento del cruce internacional del Rio 50.0
Marowijne '
Planta hidroeléctrica 500 MW 500.0
Conexion entre Paramaribo y Apura, y de alli a

. ) h 105.0
Nieuw Nickerie
Interconexién eléctrica Suriname-Guayana
S./Inf.

Francesa
Linea de transmision de alto voltaje desde
Paramaribo-Nieuw Nickerie (South Drain)-Guyana S./Inf.
(Corriverton)
Esquema hidroeléctrico 300 MW (Tapanahori 0.9
Diversion) '
Fuente: IIRSA
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8. Conclusiones y Recomendaciones

El Eje del Escudo Guayanés es un eje emergente que contiene a una poblacion total
de 20.65 millones de personas. Las principales ciudades son: Manaos (1.600.000),
Caracas (5.000.000), Macapa (282.000), Georgetown (350.000), Paramaribo
(218.000), Boa Vista (230.000), Ciudad Guayana (700.000) y Cayena (150.000).

El area total del eje equivale a 2°699,500 Km.2. La densidad poblacional promedio es
baja, 5.32 hab./km2, con un méaximo de 3,696 (Caracas) y un minimo de 1.81
(Roraima). En promedio, los indicadores sociales reflejan que se compone de paises
con bajos y medianos ingresos, si bien es cierto que existen diferencias al interior de
cada region.

Existen tres centros industriales dentro de los limites del eje: Manaos (tecnologia y
manufactura liviana), Ciudad Guayana (industria pesada y procesamiento de metales)
y Puerto La Cruz (petroquimicos y fertilizantes).

En el resto del eje la mayoria de industrias estan orientadas hacia el consumo
domestico.

La region incluye varios lugares apropiados para desarrollar el turismo, incluyendo el
ecoturismo y el turismo caribefio. Hay facilidades para procesar madera en Guyana y
grandes areas forestadas en Monagas (Venezuela)

El comercio intraregional es minimo, a excepcion del eje Manaos-Caracas. La region
presenta gran potencialidad de desarrollo en industrial primaria. Las cadenas con mas
potencial de desarrollo son las siguientes:

= La cadena bauxita-alumina-aluminio
= La cadena de petrdleo/gas-petroquimicos-fertilizantes

El mejoramiento de la infraestructura podria facilitar que el area explote mejor sus
recursos economicos y, de esta manera, servir mejor a los grandes sectores de
consumo e integrar cadenas productivas a lo largo de las fronteras internacionales en
orden de atender economias de escala globales.

8.1 Actividades potenciales y oportunidades de desarrollo

Energia

El Eje cuenta con importantes recursos energéticos, tanto aquellos basados en
hidroelectricidad como en hidrocarburos, los cuales estan siendo explotados
ampliamente. Se ha comprobado la existencia de grandes reservas de petroleo y gas
natural (Venezuela) y existe un gran potencial de desarrollo en diversas areas del Eje
(Guyana, Suriname). Faltaria un mayor esfuerzo de inversiébn en Guyana y en el
Estado de Amazonas que poseen un enorme potencial con perspectivas regionales.

La hidroelectricidad es abundante, y la region tiene potencial de desarrollar
adicionalmente energia de este recurso. En los grupos de proyectos existen proyectos
de generacion hidroelécrica que en su conjunto totalizan mas de 2,000 MW. Entre los
principales proyectos estan las plantas hidroeléctricas de Turtuba, Amaila y
Tapanahori. También existen proyectos relacionados a importantes lineas de
transmision. Las principales son Paramaribo-Nieuw Nickerie-Guyana, Suriname-
Guyana Francesa y Guri-Boa Vista-Manaus.
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Mineria

Asimismo, la mineria es otra de las principales actividades de los paises del Eje y
ademas presenta una gran variedad de productos, entre ellos existen grandes
reservas de bauxita, oro, diamantes y minerales industriales como el niquel,
manganeso, hierro ferroso y cobre, entre otros. Actualmente, la industria minera del
oro y de los diamantes tienen dos modos de operacion: informal e industrial

Turismo

Las posibilidades turisticas del Eje son muy diversas, pero en la mayoria de los casos
desconocidas. En muchos de los casos no existe la infraestructura ni los servicios
necesarios para la atencién de turistas. Guyana es el que presenta mayores atrasos
en relacién a la actividad turistica. Las dos oportunidades mas importantes estan
constituidas por el Ecoturismo, que se beneficia de las caracteristicas de la selva
tropical de la Amazonia del Escudo Guayanés y el turismo caribefio, que se
benefician del extenso litoral.

Pesca

De acuerdo a las perspectivas de la FAO respecto a las perspectivas de precios del
pescado, debe ponerse énfasis en la actividad pesquera, sobretodo en las zonas
donde tiene un nivel de atraso considerable, como es la costa de Suriname. En dichas
zonas existe un gran potencial de desarrollo que puede ser aprovechado. En la pesca
maritima las mayores oportunidades estdn en pesca artesanal de especies exéticas:
pargo, mero, entre otros, e industriales (sardinas, atun, etc.).

En relacion a la explotacion de la pesca en la regién del Amazonas, a pesar que existe
una gran variedad y cantidad de especies, deben desarrollarse politicas para la
explotacion racional y adecuada de la pesca, y evitar desequilibrios en las poblaciones
de las principales especies de consumo humano. La anterior preocupacion esta
explicita en los documentos de estrategias de los estados del Brasil relacionados con
el Eje.

Bosques

Existen grandes cantidades de bosques naturales con potencial en la produccién de
madera altamente cotizada. La actividad forestal del Eje son unos de los mas amplios
de América del Sur con una variedad que sobrepasa las 3,500 especies. En ese
sentido, la propuesta brasilefia es interesante, ya que no solo se basa en el recurso
primario, sino en el desarrollo de la actividad industrial para lograr mayor valor
agregado. En el campo de la Silvicultura las mejores oportunidades estan en el
aprovechamiento de los bosques tropicales para la produccién de madera de alta
calidad y especialmente especies endémicas (por ejemplo, Greenheart) y bosques
homogéneos (‘woodchip’ y papel).

Agricultura

En relacién a la actividad agricola, existen multiples oportunidades sobre todo en la
zona amazonica. Los productos mas sobresalientes son café, azlcar, arroz, yuca,
soya y palmito. En ese sentido, Brasil presenta una estrategia de desarrollo de estas
actividades, el cual debe respetar las caracteristicas del medio ambiente a fin de no
degradarlo. Por su parte, Guyana y Venezuela son los paises que muestran menor
aprovechamiento en el sector agricola.
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8.2 Infraestructura

A continuacion, se presentan las recomendaciones generales relacionadas a la
conformacioén de los proyectos del Eje y a temas vinculados a los procesos sectoriales
de IIRSA. Dado que las recomendaciones, suponen re-estructurar los grupos de
proyectos del Eje del Escudo Guayanés, la propuesta de reordenamiento de los
grupos se puede apreciar en el Anexo 1.

Transporte Terrestre

La infraestructura vial se encuentra mas desarrollada en la direccion norte-sur
mientras que las vias de comunicacion son débiles o inexistentes en la direccién este-
oeste. Las dos ciudades mas grandes, Caracas y Manaos, se encuentran
perfectamente conectadas a través de un corredor Manaus-Boa Vista-Santa Elena de
Uairén-Puerto Ordaz, con una extension de 2,200 Km. Esta conexion es el proyecto
Ancla del Grupo 1. Esta conexion vial se culminé en 1998 con la pavimentacién del
tramo en Brasil de 970.5 Km. que implico inversiones por US$168 millones. Esta via
ha permitido un acceso directo entre los mercados del norte de Brasil (Manaus,
Boavista) y los de Venezuela y el Caribe. La conexién dio impulso al desarrollo de
areas aptas para la agricultura en el Estado de Roraima, lo que contribuyé al
intercambio de bienes entre ese Estado y el del Amazonas, cuyas economias son
complementarias. Otros beneficios adicionales fueron que se facilitd el acceso de las
instituciones que brindan asistencia técnica, servicios de salud, educacion y extension
agraria. Cabe resaltar que en los primeros afios de operacion el flujo de comercio que
transito por la frontera entre Brasil y Venezuela superé el monto total de la inversion
realizada en la infraestructura.

En el propio Grupo 1, se ha logrado concluir el proyecto bimodal del Rio Orinoco y, por
tanto, se han creado las condiciones basicas para el desarrollo de la via férrea que
conecte a Puerto Ordaz con un posible nuevo Puerto de Aguas profundas o con el
Puerto de Guanta que podria ser objeto de una optimizacion de sus operaciones.

La via férrea se divide en el tramo Puerto Ordaz-Maturin de una longitud de 163.35
Km. y el tramo Maturin-Puerto de aguas profundas con una longitud de 154.93Km. La
posibilidad de implementar el desarrollo ferroviario en la zona oriental de Venezuela
debe ser analizada en funcion de conformar una alternativa al transporte de carga por
rio y por la red vial, lo cual permitird facilitar el transporte de la explotacion minera e
industrial en el area de Ciudad Guayana. En el 2005, la CAF apoyd la realizacién del
estudios del Ferrocarril Ciudad Guayana-Maturin-Estado Sucre.

En el &rea de influencia Brasil-Guyana (Grupo 2), se cuenta con el potencial que
ofrece el corredor vial Manaus-Boa Vista-Bomfin-Normadia de 950 Km. de extension,
con el cual se accede hasta el rio Tacutu que demarca la frontera. No obstante, la
implementacion de la construccion del puente aun no ha concluido. El cruce se realiza
en embarcaciones y pequefios botes con motor fuera de borda.

La via Lethem-Georgetown comprende 553 Km. con dos tramos diferenciados:
Lethem-Linden de 452 Km. de vias engranzonada y Linden Georgetown de
aproximadamente 101 Km. que se encuentra en condiciones precarias. Actualmente y
con apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) se ha preparado una
cooperacion técnica para realizar el estudio de preinversion a nivel de prefactibilidad
del tramo Georgetown-Lethem. En un momento posterior se realizaran los estudios
técnicos y los estudios relacionados a las comunidades indigenas e impacto
ambiental. Estudios previos han analizado diferentes alternativas de solucion y han
concluido que las inversiones oscilan entre US$37.5 millones y US$171.4 millones,
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dependiendo de la solucién que se implemente. En este caso lo importante es
considerar, que siendo esta conexion del Grupo 2 una zona emergente y de muy baja
densidad, la implementacion de la carretera debe ir acompafada de una estrategia
productiva que promueva actividades econémicas que se beneficien del potencial de
integracion del proyecto. En el Grupo 2 estan definidas como parte de proyecto un
conjunto de posibles inversiones industriales que incluyen una planta de celulosa, una
procesadora de Soya y una planta de empaquetar café instantdneo y carne.

En el Grupo 3, en el area de influencia frontera Venezuela — Guyana no se cuenta con
infraestructura vial alguna y el proceso de reclamacion de territorio existente entre
ambos paises dificulta la ejecucién de los estudios de preinversion y técnicos
correspondientes a dicha inversion. Se requiere un esfuerzo diplomatico sustantivo
para avanzar en la concrecion de los estudios requeridos. Actualmente, estan
avanzados los términos de referencia para los estudios que definan las alternativas de
inversion. En el 2005, CAF apoyo el financiamiento para los estudios de factibilidad y
disefio de trazado de ingenieria para la construccion de una Carretera asfaltada entre
San Martin de Etharing (estado de Bolivar) en Venezuela y la ciudad de Linden, en
Guyana, donde empalmaria con una carretera existente que va en direccion sur-norte
hasta Georgetown.

Dado que los puentes o mejoramientos sobre los cruces de los rios son parte del
proyecto vial, se recomienda su integracion dentro del proyecto ancla del Grupo 3. En
este Grupo es importante incluir como proyecto individual el Paso de Frontera
correspondiente.

En el Grupo 3, en el area de influencia de la frontera Guyana-Suriname, la
infraestructura en ambos paises es en general precaria. Las vias de transporte
terrestre asfaltadas se limitan a las carreteras costeras y a las carreteras que unen a
las capitales con sus respectivos aeropuertos internacionales, pero requieren de obras
de rehabilitacion en ciertos tramos y puentes.

Guyana y Suriname se encuentran conectados por el corredor Vial Costero que
recorre ambos paises (en ambos casos mas del 80% de la poblacién vive en la costa)
y que se constituye en la Unica via de transporte terrestre para integrarse al mundo. La
frontera esta demarcada por el Rio Coriantine donde existe un servicio de ferry cuya
infraestructura es buena. En las conexiones costeras de Guyana y Suriname, existe el
problema de que no hay un esquema de financiamiento oportuno del mantenimiento y,
por ello, la calidad de las vias pavimentadas es baja y se gastan importantes recursos
en rehabilitaciones.

En el Grupo 3, recomendamos dividir el proyecto ancla y separar el tramo
Georgetown-Ciudad Guayna del tramo Georgetown-Paramaribo. En general ambos
son proyectos distintos. El primero, realmente permite articular a Ciudad Guayana con
Georgetown y Paramaribo a través del eje costero actual. El segundo proyecto que
tiene un nivel de maduracién mucho menor y problemas de diferencias de enfoque
entro los dos paises deberia ser considerado un proyecto distinto.

En el Grupo 4, en el area de influencia frontera Suriname-Guyana Francesa-Brasil no
existe Paso de Frontera entre Suriname y Amapa. Su vinculacion se debe realizar a
través de la red vial de Guyana Francesa, cuyas caracteristicas y estandares
corresponden a los de la Unién Europea. En territorio brasilero se encuentra la
carretera BR-156-AP Tramo F. Gomes-Oiapoqué que conecta a Macapa, capital del
Estado, con la frontera con Guyana Francesa.
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- Transporte maritimo v fluvial

A pesar de la importancia del transporte acuatico en relaciéon al comercio exterior; ni
Guyana ni Suriname han logrado implementar proyectos para optimizar la operacién
de sus principales puertos. Suriname carece de puertos maritimos y los que tiene
operan sobre sus rios principales. Los puertos de Guyana se encuentran sujetos a
épocas de marea alta. No existe una evaluacion para analizar si el puerto de salida
para la carga de Manaus puede localizar en el oriente de Venezuela o en Guyana
(Grupos 1 y 2, respectivamente). En el Grupo 4 se registra el Puerto sobre el Rio
Santana, que es un Puerto sobre el rio Amazonas.

De otro lado, no existen rutas maritimas regulares entre Venezuela y Guyana, ni entre
Venezuela y Suriname y el Rio Orinoco tiene restricciones para barcos con quillas
profundas. Debido a la dificultad de establecer una via terrestre de alta capacidad
entre Boa Vista, Georgetown, Paramaribo, Cayena y Macapa, una alternativa podria
ser un sistema de transporte maritimo.

Otro punto fundamental a considerar es que el Rio Orinoco debido a sus condiciones
presenta restricciones para barcos con alto calado. En este sentido, resulta
fundamental la necesidad de un puerto mas adecuado en orden de satisfacer la
cantidad de barcos que navegan en este rio. Existe la necesidad de optimizar las
facilidades del de Puerto Nutrias y de Puerto san Fernando.

Adicionalmente, en el Grupo 1, existe un importante proyecto que cuenta con respaldo
de la CAF y que esta orientado a implementar un sistema de soporte de la navegacién
por el Rio Orinoco. En general el apoyo a la navegacion en el Rio Orinoco deberia
orientarse a posibilitar la navegacion durante todo el afio con una profundidad minima
de un metro entre Puerto Nutrias y la desembocadura del Orinoco. Ademas, debe
permitir estructurar el espacio interior del territorio de Venezuela y promover la
integracion econdémica de Colombia con sus vecinos. Recientemente, con el apoyo de
CAF se ha realizado el Plan Maestro para el Desarrollo del Eje Fluvial Orinoco-Apure.

Dado que la navegacion debe optimizarse en todo el Eje fluvial Orinoco-Apure y no
sélo en el tramo que articula Ciudad Bolivar con la desembocadura del Rio Orinoco, se
recomienda evaluar el traslado de este proyecto al Grupo 4 del Eje Andino
denominado Conexion Pacifico-Bogota-Meta-Orinoco-Atlantico.

Finalmente, est4 en el Grupo 1 un interesante proyecto para implementar un canal
entre los Rios Negro y Branco conectando Manaus con Boa Vista.

- Transporte Aéreo

En la practica, Trinidad y Tobago actia como un centro de transporte aéreo. No
existen conexiones directas entre Guyana y Suriname, ni entre Guyana y Venezuela,
ni entre Venezuela y Suriname, ni entre Brasil y Suriname. Existen problemas de
regulacion de la seguridad aérea en Guyana y en todos los aeropuertos. No hay
conexiones directas entre Guyana y los paises desarrollados debido a temas de
seguridad. Ademas, en ciertas épocas del afios existen serios problemas de
requerimientos de visas, lo que dificulta el flujo del turismo.

El tema del mantenimiento de las pistas de aterrizaje es aun un tema de agenda de las
politicas de transportes. Con respecto a la infraestructura de transporte aéreo, se debe
tomar en cuenta la necesidad de contar con aeropuertos mas grandes en Santa Elena
y/lo Puerto Ordaz (Venezuela) para satisfacer el nivel de negocios y turismo que
presentan. De manera particular se deberd promover estudios de preinversion para
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optimizar el transporte turistico y adecuar los aeropuertos a las necesidades del
transporte de mercancias.

Energia

En el Grupo 1, en el &mbito de la carretera Caracas-Manaus, también existe la Unica
interconexion internacional eléctrica del Eje del Escudo Guayanés. En el afio 2002, se
culmino la implementacion de un proyecto de interconexién que consisti6 en la
instalacion y montaje de un sistema de transmisién eléctrica de 230 Kv, entre Santa
Elena de Uairén, frontera con Venezuela con Brasil y la ciudad de Boa Vista en el
Estado de Roraima. Con este proyecto (US$210.9 millones) se complet6 una linea de
transmision que articula la represa de Macagua sobre el Rio Caroni y termina en Boa
Vista, luego de recorrer cerca de 1,000 Km. Esta linea abastece ampliamente los
requerimientos del Estado de Roraima y es un antecedente del tipo de articulacién que
puede darse en el Eje.

Existen dos proyectos criticos que pueden implementarse dentro del Eje del Escudo
Guayanés. En primer lugar, se deberia considerar la integracion de sistemas
hidroeléctricos desde Guri /Boa Vista hacia Manaos los cuales pueden estar
acompafiados de infraestructura de telecomunicaciones (fibra 6ptica). Similarmente
para el corredor existente Georgetown—-Lethem—Boa Vista—Manaos una vez exista una
adecuada represa hidroeléctrica en Guyana.

En lineas generales, se deberia realizar un estudio amplio articulando todos los
posibles desarrollos hidroeléctricos que pueden tener como destino al polo industrial
de Manaus. La estrategia para abastecer de energia eléctrica a Manaus desde los
paises vecinos al Brasil desde el Eje depende no sélo de la rentabilidad de los
proyectos de energia sino también de las politicas internas de Brasil.

El comercio de energia, desde el punto de vista del valor comercial, es el sector que
puede generar el mayor impacto desde el punto de vista de las posibilidades de
generar nuevo comercio en el Eje.

Finalmente, deberian considerarse otras fuentes de energia para Guyana, ya que la
genera solamente de energia termoeléctrica entorpece la generacion de valor
agregado a la mineria de bauxita. Deberia considerarse la energia hidroeléctrica en
Brokopondo por parte de Suriname, si bien es limitada, en todo caso.

Dado que la mayoria de proyectos de energia son lineas de transmision y plantas de
generacion de gran envergadura que son, en cierta medidad interdependientes, se
recomienda excluir los proyectos de energia en los Grupos 1-4 y crearse un nuevo
Grupo 5, que incluya todos los proyectos de energia.

Algunos de los proyectos de energia se relacionan con satisfacer la demanda en
Manaos. Esto facilitaria el apoyo de IIRSA para estudios de preinversion y dado que
son proyectos relacionados a los sistemas interconectados de Venezuela, Guyana y
Suriname permitiria visualizar mejor las posibilidades y ventajas de la interconexion y
articulaciéon energética en el Eje.

- Telecomunicaciones

Los proyectos de lineas de transmision energéticas (Guri-Boa-Vista-Manaus y
Geortown-Boa Vista-Manaus) pueden estar acompafiados de infraestructura de
telecomunicaciones (fibra éptica). Esto implicaria un importante avance que ayudaria a
completar las conexiones de fibra Optica en el Eje. Ademas, en el Grupo 1 deberia
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priorizarse los estudios de preinversion del proyecto de la linea de fibra optica u otra
teconologia para concectar Caracas con el Norte de Brasil.
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Anexo 1

indice de Desarrollo Humano para Suriname 2005

Life Adult Combined primary,
) . GDP per
expectancy at | literacy rate || secondary and tertiary .
HDI value . . capita
birth (% ages 15 || gross enrolment ratio (PPP US$)
(years) and older) (%)
1. Iceland 1. Georgia . 1. Luxembourg
(0.968) 1. Japan (82.3) (100.0) 1. Australia (113.0) (60.228)
83. Armenia |99. Guatemala ||57. Viet Nam 74. Kazakhstan
(0.775) (69.7) (90.3) 65. Cyprus (77.6) (7,857)
84. Turkey  |100. Indonesia ||58. Myanmar . 75. Grenada
(0.775) (69.7) (89.9) 66. Mongolia (77.4) -7 543
. 101. . .
85. Suriname . 59. Suriname . 76. Suriname
(0.774) Suriname (89.6) 67. Suriname (77.1) (7.722)
(69.6)
. 60.
86. Jordan 102. Thailand |; . 77. Panama
(0.773) (69.6) Zimbabwe  ||68. South Africa (77.0) (7,605)
(89.4)
87. Peru 103. Honduras ||61. Qatar 78. Namibia
(0.773) (69.4) (89.0) 69. Egypt (76.9) (7,586)
177. Sierra  ||177. Zambia |[139. Burkina . 174. Malawi
Leone (0.336)((40.5) Faso (23.6) |12 Niger (22.7) (667)
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Algunos Indicadores de Pobreza para Suriname

Human Probability of Adult People without Children
Poverty not surviving || illiteracy rate | access to an underweight for
Index (HPI- || past age 40 (%) |(Yoages 15 and| improved water || age (% ages 0-5)
1) 2004 2004 older) 2004 | source (%)2004 2004
1. Zimbabwe 1. Burkina Faso -
1. Chad (56.9) (57.) (76.4) 1. Ethiopia (78) ||1. Nepal (48)
82. Mauritius |[71. Bahamas 91. Antigua and
(11.4) (10.6) 79. Qatar (11.0) Barbuda (9) 69. Botswana (13)
83.
Dominican 72. Dominican  ||80. Zimbabwe 92. Armenia (8) 70. Sao Tome and
Republic Republic (10.5) |/(10.6) ' Principe (13)
(10.5)
84. Suriname| 73. Suriname | 81. Suriname 93. Suriname (8) 71. Suriname
(10.2) (9.8) (10.4) ' (13)
85. Thailand 82. Myanmar 72. South Africa
(10.0) 74. Peru (9.7) (10.1) 94. Moldova (8) (12)
86. Brazil 75. Grenada 83. Viet Nam ggieggﬁ?;)r:ed 73. Turkmenistan
(9.7) (9.7) (9.7) Territories (8) (12)
108. Barbados||173. Iceland 164. Estonia .
(3.0) (1.4) 0.2) 125. Hungary (1) ||134. Chile (1)
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