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PALABRAS DEL ARQ. MSC. JORGE URQUIDI BARRAU

— MINISTRO DE SERVICIOS Y OBRAS PUBLICAS s

Es una comprobacion absoluta que de grandes hombres nacen grandes
ideas, no es otra cosa la brillante iniciativa del Ex — Presidente Enrique
Cardoso, cuando nos plantea a los pueblos y gobiernos Sudamericanos,
dar un verdadero paso para nuestra integracion. Ningun otro objetivo es
mas grande que este.

Vale la pena, un pequeio espacio de reflexion de nuestra rica historia,
gue hoy nos encuentra como protagonistas, en el inicio del siglo XXI. Es
necesario comprender como hemos llegado hasta aqui, s6lo asi podemos
encarar nuestro futuro.

El heroico siglo XIX, lleno de grandezas y luchas liberadoras, que dan luz
al nacimiento de nuestros paises, definen un inicial mapa politico, quizas
no el mas armonioso, ni perfecto ya que se forman al calor de
sentimentalismos, imposiciones, sin légica ni razon. Las diferentes vy
espantosas guerras impuestas por intereses extra continentales, que
durante mucho tiempo nos tuvieron distanciados.



S A

El siglo XX, en su primera mitad consolida practicamente el actual mapa
politico regional, con sus virtudes y defectos. Lleno de procesos de
consolidacion de los Estados Nacionales y sus respectivas visiones de
construccion interna, tanto de sus economias, como sus integraciones
internas, ademas de sus procesos de insercibn en las economias
mundiales, basadas en la provision al mundo de materias primas.

La segunda mitad del siglo XX, con el nacimiento de nuevos conceptos
modernizadores y una vision ampliada del rol de nuestros paises, en dos
direcciones hacia el sub-continente y hacia el mundo. Esta nueva vision
nos demuestra que solo existe un camino racional, la integracion, en lo
gue nuestros pasos han ido en la direccion correcta, pero lentos o
Insuficientes. No es posible hablar de grandes procesos y sobre todo
maduros procesos de integracion, si basicamente las distancias entre
nuestros paises, para llegar del uno al otro, eran infinitas, no habia
manera fisica de hacerlo. Mucho menos del transporte de bienes,
mercancias y personas. Todos nuestros procesos de integracion deberan
pasar primero por el acceso vinculante entre nosotros
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En circunstancias como las descritas, inmensos territorios despoblados,
desvinculados, incomunicados, era imposible lograr ni siquiera la
integracion interna, mucho menos la integracion Sudamericana. Somos
s6lo partes que sumados no hacemos un todo.

Es posible ver que la importancia del IIRSA, es tan grande vy vital para la
viabilidad y el futuro de nuestros paises. Solo por este mecanismo de
unificar nuestros proyectos, priorizar los de alcance sub-continental,
superar las fronteras, habremos dado un salto cualitativo de
caracteristicas monumentales. Imaginemos Sudamérica vinculada, de
este a oeste, de norte a sur, un suefo que podemos alcanzar, altamente
competitivos, altamente unidos, habremos alcanzado el futuro.
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Debo, en esta parte resaltar la importancia de mi pais como corazon de
Sudameérica, nuestra privilegiada posicion geografica, los vinculos de
amistad que nos unen con cada uno de nuestros paises. Una activa
participacion en todos los proyectos integracionistas, nos ponen en una
posicion de altisimo compromiso para el éxito de esta iniciativa de
caracteristicas novedosas, que nos presenta el desafio mas grande jamas
impuesto a nuestra Sudameérica.

De nuestra parte, comprometemos el maximo esfuerzo y empefo de
todos los sectores de nuestro pais, técnicos, econdémicos, sociales y
politicos, en busca del objetivo mayor, que la suma de nuestros paises
sea mas grande que Sudameérica.
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Es en este contexto que Bolivia se constituye en el articulador de los
esquemas subregionales de integracion entre el Mercosur y la Comunidad
Andina de Naciones.

Asi mismo, integra los acuerdos subregionales de transporte de los paises
signatarios del convenio Cono Sur y de las Decisiones de los paises
miembros de la Comunidad Andina de Naciones, conectando ademas a
través de su territorio a los Océanos Atlantico y Pacifico.

Razon por la cual, se ha definido al interior del plan estratégico de
carreteras, dar prioridad a los Corredores Bioceanicos y a la fecha se
estan generando politicas de integracion fronteriza con la finalidad de
lograr conexiones binacionales orientadas a facilitar el transporte y el
comercio, esta accion requiere de la implementacion de varios
componentes entre los cuales podemos mencionar: la construccion de
centros integrados de control de frontera, con miras a mejorar el flujo de
bienes, personas y vehiculos, a travées de sistemas homogeneos Yy
procedimientos comunes y transparentes.
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En la actualidad se tiene acciones avanzadas con el vecino pais del Peru,
como ser el Centro Binacional de Atencion Fronteriza denominado
“CEBAF”, el cual aglutinara a las autoridades de ambos paises en un solo
recinto con la finalidad de descongestionar la circulacion de personas,
vehiculos y mercancias, ademas de dar uso pleno al Puente Internacional
sobre el Rio Desaguadero.

Con la Argentina, se tiene prevista la construccion del puente
internacional que conectara las localidades de Yacuiba (Bolivia) y
Salvador Masa (Argentina), asi como el Centro Integrado de Frontera, en
el marco del acuerdo binacional denominado YASMA. En la actualidad se
tiene programado la busqueda de financiamiento conjunto para las obras
de infraestructura.

Con Chile, a través del Grupo Técnico Mixto (GTM) se han identificado 7
pasos fronterizos y priorizado 5, con la finalidad de lograr mayor eficiencia
en horarios comunes de atencion, coordinacion entre controles fronterizos
y simplificacion de tramites.

Con Brasil, existe un gran avance entre las aduanas de ambos paises, a
objeto del intercambio de informacion y consolidacion de un control
aduanero integrado.



INTERCONEXION ENTRE LOS
EJES DE INTEGRACION
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EJE INTEROCEANICO
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TIRSA™ EJE INTEROCEANICO BOLIVIA

« ES el mas importante para la integracion nacional e
Internacional.

« Interconecta los Oceanos Atlantico (Puertos de
Santos — Brasil) y Pacifico (Norte de Chile) y Peru
(Puerto de Matarant).

« Interconecta al Eje Andino con los Corredores de
nuestro pais:

» Con el Corredor Oeste — Norte, por la carretera La Paz,
Cobija y Guayaramerin.

» Con el Corredor Norte — Sur, por la carretera Trinidad -
Yacuiba.

» Con el Corredor Oeste — Sur, por la carretera La Paz,
Oruro, Bermejo.

- Con el Corredor Central Sur, por la carretera Santa
Cruz-Yacuiba.
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Reduce los costos de transporte a nivel nacional e
Internacional.

Reduce los costos de produccion de las regiones.
Permite el desarrollo del transporte ferroviario.

Permite el desarrollo del transporte multimodal
(carretero, ferroviario y fluvial).

Desarrolla el potencial agricola de las regiones
deprimidas del pais.




BOLIVIA

~Incrementa el flujo comercial con los paises de
ultramar.

~ Integra nuevas zonas comerciales dentro y fuera del
pais.

~ Permite atraer capitales privados.

~ Genera nuevos empleos en las unidades productivas.

» Mejora la calidad de vida de los bolivianos.



SITUACION ACTUAL DE LOS
PROYECTOS, INHERENTES A
L OS EJES DE INTEGRACION



EJE INTEROCEANICO

GRUPO 3
CORREDOR'OESTE - ESTE:

TAMBO QUEMADO - PATACAMAYA -
COCHABAMBA - SANTA CRUZ - PUERTO
SUAREZ



CIIRSA CORREDOR OESTE - ESTE BOLIVIA

ESTUDIOS EN
EJECUCION CONCEPCION - SAN IGNACIO

Longitud: 164 Km
Costo del Estudio hasta San Matias: $us 4.5 MM
Financiamiento: CAF

Riberabis

»
Cobija

EL SILLAR

Longitud: 28 Km

Costo del Estudio: $us 2.5 MM
Financiamiento: BID

SAN IGNACIO - SAN JOSE

Longitud: 200 Km

Costo del Estudio: $us 3 MM

'I‘riniq.ad 6?{* Financiamiento: Sin financiamiento.
4

Costo de Construccion: $us 30 MM
Financiamiento: Sin financiamiento.

Desaguadg : " Vieenieg— @oan Matias
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San Migud
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ARGENTINA
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CORREDOR OESTE — ESTE

CONSTRUCCIONES EN

ACTUAL EJECUCION

Riberahis

.
Cobija

PUENTE'DE LA AMISTAD
Longitud: 380 m.

Costo de Construccion: $us 4.5 MM
Financiamiento: En tramite ante CAF

ORURO - TOLEDO

Longitud: 37 Km

Costo Construccion: $us 14.4 MM
Financiamiento: CAF

Avance Fisico: 91% Defag

Trinidad
2

ANCARAVI - HUACHACALLA
Longitud: 70 Km
Costo de Construccion: $us 23 M

Financiamiento: CAF ,}

Avance Fisico: 6%

SAN JAVIER - CONCEPCION
Longitud: 59 Km

Costo de Construccion: $us 9 MM
Financiamiento: CAF

Avance Fisico: 51%

San Javier
San hMignd
_os Troneos

BOLIVIA

SAN JOSE - TAPERAS - ROBORE
Longitud: 138 Km

Costo de Construccion: $us 70 MM
Financiamiento: CAF

Avance Fisico: 8%

A goan Matias

Las Petas

oboré
El Carmen

"o, Suarez
Motacucito

Pto. Busch

, . San Jose
Santa Cruz %
Banados de
Izozog
Pisiga Coipasa :
1 Potosi®
' Salar de Usuni
L7
s
Ollagie Tarija
L
_ a
Villazdn | Yacuiba
Bermejo

ARGENTINA

PARAGUAY
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CONSTRUCCIONES EN

CORREDOR OESTE —

LICITACION

EL-TINTO - SAN JOSE

Longitud: 81 Km

CG5t6 de Construccion: $us 42.8 MM
Financiamiento: Unién Europea

ESTE BOLIVIA

[ ]
Cobija
PUENTE BANEGAS '
Longitud: 2 Km
Costo de Construccion: $us 20 MM
Financiamiento: Sin financiamiento

PARAISO - EL TINTO

Longitud: 124 Km

Costo de Construccion: $us 63.3 MM
Financiamiento: BID

Trinidad
L ]

TOLEDO - ANCARAVI
Longitud: 28 Km

Costo del Estudio: $us 2.5 MM
Financiamiento: GOB. ITALIANO

L.a Paz e
Desaguaden e[y

Chimoné

Gu.uqui San Juliay San Javier

Patacamad Quillacalle pact i I'i NS
Charafi: ProNapolgs Caibmasi il
HUACHACALLA - PISIGA €. Cara o ey San Jose
' Yuro S i San Jose
Longitud: 28 Km Tambo Quema v L o
- 1wl I & "
Costo del Estudio: $us 2.5 MM R R
Financiamiento: En Tramite ante — - ucre zom08
el GOB. ITALIANO - M T coipasa g
.ﬁ:} _ Salar de Uvuni
v
x"q"-.
Ollagie Tarija
L
. a
Villazon | Yacuiba
Bermejo

ARGENTINA

ROBORE - EL CARMEN

Longitud: 144 Km

Costo de Construccion: $us 90 MM
Financiamiento: En Tramite ante BNDS

San Ignacio #i Vi

Sun MigucBgySan Rafael

EL CARMEN -PTO SUAREZ
Longitud: 88 Km
Costo de Construccion: $us 54 MM

Financiamiento: En Tramite ante BNDS
[l

a ¢oan Matias
Las Petas

"o, Suarcz
Motacucito

Pto. Busc
PARAGUAY

FERROCARRIL:
MOTACUCITO - MUTUN - PTO
BUSCH

Longitud: 131.50 Km

Costo de Construccion: $us 80 MM
Financiamiento: A Concesidnarce




EJE INTEROCEANICO

CORREDOR CENTRAL SUD

ESTACION ABAROA - TUPIZA - TARIJA -
VILLAMONTES - HITO BR 94
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CONSTRUCCIONES EN
LICITACION

EL PUENTE - ISCAYACHI
Longitud: 55 Km

Costo de Construccion: $us 21.1 MM
Financiamiento: PROEX-CAF (en

. )
firma de contrato) &

=7

Charaiial

Tambo Quiado

Pigies Salar de
i Coipasa

e
&V/./,.‘\ Halar de yum

Hiter L
CHlage

CORREDOR CENTRAL SUD

g ® Oruro

Potosi
Cucho gmic:.

BOLIVIA

1 rlgdad &

ISCAYACHI - SANTA BARBARA
Longitud: 55 Km

Costo de Construgcion: $us 16 MM
Financiamiento: PROEX-CAF (en firma
de contrato)

PpCochabamba

)
Santa Cruz

BHafados de

o SEES. e

.]’adnuyn

ElPuente

PARAGUAY

Cafiada Oruro

.
ARGENTINA
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CONSTRUCCIONES SIN
FINANCIAMIENTO

Cobija
™
o~ Trinidad
& ¢
iy
: -1.g Paz
Desaguade %
Patacamaya
Charia® . #Cochabamba
' N ®
- Tambo] Quihado Toledqg # Oruro Santa Cruz
ESTACION ABAROA -EL PUENTE -
Longitud: 434 Km .
. S e
Costo del estudio: $us 2.8 MM Pisigyg  Selarde 0 g $Efo
Financiamiento: Sin financiamiento ¢~ = Potosi®
Costo de Construccion: $us 140 MM ’5' /N s Cuclo Ingeaicl
Financiamiento: Sin financiamiento *rxw : aPadeaye
El Pucnie
Huo L2 Iscayachi
CHlage A
arij ’
. ¥ adeava
\-’illuzf%" .

.
ARGENTINA

CORREDOR CENTRAL SUD

BOLIVIA

PUERTA BEL CHACO - VILLAMONTES
Longitud: 184 Km

Costo del estudio: $us 2.8 MM
Financiamiento: BID-PREF. TARIJA

Costo de Construccion: $us 135 MM
Financiamiento: Sin financiamiento

BHafados de

T
- VILLAMONTES - CANADA ORURO
“Longitud: 127°Km
Costo de Construccion: $us 38 MM
Financiamiento: Sin financiamiento

PARAGUAY

Cafiada Oruro



EJE INTEROCEANICO

GRUPO 3

CONEXION COCHABAMBA — SANTA CRUZ -
PUERTO SUAREZ



INTERCONEXION FERROVIARIA

PR ACAN]

P —
BOLIVIA

ALTERNATIVA “A”
AIQUILE - SANTA CRUZ
Longitud 400 Km.

Desde 1972, se  pretende
interconectar la Red Andina con la
Red Oriental en el sistema
ferroviario boliviano.

Se cuentan con estudios de
factibilidad técnico econdmicos
realizados por la  Empresa
norteamericana “Hagler Bailly
Services”, y el estudio a nivel de
Disefio Final elaborado por la
Empresa Brasilera “Sondotecnica”.

El costo de construccion estimado
es de 500 Millones de dolares




INTERCONEXION FERROVIARIA
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ALTERNATIVA “B”
TARABUCO - ZUDANES -ABAPO
Longitud del proyecto: 420 km.
Topografia: Montafiosa

Se tiene como alternativa la construccion
del tramo Zudafies-Abapo.

A la fecha se cuenta con linea ferrea en el
tramo Sucre-Tarabuco de 78 km.

En el tramo Tarabuco-Zudafies de 72 km,
se cuenta con plataforma, que necesita ser
mejorada y complementada con linea
férrea.

El tramo Zudafies-Abapé de 250 Km
requiere estudios.




EJE INTEROCEANICO

GRUPO 3

CONEXION COCHABAMBA — SANTA CRUZ -
PUERTO SUAREZ
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REFERENCIA

Paraguay

MPORTANTE: Los limites Politico Administrativos estan basados en el trabajo reafizado por el comite de limites (COM 13) el mismo que no cuenta con aprovacion del congreso nacionsl

iene caracter oficial y su uso es con fines estadisticos

CONCESION PROYECTO
MOTACUCITO — PUERTO BUSCH

Paraguay

Tercer Trama
Wi Puerto Busch

Cantén
Bl Carmen

SANTA CRUZ BOLIVIA

Cantén
Puerto Sudrez

Ubicacion de la Provinci Ubicacion del Departamen

. 4

Pto. BUSCH _‘.
PUERTO SAM PEDRO

PROYECTO FERROVIARIO
MOTACUCITO - MUTUN -
PUERTO BUSCH

Longitud: 131.5 Km.
Costo de construccion: $us 80 MM
Financiamiento: Concesion.

Observaciones: No existe estudio.




EJE ANDINO

CORREDOR OESTE — NORTE
CORREDOR OESTE -SUD

DESAGUADERO - LA PAZ - ORURO - POTOSI -
TARIJA-BERMEJO



BOLIVIA

TIRSA™ CORREDOR OESTE — NORTE
N CONSTRUCC

CONSTRUCCIONES EN
FINANCIAMIENTO

EJECUCION -~
) (J?blil_a%'l'm o Riberalta Cuayaramerin
e . GUAYARAMERIN — SANTA BARBARA
i 2 Longitud: 680.43 Km.
Costo de Construccion: $us 418 MM

Extrema > >
Pedia A
Financiamiento: Sin financiamiento

KM 19 - NAREUDA - EXTREMA
Longitud: 72 Km. ' _
Costo de Construccion: $us 25 MM (ol T
Financiamiento: Sin financiamiento A " |_PAVIMENTACION
) | A COTAPATA - SANTA BARBARA
-'-:’: h ‘ Rmnﬂam;quc Irinidad LOﬂgI}H 149 Km.
;..‘ . 2t Raracdar Costo déConstruccién: $us 9 MM
ey S 2 Mo Financia : CAF
Avance Fisic8.En proceso de licitacion
Dessguatero @ : " ESTABILIZACION DE TALUDES
A Cochabamba Kmaz-ssyge- 31
PROVENIR - EL CHORO Orure ® Santa Cruz EﬁlgﬁuF;AIﬁ;]SANTA BARBARA
Ic_tgztgc;t(ljjgzcgogr;tlfurzc.:ién' $us 126 MM ! " Costo de Construccion: $us 13.9 MM
. L T Hafiados de Financiamiento: CAF
Financiamiento: Sin financiamiento "iucrc Izowog Avance Fisico Km 32 — 35: 63 %
?1?'* Km;36 — 37: En movilizacion
aipusa « L
= Potosi
o Salar de Uyumi
YUCUMO - SAN BORJA - ey
PUERTO GANADERO feu
Longitud: 262 Km. ' R, » TTAV
Costo de Construccion: $us 80 MM [grija PARAGUAY
Financiamiento: En tramite ante JICA

ARGENTINA
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CONSTRUCCIONES EN
EJECUCION

Cobija

La Paz
Desaguade p
g
Patfmaya

Charaiia@

Tambo @JI_#H.EISJ
Ancaravi
Huuc:hu:allu’

Pisigaly Slarde

Coapasa
&
\ _, )
2
A

Estacion Abarook

BELLA VISTA-VITICHI

Longitud: 43 Km

Costo de Construccion: $us 18 MM
Financiamiento: PROEX-CAF (en firma de
contrato)

TU'I.'dI:'

Ventilla
Tarapays

Salar de Lyumi Bella _I$t

CORREDOR OESTE - SUD

Trinidad
»

® ochabamba
Oruro

plachacamanquita

Pazfia

allapaga .SI.ICI' "

Potosi
Cucho [ngeny

I

Uyuni N
Cotagaita

CAMATEO0

Isciwachi

Aarijpd
JFadcaya
-a Mamom
“mboroa
m. 1%

Villazon

Bermejc

ARGENTINA
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BOLIVIA

VENTILLA - TARAPAYA
Longitud: 84 m.

Costo de Construccion: $us 26.1 MM
Financiamiento: BID

Avance Fisico: 70.3%

1 ,? MELGAREJO - VENTILLA
Longitud: 43 m.

Costo de Construccion: $us 13.55 MM
Financiamiento: CAF

Avance Fisico: 69%

CUCHO INGENIO - SANTA BARBARA
Baftados de Longitud:312 Km

lczog Costo de|Construccion: $us 131 MM
Financiamiento: PROEX-CAF (en firma de
contrato)

@Hito Villazin

PARAGUAY

VITICHI - COTAGAITA
Longitud: 84 Km

Costo de Construccion: $us 30 MM
Financiamiento: PROEX-CAF (en
firma de contrato)




EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA

GRUPO 1

CORREDOR PORTOVELHO - RIO BRANCO -
PTO. ASSIS - PTO. MALDONADO - CUSCO /
JULIACA - PUERTOS MARITIMOS DEL
PACIFICO



EJE PERU — BRASIL - BOLIVIA  BOLIVIA

——
PROYEC os)sm ,,,DJ_ ) — i |
FINANCIAMIENTO i | |

Amazon
{13z00483 HIDROVIA MADRE DE DIOS

Longitud: 483 Km

- Se cuenta con “El estudio de la
Navegacion y el Transporte Fluvial en
el Rio Madre de Dios y sus Afluentes”
(1988), financiado por el BID.

- Estudio Basico del Mejoramiento de
Puerto de Riberalta (2001), financiado
por el Gobierno del JAPON.

- Construccion del Puerto de Riberalta
por un monto de $us 4.8 MM, sin
financiamiento.

PUNTOS CRITICOS Y
REQUERIMIENTO DE
DRAGADO

Cachuela - Florencia

Cachuela - Camacho

Cachuela — Monte Verde
Cachuela — Nueva Espafia

Se requiere estudio de apertura de los
pasos criticos y dragado
Financiamiento: Se requiere
financiamiento para los estudios y
ejecucion del dragado.




EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA

GRUPQO 2

RIO BRANCO - COBIJA - RIBERALTA -
YUCUMO - LA PAZ



EJE PERU — BRASIL - BOLIVIA  BOLIVIA

——
PROYEC os)sm mJ_ ) — e | |
FINANCIAMIENTO i | |

Amazonas

11°

Longitud: 1.398 Km

7_‘1 | HIDROVIA ICHILO - MAMORE

| Estudio de Factibilidad

f ¥ | Socio-Econdémico en proceso de
licitacion, financiado por la CAF, por
un monto de $us. 200.000.00

HIDROVIA BENI - MADRE DE
DIOS - ORTHON
Longitud sistema hidroviario

mrosper (g~ o % foss principal: 1.826 Km
S SRR Ty A ; Longitud Rio Beni: 1028 Km
3 (Cachuela Esperanza — Puerto
Linares)
Longitud Carretera Rurrenabaque —
La Paz: 420 Km.
Longitud Carretera Pto. Linares —
La Paz: 450 Km
Se requiere Estudio de Factibilidad
Socio-Econdmico
Relacion $us Ton — Km Transporte
Fluvial / Carretero: 6.5/ 1

s 65 64 6 ez 61 sor s s






