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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

La SituaciLa Situacióónn

La mayor integraciLa mayor integracióón mundial origina una n mundial origina una 
demanda creciente de proyectos transnacionales demanda creciente de proyectos transnacionales 
de infraestructura (de infraestructura (PTIsPTIs))

Los Los PTIsPTIs generan efectos en mgeneran efectos en máás de un pas de un paíís, s, 
incluso entre paincluso entre paííses no limses no limíítrofestrofes

Proyectos que se realizan en un paProyectos que se realizan en un paíís pero tienen s pero tienen 
efectos tambiefectos tambiéén en otrosn en otros
Proyectos que se realizan en dos paProyectos que se realizan en dos paííses vecinos, de ses vecinos, de 
forma independiente, pero que generan algforma independiente, pero que generan algúún tipo de n tipo de 
vinculacivinculacióón entre sn entre síí
Proyectos conjuntos en zonas fronterizasProyectos conjuntos en zonas fronterizas
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

El ProblemaEl Problema

Los Los PTIsPTIs pueden ser convenientes (o no) para pueden ser convenientes (o no) para 
uno, varios o todos los pauno, varios o todos los paííses involucradosses involucrados

¿¿CCóómo asignar los beneficios y costos entre mo asignar los beneficios y costos entre 
todos los patodos los paííses involucradosses involucrados??

Externalidades (de un paExternalidades (de un paíís, captadas por otro/s)s, captadas por otro/s)
Efectos de red (lo que sucede en un nodo afecta a Efectos de red (lo que sucede en un nodo afecta a 
otro o a toda la red)otro o a toda la red)
Horizonte Horizonte ““largolargo”” (Efectos en m(Efectos en máás de una generacis de una generacióón)n)
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

La MetodologLa Metodologííaa

El anEl anáálisis costo beneficio econlisis costo beneficio econóómico mico ““tradicionaltradicional””
(ACB) puede aplicarse a la evaluaci(ACB) puede aplicarse a la evaluacióón de proyectos n de proyectos 
transnacionales de infraestructura (PTI)transnacionales de infraestructura (PTI)

ABCABC: Determinar la : Determinar la convenienciaconveniencia del proyectodel proyecto
Costo beneficio econCosto beneficio econóómicomico: Identificaci: Identificacióón n amplia amplia de de 
efectos = efectos efectos = efectos para toda la sociedad nacionalpara toda la sociedad nacional..

Con algunos supuestos sirve tambiCon algunos supuestos sirve tambiéén para estimar la n para estimar la 
distribucidistribucióón de costos y beneficiosn de costos y beneficios entre los paentre los paííses ses 
involucradosinvolucrados
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

El Marco ConceptualEl Marco Conceptual

AplicaciAplicacióón del ACB a los PTIn del ACB a los PTI
IdentificaciIdentificacióón y valoracin y valoracióón de las fuentes de beneficios y n de las fuentes de beneficios y 
costos del PTI costos del PTI para cada papara cada paíís involucrados involucrado
IdentificaciIdentificacióón y valoracin y valoracióón de las fuentes de beneficios y n de las fuentes de beneficios y 
costos del PTI costos del PTI para los diferentes actores involucrados para los diferentes actores involucrados 
dentro de un padentro de un paííss

Antecedentes acadAntecedentes acadéémicos/aplicadosmicos/aplicados
FerrFerráá y y BotteonBotteon: 2001 (V: 2001 (Víías de transporte binacionales); as de transporte binacionales); 
2002 (Sistema interconectado de energ2002 (Sistema interconectado de energíía)a)
JenkinsJenkins, , KuoKuo: 2005 (V: 2005 (Víías de transporte binacionales, con as de transporte binacionales, con 
aplicaciaplicacióón al puente Buenos Aires n al puente Buenos Aires –– Colonia)Colonia)
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

El Objetivo EspecEl Objetivo Especíífico de Nuestro Trabajofico de Nuestro Trabajo

Desarrollar una Desarrollar una ““aplicaciaplicacióón rn ráápidapida”” del ACB a los PTIdel ACB a los PTI
““AplicaciAplicacióón rn ráápidapida””: en el sentido del : en el sentido del rapidrapid appraisalappraisal, es , es 
una metodologuna metodologíía que permita a que permita –– con relativo bajo costo con relativo bajo costo ––
datos datos ““robustosrobustos”” sobre el problema de que se tratesobre el problema de que se trate
LimitaciLimitacióón de la informacin de la informacióón disponiblen disponible: El ACB requiere : El ACB requiere 
datos que no siempre estdatos que no siempre estáán disponibles, en particular en n disponibles, en particular en 
papaííses de menor desarrollo relativo.ses de menor desarrollo relativo.
Nuestro objetivo es definir una Nuestro objetivo es definir una aplicaciaplicacióón factible n factible de la de la 
metodologmetodologíía, que pueda llegar a a, que pueda llegar a resultados razonablesresultados razonables
dada esa restriccidada esa restriccióónn

No discutimos la No discutimos la pertinenciapertinencia del proyecto, sino del proyecto, sino 
ccóómo distribuirmo distribuir los costos y beneficioslos costos y beneficios
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI de TransporteLos Efectos de un PTI de Transporte

Efectos propios del transporte de pasajerosEfectos propios del transporte de pasajeros
Beneficio por aumento de consumoBeneficio por aumento de consumo
Costos de la operaciCostos de la operacióón de los vehn de los vehíículos y tiemposculos y tiempos
Cambios de divisas por peajeCambios de divisas por peaje
ES asociados a insumos que utilizan los usuarios del proyectoES asociados a insumos que utilizan los usuarios del proyecto
EI en otros medios y vEI en otros medios y víías de transporteas de transporte

Efectos propios del transporte de cargaEfectos propios del transporte de carga
Cambios en consumo y en producciCambios en consumo y en produccióón domn doméésticossticos
Cambios en divisas debidos al comercioCambios en divisas debidos al comercio
Ingresos de divisas por el cobro de peajeIngresos de divisas por el cobro de peaje
ES asociados al transporte internacionalES asociados al transporte internacional
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los efectos de un PTILos efectos de un PTI
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros

““Los beneficios directos son los que ocurren en Los beneficios directos son los que ocurren en 
el mercado de viajes de pasajeros por el el mercado de viajes de pasajeros por el 
[proyecto], mientras que los efectos indirectos [proyecto], mientras que los efectos indirectos 
son los beneficios netos que se observan en los son los beneficios netos que se observan en los 
mercados de otros medios o vmercados de otros medios o víías de transporte as de transporte 
de personas como consecuencia de la realizacide personas como consecuencia de la realizacióón n 
del proyectodel proyecto”” ((FerrFerráá y y BotteonBotteon, 2001: 18), 2001: 18)



Horacio G. Roura Horacio G. Roura –– Enrique DoeringEnrique Doering 99

Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los efectos de un PTILos efectos de un PTI
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros

Efectos directos = efectos para los usuariosEfectos directos = efectos para los usuarios
Ahorro Costo Generalizado de Viaje: Tiempo y COVAhorro Costo Generalizado de Viaje: Tiempo y COV
Ahorro del costo de accidentesAhorro del costo de accidentes
Aumento costos totales de operaciAumento costos totales de operacióón por mn por máás viajess viajes
Entrada (salida) de divisas, si en el proyecto se cobra Entrada (salida) de divisas, si en el proyecto se cobra 
peaje y el inversor es nacional (extranjero) y los peaje y el inversor es nacional (extranjero) y los 
pasajeros son extranjeros (nacionales)pasajeros son extranjeros (nacionales)

Efectos indirectos = efectos en las vEfectos indirectos = efectos en las víías de as de 
transporte alternativas = reduccitransporte alternativas = reduccióón de trn de tráánsitonsito

LiberaciLiberacióón de recursos por la menor cantidad de viajesn de recursos por la menor cantidad de viajes
Ahorro de recursos de mantenimiento de esa vAhorro de recursos de mantenimiento de esa vííaa
Ahorro (gasto) de divisas segAhorro (gasto) de divisas segúún nacionalidad usuariosn nacionalidad usuarios
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros

Ahorro para los actuales usuariosAhorro para los actuales usuarios

Viajes inducidos por el proyecto (mayor consumo)Viajes inducidos por el proyecto (mayor consumo)

Ingreso (egreso) de divisas por pago de peajeIngreso (egreso) de divisas por pago de peaje

actuales ViajesVactuales Viajes Q)ΔTCOV (ΔB ×+=

sadicionale ViajesVnuevos Viajeros Q2
1)ΔTCOV (ΔB ××+=

 totalesViajesDivisasDivisas QPeaje B ×=
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros

Si se cobra peaje, es beneficio Si se cobra peaje, es beneficio 
para el papara el paíís A, por ingreso de s A, por ingreso de 
divisas si los vehdivisas si los vehíículos son culos son 
extranjerosextranjeros

No hay duplicaciNo hay duplicacióón porque en n porque en 
ese caso A no estarese caso A no estaríía captando a captando 
el beneficio de ahorro de COVel beneficio de ahorro de COV

Si se cobra peaje a los Si se cobra peaje a los 
vehvehíículos locales, eso es sculos locales, eso es sóólo lo 
una transferenciauna transferencia
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de CargaTransporte de Carga

Los cambios que el proyecto genera en el Los cambios que el proyecto genera en el 
transporte de carga se traducen en transporte de carga se traducen en ““cambios en cambios en 
el consumo y la producciel consumo y la produccióón y divisas disponibles n y divisas disponibles 
por el comerciopor el comercio”” ((FerrFerráá y y BotteonBotteon, 2001: 3), 2001: 3)

ReducciReduccióón de los costos logn de los costos logíísticos debido al proyecto sticos debido al proyecto 
ReducciReduccióón del precio de los bienes transables n del precio de los bienes transables 
Aumento de la cantidad demandada y de la cantidad Aumento de la cantidad demandada y de la cantidad 
ofrecida de transables ofrecida de transables mayores exportaciones e mayores exportaciones e 
importaciones (segimportaciones (segúún el pan el paíís desde el cual estemos s desde el cual estemos 
analizando el proyecto)analizando el proyecto)
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de CargaTransporte de Carga
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de CargaTransporte de Carga

PaPaíís Exportador (Transable Internacional)s Exportador (Transable Internacional)
Ingreso de divisas por mayores exportacionesIngreso de divisas por mayores exportaciones

PaPaíís Importador (Transable Internacional)s Importador (Transable Internacional)
Transables internacionales: sin cambiosTransables internacionales: sin cambios

 ΔX)2
1(XCOV ΔB Actualesdivisas +×=
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de CargaTransporte de Carga
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI Los Efectos de un PTI 
Transporte de CargaTransporte de Carga

PaPaíís Exportador (Transable Regional)s Exportador (Transable Regional)
Ingreso de divisas por mayores exportacionesIngreso de divisas por mayores exportaciones

PaPaíís Importador (Transable Regional)s Importador (Transable Regional)
Aumento del consumo y liberaciAumento del consumo y liberacióón de recursos, por mayores n de recursos, por mayores 
importacionesimportaciones

ΔX)2
1(XFOB ΔB Actualesdivisas +×=

ΔM)2
1(MCIF ΔB Actualesdivisas +×=



Horacio G. Roura Horacio G. Roura –– Enrique DoeringEnrique Doering 1818

Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Efectos de un PTI: DistribuciLos Efectos de un PTI: Distribucióónn

Transporte de 
pasajeros

Ahorro de costos 
(tiempo y vehículo)

Mayor consumo 
(cantidad de viajes)

Cambio de divisas 
por pago de peaje

Otros efectos
Cambio consumo y 
producción bienes 
domésticos
Cambio de divisas 
por el comercio 
internacional

Transporte de 
carga

Δ (COV + T) x Qviajes de cada país=

= Δ (COV + T) x Qviajes de cada país x ½

= Peaje en divisas x Qviajes de cada país 

= Valorados exógenamente

= Δ (COV + T) x Qviajes

Commodities = Todo 
para el país exportador
Transables regionales = Para 
el país exportador/importador 
según elasticidades
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los efectos de un PTI: DistribuciLos efectos de un PTI: Distribucióónn

En el caso de los bienes transables regionalmente, En el caso de los bienes transables regionalmente, JenkinsJenkins ––
KuoKuo definen un factor de distribucidefinen un factor de distribucióón de los beneficios, en n de los beneficios, en 
funcifuncióón de las elasticidades, n de las elasticidades, λλ::

εεSS
XX = Elasticidad precio de la oferta de exportaciones del pa= Elasticidad precio de la oferta de exportaciones del paíís exportadors exportador

ηηDD
MM = Elasticidad precio de la demanda de importaciones del pa= Elasticidad precio de la demanda de importaciones del paíís importadors importador

λλ““representarepresenta la proporcila proporcióón del total de beneficios que reciben n del total de beneficios que reciben 
los consumidores de bienes importados del palos consumidores de bienes importados del paíís importadors importador””
(p(páágina 11, mi traduccigina 11, mi traduccióón). Se aplica al total de la reduccin). Se aplica al total de la reduccióón n 
de costos logde costos logíísticos y de transporte.sticos y de transporte.

D
M

S
X

S
X

Transporte

CIF

ηε
ε

ΔC
ΔPλ

−
==
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

MetodologMetodologíía de Ana de Anáálisislisis
Costo Costo –– Beneficio Beneficio ““TradicionalTradicional””

II. El Caso de AplicaciII. El Caso de Aplicacióónn

Horacio G. Roura Horacio G. Roura –– Enrique DoeringEnrique Doering
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

El Caso de AplicaciEl Caso de Aplicacióónn

El mEl méétodo se probtodo se probóó en el caso del corredor Santa en el caso del corredor Santa 
Cruz Cruz –– CuiabCuiabáá

MMáás precisamente, al tramo Concepcis precisamente, al tramo Concepcióón n –– San MatSan Matííasas

Se utilizSe utilizóó el software RED, apropiado para caminos el software RED, apropiado para caminos 
de esta naturaleza (bajo trde esta naturaleza (bajo tráánsito, pocos datos)nsito, pocos datos)

Datos de Bolivia (precios econDatos de Bolivia (precios econóómicos y trmicos y tráánsito)nsito)
Datos de Brasil (precios econDatos de Brasil (precios econóómicos)micos)
Datos de la base ROCKS del BMDatos de la base ROCKS del BM

Se recolectaron datos en terreno y estadSe recolectaron datos en terreno y estadíísticas de sticas de 
diferentes fuentes (trdiferentes fuentes (tráánsito y comercio internacional)nsito y comercio internacional)
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

Los Supuestos del AnLos Supuestos del Anáálisislisis

FocalizaciFocalizacióón en el tramo Santa Cruz n en el tramo Santa Cruz –– San MatSan Matííasas
Es el que representa la mayor inversiEs el que representa la mayor inversióón (es un proyecto n (es un proyecto 
en sen síí mismo)mismo)

No se consideraron trazas alternativas, sino No se consideraron trazas alternativas, sino 
diferentes opciones de mejora de la misma trazadiferentes opciones de mejora de la misma traza

Alternativa 1: Mejora sin asfaltoAlternativa 1: Mejora sin asfalto
Alternativa 2: Mejora para llevar a un nivel de servicio Alternativa 2: Mejora para llevar a un nivel de servicio 
““normalnormal””
Alternativa 3: Mejora para llevar a un nivel de servicio Alternativa 3: Mejora para llevar a un nivel de servicio 
““internacionalinternacional””
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Los Supuestos del AnLos Supuestos del Anáálisis (II)lisis (II)

Se consideran sSe consideran sóólo algunos de los beneficios lo algunos de los beneficios 
identificados conceptualmenteidentificados conceptualmente

Ahorro de tiempo de viaje (transporte de pasajeros)Ahorro de tiempo de viaje (transporte de pasajeros)
ReducciReduccióón de los costos generalizados de viaje n de los costos generalizados de viaje 
(transporte de carga) y sus efectos sobre el comercio (transporte de carga) y sus efectos sobre el comercio 
local e internacionallocal e internacional

El modelo RED calcula directamente los beneficios El modelo RED calcula directamente los beneficios 
relacionados con el ahorro de tiempos y costosrelacionados con el ahorro de tiempos y costos

Los otros beneficios (costos) pueden ser incluidos Los otros beneficios (costos) pueden ser incluidos 
en el modelo, pero calculados de manera exen el modelo, pero calculados de manera exóógenagena
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Técnicas de Evaluación de Proyectos Transnacionales de Infraestructura, con Discriminación de Costos y Beneficios

El Desarrollo del AnEl Desarrollo del Anáálisislisis

Se alimentSe alimentóó al modelo con datos de cada paal modelo con datos de cada paííss
Los resultados se expresan siempre en dLos resultados se expresan siempre en dóólareslares

Se hicieron tres corridas de la aplicaciSe hicieron tres corridas de la aplicacióónn
Una con precios de Una con precios de ““mercado internacionalmercado internacional””
Una con precios de Bolivia, suponiendo que todo el trUna con precios de Bolivia, suponiendo que todo el tráánsito nsito 
era bolivianoera boliviano
Una con precios de Brasil, suponiendo que todo el trUna con precios de Brasil, suponiendo que todo el tráánsito nsito 
era brasileera brasileññoo

Son situaciones extremas e ideales, pero permiten Son situaciones extremas e ideales, pero permiten 
determinar los determinar los ““llíímitesmites”” del proyectodel proyecto
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Supuestos Supuestos 
del Andel Anáálisislisis

Alternativa SIN PROYECTO ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3

Características Un arreglo 
cada 120 días 

Un arreglo 
cada 60 días 

Tratamiento 
Asfáltico 
Estándar 

Tratamiento de 
Concreto 
Asfáltico 

Tipo de Terreno y Camino     
Tipo de Terreno B (Ondulado) B (Ondulado) B (Ondulado) B (Ondulado) 
Tipo de Camino Y (Enripiado) Y (Enripiado) X (Pavimento) X (Pavimento) 
Estación Seca     
Longitud del camino (km) 474,0 474,0 474,0 474,0 
Velocidad Media (km/hr) 30,0 40,0 90,0 90,0 
Estación Lluviosa     
Longitud del camino (km) 474,0 474,0 474,0 474,0 
Velocidad Media (km/hr) 15,0 25,0 90,0 90,0 
Inversión      
Duración Inversión (años) 0 2 2 2 
Porcentaje de los costos de 
inversión en el año 1 (%) 0% 50% 50% 50% 
Porcentaje de los costos de 
inversión en el año 2 (%) 0% 50% 50% 50% 
Monto Inversión (privado) 
('000$/Km.)  0,00 100,00 456,00 650,00 
Costos de Mantenimiento      
Costos Fijos (privados) 
 ('000$/Km./año) 2,50 2,00 2,20 1,00 
Costos Variables (privados)  
('000$/Km./año/TDA) 0,018 0,012 0,008 0,004 
Accidentes     
Accidentes por 100 millones 
de vehículo/Km. 200,0 200,0 100,0 100,0 
Alternativamente     
Con fallecidos (%) 11% 11% 8% 8% 
Con heridos (%) 17% 17% 27% 27% 
Sólo daños materiales (%) 72% 72% 65% 65% 
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Supuestos del AnSupuestos del Anáálisislisis
ProyecciProyeccióón de Trn de Tráánsitonsito
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Dificultades del AnDificultades del Anáálisislisis

DatosDatos
ExistenciaExistencia
ConsistenciaConsistencia
ConfianzaConfianza

OperativizaciOperativizacióón de las variables conceptualesn de las variables conceptuales
AnAnáálisis en toneladas lisis en toneladas AnAnáálisis en Q viajeslisis en Q viajes
Multiplicidad de situacionesMultiplicidad de situaciones

Con y sin impuestosCon y sin impuestos
Inversor nacional o extranjeroInversor nacional o extranjero
Insumos nacionales o extranjerosInsumos nacionales o extranjeros
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Resultados delResultados del
AnAnáálisis lisis 

Alternativa 2Alternativa 2
Es rentable en las Es rentable en las 
tres situacionestres situaciones
Resulta mResulta máás s 
rentable en el caso rentable en el caso 
brasilebrasileññoo

Mayor Mayor 
valorizacivalorizacióón de n de 
beneficiosbeneficios
Menor costo de Menor costo de 
la inversila inversióónn
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Datos para DistribuciDatos para Distribucióónn
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros

Porcentaje de trPorcentaje de tráánsito boliviano: 70%nsito boliviano: 70%
TrTráánsito inducido: 20% mnsito inducido: 20% máás del trs del tráánsito pasantensito pasante
Tasa de crecimiento anual: 6,2% (tendencia Tasa de crecimiento anual: 6,2% (tendencia 
histhistóórica del tramo)rica del tramo)

EstimaciEstimacióón de los beneficios para cada pan de los beneficios para cada paííss
Bolivia: VABN pasajeros x Bolivia: VABN pasajeros x α α [en precios bolivianos][en precios bolivianos]
Brasil: VABN pasajeros x (1 Brasil: VABN pasajeros x (1 –– αα) [en precios brasile) [en precios brasileñños]os]
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
Transporte de PasajerosTransporte de Pasajeros

Los beneficios del Los beneficios del 
proyecto en el proyecto en el 
transporte de transporte de 
pasajeros son pasajeros son 
principalmente los principalmente los 
ahorros registrados ahorros registrados 
por el trpor el tráánsito normal nsito normal 
(pasante hoy)(pasante hoy)

Los capta principalmente Bolivia, ya que la mayor parte Los capta principalmente Bolivia, ya que la mayor parte 
del trdel tráánsito es bolivianonsito es boliviano
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Datos para DistribuciDatos para Distribucióónn
Transporte de CargaTransporte de Carga

Transporte de CargaTransporte de Carga
Porcentaje de trPorcentaje de tráánsito con comercio local: b = 10%nsito con comercio local: b = 10%
Porcentaje de trPorcentaje de tráánsito con comercio internacional: 90%nsito con comercio internacional: 90%
Porcentaje de X = 94% Porcentaje de X = 94% 

Commodities (soja) = 59%Commodities (soja) = 59%
Transables regionales (productos alimenticios, madera) = 41%Transables regionales (productos alimenticios, madera) = 41%

Porcentaje de M =  6%Porcentaje de M =  6%
Commodities (materias primas agrCommodities (materias primas agríícolas, insumos industriales) = colas, insumos industriales) = 
94%94%
Transables regionales (alimentos elaborados, insumos Transables regionales (alimentos elaborados, insumos 
industriales elaborado, bienes de capital) = 6%industriales elaborado, bienes de capital) = 6%
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Santa Cruz Santa Cruz 
Datos Generales de Comercio Exterior (2006)Datos Generales de Comercio Exterior (2006)

Exportaciones totales: $ 998 USD MMExportaciones totales: $ 998 USD MM
Por carretera: 37% del total en valorPor carretera: 37% del total en valor

Importaciones totales: $ 1.175 USD MM Importaciones totales: $ 1.175 USD MM 

Exportaciones por San MatExportaciones por San Matíías:$ 15 USD MMas:$ 15 USD MM

Importaciones por San MatImportaciones por San Matíías: $ 1 USD MMas: $ 1 USD MM
Fuente: Instituto Nacional de Estadística de Bolivia
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Exportaciones de Santa CruzExportaciones de Santa Cruz
Por tipo de BienPor tipo de Bien

Fuente: Instituto Nacional de Estadística de Bolivia
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
Transporte de CargaTransporte de Carga

EstimaciEstimacióón de los beneficios de cada pan de los beneficios de cada paííss
TrTráánsito comercial local = Ahorro de costos x Q viajesnsito comercial local = Ahorro de costos x Q viajes
TransablesTransables

X commodities = el beneficio lo capta todo el exportadorX commodities = el beneficio lo capta todo el exportador
X transables regionales = el beneficio lo captan los X transables regionales = el beneficio lo captan los 
exportadores e importadores, segexportadores e importadores, segúún las elasticidadesn las elasticidades

Factor de distribuciFactor de distribucióón de beneficios de transables n de beneficios de transables 
regionales (segregionales (segúún n JenkinsJenkins): ): λ λ = 50% (supuesto)= 50% (supuesto)

DX

X

ηε
ελ
−

=
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
Transporte de CargaTransporte de Carga
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
Transporte de CargaTransporte de Carga
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
EstimaciEstimacióón del VAN para cada pan del VAN para cada paííss

Efecto total discriminado, en precios de cada paEfecto total discriminado, en precios de cada paííss

Datos en miles de dDatos en miles de dóólareslares
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
EstimaciEstimacióón del VAN para cada pan del VAN para cada paííss

Efecto total discriminado, en precios de cada paEfecto total discriminado, en precios de cada paííss

Datos en miles de dDatos en miles de dóólareslares

El VAN depende El VAN depende –– obviamente obviamente –– del porcentaje de del porcentaje de 
inversiinversióón que cada pan que cada paíís termine financiandos termine financiando
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DistribuciDistribucióón de Beneficiosn de Beneficios
ÁÁreas de Negociacireas de Negociacióónn
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ConclusionesConclusiones

La metodologLa metodologíía ofrece resultados consistentes y a ofrece resultados consistentes y 
““objetivosobjetivos””

Es posible su aplicaciEs posible su aplicacióón de manera n de manera ““rráápidapida””
Sujeto a asegurar la calidad de algunos datos bSujeto a asegurar la calidad de algunos datos báásicossicos

Permite definir un Permite definir un ““espacio de negociaciespacio de negociacióónn””

Depende fuertemente de la calidad de los datosDepende fuertemente de la calidad de los datos




