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El rol del modo ferroviario en
el comerclo Internacional




el modo ferroviario en el
ercio Internacional

\

e Los flujos de comercio internacional son de caracter
multimodal a nivel de Europa y Asia asighan al modo
ferroviario un caracter estratégico.

e AL después de mas 50 afios de buscar su
iIndustrializacion termina siendo un exportador de
materias primas: petroleo, gas, minerales, cereales,
oleaginosas.

e El modo ferroviario al ser eficiente en grandes distancias
para grandes volimenes muestra una ventaja
competitiva frente a otros modos de transporte
alternativos, para integrar y conformar los llamados
corredores de comercio.




| modo ferroviario en el \
ercio Internacional

e Los llamados corredores de comercio deben basarse en
sistemas integrales de transporte, donde un modo de
transporte lidere la estructuracion de un corredor y
desarrolle a su alrededor otros modos de transporte
como alimentadores.

e Los corredores ferroviarios de comercio no sélo deben
Integrar los transportes bioceanicos sino tambien
desarrollar corredores de transportes internos, que
permitan la integracion entre regiones y paises
(integracion en linea horizontal y en linea vertical).




EL MODO FERROVIARIO EN AMERICA
LATINA 'y EN AMERICA DEL SUR.
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clas Actuales del modo \
oviario en Ameérica Latina

ISTORIA:

e Los 80’s -La crisis de elevado gasto fiscal y
deficit continuo en las E.E.

e Los 90’s-La corriente privatizadora, buscando
Inversion privada.

e Enlos 2000's pasa el sector ferroviario por un
buen momento de expansion, dado el aume
de las exportaciones en AL en general.

\_




actual del transporte
lario en America del Sur

ometros de via: 84.000
En actividad: 80.000 Km.
Carga transportada (estimado para 2009):520 millones de ton.
Mineral: 55%
Carb6n:10%
Cereales y granos: 20%

Transporte de pasajeros: 1.500 MM pasajeros/ano.

La participacion del modo ferroviario en el comercio internacional de
America del Sur es del 2%( bastante bajo).

Diversidad de trochas complica desarrollo del comercio intern
(al menos 5 tipos de trocha en la region) Existe basicamen
metrica y trocha estandar
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del Sur-Ferrocarriles
terconexion internacional

~

PAISES:

® Argentina-Bolivia
® Argentina-Brasil (*)
® Argentina- Chile

® Argentina-Paraguay
Argentina-Uruguay
Bolivia-Brasil
Bolivia-Chile
Bolivia-Chile
Bolivia-Peru(*)
Brasil-Uruguay(*)
Chile-Peru

® (*) diferentes
trochas

e FRONTERAS:
Salvador Maza-Yacuiba
P.delos libres-Uruguaya.
Socompa
Posadas-Encarnacion
Concordia-Salto
Quijarro-Corumba
Charafa-Visviri
Abaroa-Ollague
Guaqui-Puno
Livramento-Ribera
Arica-Tacha

e Transportado: 1.




~

ncias Actuales del modo
oviario en Ameérica Latina

Pocos proyectos en ejecucion en construccion de vias férreas —
Estancamiento en la construccion de nuevas vias desde los afios 70.

Solo rehabilitacion de infraestructuras de via, buscando elevar las
capacidades portantes por eje.

Explotacion a través de trenes de carga pesados, por encima de

3.000 ton. netas por tren. Orientados al servicio de cargas de
exportacion.

Rehabilitacion de los servicios urbanos de pasajeros, con trenes de
cercania.

Desarrollo de trenes turisticos de cortas distancias altamente
rentables. Hoy existen 32 trenes turisticos en explotacion.

Parece inminente que en los proximos 5 anos AL tendra un pro
de TREN DE ALTA VELOCIDAD en construccion - BRASIL
3.000MMus$.

No se observa como tendencia el desarrollo de corre
ferroviarios de comercio.




La Integracion Ferroviaria de
America del Sur

\_




cion Ferroviaria de

~

PARTE 1: Tendencias en el mundo sobre los
Corredores Ferroviarios de Comercio.

e PARTE 2 : Algunos criterios para el logro de la
Integracion ferroviaria en América del Sur.

e PARTE 3: El transporte multimodal en Ameéri
del Sur.

\_




mundo sobre los Corredores
e Comercio
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1.4- Iniciativa de la UIC sobre los corredores Intercontin
Comercio Ferroviarios.

1.5- Iniciativa de los gobiernos de Sudam
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cias en el mundo sobre los Corredores

a consolidacion de los flujos de transporte da lugar a los corredores de
comercio.

* El objetivo basico de un corredor de comercio es mejorar la competitividad
del pais o region, posibilitando el acceso a costos y tiempos de
transportes competitivos.

* Los corredores de comercio y desarrollo, facilitan el desarrollo econémico
y social de las zonas que atraviesan como verdaderos ejes de integracion
y desarrollo.

* En el caso del transporte ferroviario, el corredor nace en lugares
estratégicos dentro de su recorrido, donde existen plataformas |
multimodales de transferencia, con sus lineas alimentadoras
por otros modos de transporte.

« Con el advenimiento del comercio globalizado, los cost
transporte llegaron a tener mas importancia que las
ahi la tendencia mundial sobre los corredores de



:Tendencias en el mundo sobre los Corredores
3rroviarios de Comercio

Caso Mexico y lared integrada del NAFTA

En 2007, los ferrocarriles de México registran una produccion de
aproximadamente 100 millones de toneladas, de las cuales cerca del 40 %
corresponde al intercambio de México con EEUU y CANADA.

 El trafico ferroviario se realiza a través de ocho pasos de frontera.

» El sistema ferroviario de México, Canaday EE.UU. cumple una Gnica
norma de seguridad, con los estandares tecnoldgicos de la AAR-

Asociacion de los Ferrocarriles Americanos, integra una red que vincula a
los tres paises, de mas de 300.000 Km de via.

» El sistema ferroviario del NAFTA, tiene asegurada la sostenibilidad e
tiempo de su operaciéon por una regulacion aduanera comun, lo g
permitié un incremento significativo de su participacion en el
transporte, sumandose también al multimodalismo a trave
alimentadoras inter modales.
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E 1:Tendencias en el mundo sobre los Corredores
3rroviarios de Comercio

unidad Europea:

nta desde hace muchos afios con una integracion ferroviaria de
asajeros.

 Ahora Impulsa lared de Corredores Ferroviarios de Mercaderias.

* El Consejo Europeo aprobo en 2008, promover el uso eficiente de la
Infraestructura de transporte, resaltando la necesidad de impulsar la
Innovacion en los servicios ferroviarios de carga, su infraestructuray
operacion.

sBuscan incrementar la competitividad del sector ferroviario de cargas,
respondiendo a los desafios de logisticay de multimodalidad.

* El Consejo acordoé la necesidad de convocar atodos los actores
transporte, empresas ferroviarias, clientes y agentes logistico

* El proceso estad en marcha, especialmente en los aspe
Regulatorios del transporte.
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dlencias en el mundo sobre los Corredores
de Comercio .

edores Intercontinentales de Comercio

studios impulsados por la Unidn Internacional de Ferrocarriles (UIC)
firman las ventajas de la iniciativa de crear corredores ferroviarios
Intercontinentales de comercio, por su eficiencia en tiempos de transporte
y costos logisticos.

* La UIC, convoca regularmente a representantes de los gobiernos
iInvolucrados, junto con los actores del transporte, para debatir el tema.

« LaUIC ha considerado prioritarios los siguientes Corredores
Intercontinentales:

a) Asia/ Europa: UIC N.E.W, corredor intermodal que vincula N
América con Europay China.

b) China/ India.

c) Trans-asiatico, promovido por las Naciones Uni
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RREDORES DE COMERCIO FERROVIARIOS
INTEROCEANICOS

Proyecto Corredor N.E.W.
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1: Tendencias en el mundo sobre los Corredores
roviarios de Comercio

ativa IRSSA:

e El Plan de Accidén involucra alos denominados Ejes de Integracion y
Desarrollo, uno de los instrumentos fundamentales dentro de los cuales,
la infraestructura de transporte, constituye un requisito critico, en el
proceso de mayor integracion regional.

* Con la nueva vision geoecondémica de laregion, se organizo el
espacio suramericano en torno a ejes o franjas multinacionales,
gue concentran los flujos de comercio con sus distintos grupo
de proyectos.

« Dentro de dichas franjas multinacionales, se concen
tramos de lineas ferroviarias que pueden constitui
corredores modales o inter modales.



2ncias en el mundo sobre los Corredores
oviarios de Comercio

* El Plan de Accidn IIRSA para la Infraestructura de Transporte pone su
mayor enfasis al desarrollo de corredores multi modales, mediante el
agrupamiento de proyectos, dentro de dichos espacios multinacionales,
especialmente carreteros.

e Podriamos hacer dos observaciones:

» Se pone énfasis en el agrupamiento de proyectos dentro de los
distintos ejes de integracion y no se establece corredores en
particular claramente identificados,

* Dentro los llamados ejes de integracion, para su definici
toma en cuenta los costos de transporte competiti
el concepto de eficiencia logistica.



de Comercio

-Eje de Capricornio

EJE DE CAPRICORNIO
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2 . Algunos criterios para el logro de
egracion ferroviaria en América del Sur

2.1- Algunos criterios Generales

2.2-Algunos criterios particulares

2.3- ldentificacion de los corredores



RTE 2: Algunos criterios para el logro de la
Integracion ferroviaria en America del Sur.

rios Generales:

Buscar el concepto de macrosistema ferroviario , gue

expresa launidén de varios sistemas nacionales, en una red

unica internacional, con el mismo patron tecnoldgico.

Los Macrosistemas ferroviarios del Cono Sur

En América del Sur existen dos macrosistemas ferroviarios

Integrados y uno potencial:
De trocha métrica, con mas de 36.000 Km de via, en el
gue participan Argentina, Bolivia, Brasil, Chile.

De trocha estandar (1435 mm): de mas de 4.000 Km de
via, en el que participan Argentina, Paraguay y Urugu

De trocha ancha (1676 mm): Es la union fisica
sistemas argentino y chileno, con mas de 20
via. (proyectos Trasandino Central y Tras




MACROSISTEMAS FERROVIARIOS
INTERNACIONALES DEL CONO SUR
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2. Algunos criterios para el logro de la
egracion ferroviaria en Ameérica del Sur.

Generales:

.- Impulsar los Corredores Ferroviarios de Comercio

- Dentro de los macrosistemas mencionados, se debe
privilegiar los corredores de comercio, como grandes
concentradores de carga.

- Los corredores que se identifiqguen, no deben tener
rupturas de trafico por diferencias de trocha, o modo, y su
intermodalidad estaria dada por su acceso a los puertos
fluviales o de ultramar y sus lineas alimentadoras.



PARTE 2: Algunos criterios para el logro de la
Integracion ferroviaria en America del Sur.

riterios Generales:

3.- Apovar a las regiones mediterraneas con alto potencial

productivo.

e La Sub Region denominada “Zona de Integracion Centro
Oeste Sudamericano —ZICOSUR” , conformada por zonas
mediterraneas de Argentina, Brasil, Bolivia, Chile y Paraguay,
tiene una situacion particular, con relacion a los costos
logisticos de transporte, para acceder competitivamente a los
mercados de ultramar, y a la vez para su integracion regional.

« En ese aspecto, los ejes de integracion considerados por
IIRSA, dentro de los cuales se encuentran los Corredo
Ferroviarios de Comercio, cumplirian con la finalid
solucion a dicho problema, que impide el desar
extensas zonas con gran potencial producti




2:Algunos criterios para el logro de la
egracion ferroviaria en America del Sur.

oS Generales:

4.- ACCESO A PUERTOS DE ULTRAMAR:

 Apoyar los proyectos de acceso terrestre a los puertos de
ultramar, por la alta capacidad de transporte de los barcos en la
actualidad, se adecua mejor el modo ferroviario

» La interfase ferrocarril / puerto es aplicada en la mayoria de los
paises.

- Los Corredores Ferroviarios de Comercio Interoceanicos
identificados, deben tener la funcion del transporte de
ultramar combinada con la del transporte en transi

transporte domestico, lo cual optimiza su operaci



ARTE 2: Algunos criterios para el logro de la
Integracion ferroviaria en America del Sur.

erios Generales:

5.- Desarrollar la Reglamentacion Unica para el transporte
ferroviario regional - Un nuevo ATIT.

- El tréfico internacional de mercaderias por ferrocarril exige, por las
caracteristicas del modo ferroviario como sistema, de un reglamento
gue lo regule, tanto en los aspectos técnicos operativos, como las
condiciones para acceder a las vias internacionales.

- El Acuerdo sobre el Transporte Internacional Terrestre ATIT - Mod
Ferroviario, data de 1990, cuando la mayoria de las empresas
ferroviarias eran gestionadas por los estados, por lo que re
actualizacidn urgente. Esta tarea se encuentra en proce
actualizacion, es condicion para el desarrollo del tra

internacional ferroviario.



2. Algunos criterios para el logro de
egracion ferroviaria en América del Sur.

rios Particulares:

1.- Eficiencia del modo ferroviario en distancias
mayores a 400 Km:

» Eficiencia no superada por otros modos, para
determinadas condiciones de servicio:

- Transporte de graneles agricolas y minerales.

- Posibilidad de cargar los vagones con dobl
de contenedores.

- Transporte de productos peligroso



E 2: Algunos criterios para el logro de la
egracion ferroviaria en América del Sur.

oS particulares:

2.- Eficiencias medioambientales.

Ahorro de energia no renovable
- Un tren consume 4 litros de combustible para transportar una
tonelada de carga en aproximadamente 700 Km (el camidon consume
mas de tres veces). Los trenes de carga son 3 veces mas
eficientes en el consumo de combustible.
Emision de gas
- La emision de gas esta directamente relacionada con el consumo de
energia.
- La emisiéon de gas producida por el ferrocarril al transportar u
tonelada en aproximadamente 700 Km, es 2/3 menor de la
el camion.
Descongestionamiento de las carreteras
-Un tren puede llevar la carga de 200 o mas ca
congestionamiento y el deterioro de las car




. Algunos criterios para el logro de la
gracion ferroviaria en América del Sur.

ntificacion Preliminar de los Corredores Ferroviarios de
omercio

PREMISAS:

1. Dentro de la cartera de Proyectos IIRSA, se identifican
tramos ferroviarios, que pueden conformar corredores de
comercio, por sus ventajas comparativas, en el contexto de
las grandes distancias.

2. Deberian contemplarse como unidades modales integrales
de acuerdo alos conceptos expuestos sobre los corredo
ferroviarios de comercio.

- De acuerdo a dichas premisas, se identifican lo
corredores



MAPA 8

CORREDORES FERROVIARIOS DE COMERCIO
CON DISTANCIAS MAYORES A 1.000 KM. (TRAZA INDICATIVA)

INTEROCEANICO
CENTRAL

RCOSUR-MERCADO
IDINO/SANTA CRUZ

VALPARAISO — BUENOS AIRES ~ Bu<i@S

EJE DEL SUR




1-E|e Interoceéanico Central:
Santos - Corumba (Brasil) - Puerto Suarez - Santa Cruz /
Aiquile - Oruro - La Paz ( Bolivia) - Puno - llo - Matarani (Peru)
- Arica - Antofagasta - Iquique (Chile)

2-E|e de Capricornio:

Variante 1. Porto Alegre / Rio Grande (Brasil) —
Corrientes — Resistencia -Salta ( Argentina ) —
Antofagasta (Chile)

Variante 2: Paranagua / Foz de Iguazu ( Brasil
Ciudad del Este - Pilar ( Paraguay )- Resiste
Salta (Argentina) - Antofagasta (Chile)

3-Eje Mercosur- Mercado Andino: Buenos Air
Quiaca (Argentina) Villazén - La Paz (Bolivia
NOTA:Los corredores identificados super




. Algunos criterios para el logro de la
gracion ferroviaria en América del Sur.

tificacion de los Corredores Ferroviarios de

Comercio ;:
Eje Buenos Aires-Santa Cruz:

Buenos Aires ( Argentina )-Santa Cruz ( Bolivia)

5.- Eje Valparaiso-Buenos Aires:
Buenos Aires ( Argentina) - Valparaiso- (Chile)

6.- Eje del Sur:
Variante 1: Bahia Blanca ( Argentina )- Talcahuano
(Chile)
Variante 2. San Antonio Este - Choele-Choel
( Argentina )-Talcahuano (Chile)

NOTA:Los corredores identificados superan |



3. Transporte multimodal en América

- El Papel de los puertos

- Los estudios de FONPLATA e IIRSA




* El transporte multimodal \
rica del Sur.

esde el punto de vista del modo ferroviario, el
transporte multi modal en América del sur, se consolida
en los puertos y es de tipo:

e Para Exportacion.

¢ Camioén-puerto-Barcaza/Barco ultramar.
® Tren-puerto-Barcaza/Barco ultramar.

Para importacion:
Puerto-tren o puerto-camion.

e El transporte bimodal Camion-Tren es muy escaso po
falta de infraestructura de terminales de transferenci
cargas.

e Laausencia de infraestructura y la compet
\_ camién-Tren, en algunos paises inequit
Su complementariedad.




* El transporte multimodal \
erica del Sur.

e Existe una ausencia de dominacion de un medio
hacia otro que sea factor ordenador de eficiencias.
Por e]. El lider podria ser el modo maritimo para
Importacion y el modo ferroviario para exportacion.

e Se observa una ausencia de politicas publicas que
ayuden a ese ordenamiento.

e La puesta en marcha de corredores ferroviarios
comerciales, podria ayudar en forma natural
desarrollo del transporte multimodal por |
necesidad de alimentar la cadena logisti




ransporte multimodal \
a del Sur.

Los estudios de FONPLATA e IIRSA demuestran las
siguientes deficiencias:

Inadecuado equipamiento ferroviario y ausencia de
Infraestructura en puntos de transferencia de cargas.

Hay un déficit de infraestructura en las interfases
ferrocarril-puerto.

Hay un déficit de infraestructura para terminales interiores
de transporte ferroviario y transporte automotor.
La participacion del modo ferroviario es :

® Paises Mercosur :1%

® Paises CAN: 2%

En el transporte multimodal se mueven cercad
millones de ton/aino.




~

4: El papel de la ALAF en el
arrollo de la integracion Sudamericana

- Facilitar el intercambio ferroviario entre paises




\_

Como ALAF puede \
contribuir?

Una asociacion de empresas ferroviarias fundada hace mas de 45
anos.

Su objetivo es promover el modo de transporte ferroviario.
Facilitar el intercambio ferroviario entre paises.

Realizar transferencia de conocimientos en forma horizontal entre sus
miembros y la capacitacion e investigacion sobre temas relativos al
transporte ferroviario e infraestructura.

Participan 28 empresas ferroviarias de 22 paises de AL.
transportadoras de carga y/o de pasajeros.

Desde México hasta la Argentina, Pasando por Centro Ameérica y
Cuba.

Participan también érganos estatales de regulacion y fiscalizacion,
proveedores industriales de partes y piezas, trenes turisticos y
museos ferroviarios.

Visitenos en :www.alaf.int.ar (ver atlas ferroviario de A.L
alaf@alaf.int.ar







egracion Ferroviaria de América del Sur y las
)osibilidades del Transporte Multimodal

ONCLUSIONES: -

1.- En base a lo analizado, América del Sur tiene la opcidon de
Integrarse mediante Corredores Ferroviarios de Comercio de
este a oeste y de norte a sur. Para ello se han identificado 6
potenciales corredores.

2.- Para largas distancias en el transporte de mercaderias, la
tecnologia del modo ferroviario es de alta eficiencia.

3. Laaplicacion de la inter modalidad derivara de las linea
alimentadoras de los corredores y sus accesos alos p
maritimos o fluviales. Sin embargo, en esta materi
requiere infraestructura y normativa legal.




gracion Ferroviaria de Ameérica del Sur y las
sibilidades del Transporte Multimodal

USIONES:

4.-Los macrosistemas ferroviarios indicados , dan una
evidencia sobre sus posibilidades de integracion regional,
dentro de un esquema multimodal.

5.-Con dicha base, se pueden identificar sus alimentadores
modales ferroviarios o carreteros, incorporando las obras de
Infraestructura necesarias, previstas en la iniciativa IIRSA.




gracion Ferroviaria de Ameérica del Sur y las
Sibilidades del Transporte Multimodal

SIONES:

ara posibilitar el trafico internacional Ferroviario en Ameérica
del sur es imperativo establecer regulaciones uniformes en
seguridad y operacion que faciliten el mismo.

7.- El mecanismo de consulta alos paises, para acordar la
la red ferroviaria internacional esta en proceso, a través de
la ALADI (Asociacion Latinoamericana de Integracion),

buscando un nuevo ATIT.




JREaintegracion Ferroviaria de America del Sur y las
o posibilidades del Transporte Multimodal

CONCLUSIONES:

9.-El tema nuevo a incorporar serian los derechos y
obligaciones de los usuarios de las lineas internacionales
con relacion a los titulares de las mismas ( concesionarios).

10.- En el caso de Ameérica del Sur, ALAF desde los 90’s

Impulso en su momento el estudio de las normas técnicas de

Intercambio para las trochas 1000y 1435, y en base a ellas

aun se realiza la operacion sin inconvenientes técnico-

operativos.

11.- En la actualidad dentro de la Comision del Articulo 16 del

ATIT, que se esta reuniendo en la sede de la ALADI,

representantes de los gobiernos de Argentina, Brasil, Boli

Chile, Paraguay y Uruguay, para la actualizacion del

Reglamento Internacional de Transporte Terrestre

modo ferroviario.

Como ALAF apoyamos estas iniciativas!!.




Muchas Gracias

Secretaria G
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