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NOTA

La informacion relativa a los proyectos de la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién de Suramérica que aqui se
presenta tiene como fuente la informacion elaborada y presentada por los paises que integran la Unidon de Naciones
Suramericanas (UNASUR) en el marco del Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN).

Los mapas que se encuentran en este documento han sido elaborados por el Comité de Coordinacion Técnica (CCT) de [IRSA
como herramienta de trabajo técnico y referencia general. Las fronteras, colores, denominaciones u otra informacién
mostrada son utilizados Unicamente con fines ilustrativos y no implican juicio, opinidn u otro sobre la situacion juridica de

ningun territorio ni el reconocimiento de fronteras por parte de las instituciones que conforman el CCT.
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PRESENTACION

Este documento presenta la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién de América del Sur elaborada
por los paises miembros de la Unidon de Naciones Suramericanas (UNASUR) en el marco del Consejo
Suramericano de Infraestructura y Planeamiento (COSIPLAN).

La UNASUR fue creada por los presidentes suramericanos en 2008 como un espacio de articulaciéon y
didlogo politico de alto nivel que involucra a los doce paises de la region. En este ambito institucional se
crearon ocho consejos sectoriales de nivel ministerial, siendo uno de ellos el COSIPLAN. Una de las tareas
centrales encomendadas por los presidentes al Consejo, fue la identificacion y seleccion de un conjunto de
obras de alto impacto para la integracion y el desarrollo de América del Sur.

La Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API) es el resultado del trabajo realizado durante 2011
por los 12 paises en el ambito del COSIPLAN. Esta Agenda consiste en un conjunto de 31 proyectos por un
monto de inversion estimado en US$13.652,7 millones, de caracter estratégico y de alto impacto para la
integracion fisica y el desarrollo socio-econdmico regional. Su objetivo es promover la conectividad de la
region a partir de la construccion y operacion eficiente de la infraestructura, atendiendo a criterios de
desarrollo social y econdmico sustentable, preservando el ambiente y equilibrio de los ecosistemas.

Este documento recorre los antecedentes de la creacién de la API; aborda en detalle los conceptos, las
caracteristicas y los criterios para la seleccion de los proyectos; avanza sobre la necesidad de establecer un
mecanismo de seguimiento y monitoreo de la Agenda; y, describe el proceso que se llevé adelante para su
conformacién. Especialmente, este documento presenta los proyectos de la APl describiendo para cada
uno de ellos su objetivo, situacion actual, monto, cronograma y etapa de ejecucion. Luego, se realiza un
anadlisis del cumplimiento de los criterios de seleccidon aplicados, particularmente en funcidon de la
conectividad que promueve el proyecto, destacando los beneficios de su implementacion para el proceso
de integracion y desarrollo del territorio.

La integracidon de la infraestructura en los sectores de transporte, energia y comunicaciones constituye
una de las dimensiones mas importantes del proyecto integracionista planteado por los gobiernos de
América del Sur. La integracion fisica de la regién contribuird al mejoramiento de la calidad y expectativa
de vida en cada pais y en la regidn como un todo vy, a la reduccidn de las disparidades regionales y la
desigualdad social.

Esta Agenda se establece como una de las acciones de la UNASUR para coordinar los esfuerzos de los paises
de América del Sur para promover el desarrollo sostenible y el bienestar social de sus pueblos.






1. LA UNASUR Y EL NUEVO IMPULSO A LA INTEGRACION SURAMERICANA

La integracion fisica suramericana reconoce antecedentes que se remontan a mas de una década atras.
El hito destacado es la Primera Reunidn de Presidentes Suramericanos en Brasilia en el afio 2000". Este
encuentro lanzé un proceso de integracién y cooperacién de multiples ejes que integra a los doce paises
independientes de América del Sur: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana,
Paraguay, Peru, Suriname, Uruguay y Venezuela. En dicha oportunidad, los Presidentes se
comprometieron a promover la integracion regional para encarar los retos vigentes y aprovechar las
ventajas ofrecidas por la globalizacidn. Un resultado concreto desde esta perspectiva, fue la creacién de
la Iniciativa para la Integracidn de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA)?, con el propésito de
“impulsar la integraciéon y modernizacion de la infraestructura fisica bajo una concepcién regional del
espacio suramericano” (Comunicado de Brasilia, 2000).

Desde la Primera Reunion de los Presidentes Suramericanos en Brasilia, se han llevado a cabo doce
cumbres suramericanas en las que se fue progresando hacia la conformacién de la UNASUR. Las
reuniones presidenciales fueron adquiriendo un creciente grado de formalizacion para culminar con la
aprobacién del Tratado Constitutivo de la Unién de Naciones Suramericanas el 23 de mayo de 2008 en la
ciudad de Brasilia®. Segln el articulo 2 de dicho tratado, la UNASUR tiene como objetivo construir, de
manera participativa y consensuada, un espacio de integracion y union en lo cultural, social, econdmico y
politico entre sus pueblos, otorgando prioridad al didlogo politico, las politicas sociales, la educacién, la
energia, la infraestructura, el financiamiento y el medio ambiente, entre otros, con miras a eliminar la
desigualdad socioecondémica, lograr la inclusiéon social, la participaciéon ciudadana, fortalecer la
democracia y reducir las asimetrias en el marco del fortalecimiento de la soberania e independencia de
los Estados (Tratado Constitutivo de la UNASUR, 2008).

En la Tercera Reunién de la UNASUR (Quito, agosto de 2009)* los Presidentes suramericanos decidieron la
creacion, en dicho dambito institucional, del Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento
(COSIPLAN). El Estatuto y el Reglamento del Consejo fueron aprobados por los Ministros del COSIPLAN en
su primera reunion (Buenos Aires, diciembre de 2009). De acuerdo a su Estatuto, el COSIPLAN “es una
instancia de discusion politica y estratégica (...) para implementar la integracién de la infraestructura
regional de los paises Miembros de la UNASUR”. En ocasiéon de la IV Reunién de Presidentes de la UNASUR
(Georgetown, noviembre de 2010)°, los mandatarios auguraron “la pronta puesta en marcha de su Plan de
Accidn, de especial importancia para el futuro de la integracién regional” y enfatizaron “la importancia de
seleccionar un conjunto de obras de fuerte impacto para la integracion y el desarrollo socio-econdmico
regional” (Declaracion de la IV Reunién de la UNASUR, 2010).

® EL MANDATO DE LOS PRESIDENTES AL COSIPLAN

El Estatuto y el Reglamento del COSIPLAN orientan el trabajo del Consejo a través de la definicion de sus
principios y objetivos y lo dotan de una estructura que le permitira concretar las acciones encomendadas

1 y ) . . .
http.//www.iirsa.orq/i reunion presidentes suramericanos.asp

2 http.//www.iirsa.org

® El Tratado Constitutivo fue aprobado por los Presidentes en la Primera Reunién del Consejo de Jefas y Jefes de Estado de la
UNASUR http://www.iirsa.org/i reunion unasur.asp

4 .. .
http.//www.iirsa.org/iii_reunion _unasur.asp

5 B ] .
http.//www.iirsa.orq/iv_reunion _unasur.asp



http://www.iirsa.org/i_reunion_presidentes_suramericanos.asp�
http://www.iirsa.org/�
http://www.iirsa.org/i_reunion_unasur.asp�
http://www.iirsa.org/iii_reunion_unasur.asp�
http://www.iirsa.org/iv_reunion_unasur.asp�

por los Presidentes, incluyendo a la Iniciativa IIRSA como su foro técnico de infraestructura. Con esta
finalidad, durante el afio 2011 el COSIPLAN avanzd hacia la construccidn de los dos instrumentos que
estructuraran su trabajo en los proximos diez afios: el Plan de Accion Estratégico (PAE) 2012-2022 vy la
Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API).

O El Plan de Accion Estratégico (PAE) 2012-2022

El PAE 2012-2022 es producto de un proceso de discusidon y consensos alcanzados por el COSIPLAN,
conformado a partir de propuestas de los funcionarios pertenecientes a los Ministerios de las areas de
infraestructura y/o planeamiento, o sus equivalentes, de los Estados Miembros de la UNASUR. Los puntos
mas destacados del PAE son:

- Reconoce los resultados alcanzados por la Iniciativa IIRSA en materia de integracién de la
infraestructura regional, especialmente: (i) el desarrollo y aplicacién de la Metodologia de Planificacion
Territorial Indicativa que dio como resultado una cartera consensuada de mas de 500 proyectos de
infraestructura de transporte, energia y comunicaciones, organizada en nueve Ejes de Integracion y
Desarrollo (EIDs); (ii) la conformacion de la Agenda de Implementacién Consensuada (AIC) 2005-2010
gue consiste en un conjunto de 31 proyectos prioritarios con fuerte impacto en la integracion fisica del
territorio; (iii) el desarrollo de proyectos en materia de Procesos Sectoriales de Integracidn (PSls); y (iv)
el desarrollo y aplicacidn de nuevas herramientas y metodologias de planeamiento.

- Se fundamenta en el Tratado Constitutivo de la UNASUR y el Estatuto y Reglamento del COSIPLAN. Los
objetivos generales y especificos del Consejo estan estrechamente vinculados con aquellos
relacionados con infraestructura establecidos en el Tratado Constitutivo de la UNASUR:

“d) la integracion energética para el aprovechamiento integral, sustentable y solidario de los recursos
de la region”

“e) el desarrollo de una infraestructura para la interconexién de la regién y de nuestros pueblos de
acuerdo con los criterios de desarrollo social y econdmico sustentables”

“m) la integracion industrial y productiva, con especial atencién a las pequefias y medianas empresas,
cooperativas, redes y otras formas de organizacién productiva”

- Para cada objetivo especifico del COSIPLAN se establece un conjunto acciones que incluyen los
productos esperados, el tiempo estimado o la frecuencia de ejecucidon para cada una de ellas.
Asimismo, identifica los principales instrumentos para la implementacion de estas acciones y prevé el
desarrollo de mecanismos para su monitoreo y evaluacidn, considerando una revisidon del PAE a los
cinco afios de su puesta en marcha.

O La Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API)

La conformacién de la APl es una de las acciones del PAE. La constituyen proyectos de alto impacto para la
integracion fisica regional que articulan corredores o espacios de integracidn, y han sido seleccionados con
el consenso de los 12 paises de la UNASUR.

Las secciones 3, 4 y 5 siguientes abordan en detalle los conceptos, las caracteristicas, los criterios para la
seleccidon de los proyectos y el mecanismo de seguimiento y monitoreo de la Agenda. Asimismo, se
describe el proceso que se llevd adelante para la conformacién de la APl y se realiza un analisis de los 31
proyectos que la componen.

Previamente, la seccion 2 brinda antecedentes haciendo referencia a la Cartera de Proyectos IIRSA y a la
Agenda de Implementaciéon Consensuada (AIC) 2005-2010.
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2. ANTECEDENTES DE LA API

Durante sus diez afios de trabajo, la Iniciativa IIRSA se constituyé como un foro esencial de los doce paises
para la planificacidn de la infraestructura del territorio suramericano con una visidn regional y compartida
de las oportunidades y obstaculos del subcontinente. En el marco de IIRSA, por primera vez, América del
Sur ha actuado como una unidad singular e integrada, siendo los resultados mas significativos de este
trabajo la conformacién de la “Cartera de Proyectos IIRSA”® en los sectores de transporte, energia y
comunicaciones, y la creacién de la “Agenda de Implementacién Consensuada (AIC) 2005-2010"". Este
importante esfuerzo de cooperacién, didlogo y acuerdos consensuados entre los paises suramericanos, con
el propdsito de alcanzar una mayor y mads sustentable integracién fisica de la regién, conforman los
principales antecedentes de la API.

® LA CARTERA DE PROYECTOS IIRSA
O Cartera de Proyectos IIRSA 2004-2010

La Cartera de Proyectos IIRSA se origind en 2004, y atravesd sucesivas actualizaciones a raiz de la
profundizacién del proceso de planificacidn territorial en el marco de la Iniciativa. A fines de 2004 la Cartera
estaba constituida por 335 proyectos de infraestructura con una inversion estimada de US$37.424,8
millones.

En 2010, y en vistas a la culminacién de la primera etapa del trabajo de la Iniciativa, se realizé el ultimo
ejercicio de actualizacién en el marco de IIRSA a través de reuniones de Grupos Técnicos Ejecutivos (GTEs)
de todos los Ejes de Integracion y Desarrollo (EIDs)®. El portafolio resultante estuvo compuesto por 524
proyectos con una inversién estimada de US$96.119,2 millones.’

CuADRO 1: CANTIDAD DE PROYECTOS E INVERSION ESTIMADA 2004-2010
(en millones de US$)

Ao Numero de Proyectos Inversion Estimada
2004 335 37.424,80
2007 349 60.522,60
2008 514 69.000,00
2009 510 74.542,30
2010 524 96.119,20

6 http.//www.iirsa.org/cartera.asap

7 http.//www.iirsa.org/aic.asp

¥ Los EIDs son franjas multinacionales de territorio en los que se concentran espacios naturales, asentamientos humanos, zonas
productivas y flujos comerciales. Los EIDs representan una referencia territorial para el desarrollo sostenible de la region que facilitara
el acceso a zonas de alto potencial productivo que se encuentran actualmente aisladas o subutilizadas debido a la deficiente provision
de servicios basicos de transporte, energia o comunicaciones. En IIRSA se identificaron 10 Ejes de Integracion y Desarrollo.

o Cartera de Proyectos IIRSA, 2010
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GRAFICO 1: CANTIDAD DE PROYECTOS E INVERSION ESTIMADA 2004-2010
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O El proceso de Planificacion Territorial Indicativa

La conformacién de la Cartera de Proyectos IIRSA fue posible a partir del desarrollo y la aplicacion de la
Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa'®. Esta metodologia parte de la identificacidn de EIDs, los
cuales organizan el territorio suramericano y ordenan la Cartera de Proyectos. La aplicacion de esta
metodologia se llevé a cabo a través de las reuniones de los GTEs. La Primera Etapa de Planificacidn
Territorial tuvo lugar entre los afnos 2003 y 2004 y se realizd bajo un esquema de trabajo participativo de
los doce paises.

Los trabajos de planificacion y ordenamiento realizados como parte de esta Primera Etapa, generaron
elementos de naturaleza técnica que permitieron la identificacion de grupos de proyectos™ dentro de cada
EID vy la priorizacién de aquellos con mayor impacto en relacién al desarrollo sostenible de sus areas de
influencia y mayor factibilidad de realizacidn, dada su viabilidad técnico-ambiental y la voluntad politica de
impulsarlos.

El ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA persiguid tres objetivos centrales:

- La comprensién mas amplia de la contribucién de cada grupo de proyectos al desarrollo sostenible,
mediante la integracidn fisica.

- Lavinculacidn mas concreta entre la estrategia de integracidn fisica y los proyectos de infraestructura
en sus espacios territoriales.

10 http://www.iirsa.org/planificacion.asp

11 . . . . . . .
Un grupo de proyectos es un conjunto de proyectos interdependientes, en un determinado espacio geoeconémico, que tiene
efectos sinérgicos sobre el desarrollo sostenible.
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- La identificacion de los impactos de los grupos de proyectos y la mejor funcionalidad logistica del
conjunto de inversiones.

En 2005 comenzd la Segunda Etapa de Planificacion Territorial en la Iniciativa IIRSA, enmarcada en el
concepto de “profundizacién y salto de calidad en la planificacidn”. Los principales objetivos consistieron
en la ampliacion del alcance estratégico de la Cartera de Proyectos IIRSA y la generacién de oportunidades
de desarrollo sostenible mediante la integracidn fisica, a partir de la incorporacién de nuevas herramientas
de andlisis y metodologias de planificacion territorial:

- Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)™
- Metodologia de Integracién Productiva y Logistica (IPrLg)*

- Red Geoespacial de América del Sur (GeoSUR)**

- Base de Datos de la Cartera de Proyectos IIRSA™

El desarrollo y aplicacion de estas herramientas y metodologias contribuyé a enriquecer el conocimiento de
los territorios analizados y a mejorar la calidad de las decisiones de inversion en infraestructura. El aporte
de esta nueva dimensién en la planificacion consistidé en considerar aspectos ambientales, sociales,
logisticos, normativos y de regulacién que permitirian mejorar la operacién de la infraestructura con el
propdsito de obtener mayores beneficios para el desarrollo arménico de los territorios involucrados.

O De la Cartera de Proyectos IIRSA a la Cartera de Proyectos del COSIPLAN

Uno de los objetivos del COSIPLAN establecido en el PAE 2012-2022 consiste en actualizar la “Cartera de
Proyectos para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana” (en adelante Cartera de
Proyectos del COSIPLAN), y que ha sido confeccionada a partir de la Cartera de Proyectos IIRSA. En junio de
2011 se realizd por primera vez este ejercicio en el marco del COSIPLAN, resultando en un portafolio de 531
proyectos con una inversion estimada de US$116.120,6 millones, segun el siguiente detalle:

12 http://www.iirsa.org/ease.asp

B http://www.iirsa.orqg/iprlg.asp

1 http://www.iirsa.org/qeosur.asp

B http://www.iirsa.orq/proyectos
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CUADRO 2: CANTIDAD DE PROYECTOS E INVERSION ESTIMADA

(en millones de USS$)

EID N° N° Invgrsic’)n

Grupos Proyectos Estimada

AND - ANDINO 10 64 9.343,5
CAP - DE CAPRICORNIO 5 76 8.979,1
HPP - DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA 5 93 6.514,8
AMA - DEL AMAZONAS 7 64 6.099,9
GUY - DEL ESCUDO GUAYANES 4 18 4.540,3
SUR - DEL SUR 2 27 2.738,0
IOC - INTEROCEANICO CENTRAL 5 61 4.112,7
MCC - MERCOSUR-CHILE 6 105 44.389,8
PBB - PERU-BRASIL-BOLIVIA 3 25 29.557,8
TOTAL 47 531 116.120,6

Fuente: Base de Datos de Proyectos IIRSA (al 07/09/11)
NOTAS:

(1) El Total de proyectos en nimero e inversidn no se corresponde con la suma del total del Eje debido a la existencia de dos casos
de proyecto rétula en dos Ejes distintos: el proyecto “Paso de Frontera Pircas Negras” (CAP77 y MCC108), en el Eje de Capricornio y
Eje MERCOSUR-Chile, y el proyecto “Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazon” (I0C04 y CAP92), en el Eje de Capricornio y Eje
Interoceanico Central.

(2) No estan consideradas las inversiones de los proyectos existentes ANDO1 “Corredor vial Santa Marta - Paraguachdn - Maracaibo
- Barquisimeto - Acarigua (existente)” correspondiente al Eje Andino, y MCC61 “Sistema de Itaipu (existente)” correspondiente al
Eje MERCOSUR-Chile, cuyas inversiones se realizaron principalmente antes del inicio de la Iniciativa IIRSA.

De los 531 proyectos de la Cartera, 159 proyectos se encuentran en ejecucion por un monto estimado de
USS 52.047,0 millones (45% de la Cartera); 309 proyectos se encuentran en preparacidon por un monto
estimado de USS 53.665,0 millones (46% de la Cartera); y 63 proyectos se encuentran concluidos por un
monto de USS 10.409,0 millones (9% de la Cartera).™

® LA AGENDA DE IMPLEMENTACION CONSENSUADA (AIC) 2005-2010

La AIC estuvo constituida por un conjunto de 31 proyectos prioritarios de integracion fisica regional,
acordado por los paises en la VI Reunién del Comité de Direccién Ejecutiva (CDE) de IIRSAY (Lima, Peru,
noviembre de 2004) y presentados en la Il Cumbre de Presidentes de América del Sur®® (Cusco, Peru,
diciembre de 2004) oportunidad en que se otorgd un respaldo explicito a los avances registrados en la
Iniciativa y, en particular, a la AIC 2005-2010 (Declaracién de Ayacucho, 2004).

16 L . .

Cartera de Proyectos para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana, 2011
17 . . .

http://www.iirsa.org/vi reunion cde.asp

18 . . . .
http://www.iirsa.org/iii_reunion presidentes suramericanos.asp
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La AIC se constituyé como una prioridad de ejecucion para el periodo 2005-2010, con el propdsito de
acelerar la obtencién de resultados concretos en proyectos de alto impacto para la integracidon fisica
suramericana y concentrar la atencién y esfuerzos de los paises y de las instituciones multilaterales en la
busqueda de resultados visibles, con un impacto favorable en la atraccién de inversiones para la regién.
Esto significd, ademads, poner énfasis en la preparacién, financiacién y ejecucién de estos proyectos.

El principio general que guid la seleccién de los proyectos de la AIC fue la consistencia con los avances
logrados en la fase de ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA, teniendo como criterios rectores a
los siguientes:

- Proyectos de la Cartera de Proyectos IIRSA con fuerte apoyo politico interno de los paises involucrados,
incluyendo participacion del area econdmico-financiera de los gobiernos, lo que permitia asegurar
prioridad estratégica para los proyectos.

- Proyectos Ancla®® o asociados a proyectos-ancla; proyectos con gran impacto y visibilidad.

- Proyectos con nivel avanzado de preparacion y con buena perspectiva de financiamiento y ejecucién a
corto plazo.

- Proyectos de los grupos de los EIDs mejor evaluados en los GTEs realizados para el ordenamiento de la
Cartera de Proyectos IIRSA.

Adicionalmente, para apoyar la AIC 2005-2010 se buscé adoptar un nuevo paradigma de gestidn intensiva
orientada a resultados y se disefid para ello una herramienta de monitoreo, el Sistema de Informacidn para
la Gestion Estratégica (SIGE).”® Este sistema fue concebido con el propdsito de generar mecanismos de
informacién, cooperacion y monitoreo de cada uno de los proyectos en las mas altas instancias
gubernamentales correspondientes. La informacidn basica de los proyectos incluidos en la AIC se presenta
a continuacion:

19 . L I . . .

El Proyecto Ancla da sentido a la formacién del grupo de proyectos y viabiliza las sinergias. No es necesariamente el proyecto de
mayor tamafio. Es identificado como el cuello de botella o eslabdn faltante de la red de infraestructura que impide el
aprovechamiento dptimo de los efectos combinados del grupo, en beneficio del desarrollo econdémico y social.

20 http.//www.iirsa.org/sige.asp
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10
11
12

13

14
15
16
17

19
20
21
22
23

29

30
31

Notas:

Para la realizacion del presente informe se han considerado las etapas de los proyectos de acuerdo a la clasificaciéon utilizada

CuADRO 3: PROYECTOS DE LA AIC 2005-2010

(en millones de USS$)

Proyectos

Duplicacién de la Ruta 14 entre Paso de los Libres y Gualeguaychu
Adecuacion del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia- Nueva Palmira
Construccion del Puente Internacional Jaguardo-Rio Branco

Duplicacién del Tramo Palhoga-Osorio (Rodovia Mercosur)

Proyecto Ferroviario Los Andes-Mendoza (Ferrocarril
Trasandino Central)

Ruta Internacional 60-CH (sector Valparaiso-Los Andes)
Gasoducto del Noreste Argentino

Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza-Yacuiba y Centro de
Frontera

Nuevo Puente Presidente Franco-Porto Meira, con Centro de Frontera
Paraguay-Brasil

Construccion de la Carretera Pailén-San José-Puerto Suarez
Anillo Ferroviario de San Pablo (Tramo Norte y Sur)

Paso de Frontera Infante Rivarola-Cafiada Oruro

Construccién de la Carretera Caflada Oruro-Villamontes-Tarija-Estacion
Abaroa (1° Etapa)
Carretera Toledo-Pisiga

Pavimentacidén y Mejoramiento de la Carretera Iquique-Colchane
Rehabilitacién del Tramo El Sillar

Centro Binacional de Atencién de Frontera Desaguadero

Paso de Frontera Clcuta-San Antonio del Tachira

Recuperacién de la Navegabilidad del Rio Meta

Corredor vial Tumaco-Pasto-Mocoa-Puerto Asis

Carretera Paita-Tarapoto-Yurimaguas, Puertos y Centros Logisticos
Carretera Lima-Tingo Maria-Pucallpa, Puertos y Centros Logisticos

Puerto Francisco de Orellana

Pavimentacion Ifiapari-Puerto Maldonado-Inambari, Inambari-
Juliaca/Inambari-Cusco

Puente sobre el Rio Acre
Carretera Boa Vista-Bonfim-Lethem-Georgetown (1° Etapa: Estudios) @

Puente sobre el Rio Takutu

Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-Suriname
(Paramaribo) (1° Etapa)

Mejorias en la Via Nieuw Nickerie-Paramaribo-Albina

y Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne

Exportacion por Envios Postales para PyMEs
Implementacién de Acuerdo de Roaming en América del Sur

TOTAL

para la Cartera IIRSA en la Base de Datos de Proyectos.

Il Perfil

Pre-ejecucién Ejecucion I Concluido

Eje/Procesos

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile

Capricornio

Capricornio

Interoceanico Central
Interoceanico Central

Interoceanico Central
Interoceanico Central

Interoceanico Central
Interoceanico Central
Interoceanico Central
Andino

Andino

Andino

Amazonas

Amazonas

Amazonas

Amazonas
Peru-Brasil-Bolivia

Peru-Brasil-Bolivia
Escudo Guayanés

Escudo Guayanés

Escudo Guayanés

Escudo Guayanés

TICs
TICs

(1) Se identifica entre paréntesis el pais o paises vecino(s) influenciado(s) por el proyecto.

(2) Dado que la 12 etapa de proyecto incluida en la AIC sélo comprende los estudios, y éstos ya han sido iniciados, su etapa

correspondiente es ejecucion.
Fuente: VI Informe de la AIC. Julio de 2010.
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Millones
de USS

780,0
234,0
35,0
700,0
5.100,0

286,0
1.000,0

23,0

80,0

477,0
850,0
2,0
49,0
95,0
42,0
120,0
7,5
2,0
108,0
373,0
681,2
1.351,3
105,3

1.384,3

12,0
3,3
10,0

0,8

105,0

5,0
13
14.023,0

Paises ¥

AR (BR)

UY (AR-BR)
BR-UY

BR (AR-UY)
AR-CH

CH (AR)
AR (BO)

AR-BO

PY-BR

BO (BR-CH-PE)
BR

BO-PY

BO (PY)
BO (CH)
CH (BO)
BO (CH-PE)
BO-PE
CO-VE
CO-VE

co

PE (BR)

PE (BR)

EC

PE (BR)
BR-PE
GY-BR
GY-BR

VE-GY-SU
SU-GY

Regional

Regional



Los 31 proyectos que conformaban la AIC implicaban una inversién total estimada de US$14.023,0 millones

en los sectores de transporte, energia y comunicaciones, cuyo avance a julio de 2010 se resume de la

siguiente manera:

- 2 proyectos concluidos que representan una inversion estimada de US$22 millones.

- 19 proyectos en ejecucion, varios de ellos proximos a concluirse, que representan una inversidn estimada
de US$7.677,4 millones.

- 8 proyectos en etapa de pre-ejecucion por una inversién estimada de US$6.320,8 millones.

- 2 proyectos en etapa de perfil que representan una inversion estimada de US$2,8 millones.

Respecto a los plazos de ejecucidn y de acuerdo a la estimacidn vigente en el VI Informe de la AIC de 2010,

en 2014 el 77% de los proyectos de la Agenda estarian concluidos, con una proyeccién de 14 proyectos

finalizados a fines de 2011 (sobre un total de 31), 19 a fines de 2012, 21 a fines de 2013 y 24 a fines de 2014

(AIC, Informe de Evaluacion, 2010).

De mantenerse estas previsiones y después de 6 afios de trabajo continuo, a fines de 2011 se habran

concretado varios proyectos que resultan claves para la integracién regional (Ver Cuadro 4).

CUADRO 4: PROYECTOS DE LA AIC cONCLUIDOS EN 2011

Paises L.
. N2 de Fecha de Conclusion
Ne Eje y Nombre del Proyecto Inversores/ X
.. . 1 Grupo Prevista
Beneficiarios
EJE MERCOSUR-CHILE
1 Duplicacién de la Ruta 14 entre Paso de los Libres y Gualeguaychd AR (BR) G1 192 Semestre 2011
) Adecyacién del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia-Nueva UY (AR-BR) 62 Diciembre 2011
Palmira
6 Ruta Internacional 60 CH (sector Valparaiso-Los Andes) CH (AR) G3 Diciembre 2011
EJE INTEROCEANICO CENTRAL
10 Construccion de la Carretera Paildn-San José-Puerto Sudrez BO (BR-CH-PE) G3 22 Semestre 2011
12 Paso de Frontera Infante Rivarola-Cafiada Oruro BO-PY G1 192 Semestre 2011 (12 Etapa)
Construccidn de la Carretera Cafiada Oruro-Villamontes-Tarija- o
13 Estacion Abaroa (12 Etapa) BO (PY) G1 Enero 2011 (19 Etapa)
14 Carretera Toledo-Pisiga BO (CH) G5 22 Semestre 2011
15 Pavimentacion y Mejoramiento de la Carretera Iquique-Colchane CH (BO) G5 Marzo 2011
16 Rehabilitacion del Tramo El Sillar BO (CH-PE) G5 292 Semestre 2011
EJE PERU-BRASIL-BOLIVIA
2 Pawmentaaon I'naparl»Puerto Maldonado-Inambari, Inambari- PE (BR) 61 Abril 2011
Juliaca/Inambari-Cusco
EJE DEL ESCUDO GUAYANES
26 Carretera Boa Vl.sta—Bonflm—Lethem—Georgetown GY-BR 2 Febrero 2011
(12 Etapa: Estudios)
TICs
31 Implementacion de Acuerdo de Roaming en América del Sur Regional n.a. Diciembre 2011
(19 Etapa)
Notas:

tx (Y): Pais X invierte y se beneficia; Pais Y se beneficia sin invertir.
Fuente: SIGE, 30 de julio de 2010.

15


http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_06.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_10.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_12.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_14.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_15.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_16.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_24.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_24.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_26.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_26.pdf�
http://www.iirsa.org/bancomedios/documentos%20pdf/aic_ficha_proyecto_31.pdf�




3. LA AGENDA DE PROYECTOS PRIORITARIOS DE INTEGRACION (API)

La Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracidon es un conjunto acotado de proyectos estratégicos y de
alto impacto para la integracion fisica y el desarrollo socio-econémico regional. El objetivo de la Agenda es
promover la conectividad de la regidn a partir de la construccidn y operacidn eficiente de infraestructura
para su integracién fisica, atendiendo a criterios de desarrollo social y econdmico sustentable, preservando
el ambiente y equilibrio de los ecosistemas (Estatuto del COSIPLAN, Articulo 4°)

Los componentes de esta Agenda no son proyectos aislados, sino “proyectos estructurados”. Un proyecto
estructurado es aquel que consolida redes de conectividad fisica con alcance regional, con el propdsito de
potenciar sinergias existentes y solucionar las deficiencias de la infraestructura implantada. Estan
compuestos por uno o mas proyectos de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN, denominados a los fines de
esta Agenda “proyectos individuales”. La API estd compuesta por 31 proyectos estructurados y por 88
proyectos individuales.

B  CARACTERISTICAS DE LA API

Como punto de partida para la conformacién de la Agenda, los paises consensuaron aspectos centrales
respecto a sus caracteristicas generales que se presentan a continuacion:

- El desarrollo de la infraestructura de integracién es una herramienta del desarrollo sostenible
econdmico, social y ambiental.

- La Agenda esta conformada por proyectos de alto impacto para la integracién fisica regional,
pudiendo ser estos nacionales, binacionales o multinacionales.

- Los 12 paises estan representados y existe equilibrio en el nimero de proyectos impulsado por
cada pais.

- Los proyectos son seleccionados por consenso a partir de los criterios definidos.

- Los proyectos buscan siempre que sea viable y conveniente el incremento relativo de los distintos
modos de transporte.

- Los proyectos prioritarios podran ser complementados por acciones en materia regulatoria y de
planificacidn territorial que constituirdn un Programa Territorial de Integracidn.

- Los proyectos de la AIC que no fueron concluidos podran ser seleccionados para formar parte de la
API, toda vez que cumplan con los criterios de la Agenda.

Esta Agenda ubica a la infraestructura como herramienta principal de la planificacion territorial de América
del Sur, dado que el mejoramiento de la conectividad entre los paises favorece el proceso de integracién
regional. Sin embargo, las intervenciones en el territorio que promueve la APl van mas alld de la ejecucién
de la obra fisica, ya que incorporan desde su origen el concepto de sostenibilidad econédmica, ambiental y
social, en consistencia con los objetivos de la UNASUR.

La Agenda reconoce la necesidad de avanzar sobre otros aspectos de la planificacidn territorial, con el
propdsito de optimizar el manejo ambiental del territorio, sumar ingredientes de integracién productiva y
logistica, armonizar temas de naturaleza regulatoria y normativa, y mejorar los impactos locales de la
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infraestructura. Con este fin, se introduce el concepto de Programas Territoriales de Integracion (PTls) que
consiste en identificar e implementar acciones complementarias a los proyectos de la Agenda en materia
regulatoria y de planificacidon territorial. Los estudios técnicos y las herramientas metodoldgicas
desarrolladas por IIRSA servirdn de referencia para la elaboracién de estos programas.

Tal como se sefalo, los proyectos de esta Agenda son incorporados por su contribucion al mejoramiento de
la conectividad entre las regiones, mas alla de los paises involucrados en la localizacién, implementacién y
operacion de la infraestructura. Cada proyecto es de interés de dos o mas paises, lo cual garantiza la
binacionalidad o la multinacionalidad del impacto en la integracién fisica de América del Sur.

La seleccién de los proyectos se realizd con el consenso de los doce paises y en base a los cuatro criterios
acordados para esta Agenda. Se tomaron en consideraron los proyectos de la AIC que no fueron concluidos
y que cumplian con estos criterios.

En suma, la Agenda apunta a consolidar el objetivo de integracién fisica de América del Sur, reconociendo y
dando continuidad a los avances realizados durante los diez afios de la Iniciativa IIRSA e incorporandolos al
nuevo marco institucional provisto por UNASUR/COSIPLAN.

®  CRITERIOS PARA LA SELECCION DE PROYECTOS
Como ya se menciond, los paises acordaron cuatro criterios para la seleccion de los proyectos de la API*.

- CRITERIO 1: El proyecto debe pertenecer a la Cartera de Proyectos del COSIPLAN, ser prioridad en
la acciéon de gobierno y contar con compromiso de realizacidon (evidenciada por asignacion de
fondos en planes plurianuales, legislacién aprobada, presupuesto, etc.)

- CRITERIO 2: El proyecto dispone de estudios de factibilidad, o el pais tiene asignados los recursos
en el presupuesto para iniciar la ejecucidn de los mismos.

- CRITERIO 3: El proyecto consolida redes de conectividad con alcance regional. Existen sinergias
transfronterizas.

- CRITERIO 4: Existe oportunidad o necesidad de desarrollo de un programa de acciones
complementarias para la prestacion efectiva de servicios y el desarrollo sostenible del territorio,
segun las caracteristicas y modalidades de cada proyecto.

Con relacién al primer criterio, el hecho de que el proyecto pertenezca a la Cartera de Proyectos del
COSIPLAN demuestra que fue identificado a través de la aplicaciéon de la Metodologia de Planificacion
Territorial Indicativa de IIRSA, anteriormente mencionada, y es consistente con el proceso de
ordenamiento de la Cartera (Ejes de Integraciéon y Desarrollo - Grupos de Proyectos - Funciones

Estratégicaszz). Adicionalmente, al pertenecer a la Cartera, cuenta con el consenso previo de los paises con
relacidn a su impacto en la integracidn regional.

*! Estos criterios fueron aprobados en la Reunién del Comité Coordinador del COSIPLAN del dia 28 de abril de 2011 en la ciudad de
Rio de Janeiro, Brasil. Posteriormente, en la reunién de GTEs realizada en el mes de junio en Bogotd, se redacto la version final a
partir de comentarios presentados por los paises en ocasion de esa reunioén (http://www.iirsa.org/qte_bogota 2011.asp).

*? Los efectos del grupo de proyectos componen su funcion estratégica, es decir, el objetivo comun y/o beneficios principales,
tanto para la integracion, como para el desarrollo regional de los espacios geoecondmicos involucrados. La funcidn estratégica se
refiere a la vinculacidn directa del grupo de proyectos con los aspectos territoriales propios de su area de influencia y con la vision
de negocios del EID correspondiente.
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En el mismo nivel de importancia, el proyecto debe estar reflejado en las acciones prioritarias del programa
de gobierno, ya sea por su inclusion en planes de desarrollo nacionales o sub-nacionales, politicas y
estrategias sectoriales, legislaciones nacionales, etc. También puede tratarse de proyectos que cuenten con
apoyo politico a nivel regional, es decir, que formen parte de acuerdos bilaterales o multilaterales o

declaraciones de cumbres presidenciales o ministeriales.

En cuanto al segundo criterio, la necesidad de contar con estudios de factibilidad tiene como objetivo
incorporar aquellos proyectos que posean un nivel avanzado de preparacion y buenas perspectivas de
financiamiento y ejecucién en el plazo de la Agenda (2012-2022). Adicionalmente, contar con estos
estudios provee informacion precisa sobre los recursos y cronograma de ejecucion del mismo. Sin
embargo, los paises aceptaron incorporar proyectos en etapa de perfil®® siempre y cuando cuenten con
asignacion de recursos presupuestarios para iniciar la ejecucion de los estudios y se prevea su conclusion
en el plazo de la Agenda. Por otra parte, se reconocié que algunos de los proyectos incluidos poseen un
cronograma de ejecucidn que excede el plazo de esta Agenda pero que, dada la prioridad que revisten para

los gobiernos involucrados, se incorporan con esta salvedad.

El tercer criterio se refiere a la capacidad del proyecto para promover el desarrollo territorial de la regidn,
impulsando la conectividad, eliminando cuellos de botella y construyendo los eslabones faltantes de las
redes existentes. Asimismo, se trata de favorecer sinergias transfronterizas, a través de la articulacidon de
las intervenciones entre los paises, de modo de asegurar la contribucion a la integracién de los proyectos
incorporados en la API. Es por esto que existen proyectos estructurados que estdn compuestos por un

conjunto de proyectos individuales con objetivos convergentes.

Con relacion al ultimo criterio, como ya se menciond, se introduce el concepto de Programas Territoriales
de Integracién (PTls), reconociendo la necesidad de avanzar sobre la identificacién de acciones
complementarias a la implementacidn de infraestructura en los proyectos de la APl que asi lo requieran.
Estos programas permitirdn potenciar el impacto de la infraestructura en el desarrollo de los territorios

involucrados, considerando los aspectos econémicos, sociales y ambientales.
® SEGUIMIENTO Y MONITOREO DE LA API

En materia de seguimiento de la Agenda, entre las acciones definidas por el PAE, se prevé la elaboracion de
un mecanismo para el monitoreo permanente de los proyectos de la API. En este sentido, durante el
proceso de conformacion de la Agenda, los paises coincidieron en destacar que dicho mecanismo debe
responder a principios de eficacia y simplicidad, proveyendo patrones comunes para brindar la informacién

sobre un tema que resulta prioritario para el conjunto.

% Definiciones de las etapas de los proyectos de la API. Perfil: en esta etapa se estudian los antecedentes que permiten formar
juicio respecto de la conveniencia y factibilidad técnico-econémica de llevar a cabo la idea del proyecto. Pre-ejecucidn: en esta
etapa se incluyen aquellos proyectos que se encuentran en las siguientes fases: pre-factibilidad, factibilidad e inversién. Ejecucion:
esta etapa se refiere al conjunto de actividades necesarias para la construccidn fisica en si como puede ser la firma del contrato, la
compra e instalacidon de maquinarias y equipos, instalaciones varias, etc.
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Desde el punto de vista técnico se destacan los siguientes aspectos: disefiar una herramienta asociada a la
Base de Datos de Proyectos (BD); incorporar a la ficha del proyecto en la BD, campos especificos para los
proyectos de la API; construir indicadores de seguimiento relacionados, inicialmente, al cumplimiento de
las metas fisicas y financieras del proyecto estructurado; identificar los caminos criticos del proyecto con el
objeto de prever acciones complementarias y utilizar la institucionalidad del COSIPLAN para resolver
posibles obstaculos; y disefiar un informe de seguimiento para reportar los avances de la Agenda

anualmente, entre otros temas.

Estos elementos no excluyen la posibilidad que los paises involucrados en los proyectos brinden

informacidn adicional por los medios que crean conveniente.

El desarrollo e implementacién de este mecanismo de monitoreo de la API, forma parte del Plan de Trabajo
2012 del COSIPLAN.
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4. PROCESO DE CONFORMACION DE LA API

A fin de poner en marcha las acciones relativas a la conformacion de la Agenda, y tomando en
consideracidon las caracteristicas y criterios para la seleccion definidos, los paises acordaron un
procedimiento que consta de seis pasos, los cuales se resefian a continuacion.

1. Revision de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN e identificacion preliminar de los proyectos
prioritarios a nivel nacional

El primer paso de este proceso consistid en revisar al interior de cada pais la Cartera de Proyectos del
COSIPLAN, dado que los proyectos de la Agenda deben pertenecer a esta Cartera. Los paises actualizaron la
informacidn de sus proyectos en la Base de Datos e identificaron proyectos a ser incluidos o excluidos para
llevar a la mesa de didlogo del GTE de cada EID.

Adicionalmente, los paises identificaron proyectos prioritarios de manera preliminar, a partir de un
ejercicio de didlogo y consenso interno. Para realizar esta tarea se tomaron en consideracién los planes de
desarrollo, nacionales y sub-nacionales, las politicas y estrategias sectoriales, acuerdos binacionales y/o
prioridades de inversién.

Toda esta informacion fue recabada y procesada por el Comité de Coordinacién Técnica (CCT)** de IIRSA, a
través de su Secretaria, quien prestd apoyo técnico a los paises a lo largo de este proceso. Este material fue
base para el trabajo que se realizé en la reunion de GTE que se reporta a continuacion.

2. Actualizacion de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN y presentacion de los proyectos prioritarios

En junio de 2011, en la ciudad de Bogota®, tuvieron lugar reuniones de los GTEs de los 9 EIDs con el
objetivo mencionado?. Adicionalmente, se completaron las tareas de definicion de las caracteristicas y
criterios de seleccidn de proyectos de la API.

Como resultado de este encuentro, se conformd una primera lista a partir de los proyectos que fueron
presentados por cada pais. El acuerdo final de los paises fue revisar y contrastar los proyectos con los
cuatro criterios de seleccion, con el propdsito de presentar esa informacién en la siguiente reunién.

3. Seleccion y propuesta de proyectos prioritarios a nivel nacional

Durante esta etapa, los paises realizaron un andlisis de los proyectos incluidos preliminarmente en la API
en los cuales se encontraban involucrados, a partir de un didlogo hacia el interior de sus dareas de
gobierno, con el propdsito de alcanzar un consenso interno y poder avanzar en acuerdos preliminares
con los paises vecinos.

2% Conformado por BID, CAF y FONPLATA (http://www.iirsa.org/cct.asp)

> http://www.iirsa.org/qte_bogota 2011.asp

26 L R
Los resultados del ejercicio de actualizacion de la Cartera se presentan en el documento “Cartera de Proyectos para la
Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana 2011”
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A fin de homogeneizar la informacion relativa a los proyectos de la Agenda, el CCT de IIRSA elaboré una
ficha con el objetivo de recabar datos basicos del proyecto y justificar el cumplimiento de los criterios de
seleccidn. En los casos en los cuales los proyectos estructurados involucraban a mas de un pais, se
consolidé una unica ficha con el aporte y consenso de todas las partes. Toda esta documentacién fue la
base del debate durante la siguiente reunién de GTE”’.

4. Definicion de la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API)

En julio de 2011 tuvo lugar en la ciudad de Montevideo, Uruguay®®, una reunién de GTE con el objetivo de
revisar la lista de proyectos incorporados en la Agenda. Las Coordinaciones Nacionales realizaron una
presentacién de los proyectos propuestos justificando el cumplimiento de los criterios acordados.

Es relevante destacar que, a partir de la informacién provista por los paises y los debates que tuvieron
lugar, se acordd agrupar proyectos con objetivos convergentes en proyectos estructurados de mayores
dimensiones, con la intencién de potenciar el impacto en la integracion fisica de los paises.

Para completar la informacion de los proyectos estructurados, se decidié incorporar a la Agenda el
cronograma con los plazos de cumplimiento de las etapas de cada proyecto individual®.

5. Consolidacion de la API por los Coordinadores Nacionales de IIRSA

En agosto de 2011, en la ciudad de Rio de Janeiro, Brasil, tuvo lugar la XVIIl Reunidon de Coordinadores
Nacionales de IIRSA*. En lo que respecta a esta Agenda, su objetivo fue completar los trabajos de
conformacion de la APl y definir los préximos pasos para su implementacion y monitoreo.

Entre los resultados de esta reunion se acordd la denominacidon de esta Agenda como “Agenda de
Proyectos Prioritarios de Integracidn (API1)”; se establecid la terminologia a utilizar para los proyectos que la
conforman: “proyectos estructurados” y “proyectos individuales”; y se completd la informacién relativa a
justificacion de criterios y cronogramas de ejecucion.

En materia de monitoreo de la Agenda, se acordo el disefio de una herramienta asociada a la Base de Datos
de proyectos que permita dar seguimiento a los proyectos de la API. Esta informacidn serd de caracter
publico y estard disponible en la pagina web de IIRSA y COSIPLAN. Se encomendd al CCT realizar una
propuesta preliminar sobre este tema a ser presentada en la XIX Reunién de Coordinadores Nacionales de
IIRSA, que se realizara el 29 de noviembre de 2011 en la ciudad de Brasilia, Brasil.

6. Aprobacion de la API por el COSIPLAN

La ultima fase de este procedimiento, consistirda en la aprobacién de la APl por parte del Comité
Coordinador del COSIPLAN, en la reuniéon del 29 de noviembre de 2011. Esta Agenda serd sometida para
consideracion y aprobacién de los Ministros que integran el Consejo Suramericano de Infraestructura y
Planeamiento de la UNASUR, en su segunda reunién ordinaria que tendra lugar el 30 de noviembre de 2011
en Brasilia, Brasil.

%7 Las fichas de justificacion de criterios presentadas por los paises para cada proyecto de la API, se incluyen en el Anexo 1.

8 http://www.iirsa.org/qte_montevideo 2011.asp
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La informacién detallada de los proyectos individuales se encuentra disponible en la Base de Datos de Proyectos
(http.//www.iirsa.org/proyectos). En los cuadros de los proyectos por Eje se incluye el cédigo de cada uno de ellos.
%0 http://www.iirsa.org/xviii_cnr_rio 2011.asp
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5. LOS PROYECTOS DE LA API

La APl estd compuesta por 31 proyectos por un valor estimado en US$13.652,7 millones. Este monto
equivale al 11,8% del total de la Cartera del COSIPLAN al afio 2011, que asciende a US$116.120,6 millones.

CUADRO 5: LISTA DE PROYECTOS DE LA API
(en millones de USS)

PAISES

# | EID NOMBRE PROYECTO API OV MONTO
1 | AMA | EJE VIAL PAITA - TARAPOTO - YURIMAGUAS, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS PE USD 568,9
2 | AMA | EJE VIAL CALLAO - LA OROYA - PUCALLPA, PUERTOS, CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS PE USD 2.529,4
3 | AMA | ACCESO NORORIENTAL AL RiO AMAZONAS BR/CO/EC/PE USD 105,5
4 | AND | CORREDOR VIAL CARACAS - BOGOTA - BUENAVENTURA / QUITO CO/EC/VE USD 3.350,0
5 | AND | INTERCONEXION FRONTERIZA COLOMBIA - ECUADOR Co/EC USD 223,6
6 | AND | SISTEMA DE CONECTIVIDAD DE PASOS DE FRONTERA COLOMBIA - VENEZUELA €O/ VE USD 5,0
7 | AND | CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) DESAGUADERO BO / PE USD 4,0
s | Anp | AUTOPISTADELSOL: MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO SULLANA - AGUAS VERDES b USD 90.3
(INCLUYE ViA DE EVITAMIENTO DE TUMBES) ’
9 | CAP | CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL SALVADOR MAZZA - YACUIBA Y CENTRO DE FRONTERA AR/BO usD 23,0
10 | CAP | CONEXION OESTE ARGENTINA - BOLIVIA AR/BO USD 227,0
11 | CAP | CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA AR/BR/CH/PA USD 944,6
12 | CAP | CONEXION VIAL FOZ - CIUDAD DEL ESTE - ASUNCION - CLORINDA AR/BR/PA USD 316,0
13 | CAP | LINEA DE TRANSMISION 500 KV (ITAIPU - ASUNCION - YACYRETA) PA USD 255,0
14 | GUY | REHABILITACION DE LA CARRETERA CARACAS - MANAOS BR/VE USD 480,0
15 | GUY | RUTABOA VISTA - BONFIM - LETHEM - LINDEN - GEORGETOWN BR/GU USD 250,0
RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA (CIUDAD GUAYANA) - GUYANA (GEORGETOWN) -
16 | GUY | SURINAME (SOUTH DRAIN - APURA - ZANDERIJ - MOENGO - ALBINA), INCLUYENDO LA GU/SU/VE USD 300,8
CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL RiO CORENTINE
17 | HPP | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LOS RiOS DE LA CUENCA DEL PLATA AR/ B%:R /PA USD 854,8
18 | HPP | INTERCONEXION FERROVIARIA PARAGUAY - ARGENTINA - URUGUAY AR/PA/UR USD 268,0
19 | HPP | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO CHAMBERLAIN - FRAY BENTOS UR USD 100,0
20 | HPP | CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA PALMIRA Y SISTEMA DE ACCESOS TERRESTRES AL PUERTO UR USsD 8,0
P ,IB;\:E_II_REC');:\‘LJAECRIL(')\‘ADtSJlRRILEJ%L\J/IllaﬁlRSIiE,\lflj_ﬁRcGRﬁ\z()PASAJEROS PARA SUDAMERICA (HUB AEROPUERTO 8O USD 20,0
22 | 10C | MEJORAMIENTO DE LA CONECTIVIDAD VIAL EN EL EJE INTEROCEANICO CENTRAL BO/BR USD 383,0
23 | 10C | PASO DE FRONTERA INFANTE RIVAROLA - CANADA ORURO BO/PA UsD 2,0
24 | 10C | CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO CENTRAL (TRAMO BOLIVIANO) BO usD 6,7
25 | MCC | GASODUCTO DEL NORESTE ARGENTINO AR/BO UsD 1.000,0
26 | MCC | CONSTRUCCION DEL PUENTE INTERNACIONAL JAGUARAO - RIO BRANCO BR/UR USD 65,0
27 | MCC | TRANSPORTE MULTIMODAL EN SISTEMA LAGUNA MERIN Y LAGOA DOS PATOS BR/UR USD 100,0
28 | MCC | CORREDOR FERROVIARIO MONTEVIDEO - CACEQUI BR/UR USD 196,0
29 | MCC | OPTIMIZACION DEL SISTEMA PASO DE FRONTERA CRISTO REDENTOR AR/ CH usD 7,0
30 | MCC | TUNEL BINACIONAL AGUA NEGRA AR/ CH USD 850,0
31 | PBB | CONEXION PORTO VELHO - COSTA PERUANA BR/ PE USD 119,0
TOTAL USD 13.652,7
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CUADRO 6: PROYECTOS DE LA API POR EID Y MONTO DE INVERSION
(en millones de USS)

EID # PROYECTOS MONTOS DE INVERSION
AMA 25 3.203,8
AND 11 3.673,0
CAP 18 1.765,6
GUY 4 1.030,8
HPP 15 1.230,8
10C 411,7
MCC 2.218,0
PBB 1 119,0
TOTAL 88 13.652,7

CUADRO 7: PROYECTOS DE LA APl SEGUN ETAPA DE EJECUCION
(en millones de USS)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS* MONTO % INVERSION
PERFIL 19 1.693,3 12,4%
PRE-EJECUCION 46 4.823,1 35,3%
EJECUCION 20 7.136,3 52,3%
TOTAL 85 13.652,7 100,0%

Nota: los montos se calculan a partir de las etapas de ejecucion en que se encuentran los proyectos individuales incluidos en la API.

* La suma de la columna "# PROYECTOS" no se corresponde con el total de proyectos individuales incluidos en la APl dado que no se
tienen en cuenta los 3 proyectos concluidos para este andlisis.

GRAFICO 2: PROYECTOS DE LA API SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(por inversion estimada)

B PRE-EJECUCION = EJECUCION

B PERFIL
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MaAPA 1: PROYECTOS DE LA API

SISTEMA DE CONECTIVIDAD DE PASOS DE
FRONTERA COLOMBIA - VENEZUELA

RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA
(CIUDAD GUAYANA)-GUYANA(GEORGETOWN)-

SURINAME (SOUTH DRAIN - APURA -

CORREDOR VIAL CARACAS-BOGOTA -
BUENAVENTURA/QUITO

ZANDERIJ - MOENGO - ALBINA), INCLUYENDO
LA CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL

RIO CORENTINE

COLOMBIA - ECUADOR

RUTA BOA VISTA-BONFIM-LETHEM-
LINDEN-GEORGETOWN

‘ INTERCONEXION FRONTERIZA

ACCESO NORORIENTAL AL RiO AMAZONAS

AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO
Y REHABILITACION DEL TRAMO
SULLANA - AGUAS VERDES (INCLUYE
ViA DE EVITAMIENTO DE TUMBES)

REHABILITACION DE LA CARRETERA
CARACAS - MANAOS

CONEXION PORTO VELHO - COSTA FERUANA‘

EJE VIAL PAITA - TARAPOTO -
YURIMAGUAS, PUERTOS,
CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO
CENTRAL (TRAMO BOLIVIANO)

EJE VIAL CALLAO - LA OROYA -
PUCALLPA, PUERTOS,
CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS

AEROPUERTO DISTRIBUIDCR DE CARGA
Y PASAJEROS PARA SUDAMERICA
(HUB AEROPUERTO INTERNACIONAL

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE
FRONTERA (CEBAF) DESAGUADERO

VIRU-VIRU - SANTA CRUZ)

MEJORAMIENTO DE LA
CONECTIVIDAD VIAL EN EL EJE
INTEROCEANICO CENTRAL

CONEXION VIAL FOZ - CIUDAD
DEL ESTE - ASUNCION - CLORINDA

PASO DE FRONTERA
INFANTE RIVAROLA - CANADA ORURO

LINEA DE TRANSMISION 500KV
(ITAIPU-ASUNCION - YACYRETA)

CONEXION OESTE ARGENTINA-
BOLIVIA

INTERCONEXION FERROVIARIA
PARAGUAY-ARGENTINA - URUGUAY

CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL
SALVADOR MAZZA - YACUIBA
Y CENTRO DE FRONTERA

TRANSPORTE MULTIMODAL EN SISTEMA
LAGUNA MERIN Y LAGOA DOS PATOS

CORREDOR FERROVIARIO
BIOCEANICO PARANAGUA - ANTOFAGASTA

CONSTRUCCION DEL PUENTE
INTERNACIONAL JAGUARAO - RiO BRANCO

TUNEL BINACIONAL AGUA NEGRA

MONTEVIDEOC - CACEQUI

CORREDOR FERROVIARIO |

PASO DE FRONTERA CRISTO REDENTOR

REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO

CHAMBERLAIN-FRAY BENTOS

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DE LOS RIOS DE LA CUENCA DEL PLATA

CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA PALMIRA

‘ OPTIMIZACION DEL SISTEMA
\ GASODUCTO DEL NORESTE ARGENTINO

Y SISTEMA DE ACCESOS TERRESTRES

Leyenda: Proyectos Prioritarios:

: Paso fronterizo, CEBAF

Puerto
ﬁ Centro Logistico

AL PUERTO
Referencias:
"" Aeropuerto Tuanel — Vial —— Corredor vial ® Capital de nacién
0 Acceso o anillo vial m— Hidrovias 4\ Navegabilidad H++ Corredor ferroviario == Hidrovias principales
F iari == Gasoducty - —— Vialidad existente Hidrografia
&) Ferroviario ami Elackion Bl Puente gl

En el resto de esta seccién se presentan los proyectos de la APl por Eje de Integracion y Desarrollo. En cada
caso, se realiza una descripcion general del impacto de los proyectos en el EID y luego se aborda cada uno
de los proyectos en particular, incluyendo informacién sobre objetivo, situacién actual, monto, cronograma
y etapa de ejecucion. Finalmente, se realiza un andlisis del cumplimiento de los criterios de seleccion
aplicados, particularmente en funcidon de la conectividad que promueve el proyecto, destacando los
beneficios de su implementacidn para el proceso de integracidn y desarrollo del territorio.

" EJE DEL AMAZONAS (BRASIL, COLOMBIA, ECUADOR Y PERU)

El Eje del Amazonas abarca una gran region del norte de América del Sur entre los Océanos Pacifico y
Atlantico, surcada por el Rio Amazonas y sus afluentes. Se caracteriza por su gran extension, diversidad
topografica (costa, zona andina, selva) y baja densidad poblacional. El area de influencia definida para el Eje
del Amazonas alcanza una superficie de 5.657.679 km?, equivalente al 50,52% de la suma de la superficie
total de los paises que conforman el EID.
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El Eje del Amazonas cuenta con una poblacién aproximada de 61.506.049, para el afio 2008, lo cual
representa el 22,23% de la suma de la poblacion total de los paises que aportan territorio al EID. Asimismo,
se calculd para el drea de influencia del Eje una densidad poblacional promedio de 10,87 habitantes/km?,
nivel medio-bajo general caracterizado por una fuerte dispersion geografica. Este indicador varia en el EID
desde un maximo de 103,96 habitantes/km? para la Regién Costa de Perd, a un minimo de 2,13
habitantes/km? correspondiente al territorio del Estado de Amazonas de Brasil.

De los siete grupos de proyectos que componen este Eje, cinco aportan proyectos a la Agenda: i) G2 -
Acceso a la Hidrovia del Napo; ii) G3 - Acceso a la Hidrovia del Huallaga - Marafidn; iii) G4 - Acceso a la
Hidrovia del Ucayali; iv) G6 - Red de Hidrovias Amazénicas; y v) G7 - Acceso a la Hidrovia del Morona -
Marafién - Amazonas.

En el Cuadro 8 se aprecian los 25 proyectos individuales que conforman los 3 proyectos estructurados de la
API en el Eje del Amazonas. El valor de las inversiones involucradas asciende a USS$3.203,8 millones. La API
impacta en el desarrollo de los cuatro paises del Eje (Brasil, Colombia, Ecuador y Perd) y, en lineas
generales, la Agenda articula varias hidrovias (Huallaga, Marafién, Morona, Ucayali y Putumayo) que
conectan la cuenca del Rio Amazonas con zonas importantes de costa, sierra y selva en Peru, Ecuador y
Colombia. En la Agenda hay proyectos viales, portuarios y fluviales que podrian potenciar cuatro corredores
bimodales que conectan terminales maritimos en el Pacifico con hidrovias alimentadoras de la Cuenca del
Amazonas. Estos proyectos cumplen tanto con los criterios de seleccién establecidos como con las
funciones estratégicas de los grupos de proyectos del Eje involucrados en la APl (ver Cuadros 8 y 9).

MAPA 2: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DEL AMAZONAS

EJE VIAL PAITA - TARAPQTO - EJE VIAL CALLAO - LA OROYA -
YURIMAGUAS, PUERTOS, PUCALLPA, PUERTOS, ACEE g%mﬁggﬁ:;ﬂd_
CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS CENTROS LOGISTICOS E HIDROVIAS
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CUADRO 8: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DEL AMAZONAS

* Este proyecto individual se encuentra do a la API dado que complementa la red de conectividad del proyecto estructurado.
N / D: la informacién correspondiente al cronograma de ejecucidn no se encontraba disponible al cierre de este documento.
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PRE-EJECUCION LICENCIA AMBIENTAL EJECUCION
o ONTO copiGo PAISES PERFLL 6 6 6
NOMBRE MONTO API DI ETAPA DEL INICIo | conctusion | iNicio | conclusion | inicio | concuusion
EID PROYEC A1 PAISES i o NOMBRE DE LOS PROYECTOS INDIVIDUALES DEL 6 | rovies MONTO o) o) kol oo G6o] RS
PROYECTO
CARRETERA TARAPOTO - YURIMAGUAS PRE. 2006 2010
AMA16 PE 63 | P con USD 224.300.000
PUERTO DE YURIMAGUAS 2009 2011 2011 2011 2012 2014
AMA20 | CENTRO LOGISTICO DE PAITA PE 63 :JREE(;U 6N USD 47.000.000 2009 2012 2012 2013 2014 2015
AMA21 | CENTRO LOGISTICO DE YURIMAGUAS PE G3 | PERFIL USD 5.000.000 2012 2013 2014 2015 2015 2015 2016
PRE-
EJE VIAL PAITA - AMA24 | PUERTO DE PAITA PE 63 | Decon USD 227.800.000 2006 2009 2010 2011 2011 2014
TARAPOTO -
YURIMAGUAS, AMA25 | CARRETERA PAITA - TARAPOTO PE 63 | concLuibo* UsD o 2006 2011
AMA | PUERTOS, PERU USD 568,9
CENTROS MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIA RIO PRE.
LOGISTICOS E AMA40 | HUALLAGA, TRAMO ENTRE YURIMAGUAS Y LA CONFLUENCIA PE 66 | Crreucion USD 8.000.000 2008 2009 2011 2012 2013 2014 2016
HIDROVIAS CON EL RO MARANON
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIA RIO oRE.
AMA41 [ MARANON, TRAMO ENTRE SARAMERIZA Y LA CONFLUENCIA PE 66 | PN USD 25.700.000 2008 2009 2011 2012 2013 2014 2016
CON EL RIO UCAYALI
AMAS6 | MODERNIZACION DEL PUERTO DE IQUITOS PE 66 LREEC'UCION USD 26.080.000 2008 2009 2011 2012 2012 2013 2015
AMA44 | CENTRO LOGISTICO DE IQUITOS PE G6 | PERFIL USD 5.000.000 2012 2013 2014 2015 2015 2015 2016
CARRETERA TINGO MARIA - PUCALLPA PRE. 2003 2011
AMA26 PE N USD 361.000.213
PUERTO DE PUCALLPA 2009 2012 2013 2013 2014 2016
AMA30 | CENTRO LOGISTICO INTERMODAL DE PUCALLPA PE G4 | PERFIL USD 5.000.000 2012 2013 2014 2015 2015 2015 2016
MODERNIZACION DEL PUERTO DE EL CALLAO (NUEVO 2008 1 5010 (1ra
Aamazt | DF CONTENEDORES) PE G4 | EECUCION USD 706.870.000 2007 2008 (1ra. ttapa)
Etapa)
EIEVIAL CALLAO - AMA32 | AUTOPISTA LIMA - RICARDO PALMA PE G4 | PERFIL USD 242.000.000 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2019
LA OROYA -
PUCALLPA, MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIA RIO oRE.
AMA | PUERTOS, PERU USD25294 | AMA43 | UCAYALI TRAMO ENTRE PUCALLPA Y LA CONFLUENCIA CON PE 66 | brcucion USD 20.000.000 2008 2009 2011 2012 2013 2014 2016
CENTROS EL RIO MARANON
LOGISTICOS E IIRSA CENTRO, TRAMO 2: RICARDO PALMA - LA OROYA -
HIDROVIAS AMABS | e CERRO DE PASCO/LA OROYA . HUANCAYO PE G4 | EJECUCION USD 100.000.000 2009 2010 2010 2011 2011 2014
AMAG4 :\'AR:RAIEENTRO' TRAMO 3: DESVIO CERRO DE PASCO - TINGO PE G4 | PERFIL USD 70.000.000 2010 2012 2013 2013 2014 2017
AMAG5 | ZONA DE ACTIVIDAD LOGISTICA DEL CALLAO - ZAL CALLAO PE Ga | PERFIL USD 155.255.500 2010 2012 2013 2013 2014 2017
AMAG6 | TERMINAL NORTE MULTIPROPOSITO DEL CALLAO PE G4 | PERFIL USD 749.000.000 2008 2010 2011 2011 2011 2013
AMAG7 | TERMINAL DE EMBARQUE DE MINERALES DEL CALLAO PE G4 EFEEUCION USD 120.300.000 2008 2010 2011 2011 2012 2014
AMA37 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO ICA BR G6 | EJECUCION USD 8.000.000 2010 2015
AMA38 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO PUTUMAYO CO;EEC © | &6 | EECUCION USD 15.000.000 2011 2012 2014 2014 2015 2014 2017
ACCESO BRASIL/ AMA4S | PUERTO DE TRANSFERENCIA DE CARGA MORONA EC 67 | PERFIL USD 51.000.000 N/D
AMA | NORORIENTAL AL cs?:bihl;lgf// UsD 1055 MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO MORONA,
RIO AMAZONAS PERG AMAze | oA EC G6 | PERFIL USD 718.224 N/D
AMA42 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO NAPO EC-PE G | PRE USD 5.759.000 N/D
EJECUCION
PRE-
AMA71 | PUERTO DE PROVIDENCIA EC o | Besucon USD 25.000.000 N/D
TOTAL USD 3.203.782.937




CUADRO 9: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DEL AMAZONAS, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS * MONTO % INVERSION
PERFIL 9 USD 1.283,0 40,0%
PRE-EJECUCION 11 UsD 1.090,9 34,1%
EJECUCION 4 usD 829,9 25,9%
TOTAL 24 USD 3.203,8 100,0%

* La suma de la columna "# PROYECTOS" no se corresponde con el total de proyectos individuales incluidos en el Eje dado
que no se tiene en cuenta el proyecto concluido para este analisis.

O Eje Vial Paita - Tarapoto - Yurimaguas, Puertos, Centros Logisticos e Hidrovias (PE)

Este proyecto es también conocido como “Eje del Amazonas Ramal Norte” y estd compuesto por nueve
proyectos individuales. Los proyectos estdn localizados en el norte de Perd y estan estructurados para
conectar a las regiones de costa, sierra y selva buscando el intercambio y la complementariedad de las
diferentes zonas que atraviesa. La carretera, que estd localizada en sentido este - oeste, va desde la ciudad
de Paita en la costa del Pacifico hasta la ciudad de Yurimaguas en la selva. En Yurimaguas, se conecta a
través de un puerto con los Rios Huallaga y Marafién. Posteriormente, a través de dichos rios y
continuando hacia el este, llega a la ciudad de lquitos con vocacion de alcanzar como destino la ciudad de
Manaos, y generar comercio hacia ultramar. Se trata de un proyecto bimodal que articula: i) dos proyectos
viales (tramo Paita - Tarapoto y tramo Tarapoto - Yurimaguas), que unidos conforman lo que en el Peru se
denomina el “Corredor Amazonas Norte” o el “Corredor IIRSA Norte”; ii) dos proyectos de mejoramiento
de la navegabilidad de hidrovias (Huallaga y Maraiidn); iii) el mejoramiento o reubicacién de tres puertos
(Yurimaguas, Iquitos y Paita); y iv) tres centros logisticos (Yurimaguas, Iquitos y Paita). Este proyecto
estructurado es muy significativo dado que apuesta por la modernizaciéon de la logistica de un amplio
corredor que articula zonas de alta densidad como la Regidn Piura, con zonas emergentes de baja densidad
en la selva. Todas las ciudades mds dinamicas de la costa norte de Perl pueden articularse al Eje del
Amazonas Ramal Norte que, a su vez, conecta el departamento de sierra mas poblado de Pera (Cajamarca)
y a tres departamentos de selva (Amazonas, San Martin y Loreto).

En relacién al primer criterio, todos los proyectos individuales estdn en la Cartera del COSIPLAN y se cuenta
con informacién de sustento sobre la prioridad asignada a estas obras en los Planes del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones (Intermodal 2004-2023) y el Plan Nacional de Desarrollo Portuario de Peru
(elaborado por la Autoridad Portuaria). En relacion al segundo criterio, cabe sefialar que la mayoria de los
proyectos incluidos esta en ejecucidn (una parte como inversion publica y otros a través de concesiones y
asociaciones publico-privadas). De las fichas de los proyectos, surge que dos de ellos se encuentran en
etapa de perfil (Centro Logistico de Yurimaguas y Centro Logistico de Iquitos). En relacidn al tercer criterio,
se sefialan las declaraciones conjuntas de los gobiernos de Brasil y Peru, que establecen los compromisos
para el desarrollo de los Estados y regiones vecinas, y la importancia de la promocién del intercambio
comercial y el desarrollo fronterizo. En relacién al cuarto criterio, se explicitan en la ficha las acciones
complementarias requeridas.

O Eje Vial Callao - La Oroya - Pucallpa, Puertos, Centros Logisticos e Hidrovias (PE)

Este proyecto es también conocido como “Eje del Amazonas Ramal Centro”, esta compuesto por once
proyectos individuales que se encuentran localizados en la zona central de PerU y estan estructurados
para conectar las regiones de costa, sierra y selva buscando la complementariedad de las diferentes
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zonas que estan en su area de influencia. El Eje del Amazonas Ramal Centro tiene, en la zona costera, a la
conurbacidn Lima - Callao, donde se encuentra la capital metropolitana de Perd y su principal puerto
(Callao). A partir de ese nodo fundamental, articula a la Carretera Central, localizada en sentido este -
oeste, hacia ciudades de la sierra como la Oroya y Huancayo. También vincula a las vias que conectan las
ciudades serranas de Cerro de Pasco y Hudnuco con la conexién mas densa hacia a la selva que se ubica
entre Tingo Maria y Pucallpa. Al llegar a Pucallpa, el corredor se conecta con la ciudad de Iquitos a través
del rio Ucayali, que es la hidrovia con mas flujo de carga en el Peru. Al igual que el Eje del Amazonas
Ramal Norte, el corredor tiene vocacién de alcanzar a Manaos como destino comercial, y a zonas de
ultramar. El potencial de este eje vial es unir a las ciudades de Lima y Manaos a través de un corredor
bimodal. El proyecto estructurado tiene: i) cinco carreteras (Carretera Central Lima - Ricardo Palma,
Carretera Ricardo Palma - Desvio Cerro de Pasco/La Oroya - Huancayo, Carretera Desvio Cerro de Pasco -
Tingo Maria y Carretera Tingo Maria - Pucallpa); ii) un proyecto de mejoramiento de la navegabilidad del
Rio Ucayali, desde Pucallpa hasta la confluencia con el Rio Marafidn; iii) cuatro proyectos para el
mejoramiento de terminales portuarios (Nuevo Muelle de Contenedores en el Callao, Puerto de
Embarque de Minerales, Terminal Norte Multipropdsitos del Callao y Puerto de Pucallpa); y iv) dos
intervenciones con objetivos de mejoramiento de la logistica (Zona de Actividades Logisticas del Callao y
Centro Logistico de Pucallpa).

En relacion al primer criterio, todos los proyectos individuales estan en la Cartera del COSIPLAN y se
cuenta con informacion de sustento sobre la prioridad asignada a estas obras en los Planes del Ministerio
de Transporte y Comunicaciones (Intermodal 2004-2023) y el Plan Nacional de Desarrollo Portuario de
Peru (elaborado por la Autoridad Portuaria). Respecto al segundo criterio, cabe sefialar que la mayoria de
los proyectos individuales se encuentran en ejecucion o pre-ejecucidén (una parte como inversién publica
y otros a través de concesiones y asociaciones publico-privadas). Acorde con las fichas de los proyectos,
tres de ellos se encuentran en etapa de perfil (Carretera Desvio Cerro de Pasco - Tingo Maria, Centro de
Pucallpa y Zona de Actividades Logisticas del Callao). En relacidén al tercer criterio, se resefian las
declaraciones conjuntas de los gobiernos de Brasil y Perd, que establecen los compromisos para el
desarrollo de los Estados y regiones vecinas, y la importancia de la promocién del intercambio comercial
y el desarrollo fronterizo. En relacidon al cuarto criterio, se explicitan en la ficha las acciones
complementarias requeridas.

O Acceso Nororiental al Rio Amazonas (BR - CO - EC - PE)

Este proyecto estd compuesto por seis proyectos individuales. Los proyectos estan localizados en la zona
sur del oriente colombiano, en la selva de Ecuador y se extienden hacia las areas de influencia de
importantes Hidrovias en Perd vy Brasil. El proyecto estructurado busca aprovechar Ilas
complementariedades de las diferentes regiones naturales de Ecuador, Colombia, Brasil y Peru para
vincular zonas costeras y andinas de Ecuador y Colombia, con la Amazonia en general. Los proyectos
enlazan vias este - oeste en Ecuador, Colombia y Peru, que se articulan con los Rios Putumayo, Morona y
Napo para conectarse con el Rio I¢d y el Rio Amazonas en territorio brasilefio. La vocacion de los corredores
bimodales que funcionarian al poner en marcha las hidrovias y terminales fluviales correspondientes, es
tener como destino comercial a la ciudad de Manaos, sin perder de vista la posibilidad de conectar a
mercados de ultramar. Manaos es la ciudad mas importante de la Amazonia en su conjunto. El proyecto
estructurado tiene: i) cuatro proyectos de mejoramiento de las navegabilidades de los Rios Putumayo,
Morona, Napo e Igd; vy ii) dos terminales fluviales (el Puerto de Providencia y el Puerto de Transferencia de
Carga del Morona). Este proyecto estructurado es significativo pues permitird poner en funcionamiento
cuatro hidrovias que hoy en dia son rios naturalmente navegables para embarcaciones de limitado calado.
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Estos proyectos tendran un impacto importante en las comunidades localizadas en su area de influencia,
pues dichas poblaciones no tienen otras alternativas para el transporte de personas y mercancias.

En relacion al cumplimiento del primer criterio, todos los proyectos individuales estan en la Cartera del
COSIPLAN. En el caso del proyecto sobre el Rio Morona, se informa que existe una declaracidon conjunta de
Ecuador y Peru para abrir nuevos pasos de frontera fluviales en los Rios Santiago y Morona. El proyecto
correspondiente al Rio Putumayo estd referido de forma general en el Plan Nacional de Desarrollo y en el
Plan Plurianual de Inversiones 2011-2014 de Colombia. El proyecto sobre el Rio Ica forma parte del plan de
estudios de la Administracion de las Hidrovias de la Amazonia Occidental realizado por Brasil, y el terminal
hidroviario de San Antonio de Icd se encuentra en el Programa de Aceleracién del Crecimiento (PAC) de ese
pais. En relacién al segundo criterio, se han elaborado los términos de referencia para la contratacién de los
estudios de navegacion del Rio Morona y éstos se han enviado a la Secretaria Nacional de Planificacién y
Desarrollo de Ecuador para conseguir los fondos respectivos. En relacidn al proyecto de Navegabilidad del
Rio Napo, se tienen previstos analisis complementarios a los estudios binacionales Peru - Ecuador. En
referencia al proyecto del Puerto de Providencia, se han realizado los términos de referencia para la
contratacion de los estudios de implantacién del puerto fluvial y se han presupuestado los estudios de
factibilidad técnico-ambientales. En lo que respecta al proyecto de navegabilidad del Rio Putumayo, se
realizaran los estudios correspondientes al sector Puerto Asis - Puerto Leguizamo (Colombia, vigencia
2011). Adicionalmente, esta previsto realizar un estudio para el mejoramiento de la navegabilidad de la
cuenca del Rio Putumayo con la participacidon de Brasil, Colombia, Ecuador y Perd. En relacién al tercer
criterio, existen referencias muy precisas a la consolidacion de redes de conectividad y los beneficios de las
sinergias transfronterizas que se generaran por el desarrollo del Eje Manta - Manaos, el Eje Tumaco - Pasto
- Mocoa y la Red Fluvial del Morona. En relacién al cuarto criterio, se proponen las siguientes acciones
complementarias: i) andlisis social y ambiental; ii) evaluacién socio econdmico; iii) estudio de oferta y
demanda de transporte de carga y pasajeros; y, iv) elaboracion de un Plan Fluvial.

® EJE ANDINO (BOLIVIA, COLOMBIA, ECUADOR, PERU Y VENEZUELA)

El Eje Andino abarca a los dos grandes corredores viales norte - sur que vinculan las principales ciudades de
los paises que lo conforman. La Carretera Panamericana, a lo largo de la Cordillera Andina en Venezuela,
Colombia y Ecuador y a lo largo de la costa en Peru (y a través de ella vinculandose mas al sur con Chile); y la
Carretera Marginal de la Selva, bordeando la Cordillera Andina a nivel de los Llanos en Venezuela y de la Selva
Amazdnica en Colombia, Ecuador y Perd, alcanzando a Bolivia a través del Paso de Frontera Desaguadero por
la Carretera Longitudinal de la Sierra Sur peruana y desde alli hasta el limite con la Republica Argentina a
través de la ruta N2 1 boliviana (Villazén - La Quiaca). Estos corredores longitudinales son intersectados en sus
recorridos por diversos corredores transversales (viales y fluviales) que los vinculan con los Ejes del Escudo
Guayanés, del Amazonas, Peru-Brasil-Bolivia e Interocednico Central. El drea de influencia delimitada para el
Eje Andino alcanza una superficie de 2.556.393 km?, equivalente al 54,41% de la suma de superficie total de
los paises que conforman el EID.

Se calcula, para el afio 2008, una poblacién total aproximada de 103.467.313 habitantes para el area de
influencia definida para el Eje Andino, lo que representa el 82,76% de la suma de la poblaciéon total de los
paises que integran el EID. Asimismo, el drea de influencia del EID alcanza una densidad habitacional
promedio de 33,08 habitantes/km?.

De los diez grupos de proyectos que componen el Eje Andino, seis aportan proyectos a la Agenda: i) G1 -
Conexion Venezuela (Eje Norte Llanero) - Colombia (Zona Norte; ii) G2 - Conexién Venezuela (Caracas) -
Colombia (Bogotd) - Ecuador (Quito) (Ruta Actual); iii) G3 - Conexidon Venezuela (Eje Orinoco Apure) -
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Colombia (Bogota) Ill (Corredor de Baja Altura); iv) G4 - Conexién Pacifico - Bogota - Meta - Orinoco -
Atlantico; v) G6 - Conexion Colombia - Ecuador Il (Bogota - Mocoa - Tena - Zamora - Palanda - Loja); y vi) G8 -
Conexidn Peru - Bolivia (Huancayo - Ayacucho - Tarija - Bermejo).

En el Cuadro 10 se aprecian los 11 proyectos individuales que conforman los 5 proyectos estructurados de la API
en el Eje Andino. El valor de las inversiones involucradas asciende a US$3.673,0 millones. La APl en el Eje Andino
impacta en el desarrollo de los cinco paises del EID (Bolivia, Colombia, Ecuador, Peru y Venezuela) y, en lineas
generales, los proyectos enfrentan las dificultades de varios de los principales pasos de frontera del Eje;
completan las soluciones para las carreteras del denominado Corredor de Baja Altura entre Caracas y Quito;
mejoran las conexiones de Bogota con su principal Puerto en el Pacifico; y, finalmente, plantean las mejoras de
la navegabilidad del Rio Meta y los puertos relacionados para abrir nuevas rutas comerciales entre la zona
central de Colombia y el oriente Venezolano. Los cinco proyectos estructurados cumplen con los criterios de
seleccion establecidos y son consistentes con las funciones estratégicas de los grupos del Eje Andino
involucrados en la API (ver Cuadros 10y 11).

MAPA 3: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE ANDINO

CORREDOR VIAL SISTEMA DE CONECTIVIDAD
CARACAS - BOGOTA - DE PASOS DE FRONTERA
BUENAVENTURA/ QUITO COLOMBIA - VENEZUELA
AUTOPISTA DEL SOL:

MEJORAMIENTO
Y REHABILITACION DEL
TRAMO SULLANA -
AGUAS VERDES
(INCLUYE VIA DE
EVITAMIENTO DE TUMBES)

INTERCONEXION
FRONTERIZA
COLOMBIA - ECUADOR

CENTRO BINACIONAL DE
ATENCION DE FRONTERA
(CEBAF) DESAGUADERO
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CuADRO 10: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE ANDINO

LICENCIA
PRE-EJECUCION AMBIENTAL EJECUCION
PAISES IPEIRAIL CONCLU- CONCLU- CONCLU-
o NOMBRE S MONTO API | CODIGO NOMBRE DE LOS PROYECTOS - @ ETAPA DEL T INICIO SI6N INICIO SI6N INICIO SIGN
i ARO N ARO N ARO N
PROYECTO API (Millones) BD INDIVIDUALES EE PROYECTO (ANO) (ARO) (ANO) (ARO) (ANO) (ARO)
CORREDOR VIAL P
CARACAS - COLOMBIA/ ANDO5 | CORREDOR VIAL BOGOTA - CUCUTA co G2 | EJECUCION USD 1.559.000.000 2001 2018
AND BOGOTA - ECUADOR/ | USD 3.350,0
BUENAVENTURA/ | VENEZUELA CORREDOR VIAL BOGOTA - .
Quito ANDO7 | ooen A VENTURA co G2 | EJECUCION USD 1.791.000.000 2006 2018
CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE .
AND31 CO-EC | G6 | PRE-EJECUCION USD 25.000.000 2010 2011 2012 2014
FRONTERA (CEBAF) SAN MIGUEL
MEJORAMIENTO Y PAVIMENTACION DEL
INTERCONEXION AND79 'I’\'/Ingl;IEOLMOCOA -SANTA ANA - SAN co G6 | EJECUCION USD 133.629.000 2009 2014
FRONTERIZA COLOMBIA/ _
AND | 5 OMBIA - ECUADOR UsD 208,6 IMPLEMENTACION DEL CENTRO
ECUADOR (BclNAcu)JNAL DE AS'I'OENCIONODE FRONTERA
EBAF) EN EL PASO DE FRONTERA
AND82 | 11 AN - IPIALES (RUMICHACA) INCLUYE CO-EC | G2 | PRE-EJECUCION USD 65.000.000 2010 2011 2012 2015
MEJORAMIENTO DEL PUENTE DE
RUMICHACA
MEJORAMIENTO DE LOS PASOS DE
FRONTERA EN EL DEPARTAMENTO
SISTEMA DE ANDBL | e DE SANTANDER Y EL ESTADO DE CO-VE | G2 | PERFIL USD 2.000.000 2011 2012 2013 2016
CONECTIVIDAD DE TACHIRA
PASOS DE COLOMBIA/ CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE <
N/ DAND UsSD5,0 [ ANDO2 . VE G1 | EJECUCION USD 2.000.000 N/D
/ FRONTERA VENEZUELA FRONTERA (CEBAF) DE PARAGUACHON /
COLOMBIA - MEJORAMIENTO DEL PUENTE JOSE
*
VENEZUELA ANDI3 | 0 PAEZ co G3 | CONCLUIDO usD 0 2010
AND19 | oac e FRONTERA PUERTO CARRENO VE G4 | PERFIL USD 1.000.000 N/D
CENTRO
BINACIONAL DE .
BOLIVIA/PER CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE
AND ATENCION DE U / USD4,0 | ANDAT | o\ renn (CEBAF) DESAGUADERO BO-PE | G8 | PRE-EJECUCION USD 4.047.170 2009 2012 2012 2012 2013 2014
FRONTERA (CEBAF)
DESAGUADERO
AUTOPISTA DEL
SOL:
MEJORAMIENTO Y
REHABILITACION AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO Y
DEL TRAMO REHABILITACION DEL TRAMO SULLANA - .
AND PERU UsD90,3 | AND28 . PE G5 | PRE-EJECUCION USD 90.300.000 2009 2012 2012 2013 2014 2017
SULLANA - AGUAS ’ AGUAS VERDES (INCLUYE ViA DE
VERDES (INCLUYE EVITAMIENTO DE TUMBES)
ViA DE
EVITAMIENTO DE
TUMBES)
TOTAL USD 3.672.976.170

* Este proyecto individual se encuentra concluido y fue incorporado a la APl dado que complementa la red de conectividad del proyecto estructurado.

N / D: la informacién correspondiente al cronograma de ejecucion no se encontraba disponible al cierre de este documento.
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CuADRO 11: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE ANDINO, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 2 3,0 0,1%
PRE-EJECUCION 4 184,3 5,0%
EJECUCION 4 3.485,6 94,9%
TOTAL 10 3.673,0 100,0%

* La suma de la columna "# PROYECTOS" no se corresponde con el total de proyectos individuales incluidos en el Eje dado
que no se tiene en cuenta el proyecto concluido para este analisis.

O Corredor Vial Caracas - Bogotd - Buenaventura/Quito (CO - EC - VE)

Este proyecto estructurado articula las relaciones econdmicas entre los principales centros urbanos de
Colombia, Ecuador y Venezuela, y consolida los principales flujos de comercio internacional por via
terrestre del Eje Andino. El proyecto estructurado esta compuesto por dos proyectos individuales: i) el
corredor vial Bogotd - Buenaventura; vy ii) la rehabilitacidon de la via Clcuta - Bucaramanga. El objetivo del
primer proyecto es mejorar la conectividad del centro de Colombia con el puerto de Buenaventura
mediante la construccion de la doble calzada Bogota - Ibagué - Cajamarca. Esta via hace parte del corredor
de comercio exterior Bogota - Buenaventura. Estos desarrollos son importantes para vincular el drea de
influencia de la ciudad capital con el eje maritimo, aprovechando el terminal portuario de Buenaventura.
Por otra parte, el objetivo del segundo proyecto es potenciar las relaciones econdmicas entre los centros
urbanos de Ecuador, Colombia y Venezuela a través de vias pavimentadas existentes, que hacen parte del
corredor Quito - Bogotd - Caracas. Al mismo tiempo, apuesta por mejorar la conectividad en la zona
nororiental de Colombia mediante la construccidn de un corredor de doble calzada entre las ciudades de
Bucaramanga (Santander) y Cucuta (Norte de Santander).

En relacidn al primer criterio, los proyectos individuales estan incluidos en la Cartera del COSIPLAN y son parte
del Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014 y del Plan Plurianual de Inversiones 2011-2014 de Colombia.
Respecto al segundo criterio, el estudio de pre-inversidn de la rehabilitacion de la via Cicuta-Bucaramanga
(en etapa de pre-ejecucidn) esta inscripto en el Banco de Proyectos de Inversién Nacional de Colombia y
cuenta con estudios de disefios definitivos. Por su parte, la via Bogotd - Buenaventura esta parcialmente en
ejecucion y cuenta con estudios completos que incluyen el impacto ambiental y ajustes a los disefios de
ingenieria. En relaciéon al tercer criterio, este proyecto estructurado de la API, y los proyectos de pasos de
frontera entre Colombia y Venezuela, generan importantes beneficios y sinergias transfronterizas, y
consolidan redes de conectividad de alcance regional. En relacién al cuarto criterio, la principal accidon
complementaria del Puerto de Buenaventura es la Zona de Actividades Logisticas, y en el caso de la via Clcuta
- Bucaramanga, se proponen acciones complementarias en el drea de influencia para mitigar los impactos
ambientales y sociales.

O Interconexion Fronteriza Colombia - Ecuador (CO - EC)

Este proyecto estd compuesto por tres proyectos individuales localizados en la zona sur de Colombia y en
el norte de Ecuador. El proyecto estructurado completa los eslabones faltantes del denominado
“Corredor de Baja Altura” o “Corredor Alternativo” que conecta Bogota con Quito, y resuelve los temas
pendientes de los pasos de frontera entre Ecuador y Colombia. Los proyectos que estan localizados en el
Corredor de Baja Altura son: i) el mejoramiento y pavimentacidon del tramo Mocoa - Santa Ana - San
Miguel; y ii) el Centro Binacional de Atencién de Frontera (CEBAF) de San Miguel. El tercer proyecto es la
implementacion del CEBAF en Tulcdn - Ipiales (Rumichaca). La ejecucién simultanea de los tres proyectos
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permitird descongestionar el trafico en Rumichaca, ya que una parte de los camiones se desplazaran por
San Miguel donde el transporte de larga distancia registrard menores tiempos de desplazamiento que en
el corredor tradicional. Por otra parte, la implementacion de los controles integrados reducird los
tiempos de espera de forma notable en el Paso de Rumichaca, y evitara que en San Miguel se originen las
demoras que existen en los pasos andinos de zonas econdmicas consolidadas. Este proyecto es muy
significativo, dado que el comercio internacional entre Ecuador y Colombia es el segundo mas
importante en el modo carretero del Eje Andino.

En relacidn al primer criterio, el proyecto estructurado y sus componentes estan en el Plan Nacional de
Desarrollo (Prosperidad para Todos) y en el Plan Plurianual de Inversiones 2011-2014 (ambos de
Colombia), y en las prioridades de la Comisiéon de Vecindad e Integracién Colombo - Ecuatoriana.
Respecto al segundo criterio, se han iniciado los estudios de pre-inversién para los Pasos de Frontera,
concluyéndose la fase I. Adicionalmente, se estdn financiando los estudios del nuevo Puente
Internacional de Rumichaca e infraestructura complementaria. Por su parte, el tramo Mocoa - Santa Ana
- San Miguel cuenta con estudios y disefios definitivos. El proyecto estructurado consolidara las redes de
conectividad entre el Sur de Colombia y las ciudades mas importantes de Ecuador con importantes
beneficios y sinergias transfronterizas, por lo que cumple satisfactoriamente el tercer criterio. Las
actividades complementarias estdn claramente planteadas y es una oportunidad importante para el
desarrollo de los procesos logisticos y de integracién productiva.

O Sistema de Conectividad de Pasos de Frontera Colombia - Venezuela (CO - VE)

Este proyecto esta compuesto por cuatro proyectos individuales. Los proyectos estan orientados a resolver
los problemas, eslabones faltantes y cuellos de botella de todos los pasos de frontera mas importantes que
existen entre Colombia y Venezuela, donde se concentran los flujos de comercio internacional mas
importantes que se movilizan por transporte terrestre en el Eje Andino. Los cuatro proyectos son los
siguientes: i) mejoramiento de los Pasos de Frontera en el Departamento Norte de Santander y el Estado de
Tachira; ii) Centro Binacional de Atenciéon de Frontera (CEBAF) de Paraguachdn; iii) mejoramiento del
Puente José Antonio Pdez; y iv) Paso de Frontera de Puerto Carrefio. El primer proyecto tiene por objetivo
mejorar todos los pasos que estdn en el area de influencia del actual paso mas importante del Eje Andino
que es el de Cucuta - San Antonio. El propdsito es implementar controles integrados para facilitar el
transito de personas y mercancias. El segundo, consiste en ejecutar un proyecto de CEBAF en el paso de
frontera que conecta la costa atlantica de Colombia con su similar de Venezuela. El tercer proyecto es el
eslabdn faltante para conectar a Venezuela con Colombia a través del corredor de baja altura y viabilizar la
formalizacién del paso de frontera. El puente José Antonio Pdez busca mejorar las condiciones del actual
puente del mismo nombre, y permitira mejorar el acceso a la ciudad de Arauca con la construccion de una
doble calzada. Esta obra desviara parte del trafico que se traslada por Cucuta - San Antonio, disminuyendo
la congestidn y los tiempos de espera en dicho paso. El cuarto proyecto es muy importante, pues en Puerto
Carreiio debe localizarse el paso de frontera que regule el comercio internacional que circula en trafico
fluvial hacia Venezuela, por los Rios Meta y Orinoco. Los desafios de este proyecto estructurado son
principalmente institucionales, dado que se requiere un significativo esfuerzo de convergencia para lograr
implementar controles integrados en todo el sistema de conexiones terrestres entre Colombia y Venezuela.

En relacién al primer criterio, los proyectos individuales forman parte de la Cartera del COSIPLAN vy los
proyectos colombianos se encuentran incluidos en el Plan Nacional de Desarrollo (Prosperidad para
Todos) y en el Plan Plurianual de Inversiones 2011-2014 (ambos de Colombia). Respecto al segundo
criterio, en el marco de la Iniciativa IIRSA se desarrollé el estudio “Facilitacion del transporte en los pasos
de frontera de Suramérica” siendo uno de los pasos piloto seleccionado el Cucuta - San Antonio, entre
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Colombia y Venezuela, para el cual se proponen una serie de acciones para el corto, mediano y largo
plazo. En lo que respecta al tercer criterio, el proyecto contemplard la elaboracion de un plan de
desarrollo para la implementacién de las acciones y obras de infraestructura. Finalmente, relacionado
con el cuarto criterio, entre las acciones complementarias se prevé elaborar programas de mejoramiento
de las condiciones de vida de la poblacién afectada por las actividades del paso fronterizo.

O Centro Binacional de Atencion de Frontera (CEBAF) Desaguadero (BO - PE)

Este proyecto se encuentra ubicado en la linea de frontera entre Peru y Bolivia, donde confluyen las
Carreteras llo - Desaguadero y Puno - Desaguadero por el lado peruano, y la carretera La Paz - Desaguadero
por el lado boliviano. El objetivo del proyecto es facilitar el transito de personas, vehiculos y mercancias, y
fomentar el comercio bilateral y el comercio regional que se mueve en transito desde terceros paises pasa
por territorio boliviano y peruano y sale con destino hacia ultramar. El propédsito del proyecto es establecer
controles integrados sobre la base de la convergencia normativa y operar plenamente un Centro Binacional
de Atencién en Frontera (CEBAF). Por ello, el principal desafio del proyecto es de cardcter institucional. Las
obras fisicas se encuentran actualmente en ejecucion y la intervencién propuesta es fundamental en un
punto clave tanto para el Eje Andino como para el Eje Interocednico Central. El Paso de Frontera de
Desaguadero es el mds importante para el comercio peruano - boliviano y estd situado en una conurbacion
de dos pequefias ciudades que tienen el mismo nombre a uno y al otro lado de la frontera.

En relacion al primer criterio, cabe sefialar que el proyecto estd en la Cartera del COSIPLAN y estuvo en la
AIC 2005-2010. El proyecto ya paso el nivel del estudio de factibilidad y se encuentra en fase de expediente
técnico, por lo que cumple el segundo criterio. En relacién al tercer criterio, las referencias a las sinergias
transfronterizas y al alcance regional estdn planteadas y bien fundamentadas. Finalmente, se hace mencién
a las acciones complementarias relacionadas a los marcos regulatorios y al ordenamiento del comercio,
cumpliéndose asi con el cuarto criterio.

O Autopista del Sol: Mejoramiento y Rehabilitacion del tramo Sullana - Aguas Verdes (incluye via de
evitamiento de Tumbes) (PE)

Localizado en la Carretera Panamericana Norte de Perd, es un proyecto muy significativo pues se encuentra
en la seccion mas dindmica del corredor vial mas denso del pais y se articula con uno de los pasos de
frontera mas importantes. Se prevé que las obras involucradas serdn ejecutadas en el marco de una
asociaciéon publico-privada. El trazado se inicia en la ciudad de Sullana (en el Departamento de Piura) pasa
por las ciudades de Talara, Tumbes y Zorritos; en Zorritos se bifurca y un ramal se dirige hacia la localidad
de Aguas Verdes, y el otro ramal es una variante construida recientemente para permitir el acceso al nuevo
puente internacional y al CEBAF correspondiente. El proyecto es el eje mas importante de la conexién
comercial terrestre entre el norte de Peru y el sur de Ecuador.

En relacion al primer criterio, el proyecto es parte de la Cartera del COSIPLAN y estd considerado tanto en
el Programa de Concesiones Viales de Perd como en el Plan Intermodal de Transportes (PIT) 2004-2023.
También esta incluido en el Plan Bicentenario (el Peru hacia el 2021) aprobado en junio de 2010.
Actualmente, el Gobierno de Peru ha iniciado el proceso de promocidon de la inversidon privada y ha
adjudicado el proyecto en junio de 2011. En lo que respecta al segundo criterio, el proyecto esta en pre-
ejecucién. Una parte de la infraestructura sera implementada con recursos publicos, los cuales han pasado
la etapa de pre-inversidn y se estan culminando los expedientes técnicos. Las obras que se incorporaran a
la concesidn estan en fase de estructuracion financiera. En relacidn al tercer criterio, el proyecto consolida
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y potencia una red de conectividad de alcance regional y genera muchas sinergias transfronterizas. En
relacidn al cuarto criterio, se requieren acciones para armonizar las normas referidas al transporte dado
gue aun existen problemas relativos al transbordo de carga en fronteras.

" EJE DE CAPRICORNIO (ARGENTINA, BOLIVIA, BRASIL, CHILE Y PARAGUAY)

El Eje de Capricornio esta conformado por cuatro regiones homogéneas aunque diferenciadas entre si: la
Region Litoral Atlantico integrada por los Estados de Rio Grande do Sul, Santa Catarina y Parana de Brasil y
la Meso Regién Sudoeste Matogrosense del Estado de Mato Grosso do Sul; la Regidn Noreste, integrada
por la regién noreste (NEA) de Argentina (provincias de Misiones, Corrientes, Formosa, Chaco y el norte de
Santa Fe) junto con la regién Oriental de Paraguay; la Regién Noroeste conformada por el noroeste (NOA)
de Argentina (Santiago del Estero, Tucumdn, La Rioja, Catamarca, Salta, Jujuy y cuatro municipios de
Cdordoba); la regidn Occidental de Paraguay y los departamentos de Santa Cruz, Tarija y Potosi de Bolivia; y
la Region Litoral Pacifico: norte de Chile (las Regiones Primera, Segunda y Tercera, Tarapaca, Antofagasta y
Atacama, respectivamente).

El rea de influencia del Eje alcanza una superficie de aproximadamente 2.798.318 km?, lo cual equivale al
20,64% de la suma de las superficies totales de los cinco paises que forman parte de este EID. El Eje de
Capricornio cuenta con una poblacién aproximada de 49.899.979 habitantes, para el afio 2008, lo que
representa el 19,02% de la suma de la poblacién total de los paises que aportan territorio al EID. Asimismo,
se calcula para el area de influencia del Eje una densidad poblacional promedio de 17,83 habitantes/km?,
nivel medio-bajo general caracterizado por una fuerte dispersién geografica.

De los cinco grupos de proyectos que componen el Eje de Capricornio, cuatro aportan proyectos a la
Agenda: i) G1 - Antofagasta - Paso de Jama - Jujuy - Resistencia - Formosa - Asuncién; ii) G2 - Salta - Villazén
- Yacuiba - Mariscal Estigarribia; iii) G3 - Asuncidn - Paranagua; y iv) G4 - Presidente Franco - Puerto lguazu -
Pilar - Resistencia.

En el Cuadro 12 se aprecian los 18 proyectos individuales que conforman los 5 proyectos estructurados de
la APl en el Eje de Capricornio. El valor de las inversiones involucradas asciende a US$1.765,6 millones. Los
proyectos estan orientados a mejorar los puentes y pasos de frontera de dos conexiones importantes entre
Argentina y Bolivia; a estructurar un corredor ferroviario biocéanico desde Paranagud hasta Antofagasta; a
optimizar las conexiones Atlantico - Pacifico por Foz de Iguazu favoreciendo a Argentina, Brasil y Paraguay;
y a consolidar el comercio de energia entre Argentina, Brasil y Paraguay a través de dos lineas de
transmision de 500 Kv cada una. Los proyectos involucrados cumplen con los criterios de seleccidon
establecidos y son consistentes con las funciones estratégicas de los grupos de proyectos del Eje
involucrados en la API (ver Cuadros 12 y 13).
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MAPA 4: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DE CAPRICORNIO

CONSTRUCCION DEL PUENTE
BINACIONAL SALVADOR
MAZZA - YACUIBAY
CENTRO DE FRONTERA

CONEXION OESTE
ARGENTINA - BOLIVIA

CORREDOR FERROVIARIO
BIOCEANICO PARANAGUA -
ANTOFAGASTA

LINEA DE TRANSMISION CONEXION VIAL FOZ - CIUDAD

500 KV (ITAIPU - DEL ESTE - ASUNCION — CLORINDA
ASUNCION - YACYRETA)
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Cuadro 12: PRoYEcTOS DE LA API EN EL EJE DE CAPRICORNIO

PRE-EJECUCION LICENCIA AMBIENTAL EJECUCION
NOMBRE PROYECTO MONTO | h16o PAISES DEL ETAPA DEL PERFL inicio | CONELU- | injcio | CONCU- | o | CONCLY-
EID APl PAISES API 8D NOMBRE DE LOS PROYECTOS INDIVIDUALES | o~ n | GP | Jooor MONTO (ARO) SION (ARO) SION (ARO) SION
(Millones) (ANO) (ANO) (ANO)
CONSTRUCCION DEL
PUENTE BINACIONAL | 0o CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL PRE-
CAP | SALVADOR MAZZA - BOLIVIA USD 23,0 | CAP10 | SALVADOR MAZZA - YACUIBA Y CENTRO DE AR-BO | G2 | Lol USD 23.000.000 2004 2005 2012 2015
YACUIBA Y CENTRO DE FRONTERA
FRONTERA
CAP81 Stﬁzzé; CENTRO DE FRONTERA LA QUIACA - AR-BO | G2 | PERFIL USD 15.000.000 | 2011 | 2012 2012 2013 2013 2014 2016
cap | CONEXION OESTE ARGENTINA/ | oo | cap1r | REHABIITACION DEL FERROCARRILJUIUY -LA AR G | PRE USD 62.000.000 2010 | 2012 2013 2014 | 2016
ARGENTINA - BOLIVIA BOLIVIA ’ QUIACA EJECUCION
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 40 PRE-
CAPSO | - JRREDOR MINERO {LIMITE CON BOLIVIA) AR 62 | LiEcucion USD 150.000.000 2011 2012 2013 2013 2014 2016
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO TRAMO PRE-
CAP20. | CACCAVEL - FOZ DO IGUACU BR 3 | LiEcucion usDo 2009 2015 2016 2019
OPTIMIZACION DEL NODO PUENTE NEEMBUCU PRE-
CAP23 | "L e EID AR-PA | G4 | Ll USD 60.000.000 | 2011 | 2012 2012 2014 2016
CONSTRUCCION DE LA FERROVIA CIUDAD DEL PRE-
APy | Lo PA G4 | e cion USD 438.600.000 N/D
REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C3: PRE-
CAP37 AR 61 USD 104.000.000 | 2011 | 2012 2012 2013 2013 2014 2016
RESISTENCIA - AVIA TERAI - PINEDO EJECUCION
CORREDOR 5
ARGENTINA/ cap3g | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO AR 61 | PRE USD 212.000.000 | 2011 | 2012 2012 2013 2013 2014 2016
o ;fg??;’;ﬁg(‘)o BRASIL/ USD 944 6 C12: AVIA TERAI - METAN EJECUCION O
’ CHILE/ ’ REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO PRE-
PARANAGUA - .000.
PARAGUAY CAP39. | A LTA - SOCOMPA AR 61 | EEcucion USD 60.000.000 | 2011 | 2012 2012 2013 2013 2014 2016
ANTOFAGASTA PUENTE FERROVIARIO CON PATIO DE CARGAS PRE
CAPS2 |\ UDAD DEL ESTE - FOZ DO IGUACU) BR-PA | G3 | 0N USD 70.000.000 2009 2015 2016 2019
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO TRAMO
PARANAGUA - CASCAVEL Y VARIANTE PRE-
CAPS3 | LERROVIARIA ENTRE GUARAPUAVA E BR &3 | BEcucion usbo 2009 2015 2016 2019
INGENIERO BLEY
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO, TRAMO . .
CAPOL || CILE (ANTOFAGASTA - SOCOMPA) CH Gl | CONCLUIDO usbo ®)
OPTIMIZACION DEL NODO CLORINDA - PRE-
, CAPO7 | ~CUNCION AR-PA | GL | el e USD 100.000.000 | 2011 | 2012 2012 2013 2013 2014 2016
CONEXION VIAL FOZ -
CIUDAD DEL ESTE - ARGENTINA/ NUEVO PUENTE PUERTO PRESIDENTE FRANCO - PRE.
CAP h BRASIL/ USD316,0 | CAP14 | PORTO MEIRA, CON AREA DE CONTROL BR-PA | G3 USD 80.000.000 2002 2010 2012 2012 2012 2014
ASUNCION - PARAGUAY INTEGRADO PARAGUAY - BRASIL EJECUCION
CLORINDA .
CONCESION MEJORAMIENTO DE LAS RUTAS N° PRE-
CAP18 2Y 7 (ASUNCION - CIUDAD DEL ESTE) PA a3 EJECUCION USD 136.000.000 N/D
LINEA DE capsy | LINEA DE TRANSMISION 500 KV (ITAIPU - oA a3 | PRE USD 125.000.000 N/D
5 ASUNCION) EJECUCION
cap | TRANSMISIONSOOKV | o xphcuay | usD 255,0
(ITAIPU - ASUNCION - ! CAP6S LINEA DE TRANSMISION 500 KV (YACYRETA - PA 63 | PRE- USD 130.000.000 N/D
YACYRETA) AYOLAS - CARAYAO) EJECUCION e
TOTAL USD 1.765.600.000

* Este proyecto individual se encuentra concluido y fue incorporado a la APl dado que complementa la red de conectividad del proyecto estructurado.

N / D: la informacién correspondiente al cronograma de ejecucion no se encontraba disponible al cierre de este documento.
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CUADRO 13: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DE CAPRICORNIO, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 1 15,0 0,8%
PRE-EJECUCION 16 1.750,6 99,2%
EJECUCION 0 0,0 0,0%
TOTAL 17 1.765,6 100,0%

* La suma de la columna "# PROYECTOS" no se corresponde con el total de proyectos individuales incluidos en el Eje dado
que no se tiene en cuenta el proyecto concluido para este analisis.

O Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de Frontera (AR - BO)

El nuevo puente y el Centro de Frontera se ubicaran cercanos al puente actual “Salvador Mazza - Yacuiba”
gue comunica a Argentina con Bolivia. Al futuro puente se accedera a través de la Ruta Nacional N2 34
(desde Aguaray hasta el limite con Bolivia). Las localidades cercanas al paso son Salvador Mazza en
Argentina y Yacuiba en Bolivia. El objetivo del proyecto es solucionar la compleja situacidn del paso
fronterizo y permitir la comunicacién fluida de los medios de transporte para cargas internacionales. El
cruce de frontera actual cuenta con un puente internacional de 34 metros de longitud y 8,3 metros de
ancho, el cual pasa por encima de la quebrada de Yacuiba y vincula zonas muy urbanizadas a ambos lados
de la frontera. El problema existente es que el puente actual tiene caracteristicas de un cruce vial urbano
en el que se confunde el transito vecinal fronterizo con el internacional. La presencia de una dindmica
actividad comercial origina un importante flujo de personas cruzando la frontera, lo cual ocasiona una
marcada perturbacion al transito de vehiculos, particularmente camiones, que se traduce en demoras y en
restricciones en los horarios de cruce. Por ello, se requiere la construccion de un nuevo puente
internacional, la implementacién de un Centro de Frontera y el acondicionamiento de los accesos. El cruce
fronterizo integra el principal corredor vial entre Argentina y Bolivia, formado por la Ruta Nacional (RN) N°
34 en Argentina y la Ruta N° 9 de la Red Vial Fundamental en Bolivia. Estas vias vinculan a la provincia de
Salta (Argentina), con los departamentos del sureste de Bolivia, particularmente con Santa Cruz de la
Sierra, donde se inicia el Unico corredor de transporte consolidado de Bolivia, hacia Cochabamba y La Paz.

El proyecto pertenece a la Cartera del COSIPLAN, esta incluido en el Plan Estratégico Territorial de Argentina y
en el Plan de Desarrollo de Bolivia. Ademas, existe un acuerdo por canje de notas reversales a su favor, por lo
que cumple el primer criterio. En relacién al segundo criterio, el proyecto se encuentra en etapa de pre-
ejecucion segun la informacién de la Base de Datos de proyectos IIRSA. En lo que respecta al tercer criterio, se
cuenta con la justificacién de coémo el proyecto consolida las redes regionales y favorece sinergias
transfronterizas. Finalmente, en relacidon al cuarto criterio, estdn claramente planteadas las acciones
complementarias vinculadas con la franja fronteriza, la preservacién del medio ambiente, y las oportunidades
de integracién productiva y logistica.

O Conexion Oeste Argentina - Bolivia (AR - BO)

Este proyecto estructurado esta conformado por los siguientes proyectos individuales: i) Rehabilitacién del
Ferrocarril Jujuy - La Quiaca; ii) Pavimentacién de la Ruta Nacional N2 40 Corredor Minero (limite con
Bolivia); v, iii) Puente y Centro de Frontera La Quiaca - Villazén. El recorrido ferroviario comienza en la
ciudad de Jujuy hasta el extremo Noroeste de Argentina, en la localidad de La Quiaca, donde se conecta
con la localidad de Villazéon en Bolivia por el actual puente ferroviario, la traza continda en territorio
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boliviano llegando hasta Oruro. Por otra parte el nuevo puente y centro de frontera proyectado entre las
ciudades fronterizas estaria cercano al Puente Internacional existente.

Asimismo la nueva traza de la RN N2 40 en la Provincia de Jujuy (Corredor Minero) tiene su inicio en San
Antonio de los Cobres en la Provincia de Salta (en proximidades del limite con la Provincia de Jujuy),
atravesando una serie de localidades y culminando su recorrido en La Quiaca (limite con Bolivia). Estos
proyectos tienen sinergias importantes, pues su ejecucidén simultanea permitird una conexion mas fluida y
con menores tiempos de espera en ambos lados de la frontera donde se encuentran importantes
yacimientos de gran potencialidad minera. Tanto el nuevo trazado de la RN 40 en Argentina como la
implementaciéon de un nuevo puente y la ejecucién del Centro de Frontera, permitiran revertir el
crecimiento desordenado de las ciudades fronterizas alrededor del paso de frontera existente, y reducir la
congestion vehicular y peatonal. El objetivo es convertir la zona en un nodo de integracién y evitar que los
camiones de carga internacional circulen en medio de las ciudades fronterizas.

En relacién al primer criterio, debe sefialarse que el proyecto pertenece a la Cartera de Proyectos de
COSIPLAN, se encuentra en el Plan Estratégico Territorial de Argentina y en el Plan de Desarrollo de Bolivia.
Los estudios de pre-inversion se encuentran en proceso; el estudio del puente se encuentra en etapa de
perfil; la pavimentacién de la RN 40 en pre-ejecucion; vy, los estudios para la rehabilitacién del ferrocarril se
encuentran en fase prefactibilidad, por lo que se cumple con el segundo criterio. Respecto al tercer criterio,
es muy claro el aporte a la conectividad de integracién binacional y la existencia de beneficios y sinergias
transfronterizas. Finalmente, en relacién al cuarto criterio se requiere de acciones complementarias para
un adecuado manejo de la franja fronteriza, involucrando la infraestructura del paso, la gestién del centro
de atencién en frontera, la preservacion del medio ambiente, y el aprovechamiento de las oportunidades
de desarrollar acciones orientadas a mejorar la logistica y la integracién productiva.

O Corredor Ferroviario Biocednico Paranagud - Antofagasta (AR - BR - CH - PA)

Este proyecto esta compuesto por nueve proyectos individuales que se articulan a través de Argentina, Brasil,
Chile y Paraguay. Actualmente, la red ferroviaria de los paises del Eje de Capricornio alcanza un total de
74.828 km de los cuales se encuentra operativo el 92,4%. Existen vinculaciones ferroviarias entre Chile y
Bolivia, entre Chile y Argentina, entre Bolivia y Brasil, entre Argentina y Paraguay y entre Argentina y Brasil.
Los proyectos individuales que son partes conformantes de este proyecto estan orientados a rehabilitar lineas
férreas existentes, ejecutar tramos que son eslabones faltantes y a reforzar u optimizar puentes y patios de
cargas. Tres de los nueve proyectos estan localizados en Argentina y son intervenciones para rehabilitar vias
férreas: i) Rehabilitacion del Ramal Ferroviario C3: Resistencia - Avia Terai - Pineo; ii) Rehabilitacion del Ramal
Ferroviario C12: Avia Terai - Metan; vy iii) Rehabilitacion del Ramal Ferroviario C14: Salta - Socompa. Dos
proyectos estdn en territorio brasilefio y se denominan: i) Corredor Ferroviario Bioceanico tramo Cascavel -
Foz de lguazy; vy ii) Corredor Ferroviario Biocednico tramo Paranagua - Cascavel y variante ferroviaria entre
Guarapuava e Ingeniero Bley. Un proyecto estd en Chile: Corredor Ferroviario Biocednico tramo Chile
(Antofagasta - Socompa). Un proyecto esta en Paraguay: Construccion de la Ferrovia Ciudad del Este - Pilar.
Un proyecto articula a Argentina y Paraguay: Optimizacién del nodo Puente Neembuct - Rio Bermejo v,
finalmente, un proyecto articula a Brasil y Paraguay: Puente Ferroviario con Patio de Cargas (Ciudad del Este -
Foz de Iguazl). En lineas generales, los sistemas ferroviarios son antiguos y se encuentran deteriorados,
constituyendo una limitacién para el traslado de trenes de porte. Por ello, el proyecto estructurado es muy
importante, pues puede permitir incrementar las economias de escala propias de este modo de transporte.

En relacién al primer criterio, la rehabilitacion y mejoramiento de los tramos que conforman este corredor
estdn incluidos en los planes nacionales de los paises que integran el Corredor, y pertenecen a la Cartera
del COSIPLAN. En la VI reunidn del Grupo de Trabajo de integracién ferroviaria del Corredor Bioceanico
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Atlantico Pacifico se presentaron el informe de los estudios realizados con financiacién del BNDES, en
caracter referencial y no vinculante, como asi también los avances correspondientes a los tramos en cada
uno de los paises, por lo que se cumple con el segundo criterio. La conexion ferroviaria atraviesa cuatro
paises, por lo que es muy claro que consolida una red de conectividad de alcance regional, cumpliendo asi
el tercer criterio. Finalmente, en relacidn al cuarto criterio, se requieren acciones complementarias para
establecer un marco juridico-institucional para definir un esquema de actuaciéon para los operadores
ferroviarios nacionales (publicos y/o privados).

O Conexion Vial Foz - Ciudad del Este - Asuncion - Clorinda (AR - BR - PA)

Este proyecto estructurado estd compuesto por tres proyectos individuales. Los proyectos estan
localizados entre Asuncion y la zona de frontera que se encuentra en el drea de Foz de lguazu, en Brasil.
Los proyectos individuales son: i) Optimizacidon del Nodo Clorinda - Asuncion; ii) Nuevo Puente Puerto
Presidente Franco - Porto Meira, con Centro de Frontera Paraguay - Brasil; y iii) Concesion Mejoramiento
de las Rutas N° 2 y 7 (Asuncién - Ciudad del Este). El primer proyecto tiene por objetivo encontrar una
solucién al cruce vial en el nodo Clorinda - Area Metropolitana de Asuncién. Si bien el puente actual,
denominado San Ignacio de Loyola, cuenta con capacidad para el transito existente, hay preocupacién
por el congestionamiento frecuente en ambas cabeceras del puente. Esto se produce debido a la escasa
infraestructura del centro de frontera y a su emplazamiento, lo cual genera una excesiva demora en el
transito de mercaderias y personas. El segundo proyecto tiene por objetivo construir un segundo puente
internacional sobre el Rio Parand que mejore la conexién entre Foz de Iguazu - Porto Meira en Brasil y
Puerto Presidente Franco en Paraguay. Este proyecto incluye tanto al puente como a un paso de frontera
con controles integrados. La idea es promover el ordenamiento urbano de las ciudades fronterizas,
mejorar los sistemas de transportes y la fiscalizacién en la frontera. El tercer proyecto, es la concesién de
dos rutas que son las que mayores flujos vehiculares registran en Paraguay y estdn localizadas entre
Asuncién y Ciudad del Este. Estas rutas forman parte del corredor Asuncidn - Paranagud y facilitaran el
comercio internacional entre Brasil y Paraguay. La ejecucidon simultdnea de los proyectos dinamizard
todas las actividades econdmicas que se realizan entre la capital metropolitana de Paraguay vy la triple
frontera, donde estan localizadas las Cataratas de Iguazu.

En relacién al primer criterio, los tres proyectos pertenecen a la Cartera del COSIPLAN, y en lo que respecta
al proyecto Nodo Clorinda - Asuncion, éste se encuentra en el Plan Estratégico Territorial de Argentina y
posee un acuerdo firmado por los Congresos de Argentina y Paraguay. Por su parte, el proyecto Nuevo
Puente Presidente Franco - Porto Meira esta incluido en el PAC de Brasil, contando también con acuerdo
binacional firmado y aprobado por los Congresos de Brasil y Paraguay. Respecto al segundo criterio, el
proceso para elaborar el estudio de factibilidad del Nodo Clorinda - Asuncién se encuentra en fase de
licitacidon. Por su parte, el Puente Presidente Franco - Porto Meira cuenta con la aprobacién del proyecto
basico (etapa de pre-ejecucion) y los mejoramientos de las rutas 2 y 7 estan en el Parlamento de Paraguay
para aprobacién del inicio de los estudios. El proyecto estructurado consolida redes de alcance regional y se
constituye en un elemento de conectividad e integracidon regional, cumpliéndose el tercer criterio.
Finalmente, en relacién al cuarto criterio, en lo que respecta al puente en la frontera Paraguay-Brasil, se
requiere definir el paso de frontera asociado. En todo el proyecto estructurado, existen grandes
oportunidades de integracidn productiva y logistica, con vista a mejorar la calidad de vida de los pueblos de
los paises involucrados.
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O Linea de Transmision 500 KV (Itaipu - Asuncion - Yacyretd) (PA)

Este proyecto estd compuesto por dos proyectos individuales que son lineas de transmisién: i) Linea de
Transmision 500 KV (Itaipu - Asuncién); y ii) Linea de Transmisidn 500 KV (Yacyretd - Ayolas - Carayao). La
localizacién de la linea con ltaipu va desde la margen derecha de la central hidroeléctrica del mismo
nombre hasta la estacion Villa Hayes - Asuncién. El objetivo es mejorar la calidad del servicio y la
confiabilidad del suministro, corrigiendo la baja tensién del sistema que abastece a la ciudad de
Asuncion. La idea es reducir las elevadas pérdidas técnicas de transmisiéon que alcanzan al 10% durante
las horas de pico. Las lineas de transmision estdn actualmente operando a mas del 85% de su capacidad
y los transformadores de la interconexién con Itaipu estardan operando al limite en el afio 2011. Por su
parte, la localizacidn de la segunda linea de interconexidn va desde Yacyreta (Ayolas) hasta la estacion de
Villa Hayes - Asuncidon y con extensién hasta la estacidon de Carayao. Al igual que en el caso anterior, el
objetivo del proyecto es mejorar la calidad del servicio y la confiabilidad del suministro corrigiendo la
baja tension del sistema. Esto permitird reducir las elevadas pérdidas técnicas de transmisién que
alcanzan al 10% durante las horas pico. Las lineas de transmisién estan actualmente operando a mas del
70% de su capacidad y los transformadores estdn utilizados casi al limite de su potencia. Estos proyectos,
que estaran interconectados entre si, mejoraran de forma sustantiva la seguridad energética en
Paraguay y permitirdn el intercambio de energia con Argentina a través de la interconexién en 220 KV
existente entre las localidades de Clorinda (Argentina) y Gurambaré (Paraguay).

Los proyectos individuales cumplen los dos primeros criterios, pues se encuentran en plena ejecucién, con
estudios completos, que permitieron iniciar la implementacidn de las dos lineas de transmisién. El proyecto
estructurado cumple con el tercer criterio pues cuenta con la capacidad de apoyar redes de alcance
regional. Finalmente, se han sefialado acciones complementarias requeridas en materia regulatoria para
facilitar el intercambio comercial de energia entre Argentina y Paraguay.

® EJE DEL EScUDO GUAYANES (BRASIL, GUYANA, SURINAME Y VENEZUELA)

Abarca la Regién Oriental de Venezuela (los Estados de Anzoategui, Bolivar, Delta Amacuro, Distrito Capital,
Nueva Esparta, Guarico, Miranda, Monagas, Sucre y Vargas), el arco norte de Brasil (los Estados de Amap3,
Roraima, Amazonas y Para) y la totalidad de los territorios de Guyana y Suriname. El 4rea de influencia
definida para el Eje del Escudo Guayanés alcanza una superficie de 4.002.555 km?, equivalente al 40,80% de la
suma de superficie total de los paises que conforman el EID.

Se ha calculado, para el afio 2008, una poblacién total aproximada de 24.488.563 habitantes para el area
de este Eje, lo que representa el 11,19% de la suma de la poblacién total de los paises que integran el EID.
Asimismo, el darea de influencia del EID alcanza una densidad habitacional promedio de 6,12
habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de 4.830,14 habitantes/km? para el area del Distrito
Capital venezolano, a un minimo de 1,84 habitantes/km? correspondiente al territorio del Estado de
Roraima de Brasil. La regidn tiene una de las densidades poblacionales mas bajas de los Ejes de Integracién
y Desarrollo definidos en la Iniciativa IIRSA.

De los cuatro grupos de proyectos que componen el Eje del Escudo Guayanés, tres aportan proyectos a la
Agenda: i) G2 - Interconexién Brasil - Guyana; ii) G3 - Interconexiéon Venezuela (Ciudad Guayana) -
Guyana (Georgetown) - Suriname (Paramaribo); y iii) G4 - Interconexiéon Guyana - Suriname - Guayana
Francesa - Brasil.

En el Cuadro 14 se aprecian los 4 proyectos individuales que conforman los 3 proyectos estructurados de la
APl en el Eje del Escudo Guayanés. Las inversiones involucradas ascienden a US$1.030,8 millones. Los
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proyectos estan orientados a optimizar las conexiones viales entre Caracas y Manaos; a pavimentar los
tramos faltantes en la conexion principal entre Brasil y Guyana; a mejorar las rutas de conexién entre
Ciudad Guayana (Venezuela) - Georgetown (Guyana) y Apura - Zanderij - Paramaribo (Suriname); y
finalmente, a construir el puente que une Guyana y Suriname sobre el Rio Corentine. Los tres proyectos
cumplen con los criterios de seleccidn establecidos y sus objetivos estdn significativamente alineados con
las funciones estratégicas de los grupos de proyectos del Eje involucrados en la API (ver Cuadros 14 y 15).

MAPA 5: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DEL ESCUDO GUAYANES

& RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA
REHABILITACION DE LA (CIUDAD GUAYANA) - GUYANA (GEORGETOWN) -
CARRETERA LETEE-I\I;!A E:.?hTD\QﬁTAG:EEg);lGFIIEn‘fTSWN SURINAME (SOUTH DRAIN - APURA - ZANDERI -
< a MOENGO - ALBINA), INCLUYENDO LA
CARACAS - MANAOS CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE
EL RIO CORENTINE
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CUADRO 14: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DEL ESCUDO GUAYANES

. LICENCIA .
PRE-EJECUCION AT EJECUCION
PERFIL L L L
o NOMBRE PROYECTO S M?\EIT © | copico NOMBRE DE LOS PROYECTOS PAISES DEL | ETAPA DEL TR INICIO C‘;’;‘g;” INICIO cos?grtu INICIO C‘;’;‘g;”
API BD INDIVIDUALES PROYECTO PROYECTO ANO! s ARNO! s ANO! o
(Millones) ( ) (ANO) ( ) (ANO) ( ) (ANO)
REHABILITACION DE
GUY LA CARRETERA VEBNRI?ZSLIJE/LA USD 480,0 | GUYO1 Eizﬁgkgﬁf&%i LA CARRETERA BR - VE G1 | EJECUCION USD 480.000.000 2009 2015
CARACAS - MANAOS
RUTA BOA VISTA -
BONFIM - LETHEM - BRASIL/ RUTA BOA VISTA - BONFIM - LETHEM - .
GUY LINDEN - GUAYANA USD250,0 | GUYOD | |\t RGETOWN BR-GU | G2 | PRE-EJECUCION USD 250.000.000 N/D
GEORGETOWN
RUTAS DE CONEXION RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA
ENTRE VENEZUELA CIUDAD GUAYANA) - GUYANA GU-SU-
(CIUDAD GUAYANA) - GUY18 EGEORGETOWN) ) S)URINAME (APURA - vE G3 | EJECUCION USD 300.800.000 2009 2011 2011 2016
GUYANA ZANDERIJ - PARAMARIBO)
(GEORGETOWN) -
GUYANA/
GUY SURINAME (SOUTH SURINAME/ | USD 300,8
DRAIN - APURA - VENEZUELA
ZANDERI - MOENGO -
ALBINA), INCLUYENDO
LA CONSTRUCCION CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL
DEL PUENTE SOBRE EL GUY24 | L RENTINE GU-SU | G3 | PERFIL Usb 0 2010 2012 2012 2012 2012 2014
RIO CORENTINE
TOTAL USD 1.030.800.00

N / D: la informacidn correspondiente al cronograma de ejecucidn no se encontraba disponible al cierre de este documento.
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CUADRO 15: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DEL ESCUDO GUAYANES, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 1 0,0 0,0%
PRE-EJECUCION 1 250,0 24,3%
EJECUCION 2 780,8 75,7%
TOTAL 4 1.030,8 100,0%

O Rehabilitacion de la Carretera Caracas - Manaos (BR - VE)

Originalmente, la Carretera Caracas - Manaos fue un proyecto de pavimentacion de una via de 970 km de
longitud entre la ciudad de Manaos en Brasil y la frontera con Venezuela. Este proyecto fue el proyecto
ancla del Grupo 1 del Eje del Escudo Guayanés, y permitia una conexion de un corredor de 1.800 km entre
la ciudad de Manaos y los puertos venezolanos en el Atlantico, principalmente Puerto Ordaz. La Carretera
Caracas - Manaos une los estados brasilefios de Roraima y Amazonas con el Mar Caribe. En Brasil la
carretera se denomina BR-174, y une los Municipios de Pacaraima (Brasil) y Santa Elena de Uairén
(Venezuela). En Venezuela la via se denomina Troncal 10. Actualmente, la carretera tiene signos de
deterioro y varios tramos criticos en el lado brasilefio que estan dificultando el comercio. En el lado
venezolano requiere mantenimiento permanente. Esta conexidn es sumamente importante para la
integracién regional; en los dos primeros afios desde su inauguracion generd un flujo adicional de comercio
que superé en valor el monto total de la inversidn realizada en la infraestructura (US$168 millones). El
proyecto de rehabilitacion se encuentra actualmente en ejecucién y es de relevancia para sostener y
promover el desarrollo socioeconémico de los estados de Amazonas y Roraima (Brasil) y su integracién con
los estados del oriente venezolano.

El proyecto pertenece a la Cartera del COSIPLAN y estd consignado en el Plan Plurianual 2008-2011 de
Brasil, por lo que cumple con el primer criterio. Ademas, dispone de estudios de viabilidad técnica y figura
en etapa de ejecucidn, por lo que cumple también con el segundo criterio. Existe suficiente informacion
sobre la red de conectividad de alcance regional que es articulada por el proyecto, cumpliendo asi con el
tercer criterio. Finalmente, en la informacion disponible se menciona la necesidad de acciones
complementarias en los temas ambientales y logisticos.

O Ruta Boa Vista - Bonfim - Lethem - Linden - Georgetown (BR - GU)

Este proyecto une la ciudad de Boa Vista con la capital de Guyana (Georgetown). El tramo brasilefio que va
desde Boa Vista hasta la frontera con Guyana se encuentra en adecuadas condiciones. En el lado de
Guyana, existen dos tramos diferenciados; el primero es Georgetown - Linden (15 km) que esta
pavimentado y en adecuadas condiciones; y, el segundo, es Lethem - Linden (438 km) una ruta no
pavimentada con bajas especificaciones, y que cuenta con un puente de madera y un cruce en ferry sobre
el Rio Kurupukari. Los objetivos del proyecto son: i) mejorar el transporte entre Guyana y Brasil para
promover el comercio y el intercambio cultural entre los paises; ii) estimular el desarrollo econémico del
estado de Roraima y de Guyana facilitando la exportacidon de bienes a Norteamérica, Centroamérica y el
Caribe a través de los servicios portuarios localizados en Guyana; vy iii) crear un corredor norte - sur de
transporte que permita la integracidén del noroeste brasilefio con la capital de Guyana. El proyecto se
constituiria en la conexidon norte - sur mas importante de Guyana y generaria sinergias con los esfuerzos
para implementar conexiones este - oeste entre Venezuela, Guyana y Suriname.

45



En relacion al primer criterio, el tramo Linden - Lethem es un proyecto prioritario de la Estrategia Nacional
de Desarrollo del Gobierno de Guyana. Como resultado de acuerdos bilaterales entre Brasil y Guyana, en
los afios 1989 y 2000 se realizaron dos estudios de factibilidad, mientras que en la actualidadad se ha
realizado un estudio de factibilidad para el tramo Linden - Lethem, cumpliéndose asi con el segundo
criterio. En lo que respecta al tercer criterio, se sefiala que la ejecucién del tramo Boa Vista - Bonfim -
Lethem - Linden contribuird con la conectividad entre Brasil y Guyana. Respecto al cuarto criterio, se
requieren acciones complementarias en relacién a la preservacién del medio ambiente y el desarrollo de
acciones para la integracion productiva y de la logistica.

O Rutas de conexion entre Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) - Suriname (South
Drain - Apura - Zanderij - Moengo - Albina), incluyendo la construccion del Puente sobre el Rio
Corentine (GU - SU - VE)

Este proyecto esta compuesto por dos proyectos individuales complementarios que permitiran configurar
un corredor vial de integracion en el eje costero, desde Ciudad Guayana en Venezuela hasta Paramaribo en
Suriname. El proyecto permitird la vinculacidon de los mercados de la regién oriental de Venezuela con los
de las Republicas de Guyana y Suriname, y podra articular con el Estado de Amapa a través de la Guayana
Francesa. Adicionalmente, dichas regiones tendrian acceso al mercado venezolano a través del sistema vial
existente en ese pais y, por extension, hacia los mercados andinos. Asimismo, permitird la interconexion
con el area de influencia del proyecto en Brasil (Estado de Roraima y Zona franca de Manaos) utilizando el
corredor vial existente Manaos - Boavista - Santa Elena de Uairén - Puerto Ordaz. Los proyectos son: i) la
construccion de una carretera asfaltada desde San Martin de Turumban, ubicada en el Estado de Bolivar en
Venezuela, hasta Paramaribo, pasando por Linden y Georgetown; vy ii) la construccién de un puente sobre el
Rio Corentine. Actualmente no existe una conexion terrestre por el eje costero entre Venezuela y Guyana, y
el comercio internacional entre Guyana y Suriname se realiza a través de un ferry que constituye un cuello
de botella para el transporte de mercancias de larga distancia.

En relacién al primer criterio, ambos proyectos individuales se encuentran en la Cartera del COSIPLAN. No
obstante, recién seria incluido en el Nuevo Plan Multianual 2012-2016 que se presentara al Parlamento de
Suriname en octubre de 2011. Respecto al segundo criterio, se han realizado diferentes estudios vy
actualmente el puente se encuentra en etapa de perfil y varias secciones de la conexion vial estan en
ejecucion, o estan por iniciar los estudios de pre factibilidad. En relacién al tercer criterio, de concretarse su
ejecucion, este proyecto tendria un enorme impacto en la integracién regional y generaria sinergias en el
desarrollo fronterizo. Finalmente, en referencia al cuarto criterio, no se avanza sobre acciones
complementarias identificadas.

® EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (ARGENTINA, BOLIVIA, BRASIL, PARAGUAY Y URUGUAY)

El Eje de la Hidrovia Paraguay-Paranda abarca gran parte de la cuenca de los Rios Paraguay, Parand, Uruguay
y Tieté. Los tres primeros tienen una clara orientaciéon norte - sur y forman parte de las fronteras entre
Brasil - Bolivia, Brasil - Paraguay, Paraguay - Argentina, Argentina - Brasil y Uruguay - Argentina. El Rio Tieté,
que se desarrolla en el Estado de San Pablo de Brasil, tiene una orientacién este - oeste y desemboca en el
lago formado por la represa Jupid y el Rio Parana.

El drea de influencia del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana es intersectada por distintos corredores
transversales (viales y ferroviarios) que la vinculan con los Ejes Interoceanico Central, de Capricornio y
MERCOSUR-Chile. El territorio definido para el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand alcanza una superficie de
3.837.593 km?, lo que representa al 29,57% de la suma de superficie total de los paises que conforman el EID.
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Se calcula, para el afio 2008, una poblacién total aproximada de 73.213.987 habitantes para el area de
influencia definida para el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand, lo que representa el 29,41% de la suma de la
poblacién total de los paises que integran el EID. Asimismo, el drea de influencia del Eje alcanza una
densidad habitacional promedio de 19,08 habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de 451,89
habitantes/km? para el area de influencia del Estado de San Pablo de Brasil, a un minimo de 0,67
habitantes/km? correspondiente a la Regién Occidental de la Republica de Paraguay.

Los cinco grupos de proyectos que componen el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand aportan proyectos a la
Agenda: i) G1 - Rio Paraguay, Asuncién - Corumba; ii) G2 - Tieté - Parana (ltaipu); iii) G3 - Rios Paraguay -
Parana, Asuncion - Delta del Parana; iv) G4 - Rio Paran3, Itaipu - Confluencia; y v) G5 - Rio Uruguay.

En el Cuadro 16 se aprecian los 15 proyectos individuales que conforman los 4 proyectos estructurados de
la APl en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parand. Las inversiones involucradas ascienden a US$1.230,8
millones. La mayoria de los proyectos estan orientados a mejorar la navegabilidad de la Cuenca del Plata
favoreciendo a Argentina, Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay. Los demads proyectos tienen el propdsito de
completar las conexiones ferroviarias entre Paraguay, Uruguay y Argentina y de rehabilitar dos conexiones
en Uruguay que se articulan con la hidrovia. Los proyectos cumplen con los criterios de seleccidn
establecidos y sus objetivos estan alineados con las funciones estratégicas de los grupos de proyectos del
Eje involucrados en la API (ver Cuadros 16 y 17).

MAPA 6: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

MEJORAMIENTO DE LA
NAVEGABILIDAD DE LOS RIOS
DE LA CUENCA DEL PLATA

INTERCONEXION
FERROVIARIA PARAGUAY -
ARGENTINA - URUGUAY

CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA REHABILITACION DEL RAMAL
PALMIRAY SISTEMA DE ACCESOS FERROVIARIO CHAMBERLAIN -
TERRESTRES AL PUERTO FRAY BENTOS
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CUADRO 16: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA

LICENCIA

PRE-EJECUCION YRR EJECUCION
NOMBRE PROYECTO MONTO | -niGo PAISES DEL ETAPA DEL PERFIL inicio | CONEY- | inigip | CONELY- | o | CONCLU-
EID s PAISES API - NOMBRE DE LOS PROYECTOS INDIVIDUALES o || e MONTO (ARO) SION (ARO) SION (ARO) SION
(Millones) (ANO) (ANO) (ANO)
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DELRIO | BO-BR-
HPPO7 | L) AGUAY ENTRE APA Y CORUMBA oA G1 | PERFIL USD 4.300.000 2012 2013 2012 2013 2013 2014
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO .
HPPOS | o b AGUAY (ASUNCION - APA) PA G1 | PRE-EJECUCION USD 40.000.000 N/D
HPP19 ?’I':igRAM'ENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO BR G2 | EJECUCION USD 550.000.000 2011 2014 2011 2014 2012 2015
PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA
HPP42 | NAVEGABILIDAD DE LOS RiOS PARANA Y AR - PA G3 | EJECUCION USD 30.000.000 2011 2015
PARAGUAY DESDE SANTA FE A ASUNCION
MEJORAMIENTO DE ARGENTINA/ PROFUNDIZACION DEL CALADO DEL RiO PARANA
LA NAVEGABILIDAD BOLIVIA/ HPP44 | DESDE SANTA FE HASTA DESEMBOCADURA EN AR G3 | EJECUCION USD 110.000.000 2011 2015
HPP | S RIOS DE LA BRAZIL/ USD 854,8 EL RIO DE LA PLATA
PARAGUAY/ PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA
CUENCA DEL PLATA B 2
URUGUAY HPP72 | | VEGABILIDAD EN EL ALTO PARANA AR - PA G4 | PRE-EJECUCION usD 0 2010 2011 2011 2016
PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA
HPP8S | | VEGABILIDAD EN EL RI0 URUGUAY AR - UR G5 | EJECUCION USD 40.000.000 2011 2012 2012 2012 2013 2014
SISTEMA DE PREDICCION DE NIVELES EN EL RO BO-BR-
HPP106 | | o AGUAY (APA - ASUNCIGN) oA G1 | PRE-EJECUCION usD 0 2008 2008 2008 2010
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO
HPP108 | ALTO PARANA (AGUAS ARRIBA SALTOS DEL BR G2 | PRE-EJECUCION USD 70.000.000 2012 2013 2012 2013 2013 2014
GUAIRA)
HPP122 ?:mi:gg*c'o“ Y MANTENIMIENTO DEL CANAL BO G1 | PRE-EJECUCION USD 10.500.000 | 2011 | 2012 2013 2012 2012 2013 2014
REHABILITACION Y MEJORA DEL TRAMO EN AR - PA-
INTERCONEXION HPP65 | URUGUAY DE LA INTERCONEXION FERROVIARIA UR G3 | PERFIL USD 102.000.000 | 2011 | 2011 2012 2013 2015
FERROVIARIA ARGENTINA/ PARAGUAY - ARGENTINA - URUGUAY
HPP | PARAGUAY - PARAGUAY/ | USD268,0 | | ope> | RECUPERACION DEL RAMAL FERROVIARIO AR s | pereiL uspo | 2011 | 2011 2012 2013 2015
ARGENTINA - URUGUAY ZARATE - POSADAS
URUGUAY CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA
HPP103 | o OVIA ASUNCION - POSADAS AR-PY G3 | PERFIL USD 166.000.000 | 2010 | 2011 2011 2012 2015
REHABILITACION DEL
RAMAL FERROVIARIO REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO
HPP | AMBERLAIN - URUGUAY USD100,0 | HPP120 | nen e ERAY BENTOS UR G5 | PERFIL USD 100.000.000 | 2011 | 2011 2012 2013 2015
FRAY BENTOS
CIRCUNVALACION
VIAL DE NUEVA
PALMIRA Y SISTEMA CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA PALMIRA Y .
HPP | o CCESOS URUGUAY USD8,0 | HPPO7 | oo oF ACCESOS TERRESTRES AL PUERTO UR G5 | PRE-EJECUCION USD 8.000.000 2010 2011 2011 2012 2012 2014
TERRESTRES AL
PUERTO

TOTAL

USD 1.230.800.000

N / D: la informacidn correspondiente al cronograma de ejecucidn no se encontraba disponible al cierre de este documento.
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CuADRO 17: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA, SEGUN ETAPA DE EJECUCION
(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 5 372,3 30,2%
PRE-EJECUCION 6 128,5 10,4%
EJECUCION 4 730,0 59,3%
TOTAL 15 1.230,8 100,0%

O Mejoramiento de la navegabilidad de los rios de la Cuenca del Plata (AR - BO - BR - PA - UR)

Este proyecto estructurado esta constituido por diez proyectos individuales, todos relacionados a temas de
navegabilidad en el area de influencia de la Cuenca del Plata. Dos de los proyectos individuales involucran a
Bolivia, Brasil y Paraguay: i) Mejoramiento de la Navegabilidad del Rio Paraguay entre Apa y Corumba; v ii)
Sistema de predicciéon de niveles en el Rio Paraguay (Apa - Asuncion). Otros dos proyectos incluyen a
Argentina y Paraguay: i) Proyecto Binacional de Mejoramiento de la Navegabilidad de los Rios Parand y
Paraguay desde Santa Fe hasta Asuncion; y ii) Proyecto Binacional de Mejoramiento de la Hidrovia del Alto
Parana. Dos proyectos estan integramente en territorio brasilefio: i) Mejoramiento de la Navegabilidad del
Rio Tieté; y ii) Mejoramiento de la Navegabilidad del Rio Alto Parana (Aguas Arriba Saltos del Guaird). Un
proyecto esta localizado exclusivamente en Paraguay (Mejoramiento de la Navegabilidad del Rio Paraguay
en el tramo Asuncidn - Apa), otro esta localizado sélo en Argentina (Profundizacion el Calado del Rio Parana
desde Santa Fe hasta la desembocadura del Rio de La Plata) y sélo un proyecto estd localizado
integramente en territorio boliviano (Rehabilitacién y Mantenimiento del Canal Tamengo). Este proyecto
estructurado es importante debido a que las mejoras en la navegabilidad de las vias fluviales resultaran en
significativas reducciones del costo del transporte de flujos de trafico interno entre regiones, asi como para
los traficos extrarregionales. Esto generard mayor competitividad de los productos regionales,
principalmente para los de aquellas areas mas alejadas de los puertos maritimos.

En relacién al primer criterio, los proyectos individuales son parte de la Cartera del COSIPLAN y estdn
presentes en declaraciones presidenciales y de Ministros de los respectivos paises. El proyecto relacionado
con el Canal Tamengo es parte del Plan Nacional de Desarrollo y de la Matriz Programatica de Programas y
Proyectos del Sector Transporte de Bolivia. A su vez, existen acuerdos entre los paises en los que se refleja
la importancia de las intervenciones planteadas (Comisién Administradora del Rio Uruguay y el Tratado de
la Cuenca del Plata). Por su parte, en el PAC de Brasil estan incluidas varias obras asociadas a los rios
Paraguay, Parand y Tieté. Respecto al segundo criterio, los paises estdn avanzando en la elaboracion de
estudios en las respectivas cuencas de los rios involucrados, tal como se indica en la ficha correspondiente.
El proyecto consolida redes de conectividad de alcance regional y genera sinergias transfronterizas, por lo
que cumple el tercer criterio. En relacién al cuarto criterio, el proyecto requiere de acciones
complementarias para la preservacion del medio ambiente y para el aprovechamiento de las
oportunidades que se generan para el desarrollo productivo y logistico.

O Interconexion Ferroviaria Paraguay - Argentina - Uruguay (AR - PA - UR)

Este proyecto estructurado estd compuesto por tres proyectos individuales: i) Rehabilitacion y Mejora del
Corredor Ferroviario Asuncidn - Montevideo; ii) Recuperacion del Ramal Ferroviario Zarate - Posadas; v iii)
Construccion y Rehabilitacion de la Ferrovia Asuncion - Posadas. El primer proyecto tiene por objetivo la
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reconstruccion de 380 km situados entre la ciudad de Asuncidn y el Puerto de Montevideo pasando por
territorio argentino. El segundo tiene por objetivo mejorar la infraestructura de vias con el fin de reducir los
tiempos de viaje, optimizando los tiempos de desplazamiento de los camiones de carga a lo largo de los
1.020 km que existen entre Zarate y Posadas. El tercer proyecto estd orientado a mejorar las condiciones
operativas en las conexiones internacionales que terminan y se inician en Posadas y se articulan tanto con
Paraguay en Encarnacidn como con los diversos puertos de la Cuenca del Plata. Este proyecto estructurado
serd de alto impacto en la integracion fisica entre Paraguay, Argentina y Uruguay consolidando el desarrollo
econdmico y social sostenible en toda el area de influencia de las intervenciones.

En relacidn al primer criterio, los proyectos individuales que conforman este proyecto de integraciéon, son
parte de la Cartera del COSIPLAN y estan incorporados en los Planes Nacionales respectivos en cada uno de
los paises involucrados, como asi también en las declaraciones de cumbres presidenciales y ministeriales.
Respecto al segundo criterio, se llevara a cabo un estudio técnico para la reactivacién y mejoramiento de
los tramos en los tres paises involucrados, lo cual permitira la conectividad bajando costos de transacciény
mejorando la calidad de vida de los habitantes de la region. En relacidn al tercer criterio, el proyecto
consolidad redes de alcance regional y es un elemento de conectividad para la integracion. Finalmente, en
relacidn al cuarto criterio, por tratarse de tramos internacionales, se hace necesario contar con programas
de acciones complementarias, especialmente en lo relativo a pasos de frontera y normativas en comun.

O Rehabilitacion del Ramal Ferroviario Chamberlain - Fray Bentos (UR)

La seccidn ferroviaria que serd objeto de intervencion une la ciudad de Chamberlain, ubicada en el
Departamento de Tacuarembd, con la ciudad de Fray Bentos, en el Departamento de Rio Negro. La longitud
del tramo es de 263 km que forman parte de la red ferroviaria activa del Uruguay. El deterioro de las
condiciones de la ferrovia no permite el adecuado aprovechamiento de las cargas ubicadas en el area de
influencia del proyecto. El objetivo es rehabilitar el ramal mencionado por ser prioritario y estratégico, ya
que en la ciudad de Fray Bentos se encuentra uno de los productos mds importantes que debe ser captado
por la ferrovia y que demanda de forma creciente materias primas para la produccién (celulosa).

En relacién al cumplimiento del primer criterio, el proyecto forma parte de la Cartera del COSIPLAN y es
prioridad para el gobierno uruguayo. Los estudios de factibilidad se realizaron en el afio 2008, por lo que el
proyecto cumple con el segundo criterio. Estd sefialada de forma general la razén por la que el proyecto
favorece a las redes de alcance regional, relacionado con el tercer criterio. En cuanto al cuarto criterio, se
sefiala que no son necesarias acciones complementarias.

O Circunvalacion Vial de Nueva Palmira y Sistema de Accesos Terrestres al Puerto (UR)

Nueva Palmira se encuentra localizada estratégicamente sobre el Rio Uruguay y frente a la desembocadura
del Rio Parana. Limita por el norte con la ciudad de Dolores y por el sur con la ciudad de Carmelo. Estd
situada a 22 km de Carmelo vy, hacia el este, a 280 km de Montevideo. Actualmente, por la ausencia de un
acceso adecuado, el transporte pesado atraviesa la ciudad hacia el puerto de Nueva Palmira ocasionando
problemas en el casco urbano y dificultades en las operaciones de comercio exterior. El proyecto consiste
en un by-pass o circunvalacién vial que permita evitar que el transporte pesado que va hacia el puerto pase
por la ciudad. Asi, el proyecto supone una conexion directa para el transporte de carga desde el puerto
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hacia las Rutas 21 y 12. La Ruta 21 conecta el puerto con el norte de la ciudad y la Ruta 12 permite el
acceso desde la zona este de la ciudad con la Regién Metropolitana del pais. El proyecto es importante
pues consolida una amplia red productiva y se enlaza regionalmente con la zona de influencia de la
Hidrovia Paraguay-Parana.

El proyecto integra la Cartera del COSIPLAN y ha sido asignado a nivel presupuestal, por lo que cumple el
primer criterio. En relacidn al segundo criterio se sefiala que si bien no existe el estudio de factibilidad, este
estd contemplado en el presupuesto quinquenal. Por su parte, el proyecto genera redes de conectividad
con alcance regional al enlazarse con la zona de influencia de la Hidrovia Paraguay-Parana, cumpliendo asi
el tercer criterio. Finalmente, el proyecto cumple con el cuarto criterio, pues existe una fundamentacién de
que requiere acciones complementarias tales como programas relacionados con logistica, pasos de
frontera y aspectos normativos y regulatorios.

®  EJE INTEROCEANICO CENTRAL (BOLIVIA, BRASIL, CHILE, PARAGUAY Y PERU)

El territorio del Eje Interoceanico Central abarca los departamentos de Arequipa, Moquegua, Puno y Tacna
de Peru; las Regiones XV, | (Arica y Parinacota y Tarapaca, respectivamente) y la Provincia Loa de la Il
Region Antofagasta de Chile; los departamentos de Beni, La Paz, Oruro, Potosi, Tarija, Cochabamba,
Chuquisaca y Santa Cruz de Bolivia; la Republica de Paraguay; y los estados brasilefios de Mato Grosso,
Mato Grosso do Sul, Rio de Janeiro, San Pablo y Parand. El area de influencia definida para el Eje
Interoceanico Central alcanza una superficie de 3.461.461 km?, equivalente al 28,70% de la suma de la
superficie total de los cinco paises que conforman el EID.

Se calcula, para el afio 2008, una poblacion total aproximada de 92.594.587 habitantes para el area de este
Eje, lo que representa el 36,83% de la suma de la poblacidn total de los cinco paises que integran el EID.
Asimismo, el area del EID alcanza una densidad habitacional promedio de 26,75 habitantes/km?. Este
indicador varia desde un maximo de 363,25 habitantes/km? para el estado de Rio de Janeiro, a un minimo
de 2,01 habitantes/km? correspondiente al departamento de Beni en Bolivia.

De los cinco grupos de proyectos que componen el Eje Interocednico Central, cuatro aportan proyectos a la
Agenda: i) G1 - Conexidn Chile - Bolivia - Paraguay - Brasil; ii) G2 - Optimizacion del Corredor Corumba - San
Pablo - Santos - Rio de Janeiro; iii) G3 - Conexién Santa Cruz - Puerto Sudrez - Corumb3; y iv) G5 -
Conexiones del Eje al Pacifico: llo / Matarani - Desaguadero - La Paz + Arica - La Paz + Iquique - Oruro -
Cochabamba - Santa Cruz.

En el Cuadro 18 se aprecian los 7 proyectos individuales que conforman los 4 proyectos estructurados de la
API en el Eje Interocednico Central. El valor de las inversiones involucradas asciende a US$411,7 millones.
Los proyectos estan orientados a mejorar las conexiones viales, ferroviarias y aéreas entre Bolivia, Brasil,
Paraguay y Peru, teniendo a Bolivia como eje de las articulaciones. Cuatro de los proyectos individuales
estdn agrupados con el objeto de mejorar la conectividad vial en el EID entre Brasil y Bolivia en el proyecto

IM

estructurado “Mejoramiento de la Conectividad Vial en el Eje Interoceanico Central”. Los demas proyectos

de la APl en este Eje estdn orientados a ampliar la capacidad del movimiento de cargas en el Aeropuerto de
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Viru Viru; a optimizar el Paso de Frontera Infante Rivarola - Caflada - Oruro entre Bolivia y Paraguay; y a
implementar un corredor ferroviario bioceanico central en Bolivia (ver Cuadros 18 y 19).

MAPA 7: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE INTEROCEANICO CENTRAL

MEJORAMIENTO DE LA
CONECTIVIDAD VIAL EN EL
EJE INTEROCEANICO
CENTRAL

CORREDOR FERROVIARIO
BIOCEANICO CENTRAL
(TRAMO BOLIVIANO)

AEROPUERTO DISTRIBUIDOR DE CARGA

PASO DE FRONTERA INFANTE Y PASAJEROS PARA SUDAMERICA
RIVAROLA - CANADA ORURO (HUB AEROPUERTO INTERNACIONAL

VIRU-VIRU - SANTA CRUZ)
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CuADRO 18: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE INTEROCEANICO CENTRAL

LICENCIA

PRE-EJECUCION T EJECUCION
NOMBRE PROYECTO MONTO | ¢5piGo PAISES DEL ETAPA DEL PERFIL inicio | ONSY- | inicio | CONELY- | yigro | CONCLU-
EID e PAISES API - NOMBRE DE LOS PROYECTOS INDIVIDUALES | o2 | GP e MONTO (ARO) SIGN (ARO) SIGN (ARO) SIGN
(Millones) (ANO) (ANO) (ANO)
AEROPUERTO
DISTRIBUIDOR DE AEROPUERTO DISTRIBUIDOR DE CARGA Y
CARGA Y PASAIEROS PASAJEROS PARA SUDAMERICA (HUB
10C | PARA SUDAMERICA BOLIVIA UsD20,0 | 10c78 BO G3 | PERFIL USD 20.000.000 | 2012 | 2013 2013 2013 2013 2013 2017
AEROPUERTO INTERNACIONAL VIRU VIRU,
(HUB AEROPUERTO SANTA CRUZ)
INTERNACIONAL VIRU
VIRU, SANTA CRUZ)
10C80 | DOBLE VIA LA PAZ - SANTA CRUZ BO G5 | PRE-EJECUCION USD 269.000.000 | 2011 | 2011 2014 2011 2012 2014 2016
MEJORAMIENTO DE
LA CONECTIVIDAD 10C14 | CIRCUNVALACION VIAL DE CAMPO GRANDE BR G2 | EJECUCION USD 15.000.000 2009 2011 2011 2012
10C | VIALEN ELEJE BOLIVIA/ USD 383,0
INTEROCEANICO BRASIL locas | AREA DE CONTROL INTEGRADO PUERTO BO-BR | G3 | PRE-EJECUCION USD2.000.000 | 2012 | 2012 | 2012 | 2013 | 2013 | 2013 | 2014
CENTRAL SUAREZ - CORUMBA
10C32 | CARRETERA TOLEDO - PISIGA BO G5 | EJECUCION USD 97.000.000 2011 2011 2011 2011 2011 2013
PASO DE FRONTERA
10C | INFANTE RIVAROLA - Pi‘;%% UsD2,0 | 10C09 22%25/5 gi%“;LERA INFANTE RIVAROLA - BO-PA | G1 | EJECUCION USD 2.000.000 | 2011 | 2012 2012 2013 2013
CARNADA ORURO
CORREDOR
FERROVIARIO CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO .
10C | OCEANICO CENTRAL BOLIVIA USD67 | 10C8L | oo BO G5 | PRE-EJECUCION USD 6.700.000 | 2011 | 2012 2013 2013 2013 2014 2018
(TRAMO BOLIVIANO)
TOTAL USD 411.700.000
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CUADRO 19: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE INTEROCEANICO CENTRAL, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 1 20,0 4,9%
PRE-EJECUCION 3 277,7 67,5%
EJECUCION 3 114,0 27,7%
TOTAL 7 a11,7 100,0%

O Aeropuerto distribuidor de carga y pasajeros para Sudameérica (Hub Aeropuerto Internacional Viru
Viru, Santa Cruz) (BO)

El aeropuerto de Viru Viru se encuentra localizado en la ciudad de Santa Cruz de la Sierra. Esta ciudad limita
al norte con el departamento de Beni y Brasil; al sur con el departamento de Chuquisaca y Paraguay; al este
con Brasil; y al oeste con los departamentos de Beni, Cochabamba y Chuquisaca. El aeropuerto esta situado
cerca del centro geografico de América del Sur, por lo que se espera que sirva de punto de interconexion
aérea y que se constituya en un aeropuerto distribuidor de cargas y pasajeros en todo el Eje Interoceanico
Central. El aeropuerto tiene una altitud cercana al nivel del mar, por lo que las aeronaves podrdn operar
con toda su capacidad de carga. El creciente comercio de carga aéreo justifica la expansién del aeropuerto.
El proyecto supone la adecuacién y construccion de nueva infraestructura para el almacenamiento y
control de la carga, hangares, ampliacidn de la plataforma de carga, entre otros. Las lineas aéreas de otros
continentes podran realizar sus operaciones hacia este aeropuerto desde donde se distribuirian los
pasajeros y carga hacia los demas paises, con menor recorrido y tiempo. Esto permitird menores costos
operativos y, por lo tanto, menores fletes y pasajes. El objetivo, entonces, es establecer un centro aéreo de
distribucién regional de carga y pasajeros (nacional e internacional), que permita un manejo adecuado,
eficiente y seguro de la carga como elemento de desarrollo econdmico local y regional. El proyecto es
importante, pues permitird fomentar las exportaciones de productos agroindustriales de su drea de
influencia y generard un aumento de las importaciones de insumos.

En relacién al cumplimiento del primer criterio, el proyecto esta en la Cartera del COSIPLAN y se encuentra
priorizado en el Plan de Desarrollo de Bolivia. El proyecto tiene un Plan Maestro que se actualizé en el afio
2005 y esta en etapa de perfil en la ficha de proyectos. Respecto al segundo criterio, el estudio de
factibilidad ha sido presupuestado y se estd gestionando el financiamiento. Existe una adecuada
sustentacion e informacidn que indican que el proyecto fortalece conectividad con alcance regional con lo
cual cumple con el tercer criterio. Finalmente, se sefialan y listan acciones complementarias por lo que el
proyecto cumple con el cuarto criterio.

O Mejoramiento de la Conectividad Vial en el Eje Interocednico Central (BO - BR)

Este proyecto estructurado estd compuesto por cuatro proyectos individuales situados en el Eje
Interoceanico Central y con vocacion de facilitar el comercio de larga distancia. Los proyectos son tres
desarrollos viales y un paso de frontera entre Bolivia y Brasil. Los proyectos viales son: i) Doble Via La Paz -
Santa Cruz; ii) Circunvalacion vial de Corumba; vy iii) Carretera Toledo - Pisiga. El cuarto proyecto es el Paso
de Frontera Puerto Sudrez - Corumba. El proyecto de la Doble Via entre La Paz y Santa Cruz es parte de un
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corredor que conectara los departamentos de La Paz, Oruro, Cochabamba y Santa Cruz con carreteras
pavimentadas de categoria 1 y de doble via. Esta solucidon de infraestructura facilitard el comercio y
reducira los accidentes. Este corredor se conecta hacia el oeste con Peru y Chile, y hacia el este con Brasil
en la localidad de Puerto Quijarro. Este ultimo puerto es un punto de interconexidon con la Hidrovia
Paraguay-Parand a través del Canal Tamengo, lo que permite vincularse con Uruguay y Paraguay. Por su
parte, la Carretera Toledo - Pisiga busca complementar la articulacidn de Bolivia con el Puerto de lquique
en Chile y, adicionalmente, contribuiria a mejorar la competitividad de importantes zonas mineras en
Bolivia. La Circunvalacién Vial de Corumba tiene el objetivo de mejorar la fluidez y la seguridad del trafico
de vehiculos pesados y ligeros de larga distancia que generan congestiéon en la ciudad de Corumba.
Finalmente, el Paso de Frontera Corumba - Puerto Sudrez requiere mejoras en la infraestructura y la
compatibilizacion de los sistemas de transporte. La implementacion simultdnea de estos proyectos
individuales es muy importante, pues el mejoramiento de la conectividad del Eje Interocednico Central
afecta al 98% del comercio bilateral entre Brasil y Bolivia.

En relacidon al primer criterio, los cuatro proyectos individuales que componen este proyecto estructurado
pertenecen a la Cartera del COSIPLAN. Los proyectos de Bolivia se encuentran en su Plan Nacional de
Desarrollo y cuentan con Planes de inversiones, que incluyen la proyeccién de los recursos financieros
disponibles para su ejecucién y su armonizacién con los planes. El proyecto Circunvalacion vial de Campo
Grande integra la primera etapa del Programa de Aceleracién del Crecimiento (PAC-1) de Brasil y tiene
recursos asignados para el afio 2011. En cuanto al segundo criterio, todos los tramos de la Doble Via La Paz
- Santa Cruz cuentan con el financiamiento asignado y la mayoria se encuentran en construccion. El Area de
Control Integrado Puerto Suarez-Corumb3, que se localizara en territorio brasilefo, requiere de un monto
de USS 1.250.000 para su funcionamiento. En cuanto al tercer criterio, este corredor conecta Bolivia al
oeste con Peru y Chile, hacia el este con Brasil y, a través del canal Tamengo permite la integracién con
Paraguay y Uruguay, con lo cual facilitara la integracion regional de muchos paises. En relacién al cuarto
criterio, los proyectos requeriran acciones complementarias como la habilitacién de eficientes pasos de
frontera, normativa homogénea para el transito de vehiculos, la preservacién del medio ambiente con
sustentabilidad, e identificacidn de oportunidades de integracion productiva y logistica.

O Paso de Frontera Infante Rivarola - Cafiada Oruro (BO - PA)

Este proyecto se encuentra en el centro geografico del Eje Interocednico Central en la zona de frontera
entre Bolivia y Paraguay. El proyecto se justifica ampliamente por el incremento del trafico generado por la
pavimentacion y mejoramiento de la Carretera Villamontes - Caflada Oruro que supone un incremento del
trafico vehicular y del comercio internacional entre Paraguay y Bolivia. El proyecto se encuentra
actualmente en ejecucién y supone la construcciéon de la infraestructura para la instalacion de un Centro de
Control Integrado de Frontera, con zonas de acceso y verificacion de cargas, drea de retencién de cargas,
sistemas informaticos y de telecomunicaciones, y un laboratorio de control fito-zoosanitario. El objetivo del
proyecto es desarrollar la infraestructura y los servicios necesarios para permitir un eficiente transito de
personas y cargas entre Bolivia y Paraguay.

55



O Corredor Ferroviario Biocednico Central (tramo boliviano) (BO)

Este proyecto permitird la conexion central de América del Sur uniendo Brasil, Chile, Peru y Bolivia, y
posibilitando el intercambio comercial entre estos paises y la posible exportacién a los mercados de
ultramar. El Corredor Ferroviario Bioceanico Central articula redes férreas desde el puerto de Santos
(Brasil) hasta el Puerto de Arica (Chile) y tendra una longitud de 4.000 km. Bolivia tiene en la actualidad dos
redes ferroviarias: la Red Andina y la Red Oriental. Estas redes estan separadas y por ello se genera un
eslabdn faltante equivalente al 6% del recorrido total del corredor ferroviario. La falta de conexién en el
territorio boliviano impide el trafico continuo en todo el corredor y los tramos viales no estan en capacidad
de sostener con eficiencia las proyecciones de cargas disponibles. Las proyecciones del movimiento de
mercancias aportan elementos de juicio suficientes para definir un proyecto que consiste en aumentar y
homogenizar la capacidad de carga en todo el territorio boliviano, hasta alcanzar 25 toneladas por eje
mediante inversiones orientadas a: i) mejorar la infraestructura existente (cambio de rieles, reemplazo de
durmientes y otros); y ii) construir la interconexion por la alternativa mas favorable considerando los
aspectos técnicos, operativos, ambientales, econémicos y sociales.

El proyecto se encuentra en la Cartera del COSIPLAN y esta priorizado en el Plan Nacional de Bolivia y en el
Programa Operativo Anual 2010-2011 del Viceministerio de Transportes de ese pais, cumpliendo asi con el
primer criterio. En relacidén al segundo criterio, el proyecto cuenta con un estudio de identificacién de
alternativas que serd complementado con estudios que lleguen a nivel de disefio de ingenieria basica. Se
cuenta con un presupuesto de US$6,7 millones. El proyecto cumple la funcién de fortalecer la conectividad
con alcance regional, y esta adecuadamente fundamentada, con lo que cumple el tercer criterio.
Finalmente, con respecto al cuarto criterio, no se mencionan acciones complementarias, mas alla de lograr
la interoperabilidad (trocha homogénea y capacidad portante).

® EJE MERCOSUR - CHILE (ARGENTINA, BRASIL, CHILE, PARAGUAY Y URUGUAY)

El drea de influencia del Eje MERCOSUR - Chile incluye las Regiones Metropolitana, IV, V, VI y VII de Chile,
(Coquimbo, Valparaiso, del Libertador y del Maule, respectivamente); las provincias argentinas de
Mendoza, San Juan, La Rioja, San Luis, Cérdoba, La Pampa, Santa Fe, Salta, Buenos Aires, Entre Rios,
Corrientes y Misiones; los estados brasilefios de Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parand, San Pablo y
Minas Gerais; la Regidn Oriental de Paraguay; y la Republica Oriental del Uruguay. El drea de influencia
definida para el Eje MERCOSUR - Chile alcanza una superficie de 3.216.277 km?, equivalente al 25,46% de la
suma de la superficie total de los cinco paises que conforman el EID.

Se calcula, para el afio 2008, una poblacién total aproximada de 137.300.163 habitantes para el area del Eje
MERCOSUR - Chile, lo que representa el 53,70% de la suma de la poblacién total de los cinco paises que
integran el EID. Asimismo, en el drea de influencia del Eje se alcanza una densidad habitacional promedio
de 42,69 habitantes/km?. Este indicador varia desde un maximo de 437,94 habitantes/km?’ para la Regidn
Metropolitana de Chile, a un minimo de 2,33 habitantes/km? correspondiente al territorio de la Provincia
de La Pampa en la Republica Argentina.
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De los seis grupos de proyectos que componen el Eje MERCOSUR-Chile, tres aportan proyectos a la Agenda:
i) G2 - Porto Alegre - Limite Argentina / Uruguay - Buenos Aires; ii) G3 - Valparaiso - Buenos Aires; v, iii) G5 -
Grupo Energético.

En el Cuadro 20 se aprecian los 7 proyectos individuales que componen los 6 proyectos estructurados de la
APl en el Eje MERCOSUR-Chile. El valor de las inversiones involucradas asciende a US$2.218,0 millones. La
APl impacta en el desarrollo de los cinco paises del Eje (Argentina, Bolivia, Brasil, Chile y Uruguay). El
proyecto de mayor tamafo es el Gasoducto del Noreste Argentino. Los demads proyectos estan orientados a
diferentes objetivos. Existen tres proyectos con impacto de desarrollo transfronterizo entre Brasil y
Uruguay a través de un corredor ferroviario, un puente internacional y el mejoramiento del transporte
multimodal entre la Laguna Merin y la Lagoa dos Patos. Finalmente, se incluyen dos proyectos que
contribuyen a la conectividad entre Argentina y Chile: Tunel Binacional Agua Negra y Optimizacidn del
Sistema Paso de Frontera Cristo Redentor. Los proyectos cumplen con los criterios de seleccidn
establecidos y son consistentes con las funciones estratégicas de los grupos del Eje involucrados en la API
(ver Cuadros 20y 21).

MaAPA 8: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE MERCOSUR-CHILE

GASODUCTO DEL
NORESTE ARGENTINO

TUNEL BINACIONAL
AGUA NEGRA

OPTIMIZACION DEL SISTEMA|
PASO DE FRONTERA

CRISTO REDENTOR
CONSTRUCCION DEL TRANSPORTE MULTIMODAL
P PUENTE INTERNACIONAL EN SISTEMA LAGUNA MERIN

JAGUARAO - RIO BRANCO ¥ LAGOA DOS PATOS
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CuADRO 20: PrROYECTOS DE LA API EN EL EJE MERCOSUR-CHILE

. LICENCIA )
PRE-EJECUCION T EJECUCION
PAISES GEREIC CONCLU- CONCLU- CONCLU-
NOMBRE PROYECTO MONTO API | CODIGO NOMBRE DE LOS PROYECTOS ETAPA DEL INICIO h INICIO . INICIO )
EID API REISES (Millones) BD INDIVIDUALES DEL €7 PROYECTO MONIO (ANO) SION (ANO) SION (ARO) Sl
PROYECTO (ANO) (ANO) (ARO)
GASODUCTO DEL ARGENTINA/ GASODUCTO DEL NORESTE .
mcc NORESTE ARGENTING BOLIVIA USD1.000,0 | MCC68 | o e AR G5 | EJECUCION USD 1.000.000.000 | 2009 | 2011 2011 2013 2014
CONSTRUCCION DEL
PUENTE BRASIL/ CONSTRUCCION DEL PUENTE
Mcc INTERNACIONAL URUGUAY USD 65,0 | MCC22 | INTERNACIONAL JAGUARAO - RiO BR-UR | G2 | PRE-EJECUCION USD 65.000.000 | 2009 | 2011 2012 2011 2012 2012 2014
JAGUARAO - RiO BRANCO
BRANCO
TRANSPORTE
MULTIMODAL EN BRASIL/ TRANSPORTE MULTIMODAL EN
mcc SISTEMA LAGUNA URUGUAY USD 100,0 | MCC85 | SISTEMA LAGUNA MERIN Y LAGOA BR-UR | G2 | PRE-EJECUCION USD 100.000.000 2011 2012 2012 2012 2013 2014
MERIN Y LAGOA DOS DOS PATOS
PATOS
REACONDICIONAMIENTO DE LA
MCC30 | FERROVIA ENTRE MONTEVIDEO Y UR G2 | EJECUCION USD 100.000.000 2011 2011 2012 2014
CORREDOR RIVERA
McC FERROVIARIO BRASIL/ USD 196.0
MONTEVIDEO - URUGUAY ’ ADECUACION FERROVIARIA DE
CACEQUI TROCHA BRASILENIA RIVERA - )
MCCLI5 | o o NA DO LIVRAMENTO - BR-UR | G2 | EJECUCION USD 96.000.000 2011 2012
CACEQUI
OPTIMIZACION DEL
SISTEMA PASO DE ARGENTINA/ OPTIMIZACION DEL SISTEMA PASO .
Mmcc PRONTERA CRISTO CHILE USD7,0 | MCC34 | oo ERA CRISTO REDENTOR AR-CH | G3 | PRE-EJECUCION USD 7.000.000 | 2009 | 2010 2011 2012 2014
REDENTOR
mcc TUNEL BINACIONAL ARGENTINA/ USD 850,0 | MCC110 | TUNEL BINACIONAL AGUA NEGRA AR-CH | G4 | PRE-EJECUCION USD 850.000.000 | 2010 | 2011 2012 2014 2016
AGUA NEGRA CHILE
TOTAL USD 2.218.000.000
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CUADRO 21: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE MERCOSUR-CHILE, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 0 0,0 0,0%
PRE-EJECUCION 4 1.022,0 46,1%
EJECUCION 3 1.196,0 53,9%
TOTAL 7 2.218,0 100,0%

O Gasoducto del Noreste Argentino (AR - BO)

Este proyecto consiste en un sistema de transporte de gas que parte desde Bolivia y atraviesa las provincias
de Salta, Formosa, Chaco, Misiones, Corrientes y Entre Rios hasta llegar a Santa Fe en Argentina. El
Gasoducto Troncal permitird la vinculacidn de las reservas de gas ubicadas en el norte argentino y en
Bolivia con el Sistema Nacional Interconectado de Gasoductos Troncales de Argentina, lo que se realizara
en las proximidades de la ciudad de Santa Fe. La justificacion del proyecto consiste en asegurar el
abastecimiento de gas natural a la Region Noreste de Argentina a través de caferias de gran didmetro, y
garantizar la provisidon en forma sostenida de los caudales necesarios para activar su uso a nivel vehicular y
para producciéon industrial y agroindustrial. El gasoducto troncal tendrd una longitud de 1.500 km y 30
pulgadas de didmetro, trabajando a una presién de 95 bar. La obra comprendera: i) el Gasoducto Troncal y
los ramales provinciales que derivaran de él; ii) las plantas compresoras y de regulacion y medicién; iii) las
instalaciones de superficie y otras obras complementarias de caracter civil, eléctrico y de comunicaciones.
Las obras complementarias incluirdn la implementacion de los sistemas de transmision electrénica de
datos, la operacion a distancia, la telemedicidn, etc. Esta interconexidn gasifera posibilitara la inyeccién de
importantes volumenes de gas en la zona de mayor consumo de Argentina y facilitard la expansién de la
disponibilidad de gas hacia las provincias citadas. Algunas de las provincias beneficiarias no cuentan con la
posibilidad de uso de este recurso y otras lo disponen de manera insuficiente y no apta para asegurar el
desarrollo econémico que la regidn requiere. El proyecto es muy importante pues permitird mejorar las
condiciones de vida de la poblacién beneficiaria con el uso del gas a nivel residencial.
Complementariamente, el proyecto mejorara las condiciones ambientales al sustituir a otros combustibles
fosiles mas contaminantes.

En relacién al primer criterio, el proyecto integra la Cartera del COSIPLAN y ha sido objeto de declaraciones
en las cumbres presidenciales entre ambos paises. Respecto al segundo criterio, se ha realizado la pre
factibilidad técnico-econémica y el proyecto de ingenieria. La concesion ha sido otorgada y por tanto el
proyecto se encuentra en etapa de ejecucidon. En relacidon al tercer criterio, el proyecto fortalece la
conectividad con alcance regional. Finalmente, en relacidn al cuarto criterio, el proyecto requiere de un
programa de acciones complementarias vinculadas a la franja fronteriza involucrando la infraestructura, la
preservacion del medio ambiente, y las oportunidades de integracion productiva y logistica.

O Construccion del Puente Internacional Jaguardo - Rio Branco (BR- UR)

Este proyecto se encuentra localizado en la frontera entre Uruguay y Brasil a la altura del Rio Yaguaron. La
zona es cercana a las ciudades de Rio Branco, en el Departamento de Cerro Largo en Uruguay, y Jaguardo, en
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el Estado de Rio Grande do Sul en Brasil. El proyecto se justifica por la necesidad de proteger las reservas
ecoldgicas de la costa atlantica al reducir el trafico por la ruta comercial Chui - Chuy y desviarlo hacia el nuevo
puente internacional. Al mismo tiempo, el proyecto permitira aliviar la congestién en el tramo vial Pelotas -
Rio Grande (BR-392/RS). El proyecto tiene una intervencion principal que es la construccion de un segundo
Puente Internacional sobre el Rio Yaguardn y la adecuacidon de sus accesos. El objetivo del proyecto es
mejorar el trafico vial internacional de carga y pasajeros (que podrdn circular sin restricciones), permitiendo la
integracién de las zonas de influencia a través de una mayor actividad comercial y un mas amplio intercambio
cultural. A su vez, la nueva ruta generada por el segundo puente internacional permitira que la via costera se
utilice para el trafico ligero y turistico.

En relacién al primer criterio, el proyecto integra la Cartera del COSIPLAN, estd previsto en el
presupuesto 2010-2014 de Uruguay e incluido en el PAC de Brasil. Adicionalmente el proyecto tiene
acuerdos en ambos congresos y comunicados conjuntos de los presidentes. En relacién al segundo
criterio, se ha contratado a una firma para el desarrollo del estudio de viabilidad técnico-financiero-
ambiental y para el disefio del proyecto. En relacién al tercer criterio, el proyecto consolida redes de
conectividad de alcance regional y al mismo tiempo genera sinergias y beneficios transfronterizos. La
principal accién complementaria es la implementacién de controles integrados en el paso de frontera
correspondiente, relacionado esto con el cuarto criterio.

O Transporte Multimodal en Sistema Laguna Merin y Lagoa dos Patos (BR - UR)

En Uruguay, el area de influencia del proyecto comprende la Laguna Merin y sus afluentes, especialmente
los Rios Yaguardn, Cebollati y Tacuari. En Brasil, el drea de influencia abarca la Laguna Merin y sus
afluentes, especialmente el Rio Yaguardn, el canal de San Gonzalo y sus afluentes, los canales de acceso
hidroviario al Puerto de Rio Grande, la Lagoa dos Patos y sus alimentadores, el Rio Guaiba y los rios Taquari,
Jacui, Dos Sinos, Gravatai, Cai y Camaqua. La justificacién del proyecto es la necesidad de reactivar el
transporte fluvial y lacustre en la hidrovia de las Lagunas Merin y dos Patos. El objetivo es contar con
servicios de transportes eficientes, seguros, regulares y adecuados tanto para cargas como para pasajeros
de acuerdo a los requisitos actuales del comercio, del desarrollo econémico y de la proteccion del medio
ambiente. El proyecto gira en torno a la navegacién de una hidrovia binacional y por tanto, requiere incluir
acciones vinculadas a la regulacién de migracién, aduanas, sanidad etc. El proyecto tiene importantes
implicancias transfronterizas e involucra obras tanto en Uruguay como en Brasil. Es interesante sefialar que
existe conectividad regional terrestre con los puertos que se interconectan a través de la via navegable.

En relacién al primer criterio, el proyecto es parte de la Cartera del COSIPLAN y estd en la previsidn
presupuestal de la Direccién Nacional de Hidrografia del Ministerio de Transporte y Obras Publicas para el
quinquenio 2010-2014 de Uruguay y, en Brasil, es parte de la segunda etapa del Programa de Aceleracion
del Crecimiento (PAC-2). Cuenta con comunicados conjuntos de los presidentes y estd en el marco del
Tratado de Cooperacion para el Aprovechamiento de los Recursos Naturales y el Desarrollo de la Cuenca de
la Laguna Merin. En relacion al segundo criterio, el proyecto cuenta con estudios de factibilidad y esta en
etapa de pre-ejecucion. En referencia al tercer criterio, el proyecto es de cardcter binacional y con
importantes beneficios y sinergias transfronterizas. Finalmente, en relacion a las acciones
complementarias, relacionadas con el cuarto criterio, se requieren intervenciones vinculadas a la
regulacién de los asuntos migratorios, aduanas y sanidad, entre otros.
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O Corredor Ferroviario Montevideo - Cacequi (BR - UR)

Este proyecto estructurado estd conformado por dos proyectos individuales: i) Reacondicionamiento de la
Ferrovia entre Montevideo y Rivera; y ii) Adecuacidn Ferroviaria de Trocha Brasilefia Rivera - Santana do
Livramiento - Cacequi. Los dos proyectos de forma conjunta permiten interconectar a la ciudad de
Montevideo en Uruguay con la ciudad de Cacequi en Brasil. El primer proyecto constituye la primera etapa
de rehabilitacion del corredor MERCOSUR-Chile. La intervencidon estd orientada a mejorar el nivel de
servicio de los tramos que lo integran, fundamentalmente en lo que refiere a estado, velocidad y seguridad
para el transporte ferroviario de cargas. Esta primera etapa de rehabilitacidn, que apunta a la consolidacién
de la infraestructura ferroviaria a los efectos de adecuarla a los nuevos requerimientos del transporte de
cargas local e internacional, se ampliard de acuerdo a la demanda creciente de transporte ferroviario. La
nueva superestructura de via permitirda que en una etapa futura se aumente la carga admisible a 22
toneladas por eje mediante el refuerzo de las obras de arte, manteniendo las velocidades alcanzadas en la
primera etapa. El proyecto busca mejorar la integracién fisica del MERCOSUR, y en particular los corredores
ferroviarios que unen a Montevideo con las redes brasilefia y argentina en Rivera y Salto Grande
respectivamente. Por otra parte, en el segundo proyecto el objetivo es reactivar el tramo ferroviario
Santana do Livramiento - Cacequi para conectarlo con el tramo Rivera - Montevideo de modo de potenciar
el transporte de carga en los dos paises. La ejecucion simultdnea de los proyectos permitird consolidar la
conectividad regional generando sinergias transfronterizas entre Uruguay y Brasil sobre la base de contar
con trochas compatibles en cada pais.

En relacidn al primer criterio, los proyectos individuales son parte de la Cartera del COSIPLAN, cuentan con
un acuerdo binacional firmado por ambos paises en junio 2011. Con referencia al segundo criterio, los
estudios de pre inversién se culminaron en 2011 y el proyecto se encuentra en etapa de ejecucién. En
relacidn al tercer criterio, el proyecto consolida redes de alcance regional y es muy importante para la
consolidacion del proceso de integracién entre los dos paises. Finalmente, respecto al cuarto criterio, es
importante sefialar que el proyecto contempla acciones complementarias y genera la oportunidad de
realizacion de actividades orientadas a lograr la integracién productiva y logistica.

O Optimizacion del Sistema Paso de Frontera Cristo Redentor (AR - CH)

Este proyecto esta situado en la cordillera de Los Andes. El paso de frontera conecta la V Region de
Valparaiso en Chile con la provincia de Mendoza en Argentina. El objetivo del proyecto es evaluar las
alternativas de optimizacién tanto de la infraestructura como de la operacién del Paso Sistema Cristo
Redentor, a fin de definir las soluciones para implementar un mejor sistema de control fronterizo y
proponer un plan de desarrollo por etapas en el corto, mediano y largo plazo. El proyecto incluye: i) las
medidas operativas para el desempefo de las funciones de control fronterizo; ii) el modelo de circulacién
de personas y vehiculos en el drea de control fronterizo; iii) el emplazamiento de cada puesto de control
(distinguiendo entre control de pasajeros y de cargas); iv) el plan de inversiones en infraestructura segun
las alternativas de cada tipo de control y sus soluciones; v) las estimaciones de costos de operacion y
mantenimiento; y vi) los lineamientos para un plan de contingencias a ser aprobado por los paises
involucrados. Este proyecto tiene alta prioridad pues es la principal conexién terrestre bilateral entre
Argentina y Chile, y también el centro de confluencia de conexiones de un intenso transito proveniente del
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MERCOSUR hacia Chile y de los mercados de ultramar en el Pacifico, a través de los puertos de Valparaiso,
San Antonio y Quinteros, en la V Region. El paso de frontera conecta ademas directamente con la Region
Metropolitana de Chile y con la ruta longitudinal de Chile para alcanzar el resto de las Regiones chilenas.

En relacidn al primer criterio, el proyecto es parte de la Cartera del COSIPLAN, del Plan Estratégico
Territorial de Argentina y de los planes viales en Chile. Adicionalmente, el proyecto esta en la agenda
bilateral entre los dos paises y cuenta con el respaldo de los Presidentes y los Ministros que se refleja en las
recientes declaraciones realizadas en las cumbres presidenciales. En relacién al segundo criterio, el
proyecto estd en pre-ejecucién y los estudios de pre-inversién se concluyeron en el primer trimestre de
2011 y corresponde a un proyecto que se ejecutd en el marco de IIRSA. Por otra parte, el proyecto tiene un
fuerte impacto en la consolidacién de redes de conectividad regional y genera significativos beneficios y
sinergias transfronterizas y por ello cumple el tercer criterio. Finalmente, respecto al cuarto criterio, el
proyecto genera oportunidades para el desarrollo de acciones complementarias, principalmente en
relacion a los procesos de integracién productiva que se desarrollarian como efecto indirecto de las
mejoras en la cadena logistica y el intercambio comercial que generara el proyecto.

O Tunel Binacional Agua Negra (AR - CH)

Este proyecto esta localizado en la provincia de San Juan (Argentina), y en la IV Region (Chile) y es parte del
denominado corredor Biocednico Porto Alegre (Brasil) - Coquimbo (Chile). El objetivo del proyecto es
implementar un tunel internacional que reemplace los ultimos kildémetros de camino a cada lado de la
frontera, y que permita a los vehiculos de carga evitar las zonas de mas dificil circulacion y con mayores
precipitaciones. Este proyecto tiene sinergias con el proyecto de mejoramiento de la Ruta 41-CH en Chile y
con la operacion de la Ruta 150 en Argentina. Las tres intervenciones en una ldgica conjunta conforman un
importante eje de integracion regional que fortalece las conexiones desde la zona central de Argentina
hacia el drea de influencia del Puerto de Coquimbo en Chile, fomentando el turismo y el comercio
internacional entre todos los paises que conforman el Eje Mercosur - Chile.

En relacion al primer criterio, el proyecto esta incluido en la Cartera del COSIPLAN, es parte del Tratado de
Maipu firmado entre Argentina y Chile en 2009, y se estd culminando el texto del tratado binacional que le
dard marco a los procesos para ejecutar las obras a través de una licitacidn binacional. En relacién a los
estudios de factibilidad, el proyecto cuenta con estudios de demanda y evaluacién social en ambos paises.
Al mismo tiempo, cuenta con estudios técnicos, ingenieria conceptual, ingenieria basica, geologia e hidro-
geologia, por lo que cumple con el segundo criterio. En relacion al tercer criterio, el proyecto consolida las
redes de conectividad de alcance regional y aporta significativos beneficios y sinergias transfronterizas.
Finalmente, con referencia al cuarto criterio, el proyecto requiere de acciones complementarias tanto en el
mejoramiento de rutas relacionadas (ruta 41-CH y 150 en Argentina) como en acciones relacionadas a la
optimizacidn de los pasos de frontera, e intervenciones que deben realizarse tanto en las ciudades de La
Serena y Coquimbo como en los accesos al Puerto de Coquimbo.
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® EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA (BOLIVIA, BRASIL Y PERU)

El area de influencia del Eje abarca los departamentos de Tacna, Moquegua, Arequipa, Apurimac, Cusco,
Madre de Dios y Puno de Peru; los departamentos de Pando, Beni y La Paz de Bolivia; y, los estados de Acre
y Rondénia de Brasil. El darea de influencia alcanza una superficie de 1.146.871 km2, incorporando el
10,52% de la suma de superficie total de los tres paises que conforman el EID.

Se calcula, para el afio 2008, una poblacidon total aproximada de 10.249.938 habitantes, lo que representa
el 4,49% de la suma de la poblacidn total de los tres paises que integran el EID. Asimismo, la densidad
habitacional promedio es 8,94 habitantes/km2. Este indicador varia desde un maximo de 20,58
habitantes/km2 para el area de influencia para el departamento de La Paz en Bolivia, a un minimo de 1,18
habitantes/km2 correspondiente al territorio del departamento de Pando, también en Bolivia. El territorio
del Eje tiene la menor densidad poblacional de los nueve EIDs de la Iniciativa [IRSA.

De los 3 grupos de proyectos que componen el Eje, el grupo 2 (G2 - Corredor Rio Branco - Cobija - Riberalta
- Yucumo - La Paz) aporta proyectos a la Agenda.

En el Cuadro 22, se aprecia el Unico proyecto estructurado de la APl en el Eje Peru - Brasil - Bolivia. El
valor de la inversion involucrada asciende a US$119,0 millones (ver Cuadros 22y 23).

MAPA 9: PROYECTO DE LA API EN EL EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA

CONEXION PORTO VELHO-
COSTA PERUANA
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CUADRO 22: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE PERU - BRASIL— BoLIVIA

LICENCIA

PRE-EJECUCION AL EJECUCION
MONTO | h16o NOMBRE DE LOS PROYECTOS PAISES DEL ETAPA DEL PERFIL inicio | ONEY- | o | CONCY- | jyjcro | CONCLY-
EID NOMBRE PROYECTO API PAISES API GP MONTO 5 SION 5 SION 5 SION
(Millones) BD INDIVIDUALES PROYECTO PROYECTO (ANO) (ARO) (ANO) (ARO) (ANO) (ARO)
CONEXION PORTO VELHO BRASIL / PUENTE SOBRE EL RIO MADEIRA EN ABUNA .
PBB | " 0sTA PERUANA PERU USD 119,0 | PBB64 (BR364/R0) BR G2 | PRE-EJECUCION USD 119.000.000 2009 2011 2012 2015
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UsD 119.000.000




CUADRO 23: PROYECTOS DE LA API EN EL EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA, SEGUN ETAPA DE EJECUCION

(en millones de USS$)

ETAPA DEL PROYECTO # PROYECTOS MONTO % INVERSION
PERFIL 0 0,0 0,0%
PRE-EJECUCION 1 119,0 100,0%
EJECUCION 0 0,0 0,0%
TOTAL 1 119,0 100,0%

O Conexion Porto Velho - Costa Peruana (BR - PE)

Este proyecto es un puente sobre el Rio Madeira en Abund, el cual permitird optimizar las relaciones
comerciales entre Perl y Brasil y potenciara la articulacion de la costa y sierra sur de Perd con la Amazonia
de Brasil. Adicionalmente, se extiende al interior de Brasil el area de influencia de la Carretera
Interoceanica del Sur localizada en Perd y amplia el potencial de integracidn de las conexiones construidas
en ambos paises.

El proyecto cumple con el primer criterio porque integra la Cartera del COSIPLAN y se encuentra en el
Programa de Aceleracion del Crecimiento del Gobierno Federal de Brasil (PAC-2) y en el Plan Plurianual
2008-2011. En relaciéon al segundo criterio, el estudio cuenta con un proyecto basico de pre-inversion. En
relacidn al tercer criterio, el proyecto genera significativas sinergias transfronterizas y consolida las redes
de conectividad de alcance regional articulando y promoviendo la integracidn entre ambos paises. Por su
parte, en referencia al cuarto criterio el proyecto brinda significativas oportunidades para el desarrollo de
las cadenas logisticas y los procesos de integracion productiva.
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