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De conformidad a las
propuestas recopiladas y
presentadas por la CAF
en la 1ra. Reunion de
Ministros — Comite de
Direccion Ejecutiva (CDE)
de la Iniciativa para la
Integracion de la
Infraestructura Regional
de Sur Ameérica (IIRSA)
sobre los corredores, que
estrategicamente lograran
la interconexion total
entre paises
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Surge la necesidad de
concertar la planificacion y
consolidacion de
corredores internos, que
permitan de igual manera,
darle a Venezuela la
posibilidad de integrarse y
desarrollarse, bajo el
esquema de ejecutar
basicamentee cinco
corredores.
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Ejes de Integracion

Corredores Intermodales Terrestres (Ferrocarril/Carretera)

W= Corred.. Fluviales/Lacustres Emm— Corredores Maritimos




Proyectos de Integracion Ferroviario

El Plan Nacional
Ferroviario, esta
visualizado como el
medio de transporte
que permitira la
integracion de los
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4”\\ S5 sistema de transporte
P multimodal.

Corredores Intermodales Terrestres (Ferrocarril/Carretera)

I Corred.. Fluviales/Lacustres I




Interpuerto
Baqu|S|meto J

Interpuerto
Valencia

Interpuerto
Acarigua

Interpuerto
Calabozo

Proyecto de Interpuertos

Interpuerto
La Encrucijada

Interpuerto
Zaraza

Interpuerto
Cabruta

Interpuerto
Maturin

Interpuerto
Pto. Ordaz



Eje Andino de Integracion

Este eje permitira dar
continuidad al
intercambio comercial
que existe entre
Colombia y Venezuela,
siendo estos paises
dentro de la
Comunidad Andina, los
de mayor movimiento
socio-economico
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Ramificacion de las Vias

SAN ANTONIO - UR
AGUAS CALIENTES

. Tramo Occidente
=== Tramo ferroviario a corto plazo
= Tramo a mediano y largo plazo

Colombia === Tramo carretero




Sistema carretero para la integracion del eje andino

Ty (TRAMO SAN PEDRO DEL RIO - SAN FELIX
: ' - Long. 12,6 km.
- En construccion viaducto la San Juana

- En proceso de licitacion vialidad y viaducto la colorada
{ TRAMO COPA DE ORO - LOBATERA
- Long. 14,5 km.

- Construccion Tunel Palo Grande, proyecto ejecutado,
faltan soluciones geolégicas

COLOMBIA

- Ejecutado proyecto vial y estructural proyecto vial y
\ estructural se requiere una inversion de 30,0 MM$

(- TRAMO SAN CRISTOBAL - RUBIO

- Construccion de 16,5 Km con un costo de 41,0 MM$,
pendientes proyectos estructurales de puentes y del
Tanel La Tinta.

TRAMO RUBIO - PERACAL
- Construccion de 18,8 Km con un costo de 28,0 MM$
A TRAMO SAN ANTONIO - URENA

- El tramo desde Peracal hasta Ureiia es de 14,5 Km con un
costo estimado de 20 MM$

\TRAMO URENA - LA MULATA - LINEA FRONTERIZA
- Proyecto en proceso de contratacion.

Pedro del
¢ LaMulata Rio

[P VENEZUELA

o e L - Lobatera %
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osEL _
Proyecto vial
terminado




Sistema carretero para la integracion del eje andino

Carretera El Pinal - El Nula - Km 60 - Isla De Charo
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Proyecto rehabilitacion,
ampliacion, mejoras y
drenaje menor, contemplado
en la Ley de Credito Publico.

= { «EL PINAL-EL NULA:

*EL NULA - Km 60:
Complementacion estudio
{ para la via El Pifial Km 60

 Km 60 - ISLA DE CHARO:
Proyecto Km 60-Linea

f Fronteriza, distribuidores y
puentes, la CAF esta
financiando el proyecto




SAN ANTONIO - UR
AGUAS CALIENTES

Colombia

Infraestructura para la Integracion del Eje Andino
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Los Centros Binacionales de
Apoyo Fronterizo (CEBAF),
seran edificaciones que
permitiran la facilitacion de
los servicios, para el
transporte de carga, entre
Venezuela y Colombia.

Se requiere la ejecucion del
proyecto y posterior
construcciéon con un monto
estimado de 120 MMS.

Ramificacion de las Vias

. Tramo Occidente
=== Tramo ferroviario a corto plazo
= Tramo a mediano y largo plazo

=== Tramo carretero




Sistema ferroviario para la integracion del eje andino

[ Interpuerto
,"" Barquisimeto
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Construccion del R R - e ¢
Tramo Acarlgqf - . Wec e e
Barlnas - EI Plnal: —. * : * iﬁal , L Barinas
Caracteristicas
Longitud: 425 Km.
Radio min.: 1.000 Mt

Ancho Trocha: 1,435 Mt
Velocidad Proy.: 160 Km/h
Pend. Max.: 7 oloo

Preinversion
12,50 MM US$

Inversion Estimada
(Infrasetructura y Superestructura).

640 MM US $




Sistema ferroviario para la integracion del eje andino
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Construccion del
Tramo La Ceiba—

Cucuta:

Caracteristicas

Longitud: 465 Km.
Radio min.: 1.000 Mt

Ancho Trocha: 1,435 Mt
Velocidad Proy.: 160 Km/h
Pend. Max.: 7 oloo

Preinversion
8,37 MM US$

Inversion Estimada
(Infrasetructura y Superestructura).

697,5 MM US $
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Eje de Integracion del Mercosur

LA ASUNCION
@ PAMPATAR RS

PORLAMAR
@ JUAN GRIEGO
@ LA GUARDIA
PTA. DE PIEDRAS

Este eje fortalecera
- las relaciones
comerciales que se
‘‘‘‘‘‘‘‘ han generado con
Brasil, asi como
permitira el
desarrollo de
intercambios
comerciales con los
paises del Cono Sur.
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Ramificacion de la Via Férrea

. Tramo Oriental
=== Tramo férreo a corto plazo
=== Tramo férreo a mediano y largo plazo

=== Tramo carretero




Sistema ferroviario para la integracion
con el Eje Mercosur

ISLA DE MARGARITA :
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Desarrolio de un puerto de aguas profundas en

Obras y proyectos:

*Macro y microlocalizacion, con el Plan Maestro 0,70
MM$

sIngenieria basica y de detalle 1,6 MM$
*Construccion del Puerto y equipamiento 1.200 MM$

el Estado Sucre

Caracteristicas del Puerto
®°Que no tenga limitaciones de calado

® Facil acceso Maritimo, que permitira
el atraque de buques con mas de 300
metros de eslora.

® Facilidades en las areas para el
desarrollo y ampliacion del Puerto

® Al socaire de la cordillera

® Facilidad de acceso de vialidad
terrestre

® Accesibilidad de interconexidén con
el sistema Ferroviario a mediano
plazo



Desarrollo de los Ejes de Integracion Nacional
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Rio Apure y Areas de Influencia

Estudios del plan maestro para el desarrollo de los puertos en el Rio Apure.

eAcondicionamiento del Rio Apure hasta hacerlo navegable 12 meses al ano
con una profundidad minima de 1 m en periodo de estiaje.

*Balizaje del Rio Apure.
*Mejoramiento de los puertos de Nutrias y San Fernando de Apure.

eElevacion del tirante de aire del puente Maria Nieves en San Fernando de
Apure.

*Extension de los puertos de Guasdualito y Nutrias. (Margen Derecho).

eConstruccion de la derivacion Caparo Uribante para el mejoramiento del
caudal del Rio Apure.

*Mejorar las condiciones de navegacion en el Rio Apure con obras de dragado
con una profundidad de estiaje minima de 1.5 m.

eAmpliacion de los puertos de Guasdualito y Nutrias. ( Margen Derecho).



Rio Apure y Areas de Influencia

Rio Apure/tramos :

\ Boca de Apure-San
Fernando (184 Km)

San Juan de
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*Mejoramiento del
Puerto El Baul

eDerivacion de las
aguas del rio cojedes
hacia El Frasco, para
incrementar el tiempo
de navegacion del rio
Portuguesa

eAcondicionamiento del
rio para permitir Ila
navegacion.

Rio Portuguesa

San Juan de

San José

de Guaribe

Rio Apure/tramos :

Boca de Apure-San
Fernando (184 Km)

Rio Portuguesa

\ San Fernando-Bruzual



Rio Orinoco

eConstruccion de un Puerto en
Cabruta.

aicara del
4 Orinoco

Extension del margen
derecho e izquierdo del Puerto
de Ciudad Guayana

Extension del margen
izquierdo del Puerto de Ciudad
Bolivar.

Santa\Zlena



Desarrollo de un puerto fluvial en el Rio Orinoco

Caracteristicas del Puerto:

® Que permita el desarrollo radial en el
centro de Venezuela.

® Fortalecer areas deprimidas, con
potencial econémico.

® Interconexion con la via férrea a
mediano plazo.

® Amplias areas de acopio para el
almacenamiento de cargas que
contribuirian al desarrollo de la
navegacion fluvial con Colombia.

® Navegabilidad los doce meses del
afo, con calado minimo de 5 metros.

Obras y proyectos: * Accesibilidad terrestre con
Macro y microlocalizacién, con el Plan Maestro 0,50 posibilidades de ampliacion.
MM$

sIngenieria basica y de detalle 1,2 MM$

«Construccion del Puerto y equipamiento 600 MM$



Sistema ferroviario Central
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%:"{ = ==Sistema Ferroviario Centro Occidental (En racion
n ﬂ UL 4 e i stema Ferroviario Centro Occidental (En operacion)
LONGITUD | PREINVERSION INVERSION
PROYECTO ESTIMADA (ESTUDIOS) (INFRA,SUPER,EQUIP)
(KM) (US$) (US$)
Sistema Central* 183 4.033.766 2.972.667.873
Puerto Cabello-La Encrucijada 115 2.233.766 1.621.078.411
La Encrucijada-Tuy Medio 68 1.800.000 1.351.589.462
Sistema Centro-Occidental* 230 6.950.000 345.000.000
Yaracal-Coro-Punto Fijo 230 6.950.000 345.000.000

*No incluye inversion en material Rodante



Sistema ferroviario Centro-Sur

Interpuerto Interpuerto
San Juan de La Encrucijada

los Morros

*m—? l

LONGITUD | PREINVERSION INVERSION
PROYECTO ESTIMADA (ESTUDIOS) (INFRA,SUPER,EQUIP)
(KM) (US$) (US$)
La Encrucijada-San Juan de los Morros 35 1.050.000 52.500.000
San Juan de los Morros-Calabozo 140 4.200.000 210.000.000
Calabozo-Cabruta 225 6.750.000 337.500.000

*No incluye inversion en material Rodante



Eje de Integracion del Caribe

Mar Caribe

PUERTOS
COLOMBIANOS

PUERTOS
DEL
BRASIL

PUERTOS e

~

SaTiEs

/i%'{ Puertos Existentes
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=

" Puertos propuestos



Sistema Aeroportuario

Aeropuerto Base
Libertador

Inversion Afo 2001:
20.000.000,00 Bs.

Inversion a Futuro:
3.515.000.000,00 Bs.

Aeropuerto El Vigia

Inversion Afo 2001:
120.000.000,00 Bs.

Inversion a Futuro:

Aéropuerto — :
Guasdualito Inversion Afio 2001:
350.000.000,00 Bs.
Inversion a Futuro:
6.855.000.000,00 Bs.

Inversion Afio  2001:
862.900.000,00 Bs.

Inversion a  Futuro:
20:222:000-000;00Bs:

Inversion Afio  2001:
210.000.000,00 Bs. -

. Inversion a  Futuro:
Aeropuertos Internacionales 7.398.000.000,00 Bs.

VIA PACTO ANDINO

1;.071.055 701,59 Bs.

::[rﬁ/ersién a: Futuro:
Aeropuertos Nacionales ;5-492.000.0%7,00 Bs.
Comerciales

Aeropuertos Aviacion
General

Aeropuertos a Desarrollar en
los proximos 20 afios



En el marco del Eje Andino

Desarrollo del Aeropuerto
de El Vigia

\)/ MONTO ESTIMADO
OBRA (US $)

AEROPUERTO DE EL VIGIA 20.300.000
AMPLIACION DEL EDIFICIO TERMINAL 1.500.000
PROLONGACION CALLE DE RODAJE 6.000.000
CONTRUCCION PLATAFORMA INTERNACIONAL 7.600.000
CONSTRUCCION EDIFICIO TERMINAL INTERNACIONAL 3.000.000
AMPLIACION VIA DE ACCESO AL TERMINAL 200.000
CONSTRUCCION PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL 2.000.000
CONSTRUCCION PLATAFORMA DE CARGA 4.500.000




En el marco del Eje Andino

Desarrollo del Aeropuerto
de Guasdualito

M Lk H MONTO ESTIMADO
OBRA (US 9)

i ¢

AEROPUERTO DE GUASDUALITO 26.977.000
CONFORMAWNA DE SEGURIDAD 3.600.000
AMPLIACION Y REPAVIMENTACION DE PISTA 2.496.000
AMPLIACION DE PLATAFORMA (Il ETAPA) 1.067.000
CONSTRUCCION TERMINAL 400.000
CONSTRUCCION CUARTEL DE BOMBEROS 400.000
CONSTRUCCION VIA DE ACCESO Y ESTACIONAMIENTO 2.000.000
CONSTRUCCION DE PLANTA DE COMBUSTIBLE 400.000
CONSTRUCCION TORRE DE CONTROL 400.000
CONSTRUCCION PLATAFORMA MILITAR 2.670.000
CONSTRUCCION SUBESTACION ELECTRICA 870.000
CONSTRUCCION PLATAFORMA INTERNACIONAL 3.334.000
CONSTRUCCION PLATAFORMA DE CARGA 4.000.000
CONSTRUCCION PLATAFORMA DE AVIACION GENERAL 5.340.000




PLAN DE TRANSPORTE TERRESTRE VIAL
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PTO. A

VIALIDAD NACIONAL
a Corto Plazo:

e Autopista Romulo Betancourt

e Autopista José Antonio Paez

e Autopista Centro - Occidental

e Autopista Antonio J. de Sucre
Tramo San Cristébal — La Fria

Segundo Puente sobre el Orinoco




