Introduc

O Sexto Informe de Avango da Agenda de Implementagao Consensuada 2005-2010 (AIC) € uma publicagao dirigida
a reunir e apresentar a informacao sobre o estado de situagao e avancos alcangados na implementacao dos 31 projetos
estratégicos de integragao fisica da AIC, priorizados pelos doze paises sul-americanos, no contexto da Iniciativa para a In-
tegracdo da Infra-estrutura Regional Sul-Americana (IIRSA).

Este novo informe, que refleta os dados disponiveis nel SIGE a julho de 2010, resume em lineas gerais, dois tipos de informacao:

/@ Dados gerais sobre os projetos da AIC (tipologia de cada projeto, Eixo de Integragao e Desenvolvimento associado,
quantia da inversdo, data de concluséo prevista e contatos de referencia, entre outros);

b Estado de situagao atual (resumindo a execugéo alcangada, fontes de financiamento e observagbes gerais).

A informacéo de cada projeto foi gerada em cada pais membro da Iniciativa (Coordenagdes Nacionais e 0s Gerentes de-
signados pelas mesmas para o0s Projetos da AIC), e & o resultado duma intensa agenda de atividades no marco de |IRSA.
Com o objeto de apoiar esta tarefa se desenvolveu o Sistema de Informacdo para a Gestao Estratégica (SIGE).

Fonte: SIGE — www.sige.iirsa.orng
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A “Agenda de Implementagdo Consensuada 2005-2010" (AIC) esta constituida por um primeiro conjunto de 31 projetos
de integracao concordados pelos paises a partir dos resultados logrados durante a fase de planificagao territorial e de or-
denamento da Carteira de Projetos IIRSA e que, por suas caracteristicas, tem um alto impacto na integragao fisica de
América do Sul. Esta Agenda foi aprovada pelo Comité de Diregao Executiva de IIRSA em novembro de 2004, e apresen-
tada aos Senhores Presidentes de América do Sul na Reunido de Cusco de dezembro do mesmo ano.

Os projetos que compdem a Agenda implicam uma inversao total estimada em US$ 14.023,0 milhdes nos setores de
transporte, energia e comunicagdes, 0s quais em sua maioria estao sendo implementados.

Dos 31 projetos, 2 se encontram em etapa de perfil, 8 em etapa de pre-execugao, 19 em execugao e 2 concluidos. Para
apoiar a AIC adotou-se uma modalidade baseada na gestao intensiva e focalizada dos projetos, a través do estabeleci-
mento dum nove modelo orientado a resultados.

A continuagao se apresenta um mapa geral de localizagao dos 31 projetos da AIC, um guadro ressume dos mesmos e as
fichas completas de cada um deles.




MELHORAMENTO Dy
NAVEGABILIDADE DO RID META

PASSO DE FRONTEIRA CUCLUITA -
SAN ANTONIO DEL TAGHIRA

CORREDOR VIARID TUMACD - PASTO -
MOCO® - PUERTO ASIES

PORTO FRAMNCISCO DE ORELLAMNA

MELHORAMENTO DA RODOALA NIELIW
MICKERIE - PARAMARIBD - ALBINA E
CRUZAMENTD INTERNACIOMNAL
DO RO MARCWILINE

RODOVIAPAITA - TARAPOTD -
YURIMAGLIAS, PORTOS E
CENTROS LOGISTICOS

RODOVIA VENEZUELA (CIUDAD

GUAYANA) - GUIANA (GEORGETOWN) -

SURINAME (PARAMARIBO)
(PRIMEIRA ETAPA)

RODOVIA LIMA - TINGO MARIA -
PUCALLPA, PORTOS E
CENTROS LOGISTICOS

RODOVIA BO® VISTA - BOMFIM -
LETHEM - GEQRGETOWMN
(PRIMEIRA ETAPA: ESTUDOS)

PONTE SOBRE O RIC TAKUTL

PONTE S0BRE O RIOACRE

RECUPERAGCAD DO TRECHO EL SILLAR

PAVIMENTAGAD INARPARI -
PUERTC MALDOMADC -
INAMBARI E INAMEAR -

COMSTRUGAD DA RODOVIA PAILON -
SAN JOSE - PUERTO SUAREZ

| ULIACA [ INAMBARI - CUSCO |

CENTRD BINACIONAL DE ATENDIMENTO
DE FROMTEIRA DE DESAGUADERD

CONSTRUGCAD DA RODOVIA CANADA
ORURD - VILLAMONTES - TAR|LA -
ESTACION ABAROA (PRIMEIRA ETAPA)

RODOVIATOLEDD - PISIGA

ANEL FERROVIARIO DE
SADQ PALILO (TRECHOS NORTE E SUL)

PAVIMENTACAO E MELHORAMENTO
DA RODOVIA IQUIQUE - COLCHANE

PASS0 DE FRONMTEIRMA INFANTE
RIVAROLA - CARADA ORURO

CONSTRUCAD DA PONTE
BINACIOMAL SALVADOR MAZZA -
YACUIBA E CENTRO DE FRONTEIRA

HOWVA PONTE PRESIDENTE FRANCO -
PORTC MEIRA, COM CENTRO DE

FROMTEIRA PARAGUAI - BRASIL

GASODUTO DO MORDESTE ARGENTIMNG

DUPLICACAC DO TRECHO PALHOGCA, -
OSORIO ( RODOVIA MERCOSUL )

RODOVIA INTERMACIONAL CH-60
(SETOR VALPARAISD - LOS ANDES)

ULIFLICAGE DA RODOVIA 14

ENTRE PASO DE LOXS LIBRES
E GUALEGLAYCHL

PROJETO FERROVIARIO LOS ANDES -
MENDOZA (FERROVIA
TRAMSANDINA CENTRAL)

ADEQUAGAD DO CORREDOR
RIO BRANGO - MONTEVIDEL -

CONSTRUGAD DA PONTE INTER-
NACIONAL JAGUARAD - RIO BRANCO

EXPORTACAD POR REMESSAS
POSTAIS PARA MEDIAS
E PEQUEMAS EMPRESAS

IMPLEMENTACAC DO ACORDO
DE ROAMING SUL-AMERICANG

COLOMNA - NUEWS PALMIRA,
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2 | Adequacio do Corredor Rio Branco - Montevidéu - Colonia - Nueva Falmira MERCOSUL-Chile
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4 | Duplicag&o do Trecho Palhoga - Osbrio (Rodovia Mercosul) MERCOSUL-Chile
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6 | Rodovia Intermacional CH-60 (Selor Valparaiso - Los Andes) MERCOSUL-Chile
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B | Construgio da Ponte Binacional Salvader Mazza - Yaculba e Centro de Fronteira

16  Recuperagdo do Trecho El Sillar Interecednico Ceniral \ BO (CH-PE)
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Prefi [ Pre-execucio | Execuciio [l Conciuido
Notas: Para a realizagdio deste relatorio foram consideradas as etapas dos projelos de acordo com a classificacho utilizada para a Garteira IRSA na Base de Dados de Projetos.

" Identifica-se entre paréniesa o pais o palses vizinho(s) influenciadals) pelo projeto.
" Dado que & 1° etapa do projeto incluida na AIC sd compreends o8 esudos, @ esles (& loram iniciados, sul elapa corraspondents & execucho.




;a0 da Rodovia 14 entre Paso de los Libres e Gualegua

~
e T

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Execucao

Investimento total estimado
USS 780,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos publicos e multilaterais
- Tesouro Nacional

- BID

- Modalidade
Eixo de Integragéo o Bodeke
MERCOSUL-Chile s

Orgdo executor
- Primeiro semestre de 2011

Grupo 1

Belo Horizonte - Fronteira
Argentina / Brasil - Buenos Aires
! Organo ejecutor

Pais _ - Diregao Macional de Obras Viarias da Argentina

Argentina (Brasil)




Objetivo

Fornecer condigies de maior seguranca vidria para o fluxo de
transporte rodoviario no Eixo Mercosul-Chile.

Solucao proposta
Aumentar a capacidade da rodovia mediante a construgao de
uma segunda via de 7,30 m de largura; 452 km de extensao;

construgao de 87 pontes de 10,8 m de largura; separagdes de
nivel e distribuidores.

Fase — 10/05/2010

O projeto de ampliagao de capacidade da Rodovia Nacional
N® 14 vai torna-la uma via expressa de duas maos, com duas

Ll e

pistas cada uma por sentido de circulagao, de Ceibas (Provincia
de Entre Rios) até Paso de Los Libres (Provincia de Corrientes).

O projeto foi concebido com oito trechos, cinco na Provincia de
Entre Rios e trés na de Corrientes. As obras previstas em cada
trecho sdo: duplicagdo de via para melhorar o nivel de servigo,
reformulagdo de acessos e reordenamento de travessias urba-
nas (eliminagdo de cruzamentos perigosos, incorporagdo de co-
letoras, etc.), sinalizagdo, iluminacdo, balizamento, defesas,
obras de seguranga e obras complementares.

As obras em execugéo, sete trechos de duas segbes cada um,
tém um avango fisico de 60%. O trecho restante pertence a con-
cessao e ja finalizou as obras.

Até maio de 2010 haviam sido investidos US$ 405 milhdes.
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rredor Rio Branco - Montevidéu - Colonia - Nueva P

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situacao atual
- Execucao

Investimento total estimado
US$E 234,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica poar meio de IJ-I'Q-EJ"HEI"I'H‘.IE- ﬂﬂbﬂﬁ:ﬁ e multilaterais

- Tesouro Nacional

- BID

- Banco Mundial

- CAF

- Fundo de Convergéncia Estrutural do Mercosul (Focem)
- Setor Privado

: Modalidade
Eixo de Integragdo o - Pablico/Privada

MERCOSUL-Chile
i & Conclusio prevista

Grupo 2 R R - Dezembro de 2011
Porto Alegre - Limite 5
Argentina/Uruguai - Buenos Aires - Orgéo executor

. - Corporagao Viaria do Uruguai
Pais E - Ministério de Transporte & Obras Piblicas do Uruguai
Uruguai (Argentina - Brasil) =2 - Diregé@o Nacional de Obras Viarias do Uruguai
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Objetivo

Melhorar o trafego do transporte por estradas de cargas e pas-
sageiros no eixo viario vertebral do Mercosul, consolidando a in-
fraestrutura viaria para se adequar as novas exigencias do
transporte internacional de cargas e complementando a co-
nexao viaria Brasil-Uruguai-Argentina no Eixo Mercosul-Chile.

Solugao proposta

O projeto esta integrado pelas rodovias 1, 11, 8, 17, 18 e 26,
que ligam as cidades de Rio Branco, Montevideu e Colonia,
com a complementagdo das rodovias 23 e 12 para chegar a
Mueva Palmira. Tem como objetive melhorar o nivel de servigo
dos trechos que o integram, fundamentalmente no tocante ao
estado, conforto e seguranga viaria. A melhoria do estado e do
conforto se consegue por meio de tratamentos superficiais e
reforgos estruturais, reforcos ou substituigdo de obras de arte
com o objetivo de eliminar os atuais problemas de restricdo de
cargas. Para melhorar as condigdes de seguranga serao reali-
Zzadas obras que envolvam mudangas de tragado de algumas
curvas perigosas, bypass de centros povoados, definicao de
novos tragados, adequacédo da sinalizacdo, da demarcagéo,

Adequacao do Corredor Rio Branco - Montevidéu - Colonia - Nueva Palmira

da iluminagao e da instalagao de outros elementos de seguranga
(barreiras, sonorizadores, elc.). A extensao do corredor até
Mueva Palmira & considerada para sua vinculagao com uma al-
ternativa de conexao fisica com a Argentina na altura de Zarate-
Brazo Largo.

Fase — 07/05/2010

O projeto se encontra em plena execucdo, com obras iniciadas,
em etapa de licitacao e outras ja concluidas.

Tomando o ano 2003 como inicio, tem-se: aproximadamente
60% de obras terminadas, 20% em execucdo e proximas do tér-
ming, e 0% 20% restantes em tramites licitatorios. A previsio é de
gue no final de 2010 tenha sido alcangado um avango proximo de
80% na concretizagao do plano de obras.

Cabe destacar que, com a data 15 de maio de 20086, foi aprovado
pelo Poder Executivo o novo contrato assinado entre o Ministério
de Transporte e Obras Plblicas (MTOP) e a Corporagao Nacio-
nal para o Desenvolvimento que atende uma parte importante
das obras associadas ao corredor (72% do montante de obras).



Construcao da Ponte Internacional Jaguaréo - Rio Branco

3 Tipo de projeto
' - Transporte/Ponte

i Situacao atual
g - Pré-execucao

Investimento total estimado
USSE 35,0 milhdes

Y Fontes de financiamento
| @ gonia vicors ; 75 - -
e A - Tesouro Nacional (Brasil e Uruguai)
O novo acordo assinado entre o Brasil e o Uruguai
nas a . (26/02/2007) estabelece que os custos de investimento relati-
- Vo5 a construcao da ponte, seus acessos e obras comple-
mentares, assim como a recuperacac da ponte Barao de

5 Maua, serdo distribuidos entre as partes.
Eixo de Integragéao u istribui p

MERCOSUL-Chile Modalidade
- Publica
Grupo 2 ¥ _
Porto Alegre - Limite Argentina / . Conclusao prevista
Uruguai - Buenos Aires s - Segundo semestre de 2012
Paises - Orgido executor
Brasil - Uruguai = - Departamento Macional de Infraestrutura de Transporte

do Brasil
- Comissao Mista Brasileiro-Uruguaia de Licitagao
- Ministerio de Transportes e Obras Pablicas do Uruguai

Coordenador Nacional: Afonso Oliveira de Almeida (Brasil) / Tel: (5561) 2020- 4080 / afonso.almeida@ planejamento.gov.br
Pablo Genta (Uruguay) / Tel: (5982) 915-8333 int. 1086 / pgenta@mitop.gub.uy
Gerente do Projeto: Maria Licia Barillo (Brasil) / Tel: (5561) 2029-7766 / lucia.barillo@transportes.gov.br
Susana Garcia (Uruguay) / Tel: (5982) 916-2605 / sgarcia@dnv.gub.uy
Responsével CCT (FONPLATA): Sebastian Abbatemarco / Tel: (5913) 336-6611 / sabbatemarco@fonplata.org
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Objetivo

Melhorar o trafego rodoviario do transporte internacional de
cargas e passageiros; complementar a conexao viaria, permitin-
do uma integracdo mais intensa das potencialidades econdmi-
co-comerciais e da permeabilidade sociocultural com os paises
vizinhos; desviar o transito da rodovia Chui-Chuy para preser-
var a Reserva Ecologica do Taim e aliviar o transito no trecho
Pelotas-Rio Grande (BR-392/RS); preservar a rodovia do Litoral
para o transito leve e de turistas; e diminuir a distancia no trajeto
Montevidéu-Porto Alegre em 53 km.

Solucao proposta

Construir uma segunda ponte rodoviaria sobre o rio Jaguarao nas
proximidades das cidades de Jaguarao (Brasil) e Rio Branco
(Uruguai), incluindo a infraestrutura complementar e seus res-
pectivos acessos (BR-116/RS e Rodovia 26); e restaurar a Ponte
Internacional Barao de Maua sobre o rio Jaguarao entre as cida-
des de Jaguarao e Rio Branco, — que tem 276 m de extensao e
esta em operagdo desde 1930 - preservando seu carater de mo-
numento historico, de valioso patrimdnio arquiteténico em
comum do Brasil e do Uruguai.

Construcao da Ponte Internacional Jaguarao - Rio Branco

Fase — 07/06/2010

Por se tratar de um projeto de poucos atrativos para ser construi-
do e explorado sob um regime de concessdo, sem garantia de
transito minimo, 05 govermnos do Brasil e do Uruguai deram priori-
dade a constru¢ao da segunda ponte em regime de obra pdblica
e acordaram restaurar a Barao de Maua. Assim, no dia 26 de fe-
vereiro de 2007 foram assinados dois novos acordos: um para a
construcao da segunda ponte, substituindo o instrumento assina-
do em 21 de novembro de 2004, e outro de intercambio de notas
que deu origem ao Grupo Técnico Executivo para acompanhar
os trabalhos de recuperacao da Barao de Maua.

A Comissao Mista Brasileiro-Uruguaia foi criada em 14 de abril de
2004 e seus membros se reuniram em cinco ocasioes (maio de
2004; setembro de 2004, janeiro de 2006, agosto de 2007 & de-
zembro de 2009).

A nova ponte internacional tera aproximadamente 700 m de ex-
tensdo. Sua estrutura poderd ser em balancos sucessivos ou
pénsil. No complexo fronteirico havera areas de estacionamento,
vias de retorno e edificagtes para apoiar 0s Grgaos nacionais
responsaveis pelo controle, como a Policia Federal, a Alfandega
e a Vigildncia Sanitaria, elc.



o da Ponte Internacional Jaguarao - Rio Branco

Mediante um processo de licitacao, em 5 de outubro de 2009 foi
contratada a empresa ENECON Engenheiros e Economistas
Consultores S5/A para a elaboracio do Estudo de Viabilidade Téc-
nica, Econdmica, Ambiental (EVTEA) e do projeto de engenharia
para a construgao da segunda ponte internacional sobre o rio Ja-
guarao com um custo de RS 1,4 milhdo.

Quando o EVTEA, atualmente em preparagao pela emprasa con-
sultora, for aprovado pelo DNIT, sera traduzido para o espanhol a
fim de ser apresentado ao Uruguai para analise e submetido a
aprovacao final pela Comissao Mista. A Comissao Mista propos
realizar a proxima reunido em 22 de julho de 2010 na cidade de
Montevidéu, para analisar e aprovar o conte(do desse estudo.

O Projeto Basico devera estar concluido em novembro de 2010,
e o Projeto Executivo em janeiro de 2011.

O Estudo de Impacto Ambiental/Relatorio de Impacto Ambiental
(ElA/Rima) esta sendo elaborado pela empresa Progaia Enge-
nharia @ Meio Ambiente com um custo de R$ 1,2 milhao e foi ini-
ciado em abril de 2010,

Quanto & recuperagdo da ponte Bardo de Maud, em 26 de se-
tembro de 2009 o DNIT declarou vencedor da licitagdo para a
elaboragao do Projeto Basico e Executivo o consorcio constituido
pelas empresas Azambuja Engenharia e Geotecnia Ltda.
(estrutura) e Patrimonium Arquitetura e Restauro Ltda.
(recuperagédo), com um custo de RS 664 mil. Os trabalhos come-
¢ararm em novermbro de 2009,

O montante de investimento total do projeto & indicativo e sera
ajustado na proxima reuniao da Comissao Técnica Mista.




J

Eixo de Integragido
MERCOSUL-Chile

Grupo 1
Belo Horizonte - Fronteira
Argentina / Brasil - Buenos Aires

Pais
Brasil (Argentina - Uruguai)

{
¥

>a - Osorio (Rodovia Mercosul)

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situacao atual
- Execugio

Investimento total estimado
US$ 700,0 milhes

Fontes de financiamento
Publica
- Tesouro Nacional

Modalidade
- Piblica

Conclusao prevista
- Quarto trimestre de 2012

Orgdo executor

- Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

do Brasil (DNIT)
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Objetivo

Fromover o aumento da capacidade e a melhoria da seguranga
viaria, eliminar pontos criticos, recuperar os passivos ambientais,
minimizar as agressoes ao meio ambiente melhorando, assim, o

fluxo rodoviario de cargas e passageiros no Corredor do Mercosul.

Solugao proposta

Duplicagao e modernizacao da Rodovia BR-101/SC/RS, ou seja:
249 km no Estado de Santa Catarina e 88,5 km no Estado do Rio
Grande do Sul, que contempla a execugao e restauracdo de
pontes, a construgao de tuneis, viadutos, passagens inferiores e
passarelas.

Fase — 11/05/2010

Obras incluidas no Programa de Aceleragao do Crescimento
(PAC) em janeiro de 2007, atualmente executadas pelo Departa-
mento Nacional de Infraestrutura de Transportes DNIT/MT.

Duplicacao do Trecho Palhoca - Osorio (Rodovia Mercosul)

BR-101/SUL - Trecho no Estado de Santa Catarina (Duplicagio
de Palhoga-Fronteira SC/RS): Investimentos previstos para
2007-2012: R$ 1,457 bilhao.

Duplicagao estrada nova: foram abertos ao transito 141 km,
concluiram-se 184 km de pavimentacao, 27 pontes, 26 passa-
gens inferiores, 20 viadutos e 202 km de terraplanagem. Em exe-
cucdo: 9 viadutos, 11 passagens inferiores, 16 pontes, 7 passare-
las, 26 km de terraplanagem e 43 km de pavimentagao.

- Estrada antiga: foram recuperados 134 km e se encontram em
execucan outros 29 km.

- Tunel do Morro dos Cavalos: o Projeto Executivo foi contratado
em 22/07/2008 e deve ser aprovado antes de 10/11/2010. O
estudo de Impacto Ambiental/Relatérioc de Impacto Ambiental
(Eia/Rima) comegou em 05/11/2009 & deve ser concluido antes
de 30/07/2010 ; foi emitida uma Licenga Prévia (LP) com vigéncia
ate 30M10/2010 e uma Licenca de Instalacao (LI) com vigéncia
ate 30/112/2010. As obras serao licitadas ate 30/11/2010 e seu
inicio esta previsto para 15/03/2011.



- Ponte da Lagoa de Imarui: o Projeto Basico foi entreque em
30/07/2009 e o Projeto Executivo, em 14/08/2009; os estudos
ambientais foram concluidos em 23/12/2009; e o DNIT esta
aguardando a liberagdo da Licenga Prévia (LP) pelo Ibama. O
inicio das cbras esta previsto para o final de 2010.

- Tanel do Morro do Formigédo: o Projeto Basico foi apresentado
em 07/02/2008; o Projeto Executivo, em 04/09/2009; a LP foi emi-
tida em 17/12/2009; o Projeto Basico Ambiental (PBA) ja foi com-
pletado e a L foi solicitada em 01/02/2010; as obras foram licita-
das, e seu inicio esta previsto para 15/06/2010 .

- Tanel do Morro Agudo: foi concluida a escavagao de 880 m de

meia se¢do e a escavagao de 50 m com rebaixamento do terreno

a - Usorio (RO

via Mercosul)

BR-101/SUL - Trecho no Estado do Rio Grande do Sul
(Duplicagao de Divisa SC/RS - Osorio): Investimentos previstos
para 2007-2010: RS 600 milhdes.

- Estrada nova: concluidos 61,4 km. Lotes 1, 2 e 3 (72 km) finali-
zados: 45 km de pavimentagédo e 6,12 km em execugao; 82 km
de terraplanagem e 6,06 km em execugao; 18 viadutos, 4 passa-
gens inferiores, 3 passarelas e 8 pontes; 11 obras de arte espe-
ciais (passagens, pontes e viadutos) em execugao.

- Tuneis do Morro Alto: concluidos; servigos complementares
(ventilagao e iluminagao) em execugao.

- Lote 4 (16,4 km): concluido e liberado para o transito o segmen-
to Osorio-Aguapés (16,4 km).

- Lotes restantes 1A e 2A: obra contratada em 21/08/2009; conclu-
idos 16 km de terraplanagem. Finalizagao das obras: 30/0%/2010.




Projeto Ferroviario Los Andes - Mendoza (Ferrovia Transandina Central)
Tipo de projeto
- Transporte/Ferroviario

Situacao atual
- Pré-execucao

Investimento total estimado
US% 5,10 bilhGes

Fontes de financiamento
- Setor Privado

Modalidade
- Privada

Conclusao prEUIEtH
- Dezembro de 2020 (Etapa I)

Eixo de Integragao

MERCOSUL-Chile - § Orgao executor
. - Subsecretaria de Transporte Ferroviario - Secretaria de Trans-
Grupo 3 3 porte da Argentina
Valparaiso - Buenos Aires i - Ministério de Planejamento Federal, Investimento Plblico e Ser-
' vigos da Argentina
Paises - Coordenagao Geral de Concessbes - Ministério de Obras Pabli-
Argentina - Chile cas do Chile

Coordenador Nacional: Graciela Oporto (Argentina) / Tel: (5411) 4349-7615 / goporto@minplan.gov.ar
Rigoberto Garcia (Chile) / Tel: (562) 449-3205 / rigoberto.garcia@mop.gov.cl
Gerente do Projeto: Anibal Agostinelli (Argentina) / Tel:(5411) 4349-7265 / aagost@mecon.gov.ar
Rigoberto Garcia (Chile) / Tel: (562) 449-3205 / rigoberto.garcia@mop.gov.cl
Responsavel CCT (BID): Carlos Tamayo / Tel: (1202) 623-3811 / carlost@iadb.org



5 Projeto Ferroviario Los Andes - Mendoza (Ferrovia Transandina Central)

Objetive

Ampliar a capacidade de transporle da passagem de fronteira Sistema
Cristo Redentor de forma a adapta-la ao fluxo crescente de trafego de
carga entre a Argentina & o Chile e fortalecer o sistema de transporte do
Eixo de Integragdo e Desenvolvimento Mearcosul-Chile. A solucio de tanel
ferroviario de baixa altura pretende fornecer uma conexdo terrestre ope-
ravel em qualquer condicao climatica que permita evitar grande parte do
terreno montanhoso que impede o transporte veloz e suas condigbes cli-
matoldgicas que impossibilitam a operagdo durante grande parte do ano.

Solugao proposta

Iniciativa privada no sistema de concessbes, Em linhas gerais, o projeto
consiste na construgio no setor da passagem Los Libertadores de
tuneis ferroviarios a 2.300-2.500 metros acima do nivel do mar, de apro-
ximadamente 30 e 52 km de comprimento, de 3,5 m de didmetro; a recu-
peracao da infraestrutura ferroviaria entre o Chile & a Argentina, a eletrifi-
cagao do ramal e a habilitagdo de uma represa hidrelétrica em territorio
argentino para autoabastecer de energia o projeto; a construgdo de esta-
gdes multimodais nas duas extremidades dos toneis para transporte de
passageiros e transporte de veiculos leves & caminhoes.

Fase — 04/06/2010

A obra foi declarada de interesse pablico em agosto de 2008 pelo gover-
no da Replblica do Chile e em setembro do mesmo ano pelo governo da
Heplblica Argentina.

Os primeiros estudos financeiros, econdmicos, ferroviarios e do tinel
foram apresentados em abril de 2009 e terminaram recentemente. Os
promotores da ideia apresentatam um plano de trabalho com a proposta
de estudos mais detalhados de demanda, de engenhana, de avaliagao
social e financiamento (Etapa 1) para, posteriormente, se for o caso,
passar a licitagao do projeto.

O projeto cobre uma distancia aproximada de 220 km entre Lujan de
Cuyo, na Argentina, & Loa Andes, no Chile. E um sistema ferroviario gue
atravessa a cordilheira dos Andes por meio de um tinel de entre 30 a 50
km, a uma altura aproximada de 2.400 m. Entre suas particularidades &
incorporado um sistema Shuttle para o transporte de veiculos e a pro-
posta de um corredor logistico que integre as redes ferroviarias do Chile
e da Argentina. O objetivo desse corredor & unir Mendoza, na Argenting,
a Los Andes e aos portos de Valparaiso e San Antonio, no Chile, além da
ligagdo com o Uruguai e o Brasil.

O valor estimado do projeto & de USS 3 bilhGes em sua fase preliminar
(para atender a demanda de curto prazo) e de USS 5.10 bilhdes na alter-
nativa definitiva (de longo prazo).

O estudo de demanda estabelece um minimo de 10 mihdes de
toneladas/ano e de 52 milhdes no ano 2045. Sobre essa base o desan-
volvimento do projeto ird sendo adaptado com a construcdo de um tanel
simples de uma Onica via para 2020, com o objetivo de se adaptar a de-
manda, até chagar a um tinel duplo de quatro vias.



ULy [, R o ey
tor Valparaiso -

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagéo atual
- Execugao

Investimento total estimado
US%E 286,0 milhdes

Fontes de financiamento
- Perceria Publico-Privada

Modalidade
- Pablico / Privada
Eixo de Integracéo
MERCQOSUL-Chile Concluséo prevista
- Dezembro de 2011
Grupo 3
‘Valparaiso - Buenos Aires . ﬂrgﬁn executor

Paises - Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes S.A.

Argentina - Chile




6 Rodovia Internacional CH-60 (Setor Valparaiso - Los Andes)

Objetivo

Aumentar a capacidade e o padrao da Rodovia Internacional
60-CH a fim de absorver o crescimento da demanda de transito.
E uma estrada estruturante que atravessa o Chile transversal-
mente, come¢ando na fronteira chileno-argentina, no setor do
tanel Cristo Redentor e se estendendo em direcdo a ceste até o
parto de Valparaiso.

Solugao proposta

Melhoramento da rodovia internacional 60-CH em uma extensao
aproximada de 92 km e com velocidade projetada de 100 km/h na
maior parte dos trechos, Contempla a ampliagdo para segundas
vias, cruzamentos em diversos niveis e vias marginais. O projeto
se divide em dois setores. O primeiro comeca 6,5 km a oeste da
ponte Las Vizcachas, comuna de Los Andes, e termina na Rodovia
5 Morte, com uma extensao de 53 km. O segundo setor esta entre
o entroncamento El Olivo, na Rodovia 5 Norte, comuna de La
Calera, e finaliza no entroncamento Troncal Sul, com uma exten-
530 de 38,5 km, ligando-s& pelo Troncal Sul ao porto de Valparaiso.

MNos setores onde o projeto atravessa centros povoados estao pre-
vistas variantes a estrada atual, entre elas as seguintes; (a) Sauce,
entre Los Andes e San Felipe, com uma extensao de 19,5 km,
onde a estrada esta localizada na margem norte do rio Aconcagua;

(b) o setor de Panquehue, com uma extensao de 25 km, dos
quais 7 km estao localizados na margem norte do rio Aconcagua
e 18 km na margem sul; e (c) uma variante no entroncamento
Quillota oriental, de 16 km de extensao.

Fase — 14/06/2010

Rodovia Internacional concessionada. A concessao comegou em
22 de julho de 2004. A construgdo, em 27 de janeiro de 2005. O
setor privado financia, prevendo sua finaliza¢ao em 2011.

Mo aspecto especifico, o setor entre a Rodovia 5 e Limache esta
finalizado e em operacao no padrao de via dupla, engquanto o
setor entre Los Andes e a Rodovia 5 foi dividido em trés trechos:
Los Andes-San Felipe (com 66% de avango em via simples); San
Felipe-Panquehue, em estudo de engenharia de detalhe (via sim-
ples) e Panquehue-Rodovia & recentemente entregue no padrac
de via dupla.

O investimento a ser realizado & de aproximadamente USS 86
milhdes, tendo sido executados ate agora US$ 200 milhoes.



Eixo de Integragao
MERCOSUL-Chile

Grupo 5
Grupo energético

Pais
Argentina (Bolivia)

Tipo de projeto
- Energia/Gasoduto

Situacao atual
- Execugéo

Investimento total estimado
US% 1,0 bilhao

Fontes de financiamento
- Pdblica

Considera-se a participacdo do setor privado, por meio
de um regime de concessao de transporte por licitagao
pablica internacional,

Modalidade
- Publica

Conclusao prevista
- Em reprogramacéo

Orgéo executor
- Ministério de Planejamento Federal, Investimento PO-
blico & Servigos da Repiblica Argentina




7 Gasoduto do Nordeste Argentino

Objetivo

Assegurar 0 abastecimento de gas natural para a regiao none e cen-
tral da Argentina, ou seja, a compreendida pelas provincias de Salta,
Formosa, Chaco, Misiones, Corrientes, Entre Rios e Santa Fe.

Solugao proposta

A obra abrangera o gasoduto troncal e 0s ramais provinciais
que derivarao deste, assim como as correspondentes plantas
compressoras e de regulagdo e medigao, instalagbes de su-
perficie e outras obras complementares de carater civil, elétri-
co e de comunicacdes, as que compreenderac as referentes
a transmissao eletrdnica de dados, as correspondentes a ope-
racao a distancia, a telemedicao, etc.

O gasoduto troncal tera uma extensao de 1.500 km, com 30 po-
legadas de diametro e trabalhando a uma pressao de 95 bar.
Permitira a ligagao das reservas de gas localizadas no norte ar-
gentino e na Bolivia, atravessando territorios das provincias de
Salta, Formosa, Chaco e Santa Fé, com capacidade de

transporte de 20 milhdes de m3 adicionais, com o Sistema Nacio-
nal Interconectado de Gasodutos Troncais, o que sera realizado
nas proximidades da cidade de Santa Fé.

Esta interconexao permitira a injecao de importantes volumes na
zona de maior consumo do pais e a expansao da disponibilidade
de gas para as provincias citadas, algumas das quais nao contam
até hoje com a possibilidade de uso desse recurso, e para outras
que na atualidade dispoem dele de maneira insuficiente e nao apta
para garantir o desenvolvimento econdmico que a regiao exige.

Fase — 15/06/2010

Estao prontos o estudo da pré-factibilidade técnico-econdmica e
o projeto de engenharia.

Por meio do Decreto 267/2007 foi outorgada a Empresa Energia
Argentina Sociedad Andnima (Enarsa) a concessaoc de



transporte de gas pelo periodo de 35 anos, para construir,
manter, operar e prestar o servigo de transporte de gas.

Foi realizada a Licitagdo Plblica Internacional com anteprojeto
em nivel de engenharia basica para a compra de tubulagbes para
0s 1.500 km e de turbocompressores, e a Licitagao Publica Na-
cional para a contratagéo de servigos de medigoes e levantamen-
to cadastral.

O trabalho que compreende a engenharia de detalhe, a gestao
de compra e provisao de materiais, consumiveis e equipamentos,
de construgao, pré-comissionado e assistencial comissionado e
implantagao das instalagdes esta em processo licitatorio iniciado
em 27 de fevereiro de 2008 e atualmente em stand-by.

Realizou-se uma reunido binacional em margo de 2010 entre a
Republica Argentina e a Repiblica da Bolivia, foi assinado um
adendo ao contrato de compra de gas e se acordou avangar na
construgdo do Gasoduto Juana Azurduy (GJA) que, com 50 km
de extensdo, permitird a interconexdo das reservas na Bolivia
com o ponto de uniao com o gasoduto troncal na Argentina.

O trecho argentino do GJA & de 30 km de extensao com 30 pole-
gadas de diametro, que se desenvolvem entre o ponto de entre-
ga na fronteira argentino-boliviana e as instalagtes de Campo
Duran operadas pela Refinor, na Provincia de Salta, seguindo um
tragado paralelo ao gasoduto existente de 8 polegadas. O custo
estimado & de US$ 50 milhGes; encontra-se em processo de lici-
tagao e prazo de execugao e para o final de 2011.




) da . Ponte Binacional Salvador Mazza - Yacuiba e Centro de Fronteira

Tipo de projeto
- Transporte/Ponte

Situacao atual
- Pré-execugdo

Investimento total estimado
US%E 23,0 milhdes

Fontes de financiamento
- Plblica por meio de organismos piblicos

Existem acdes da Repiblica Argentina para incorporar o
projeto no orgamento de 2011 sob o financiamento do Te-
souro Nacional,

Eixo de Integragéo Modalidade
Capricornio oo o - Publica

Grupo 2 v Ty Concluséo prevista
Salta - Villazon - Yacuiba - / - Dezembro de 2013
Marechal Estigarribia

_ Orgéo executor
Paises ' - Comissao Binacional (Comissao Administradora do Acordo
Argentina - Bolivia Argentina-Bolivia)




a Construcao da Ponte Binacional Salvador Mazza - Yacuiba e Centro de Fronteira

Objetivo

Solucionar a complexa situacdo do cruzamento fronteirico e permi-
tir uma comunicacao fluida entre os meios de transporte internacio-
nal de cargas. O eruzamento fronteirigo integra o principal corredor
viario entre a Argentina e a Baolivia.

Solucao proposta
Construcio de ponte nova, centro de fronteira e acessos.

Como resultado de estudos prévios realizados, surgiu como alterna-
tiva para resolver as dificuldades de transito na area, a execugao de
uma nova ponte internacional a peste do cruzamento atual. Tambam
foi contemplada a execugdo dos acessos vianos a ponte de ambos
05 paises e um centro de fronteira para realizar um controle integra-
do com uma dnica cabeceira em territrio argentino.

As caracteristicas das obras do novo cruzamento sao as seguintes:
acessos viarios de 9,7 km (5,5 km em territério argentino e 4,2 km
em territdrio boliviano), ponte Internacional de 30 m de comprimento
comn duas pistas, movimentos de terra de 228.536 m3 de aterro e
£93.741 m3 de desmatamento, centro de fronteira de 25 ha para a
realizagao das tarefas dos dois paises.

Alem disso, foi prevista a construgéo de trés ilhas de estacionamento,

com comodidades para 100 caminhdes de carga geral e uma ilha
para estacionamento de veiculos que transportem cargas pengosas
com capacidade para 20 veiculos.

Fase — 12/06/2010

Existe um Acordo Binacional que contempla 05 compromissos que
05 paises assumirdo sobre o projeto e a normativa que regulara a
execucao do projeto.

Foi adotado um processo de negociagdo para redefinir alguns para-
metros do projeto que nao modificam de maneira substancial as
obras a realizar, mas sim o modelo de gestao. Para isso foi necessa-
rio adequar o Acordo Binacional.

Atualmente esta sendo tramitada na Aladi a protocolizacdo desse
Acordo Binacional como um Acordo de Alcance Parcial no ambito do
organismo multilataral.

O financiamento das obras sera realizado pelo governo argentino.

Depois que essas tramitagbes tiverem sido concluidas e se conte
com o8 recursos no Orgamento 2011 por parte da Argentina, co-
mecara o processo de licitagao para a contratacao da empresa que
executara a construgao.

O governo da Bolivia esta procurando financiamento para a cons-
trugao do acesso do lado boliviano.



Nova lff{f?.ﬁﬁﬁi:'!f.‘.:.ﬂ':l_.ﬂ'i'-i'_%.‘:_-:_":[i;iﬁ_::ﬁi':.'éﬁf' i_Fi"'.’.i_;_jEE_'[E:_'-ﬁlﬁ_ﬁ Porto m-L’I":L com Centro 'JF':r “ronteira Para gual - B Brasil

Tipo de projeto
- Transporte/Ponte

Situacao atual
- Pre-execugao

Investimento total estimado
USS$ 80,0 milhGes

Fontes de financiamento
- Plblica por meio de organismos publicos e multilaterais

Os custos decorrentes da elaboragao dos estudos dos proje-
tos e da construgéo da ponte serdo cobertos pelo governo da
Repiblica Federativa do Brasil, ficando cada parte como res-
ponsavel pelos respectivos acessos tanto a ponte quanto as
obras complementares e pelas expropriagoes necessarias.

Modalidade
Eixo de Integragéo -y <R
GepriacD N E - S Concluséo prevista
Grupo 3 e - 2° semestre de 2013
Assungao - Paranagua | Orgéo executor
- Ministério de Obras Publicas e Comunicages - Paraguai

Paises J - Departamento MNacional de Infraestrutura de Transportes
Brasil - Paraguai j (DNIT) -Brasil




Nova Ponte Presidente Franco - Porto Meira, com Centro de Fronteira Paraguai - Brasil

Objetivo

Descongestionar o trafego da Ponte da Amizade, entre Foz do
lguacu & Ciudad del Este; promover o ordenamento urbano das
cidades fronteiricas, desviando o transito de carga para uma via
perimetral e permitindo o desenvolvimento de conexdes mais ra-
pidas e eficientes entre os sistemas de transportes binacionais, e
otimizar o sistema de controle integrado de fronteira.

Solucao proposta

Construgao de uma segunda ponte rodoviaria internacional sobre
o rio Parana, com aproximadamente 745 m de extensao e 18 m
de largura, com duas vias de 3,60 m, duas barreiras de 0,40 m e
duas passarelas para pedestres de 1,80 m, com duas balaustra-
das de seguranca. Também 530 incluidos os acessos e a infraes-
trutura complementar, entre as localidades de Porto Meira (Foz
do lguagu) e Porto Presidente Franco, e a implementa¢ao de um
sistema de controle integrado de fronteira na unido do complexo
Ponte da Amizade e a nova ponte. Em principio, sera uma ponte
pencil com vao de 360 m e duas torres de 136 m de altura. Cada
pais sera responsavel pelos seus respectivos acessos, instala-
¢coes de fronteira e expropriacéo.

Fase — 01/07/2010

Para a implementagao deste projeto binacional, essencial para o
desenvolvimento sustentavel da integracao fisica entre o Brasil
o Paraguai, foi assinado um acordo em dezembro de 2005, que
posteriormente foi ratificado pelos congressos brasileiro e para-
guaio em dezembro de 2008 e maio de 2007, respectivamente
(Decreto n® 6676).

Em margo de 2009, foi publicado no Diario Oficial da Unido
(DOU) o resultado final do processo de licitacao para a contrata-
¢do de uma empresa especializada para a realizacéo do projeto
basico e projeto executivo de engenharia da ponte. A empresa
adjudicante foi a Vetec Engenharia Ltda. O valor aproximado de
R$ 3 milhdes sera arcado pela administragao brasileira. O contra-
to foi assinado em agosto de 2009,

Em setembro de 2007, a Progaia se encarregou da realizagao do
Eia/Rima & do Plano Basico Ambiental com um custo de cerca de
R% 1 milhao, pago pelo Brasil.

Todos os atores envolvidos no projeto estéo se organizando para
cumprir © seguinte cronograma acordado em abril de 2010 por
ocasido da 9° reunido da Comista:



' Estudos prévios relativos ao Projeto Basico, maio de 2010.
 Projeto Basico definitivo, junho de 2010.

. Aprovagéo do Projeto Basico, sujeita a liberacéo da licenca prévia.
 Projeto Executivo, agosto de 2010.

. Aprovacao da Licenca Prévia, setembro de 2010.

 Licitagdo das obras, setembro de 2010.
 Contratag&o e inicio das obras, dezembro de 2010.
A obra foi incluida no Programa de Aceleracéo do Crescimento (PAC) do governo brasileiro.

A ponte servira para dinamizar o comercio, principalmente entre o Paraguai e o Brasil, mas
também tera um impacto positivo no transporte do Mercosul.




ovia Pailon - San Jose - Puerto Suarez

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Execugao

Investimento total estimado
US$ 477,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos publicos e multilaterais
- BID

- CAF

- Uniao Europeia

- Tesouro Nacional

Eixo de Integra s Modalidade
Interoceanico Eanh'?alfﬂ | -~ - Plblica

Grupo 3 | Conclusao prevista
Conexéo Santa Cruz - Puerto / - Segundo mﬁlemm de 2011

Suarez - Corumbé

Pais . Orgéo executor
Bolivia (Brasil - Chile - Peru) - - Administragao Boliviana de Rodovias (ABC)
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Objetivo

A rodovia Pailon-Porto Suarez faz parte do principal Corredor de
Integragao da Bolivia, que une o extremo leste ao extremo oeste,
o qual concentra uma importante percentagem da populacac e da
atividade econdmica do pais. Complementa a integracao regional
entre os portos do Peru e do Chile no Pacifico com os portos do
Brasil no Atlantico, atravessando a Bolivia.

Solugao proposta
Pavimentacao rigida e/ou flexivel de duas vias em 600 km com

largura de 7,2 m e acostamentos de 1 m de cada lado. Estao pre-
vistos recursos para programas de mitigagcao socioambiental.

Fase — 30/06/2010
Os trechos que integram a rodovia estao nas seguintes fases:

- Ponte Pailas, com 1.4 km de extensao, encontra-se concluida
e em servigo com um investimento de USS 30 milhdes.

Construcao da Rodovia Pailon - San Joseé - Puerto Suarez

- O trecho Paraiso-El Tinto, com 125 km de extensdo, esta em
construgao com um investimento de USS 85 milhoes.

- O trecho El Tinte-San José, com 82 km de extensao, encontra-
se em construgao com um investimento de USE 67 milhodes.

- O trecho San José-Taperas-Robore1 com 138 km de extensao,
foi concluido e esta em servigo, com um investimento de US$ 82
milhdes.

- O trecho Roboré-El Carmen, com 140 km de extensao, esta
concluido e em servico com um investimento de USS 97 milhdes.

- O trecho El Carmen-Arroyo Concepcion, com 108 km de exten-
sdo, encontra-se concluido e em servigo, com um investimento
de USS 81 milhdes.

Além disso, foi concluida a construgao de 15 pontes no trecho
Roboré-El Carmen, que estao em servigo com um investimento
de USS 15 milhdes, assim como o componente socioambiental,
com um investimento de USS$ 20 milhdes financiado pelo BID.



< ey
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Anel Ferroviario de Sao Paulo (Trechos Norte e

Tipo de projeto
- Transporte/Ferroviario

Situacao atual
- Pré-execucgao

Investimento total estimado
USSE 850,0 milhoes

Fontes de financiamento
- Parceria Plblico-Privada

Modalidade
- Plblico/Privada
Eixo de Integragdo

Interaceani nitral - Conclusao prevista
LR - Dezembro de 2014
Grupo 2

Otimizagéo do Corredor Corumba - 1 Orgéo executor
Santos - Sao Paulo - Rio de Janeiro } : SCBverrici o Brasi
%

Pais
Brasil
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Objetivo

Reordenar e ampliar os fluxos de carga com origem, destino e
passagem pela Regiao Metropolitana de Sao Paulo (RMSP), per-
mitindo reduzir os conflitos entre o trafego de carga e o de passa-
geiros, aumentar a participa¢ao do modo ferroviario nos fluxos de
passagens pela RMSP e facilitar o acesso aos portos de Santos
(SP), Sao Sebastiao (SP) e Itagual (RJ).

Solugao proposta

Reestruturacao da rede ferroviaria da Grande Sao Paulo, por meio
da construcao de um anel ferroviario e da articulagdo com o siste-
ma de rodovias e centros de logistica no Estado de Sao Paulo. O
projeto prevé a construgao de dois ramais diferentes mas comple-
mentares: um denominado Trecho Norte e o outro, Trecho Sul.

Fase — 24/06/2010

Projeto incluido no Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC)
em janeiro de 2007,

Anel Ferroviario de Sao Paulo (Trechos Norte e Sul)

Desde essa época, o Governo Federal e o Governo do Estado de
Sao Paulo e demais rgaos participantes - Agéncia Nacional de
Transporte Terrestres (ANTT), Banco Nacional de Desenvolvimen-
to Social (BNDES), MRS Logistica S.A, Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM) — estiveram discutindo alternativas
de tracado, mas sem terem consaguido chegar a um consenso.

Mais recentemente, o Governo do Estado de Sao Paulo propos
voltar a estudar as alternativas gue considerassem a possibilida-
de de articular o Trecho Norte do Anel Ferroviario como o projeto
do Trecho Morte do Anel Rodoviario.

O Brasil recebeu um empréstimo do Bird (Acordo Bird N® 7383-
BR) que tem um componente de assisténcia técnica a ANTT.
Assim, a ANTT busca destinar parte desses recursos ao paga-
mento de servigos de consultoria para o Anel Ferroviario. O prazo
para tentativas de implementagao desses estudos e de 12 meses,
a partir de outubro de 2010, e contempla os seguintes objetivos:



Anel Ferroviario de

(a) desenvolvimento de estudos de demanda de trafego de carga
para o Anel Ferroviario, com diversos horizontes de interesses,
gque incluem o estabelecimento de cenarios macroecondmicos e
setoriais, a analise do potencial de mercado para a comercializa-
¢ao de fretes e direitos de passagem, estudos de mercado que
contemplem o transporte de graos e carga geral unitizada e a ca-
racterizagao das demandas; e

(b) desenvolvimento de um estudo funcional do Anel Ferroviario
como um todo dentro de um cronograma compativel com a ex-
pectativa de realizar a conexéo ferroviaria para o norte e para o
sul da Regido Metropolitana de Sao Paulo (RMSF).

) Paulo (Trechos Norte e

O estudo contemplara a elaboragdo do projeto operacional, a
analise dos impactos ambientais, o estudo juridico institucional,
um modelo de negocios, uma avaliagao econdmico-financeira e
elementos de estratégia de implementacéo.

A ANTT & a agéncia executora do empréstimo e o processo de
sele¢do sera realizado de acordo com os procedimentos estabe-
lecidos nas “Normas para a Sele¢ao e Contratagdo de Consulto-
res por Prestatarios do Banco Mundial”, publicadas em maio de
2004 e revisadas em outubro de 2008, sequndo o método de se-
le¢ao baseado na qualidade e no custo (SBQC).




Eixo de Integragéao
Interocednico Central

Grupo 1
Conexao Chile - Bolivia -
Paraguai - Brasil

Paises
Bolivia - Paraguai

Tipo de projeto
- Transporte/Passagem de Fronteira

Situagao atual
- Execugdo

Investimento total estimado
US% 2,0 milhdes

Fontes de financiamento
Pablica
- Tesouro Nacional

O Paraguai assume 100% do financiamento com recursos proprios.

Modalidade
- Plblica

Conclusao prevista
- Primeiro semestre de 2011 (Etapa |)

Orgdo executor

- Ministério de Obras Plblicas e Comunicacées do Paraguai
- Comissao Mista Paraguaio-Boliviana

- Ministério de Obras Plblicas, Servigos e Moradia da Bolivia




Passo de Fronteira Infante Rivarola - Canada Oruro

12

Objetivo

Desenvolver a infraestrutura e os servigos necessarios para
permitir um eficiente transito de pessoas e cargas entre a Boli-
via & 0 FParagual, por meio da construgao e da instalagao de um
Centro de Fronteira com Controle Integrado.

Solugao proposta

Construgcao da infraestrutura para a instalagédo de um Centro
de Fronteira com Controle Integrado, com zonas de acesso e
varificacao de cargas, area de retencao de cargas, sistemas
informaticos e de comunica¢des e um laboratorio de controle
fitozoossanitario.

Fase — 24/06/2010

Os governos da Repiblica do Paraguai e da Repdblica da Bolivia
acordaram o estabelecimento de instalagdes para controles inte-
grados na passagem de fronteira Infante Rivarola-Canada Oruro.

Os dois paises acordaram a construgao do Centro Administrati-
vo de fronteira com cabeceira unica e controles integrados em
territdrio paraguaio, Além disso, foi estabelecida a criagdo de um
Grupo Técnico Misto para impulsionar os projetos de integracao
fisica entre ambos os territorios.

O Paraguai, por meio do Ministério de Obras Publicas e Comuni-
cacoes (MOPC), em 17 de marco de 2010 iniciou as obras do
Centro Administrativo de Fronteira com cabeceira unica e con-
troles integrados (Primeira Etapa). Esta etapa consiste na plata-
forma de controle e estacionamento de veiculos, edificio admi-
nistrativo com estacionamento, refeitério, pavilhao de alojamen-
to para ambas as delegagbes de funcionarios (Paraguai-
Bolivia), area de servigo, abrigo de gerador com gerador de
energia eletrica e poco artesiano, elc.

Estima-se que as obras serdo concluidas em 330 dias. O custo
da primeira etapa € de US$ 1.2 milhdo, o do projeto executivo
de USS$ 70 mil, com fundos do Tesouro MNacional,



a Cariada Oruro - Villamontes - Tarija - Estacion Abaroa (Primeira Etapa)

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Execugao

Investimento total estimado
US$ 49,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos plblicos e multilaterais
- Tesouro Nacional

- Prefeitura de Tarija

- CAF

Eixo Int —= Modalidade
{ntemnaa:igu entral f S Pilblica

Grupo 1 | Concluséo prevista

Conex&o Chile - Bolivia - / - Janeiro de 2011 (Etapa I)
Paraguai - Brasil

Orgao executor

Pais . it - ;
Bolivia (Paraguai) g Administragao Boliviana de Rodovias (ABC)
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Objetivo

Facilitar por etapas o acesso permanente de zonas de explo-
ragdo mineira a mercados regionais e internacionais, promo-
vendo a saida de produtos da Bolivia e do Chaco Central para
os portos do Pacifico e os principais mercados andinos, fo-
mentando o intercAmbio comercial entre os paises do agrupa-
mento (sal, fosfatos, fertilizantes, vinhos, madeira, frutas ver-
melhas, flores, etc.).

Solugao proposta

Construgéo de uma estrada pavimentada em zona de montanha
com protecac e drenagem de encostas, pavimentaciao em con-
creto asfaltico ou rigido, unindo Tarija (Bolivia) & Replblica do
Paraguai por meio da conexao Villamontes-Hito/ BR 94 (ponto
georreferencial-fronteira com o Paraguai) com uma extensio de
127 km, que constitui a Etapa | do projeto.

Fase — 04/06/2010

Os trechos compreendidos pela Etapa | estdo nas seguintes
fases:

Construcao da Rodovia Canada Oruro - Villamontes - Tarija - Estacion Abaroa (Primeira Etapa)

- O trecho Hito/BR 94-Palo Marcado, de 75 km de extensao,
encontra-se em construg¢ao com um investimento de USS 29 mi-
lhGes e com contribuicdes locais e da CAF

- O trecho Palo Marcado-Villamontes, de 52 km de extensao,
encontra-se em construgdo sob responsabilidade da Prefeitura
de Tarija.

Os demais trechos da estrada estao nas seguintes condictes:

- O trecho Villamontes-Junacas, de 64 km de extensao, apresen-
ta pista de rolamento de cascalho.

- O trecho Junacas-Tarija, de 54 km de extensao, enconira-se
pavimentado e em senvigo.

- O trecho Tarija-El Puente, de 106 km de extensao, esta em
construgao (dentro do Projeto Potosi - Tarija).

- O trecho El Puente-Tupiza, de 103 km de extensao, apresenta
pista de rolamento de cascalho.

- O trecho Tupiza-Uyuni, de 200 km de extensdo, encontra-se
em fase de estudos.



Rodovia Toledo - Pisiga

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situacao atual
- Execugéo

Investimento total estimado
US$ 95.0 milhdes

Fontes de financiamento
Publica por meio de organismos plblicos e multilaterais

- Governo da ltalia
- CAF

;_ ; _::;.:;.: - 4 i
&. o 37 - Tesouro Nacional
i 3 Rt D - X

Eixo de Integra
Interoceénico Eanh'ﬁn : Mnda_lldada
- Pablica
Grupo 5 -
Conexdes llo / Matarani - Desagua- - _ Concluséo prevista
Cel s KT S0 A s Le F e f ' - Segundo semestre de 2011

lquique - Oruro - Cochabamba -

S Cna - Orgao executor

Pais - Administragdo Boliviana de Rodovias (ABC)
Bolivia (Chile)




Objetivo

Complementar a ligagdo da Bolivia e dos paises do Eixo Intero-
ceanico Central com o porto de Iquique, buscando a reativagao
da economia e do desenvolvimento social de uma regiao mineira
e comercial muito importante na Bolivia, conectando com a via
ate o Atlantico por meio de Orure-Cochabamba-Santa Cruz-Puer-
to Suarez-Santos.

Solugdo proposta

E realizada a pavimentagdio da complementagio da rodovia
Oruro-Toledo com pavimento rigido (conexdo Ancavari-Pisiga:
142 km), e pavimento flexivel (conexao Toledo-Ancaravi: 53 km)

pelo alto fluxo potencial de carga pesada.

:_I-] dakat

Rodovia Toledo - Pisiga

Fase — 04/06/2010

O projeto compreende 4 trechos:
- Trecho 1: Oruro-Toledo, de 37 km, com investimento de USS$ 18
milhﬁas e financiamento da CAF. Encontra-se concluido e em

sernvigo.
- Trecho 2: Toledo-Ancaravi, de 53 km, com investimento de US$
24 milhdes e financiamento do governo da ltalia. Encontra-se em
execucao.

- Trecho 3: Ancaravi-Huachacalla, de 70 km, com investimento de
US% 28 milhdes e financiamento da CAF. Encontra-se concluido
e em Servigo.

- Trecho 4: Huachacalla-Pisiga, de 72 km, com investimento de
USS 25 milhdes e financiamento da CAF. Encontra-se em exe-
cucao - as obras comecaram em julho de 2007 - e sua conclusao
@ estimada para o final de 2010.

Os trechos concluidos (Oruro-Toledo e Ancaravi-Huachacalla) re-
presentam 47% da rodovia Oruro-Pisiga.




Eixo de Integragdo
Interocednico Central

Grupo 5

Conexdes llo / Matarani - Desagua-

dero - La Paz + Arica - La Paz +
lquigue - Oruro - Cochabamba -
Santa Cruz

Pais
Chile (Bolivia)

ovia lquique - C

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situacao atual
- Execugao

Investimento total estimado
US% 42,0 milhdes

Fontes de financiamento
- Tesouro Nacional
- Investimento regional e setorial

Modalidade
- Plblica

Conclusao prevista
- Margo de 2011

Orgao executor
- Ministério de Obras Publicas do Chile
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Objetivo

Ampliacao da capacidade e melhoramento do projeto da Rodovia
Internacional 15-CH. Este projeto tem a possibilidade de ligar o
porto de lquigue a zonas do sul e centro da Bolivia, como Oruro
& Cochabamba, além de permitir, por meio dessas estradas, a co-
nectividade com areas a leste de Santa Cruz e Puerto Suarez.
Esta conexao facilitaria o desenvolvimento do sul da Bolivia, faci-
litando o seu acesso as demandas de bens da cidade de Iquique,
e permitindo uma saida direta a terceiros paises por meio do
porto de lquique.

Solucao proposta

Recuperacao do trecho da rodovia 15-CH entre as localidades de
Huara e Colchane por etapas, em uma extensio total de 163 km.
O projeto esta incluide no Programa de Obras Bicentenario e
Convénio de Programagao Regional.

Ma atualidade, todos os trechos estao pavimentados, faltando s
as questdes de seguranga viaria do km 113 ao km 163.

Pavimentacao e Melhoramento da Rodovia Iquigue - Colchane

O tragado da rodovia, com 80% de linhas retas e de pendentes
suaves, produzira uma sensivel economia de custos e de tempo
no transporte terrestre, melhorando a competitividade do eixo. O
acesso ao sistema logistico integrado do porto e da zona franca
de lquique estendera as vantagens competitivas.

Fase — 04/06/2010

O projeto consta dos seguintes trechos: km 50 ao km 67,5, termi-
nado em margo de 2009; e os dos km 102 ao km 113,5 e km 144
ao km 163 em execugao agrupados em um Onico contrato de
obra cuja conclusao esta projetada para marco de 2011. A pavi-
mentagao & com manta asfallica e esta terminada, exceto seu
componente de seguranca viaria.

Mos outros trechos da rodovia Huara-—Colchane esta sendo
realizada a conservagao do pavimento.

Também em 2011 sera licitado o estudo de engenharia para a
construgao da Praga de Pesagem de Colchane, que sera finaliza-
da em 2012



Eixo de Integragéo
Interocednico Central

Grupo 5

Conexdes llo / Matarani - Desagua-

dero - La Paz + Arica - La Paz +
lquigue - Oruro - Cochabamba -
Santa Cruz

Pais
Bolivia (Chile - Peru)

 do Trecho El Sillar

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Pré-execugéo

Investimento total estimado
US$ 120,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos publicos e multilaterais
- BID

- Prefeitura de Cochabamba

Modalidade
- Plblica

Conclusao prevista
- Segundo Semestre de 2011

Orgao executor
- Administracéo Boliviana de Rodovias (ABC)




Recupere

Objetivo

Solucionar o setor critico da nova rodovia Santa Cruz-Cocha-
bamba (4.000 veiculos/dia), onde existem falhas de ordem geo-
légica e de drenagens, amplificadas em época de chuva pelos
aumentos do nivel do rio vizinho (Espiritu Santo) que dificultam
a interconexao fluida no ambito nacional e internacional. Projeto
estratégico para a unido das alturas da regido oeste da Bolivia
com as planicies da regido leste e sua conex@o com Puerto
Suarez-Corumba (Brasil).

Solucgao proposta
Recuperacdo de um trecho da nova rodovia Santa Cruz -

b do Trecho El Sillar

Cochabamba de 30 km (entre Paracti - Villa Tunari) de zona instavel
em épocas de chuva. O projeto contempla o estudo para o melhora-
mento do trecho atual, assim como a proposta de uma alternativa
para um fragado novo ou que utilize parcialmente a estrada existente.

Fase - 05/06/2010

Os estudos em nivel de projeto final de engenharia foram conclu-
idos em 2008 com financiamento do BID por um montante de
US$ 2,5 milhdes.

Encontram-se em gestdo de financiamento os recursos para a
fase de construgao da obra.




Centro Binacional de Atendimento de Fronteira de Desaguadero

Tipo de projeto
- Transporte/Passagem de Fronteira

Situacao atual
- Pré-execucao

Investimento total estimado
USSE 7.5 milhdes

Fontes de financiamento
- Plublica por meic de organismos publicos e multilaterais

Modulo Peruano: Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID)
e recursos locais de contrapartida (30% Tesouro).

Investimento estimado: USS 4.1 milhdes. Modulo Boliviano: A defi-
nir (BID ou CAF) e recursos locais de contrapartida (20% Tesoura).

Modalidade
- Piblica

Eixo de Integracao e .
Andino ' Conclusao prevista

- Segundo Semestre de 2012

Grupo 8 Orgao executor
Conexao Peru - Bolivia - Ministério de Relacoes Exteriores e Comercio Exterior - Bolivia
(Huancayo - Ayacucho - Tarija - : - Ministerio de Relagoes Exteriores - Peru
Bermejo) G, - Ministerio de Transportes e Comunicagoes - Peru (*)

3 - Ministerio de Obras Publicas, Servicos e Moradia - Bolivia
FH!E . ("} O Ministério de Transportes & Comunicagdes &, como expresso no Contrato de
Bolivia - Peru . empréstimo, organismgd coaxaculor do Programa.

Coordenador Nacional: Edwin Marafion Gamboa (Bolivia) / Tel: (5912) 215-6617 / emaranon @ oopp.gob.bo
Augusto Arzubiaga Scheuch (Peru) / Tel: (511) 204 2459 / aarzubiaga@rree.gob.pe
Gerente do Projeto: Guillermo Rubin de Celis (Bolivia) / (8/5/2010 - 6/8/2010) / Tel: (5812) 215-6619 / grubin@oopp.gob.bo
Milo Meza (Peru) / Tel: (511) 719 8912 / nmeza@rree.gob.pe
Responsavel CCT (CAF): Juan Carlos Saavedra / Tel: (571) 313-2311 / juan.saavedra@caf.com



Centro Binacional de Atendimento de Fronteira de Desaguadero
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Objetivo

Implementar um centro de controle binacional integrado na pas-
sagem de fronteira de Desaguadero, para facilitar o transito de
pessoas, mercadorias e veiculos entre o Peru e a Bolivia. Esta
passagem de fronteira & a mais importante entre os dois paises,
e por isso a implementagao do Cebaf Desaguadero tera, entre
outros, um significativo efeito dinamizador das relagdes econd-
micas e comerciais, tanto em nivel bilateral quanto regional.

Solugao proposta

Construir e operar modulos de controle integrado em cada pals,
com a modalidade de justaposicdo de dupla cabeceira, os
mesmos que, no ambito da Decisdo 502 da CAN, formaréo o
Centro Binacional Integrado de Atendimento de Fronteira (Cebaf)
na nova ponte internacional de Desaguadero. Além disso, procu-
ra-se normatizar, padronizar @ harmonizar processos e procedi-
mentos administrativos e de registro de informacgoes entre as ins-
tituicbes dos dois paises para que operem coordenadamente na

passagem de fronteira de Desaguadero, exercendo um controle
integrado do transito de pessoas, mercadorias e veiculos. A so-
lugao inclui o equipamento adequado para a implementacao do
modelo de controle integrado nesta passagem de fronteira, & 0
apoio a reengenharia & ao desenvolvimento dos processos e pro-
cedimentos necessarios para esse efeito. Busca-se também ca-
pacitar os funcionarios responsaveis de exercer os controles sob
0 Novo esguema, assim como aos usuarios e operadores da pas-
sagem de fronteira. A participagao do setor privado e dos atores
sociais relevantes da zona sera promovida a fim de contribuir
para a integracdo adequada do centro e dos servigos comple-
mentares gerados com as atividades economicas dos moradores
locais. Finalmente, propGe-se identificar as oportunidades de
desenvolvimento logistico na localidade de Desaguadero vincu-
ladas a passagem de fronteira tipo Cebaf, assim como realizar
acbes concretas que permitam promover o desenvolvimento da
oferta local em servigos de apoio ao transportador.



Centro Binacional de Atendimento de Fronteira de Desaguadero
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Fase — 08/06/2010

A passagem de fronteira Desaguadero inclui a nova Ponte Inter-
nacional de Desaguadero, sobre o rio do mesmo nome, entre as
cidades homénimas Desaguadero na Bolivia e no Peru. E a pas-
sagem de fronteira mais importante entre a Bolivia e o Peru.

Por Desaguadero transita 90% do comércio entre os dois paises.
Mo ambito da IIRSA, a Passagem de Fronteira de Desaguadero
foi selecionada como uma das cinco experiéncias-piloto para a
modernizagao do Transito Alfandegario Internacional. Alem disso,
no processo de agrupamento de projetos, o Cebaf-Desaguadero
foi considerado Projeto-Ancora.

Mo lado peruano, foi conseguida uma operagao de emprestimo
de US$ 4 milhdes com o BID, aprovado por D.S. 181-2007-EF,
dando lugar a assinatura do Contrato N® 1836/0C-PE de 22 de
fevereiro de 2008 entre o governo do Peru e a entidade mencio-
nada, dos quais US$ 3 milhdes foram alocados ao Projeto Passa-
gem de Fronteira Desaguadero (Peru-Bolivia).

Portanto, o projeto conta com financiamento para a conslrugao
de modernas instalaces de controle fronteirico, o equipamento,
assim como para a capacitagao dos funcionarios. No entanto, por
raztes de politica fiscal do Peru, o primeiro desembolso so se
produziu em 13 de fevereiro de 2009,

Atualmente, depois de uma breve base de implementacao da
Unidade Coordenadora do Projeto, conta-se com o terreno com-
prado para a localizacao da cabeceira peruana, cujo processo de
saneamento fisico legal esta prestes a ser concluido. Foi desen-
violvido um intenso programa de relagdes comunitarias e de co-
municacao com os principais atores. Sobre essa base, deu-se
curso aos procedimentos administrativos para contratar a empre-
sa que sera encarregada de elaborar o Estudo Definitivo das
obras. Estima-se que esse estudo vai estar concluido no primeiro
trimestre de 2011. As obras, se for cumprido o prazo menciona-
do, seriam terminadas em meados de 2012, A construgao da ca-
beceira boliviana ainda nao foi concretizada por parte das autori-
dades envolvidas.



Eixo de Integragdo
Andino

Grupo 2

Conexao Venezuela (Caracas) -
Colémbia (Bogota) - Equador
(Quito) (Rodovia Atual)

Paises
Colémbia - Venezuela

an | Antonio del Tachira

Tipo de projeto
- Transporte/Passagem de Fronteira

Situacao atual
- Perfil

Investimento total estimado
USS 2.0 milhdes

Fontes de financiamento

Piblica por meio de organismos publicos e multilaterais
-BID

- CAF

- Contrapartidas Macionais

O montante de investimento estara sujeito ao resultado dos projetos.

Modalidade
- Pdblica

Conclusao prevista
- Pendente de definicao

Orgéo executor

- Ministério de Transporte - Colombia

- Ministério de Infraestrutura - Venezuela

- Mesa Binacional de Transporte Venezuela - Coldmbia




Passo de Fronteira Clcuta - San Antonio del Tachira
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Objetivo

Facilitar o transito de pessoas, veiculos e mercadorias na passagem
de fronteira Cucuta (Coldmbia)-San Antonio (Venezuela), por meio
da implementacao de sistemas integrados de controle fronteirico.

Solugao proposta

As passagens de fronteira sao espagos geograficos de intersecao
dos fluxos de pessoas, veiculos e mercadorias, que saem do terri-
torio de um pais e entram no outro, cumprindo uma série de contro-
les e tramitagtes administrativas aplicaveis de acordo com a nor-
matividade interna de cada pais, assim como com as normas su-
pranacionais vigentes no Ambito da Comunidade Andina. Na pas-
sagem de fronteira de Clcuta-San Antonio, registra-se um volume
consideravel de transito de pessoas e mercadorias de coméercio ex-
terior, empregando sempre o modo de transporte terrestre. Para tal
efeito, no ambito da CAN, foram assinadas as decisoes 398, que
requla o transporte internacional de passageiros por estrada, e a
399, aplicavel ao transpornte internacional de mercadorias, assim
como a decisao 636, sobre o transito alfandegario comunitario. A
saida da Venezuela da CAN torna necessaria a assinatura de Acor-
dos bilaterais que facilitem o transporte de passageiros e mercado-
rias por meio das passagens de fronteira, em um entorno econdmi-
co em que acordos comerciais $80 cada vez mais comuns.

Também & necessario regulamentar o transporte intrafronteirnico,
como uma modalidade diferente do transporte internacional e
buscar um maior beneficio para todos os atores que participam
da cadeia produtiva de transporte. Neste sentido, & necessario
definir agbes concretas que atinjam uma mudanga cultural para
um esquema de parceria estratégica para a prestacdo de ser-
vigos de transporte, eliminagao do transbordo obrigatorio de mer-
cadorias nas passagens de fronteira e cumprimento do disposto
na normatividade andina sobre a matéria. Por outro lado, exige-
se a simplificagao e unificagcao de tramitagoes, a adequacao de
infraestrutura fisica e a sistematizacao de procedimentos de ma-
neira simultanea por parte das autoridades homologas dos dois
paises que convergem na passagem de fronteira.

Fase — 12/05/2010

A Colombia apresentou a Venezuela uma proposta de unificagao.
Em marco de 2010 ainda nao se tinha recebido resposta. A conti-
nuidade do projeto esta condicionada ao consenso por parte de
ambos os paises sobre essa proposta.

Mota: A informacao foi atualizada so pela Colémbia.



nto da Na avegal bilidade do Rio Meta

Tipo de projeto
- Transporte/Fluvial

Situacao atual
- Execucao

Investimento total estimado
USS 108,0 milhces

Fontes de financiamento
- Plblica por meio de arganismos publicos

Modalidade
- Publica

Eixo de Integragédo Conclusao prevista
Andino | . - Dezembro de 2014

Grupo 4 ' Orgao executor
Conexao Pacifico - Bogota -Meta - | : - Ministério de Transporte - Coldmbia
Orinoco - Atlantico ) - Ministério de Infraestrutura - Venezuela

_ - Ministério de Meio Ambiente da Colombia
Paises . - Ministério de Meio Ambiente da Venezuela
Colémbia - Venezuela >




Melhoramento da Navegabilidade do Rio Meta
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Objetivo

Desenvolver e fortalecer um corredor intermodal de transporte por
meio da recuperacao da navegabilidade do rio de forma susten-
tavel, com o objetivo de incentivar intercambios entre regifes da
Colémbia, Venezuela, Brasil, de outros paises sul-americanos e
europeus, & integrar regites afastadas dos centros de distribuicao
e consumo para melhorar o nivel de vida de seus habitantes.

O governo da Coldmbia considera o projeto de interesse nacional
e tem a intengao de continuar as conversagoes com o governo da
Venezuela, que permitam abordar integralmente uma proposta
que inclua a navegacgao pelos rios Meta, Orinoco e Apure. O proje-
to fluvial permitiria potencializar as exportagtes de milho, oleo de
palma, produtos florestais e coque, entre outros. E também facilitar
as importagoes de trigo, adubos, soja e aco.

Solugao proposta

Recuperar a navegabilidade de 830 km entre Cabuyaro e Puerto
Carreno. Para conseguir isso, @ necessario executar obras como:
fechamento de bragos por bifurcagdo do leito, estabilizacao de
margens, confracao do leito, dragagem nos locais onde o rio @
muito instavel, sinalizacdo, adequacao e construcao de cais, mel-
horamento de vias de acesso aos cais, entre outros.

Fase — 21/05/2010

O documento do Conselho Nacional de Politica Economica e
social (Conpes) 3396 de 2005, declarou a recuperagao da na-
vegabilidade do rio Meta como estratégica para a Colombia, e
aprovou recursos de US$ 19 milhdes para executar as seguin-
tes obras:

(i) Atualizacdo de projetos e construcao do Cais La Bangueta:
conta com licengas ambientais. Foi terminada a estacagem,
aterros, fechamento definitivo do cais e acesso de embar-
caches menores e patio de manobras (US$ 3,5 milhdes). Data
de inicio: dezembro de 2006, Data de finalizacdo: 16 de
agosto de 20089,

(ii) Estudos, projetos e ampliacio do Cais de Cabuyaro: foram
terminadas todas as atividades do cais e as placas de aproxi-
magao ao cais, os hexapodes e a pavimentagao dos acessos.
(US55 1,3 milhdes). Data de inicio: janeiro 2007. Data de finali-
zagao: maio de 2009. Foi contratada uma segunda fase com
o objetivo de executar cbras de ampliagao do cais e adequar
zonas para localizagao de currais de gado - Data de inicio: 29
de outubro de 2009. Data prevista de finalizagao: 30 de set-
embro de 2010.



Melhoramento da Navegabilidade do Rio Meta
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(i) Estudo para o melhoramento e ampliagao do Cais de Puerto
Carrefio: foram terminados estudos e projetos. Terminou-se a
cravacao dos pilares do cais de carga, a construgao do cais flu-
tuante, a construgdo da passarela do cais flutuante (USS 2,2
milhdes). Data de inicio: fevereiro de 2007. Data de finalizagao:
11 de maio de 2009. Encontra-se em processo de contratagao
uma segunda etapa com o objetivo de executar obras de am-
pliagao do cais.

(iv) Estudo, projeto @ melhoramento da via de acesso ao Cais
La Banqueta: finalizados os estudos. As atividades se concen-
traram, principalmente, na ampliagao da via no setor do baixo
rio Meta, e na formacgéo e estabilizagao da via de 18,18 km de
extensao. Foram realizadas obras de drenagem ao longo do co-
rredor viario, compostas da seguinte maneira: 9 caixasde 3 x 3
duplas, 1 caixa de 3 x 3 simples, 1 caixa multipla de 4 feixes e
14 ampliagOes para os bueiros existentes. Formacao de depdsi-
tos. Iniciou-se a formacao da zona de depdsito da Hacienda La
Nirvana K5 + 600 Margem Esquerda. Foram estabilizados 16
km de via, Os recursos alocados so foram suficientes para
deixar a via em nivel de estabilizagao (US$ 6.5 milhes).

Data de inicio: dezembro de 2006. Em margo de 2010 se esta em
processo de contratagdo da pavimentagio dos primeiros guildéme-
tros e gestao de recursos para a pavimentacao da via toda.

(v) Construgdo de obras de canalizagdo do rio Meta: Monitora-
mento do setor do rio entre Cabuyaro e a desembocadura do rio
Manacacias (135 km aproximadamente), com o objetivo de dar
cumprimento a licenga ambiental (antes do inicio dos trabalhos).
Construcdo das seguintes estruturas em bambu guadua de fecha-
mento de bracos (s6 fechamento para aguas baixas): 1, 1A, 2e 3,
localizadas entre 0 municipio de Cabuyaro e aguas abaixo do
Cais de carga La Banqueta. Construcio de mais de 21 corpos de
estruturas submersas, cada um deles constituido por 6 a 8 unida-
des de estrutura de 3 m de extensdo cada unidade (em bambu
guadua). Elaboragao e colocagao de 941 cruzetas tipo Kellener,
ou Jacks. Atualmente esta se trabalhando na estrutura de fecha-
mento nimero 4, no setor de El Arenal, a qual tem uma extensao
de mais de 600 m de comprimento. Foi realizada a segunda cam-
panha hidrossedimentologica, com resultados muito favoraveis as
obras construidas (US$ 5,2 milhdes). Data de inicio: fevereiro de
2007. Progresso em margo de 2010: 80%.

Mota: Os avangos do projeto cormrespondem ao setor colombiano.



Eixo de Integragédo

Amazonas

Grupo 1
Acesso a Hidrovia do Putumayo

Pais
Coldmbia

Corredor Viario -

a - Puerto Asis

- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Execugéo

Investimento total estimado
US$ 373,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos plblicos e multilaterais
- Tesouro Nacional

- BID

Modalidade
- Pablica

Conclusao prevista
- Dezembro de 2016

Orgao executor
- Ministério de Transporte da Colombia
- Instituto Nacional de Vias da Colombia




Corredor Viario Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asis
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Objetivo

Os objetivos sao: contribuir para a consolidacao do Eixo Amazo-
nas, de ceste a leste, de Tumaco a Belém do Para; propiciar uma
maior integragao da rede de infraestrutura de transporte da Co-
lGmbia com o Equador e o Peru; melhorar a comunicagao por via
terrestre do sul com o centro do pais; promover o desenvolvimen-
to economico e social do sul do pais e do norte do Equador e do
Peru; & melhorar o comercio entre os paises da America do Sul.

Solugao proposta

O Conselho MNacional de Politica Econdmica e Social (Conpes)
declarou o projeto "Desenvolvimento Viario do Sul da Colémbig®
de importancia estratégica, por meio do documento Conpes 3609
de setembro de 2009.

O projeto inclui os seguintes trechos:

(i) Tumaco-Pasto-Mocoa: para o periodo 2010-2015 esta pre-
visto executar o melhoramento e manutengao integral do co-
rredor Tumaco-Pasto-Mocoa, que incluira, entre outras ativi-
dades, a execugdo da manutencao rotineira, reforgo estrutu-
ral, recuperagao, obras de emergéncia, gestao viaria e cons-
trugdo de pista dupla no setor Pasto-San Fernando.

(ii) A construgdo da variante de San Francisco-Mocoa: no pe-
riodo 2010-2016 sera realizada a construgao da variante com
uma extensdo de 45,6 km. O projeto sera desenvolvido em
duas etapas, em um periodo de & a 8 anos. Nesta primeira
etapa sera adiantada a construgao em nivel de estabilizacao
da totalidade da via em pista simples, o que inclui a cons-
trucao de viadutos, movimento de terras, obras de arte, estru-
tura de estabilizacao e requerimentos ambientais.
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Fase - 23/06/2010
Estudos e documentos realizados até agora:

(i) Estudos de engenharia fase lll e Estudos de Impacto Ambien-
tal (EIA) para a construgdo da variante San Francisco-Mocoa.

(ii) Estudos de Impacto Ambiental (EIA).

(iii) Avaliagao Ambiental Regional (AAR): analise de impactos cu-
mulativos e sinérgicos por aumento de trafego no corredor. Opor-
tunidades de gestao ambiental e sociocultural.

(iv) Plano Basico de Manejo Ambiental @ Social (PMAS) da reser-
va florestal - bacia alta rio Mocoa: foram definidas ferramentas
para administragao e controle da reserva florestal. Medidas e es-
pecificagbes técnicas para o projeto, construgao e operagao da
variacao.

(v) Supervisdo Plano de Manejo Ambiental: sustentabilidade as
medidas recomendadas nos estudos.

Corredor Viario Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asis

(vi) Factibilidade Econdmica e Linha Base: analise custo-benefi-
cio da construgao e operacao da variante. Estudos de transito de-
talhados.

Durante 2009 foram realizados o melhoramento e a manutengao
da estrada Tumaco-Mocoa:

1, Para os trechos do corredor no Departamento de Marifio: i)
obras de melhoramento nas seguintes estradas: El Encano-
Santiago, Pasto-La Piscicultura, Pasto-El Encano (manutencao
preventiva); ii) outras atividades nos trechos El Encano-Santiago
e Pasto-Mocoa. Investimento executado USS 1,99 milhao.

2. Para os trechos do corredor no Departamento do Putumayo,
as sequintes obras: i) melhoramento & manutengao nas seguin-
tes estradas: Pasto-Mocoa, El Paso, El Encano-Santiago; ii)
atencao obras de emergéncia na estrada La Piscicultura-El
Pepino; iii) outras atividades nos trechos Pasto-Mocoa, La Sardi-
na-El Pepino, La Piscicultura-El Pepino, El Encano-Santiago e
Variante San Francisco-Mocoa.

Investimento executado de USS 3,8 milhdes.



O Instituto Nacional de Vias (Invias) investira no exercicio 2010 o
montante de US$ 6,5 milhGes para o melhoramento e a manu-
tengao da estrada Tumaco-Mocoa (trechos La Piscicultura-
Santiago-San Francisco-El Pepino, Mocoa). Também alocou US$
13 milhdes para a construgdo da variagéo.

Vale a pena mencionar que o processo de planejamento e estru-
turagdo do projeto de construgdo da variagdo San Francisco-
Mocoa, do ponto de vista técnico e ambiental, foi considerado
como piloto para o desenvolvimento de projetos de infraestrutura
em zonas de alta biodiversidade e riqueza cultural(*)

Alem disso, o BID outorgou ao pais um crédito pelo valor de ate
US$E 203 milhdes para o financiamento parcial da construcdo da
variante San Francisco - Mocoa (fase ).

(*) Para a estruturagéo deste projeto contou-se com o apoio do
BID na realizagao dos estudos técnicos requeridos, os guais se
desenvolveram a partir de 2005 e terminaram com a expedi¢ao
da licenga ambiental por parte do Ministério de Ambiente, Mora-
dia e Desenvolvimento Territorial em dezembro de 2008.




Rodovia Paita - Tarapoto - Yurimaguas, Portos e C

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situacéo atual
- Execugao

Investimento total estimado
USS 681,2 milhdes

Fontes de financiamento

Mo caso da Rodovia Paita-Yurimaguas, o financiamento cormesponde
a Empresa Concessionaria [IRSA Norte S5.A., projeto que sera pago
pelo Estado peruano em um periodo de 25 anos. O financiamento das
obras do T.F. de Paita corresponde ao setor privado (entregue em con-
cessdo). Os estudos para os projetos logisticos e fluviais sdo gerencia-
dos por meio de fundos pdblicos.

Modalidade
- Piblico/Privada

Eixo de Integ I'!Jl;iﬂ _ Conclusao prevista
Amazonas ' - Dezembro de 2012

Grupo 3 __ ; Orgdo executor
Acesso a Hidrovia do Huallaga - - Ministério de Transportes & Comunicagbes (MTC) - Peru
Mararnan { J - Autoridade Portuaria Nacional (APN) - Peru
- - Emprasas concessionarias de rodovias, portos @ centros
Pais 5 logisticos - Peru
Peru (Brasil) - - Agéncia de Promogao do Investimento Privado (Proinversién) - Peru
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Objetivo

Melhorar a infraestrutura e a operagdo do eixo intermodal, pro-
movendo a modemizagao dos servigos logisticos e dos portos
que operam no mesmo para consolidar o corredor de integracao
litoral-serra-selva da regiao norte do Peru e sua complementari-
dade regional com o Estado do Amazonas, e assim impulsionar o
comeércio internacional.

Solugao proposta

Recuperar e melhorar a infraestrutura viaria existente no Eixo
Paita-Tarapoto-Yurimaguas, fornecendo de forma complementar
08 servicos necessarios para um fluxo eficiente de carga e pesso-
as. Modernizar os portos de Paita e Yurimaguas, promovendo o
investimento e gestao privada a fim de aumentar a sua produtivi-
dade. Estabelecer as Zonas de Atividades Logisticas de Paita e
Yurimaguas, promovendo o investimento e a gestao privada com
0 objetivo de organizar e otimizar as atvidades e processos das
cadeias logisticas envolvidas.

Rodovia Paita - Tarapoto - Yurimaguas, Portos e Centros Logisticos

Fase — 24/06/2010

Mo Ambito da concessao do Eixo Amazonas Morte (Paita-
Yurimaguas), entre abril de 2006 e abril de 2007 foram recupera-
dos os trechos Paita-Piura (54 km) e Piura-Dv Olmos (168 km),
com um investimento de US$ 71,8 milhGes.

Em abril de 2008 comegaram as obras da segunda etapa, que
compreende trabalhos de defensas ribeirinhas, estabilizagao de
encostas, melhoramento de obras de arte e drenagem, protecao
ambiental, reconstrugdo de cinco pontes e recuperacdo da
camada asfaltica em setores criticos nos trechos Corral Quema-
do-Rioja, Rioja-Tarapoto e Corral Quemado-Dv. Olmos, com um
investimento de US$ 40,2 milhdes. As obras da segunda etapa
devem terminar em setembro de 2010, devido a alguns setores
terem sido afetados por desastres naturais.

Em margo de 2010, as obras no trecho Rioja-Corral Quemado
teém um avango fisico de 93,7%, no trecho Rioja-Tarapoto 93,2%
e no trecho Corral Quemado-Dv. Olmos 56,2%



2 1 Rodovia Paita - Tarapoto - Yurimaguas, Portos e Centros Logisticos

Além disso, o asfaltamento da estrada Tarapoto-Yurimaguas, de
114 km, terminou em margo de 2009 com um investimento de
LSS 163 milhdes. Entre abril de 2003 e julho de 2006 foi execu-
tado com recursos pulblicos (USS 7,6 milhdes) um trecho de
11,6 km (km 114-Yurimaguas).

Em 2005 terminaram as obras de recuperaciao da estrada
Olmos-Corral Quemado (196 km), com um investimento de
US$ 69,9 milhdes.

A respeito do Porto de Paita, em 11 de abril de 2008 a Proinver-
sion fazer um concurso de Projetos Integrais para a concessao
do terminal portuario (TP) de Paita. Em 31 de margo de 2009,
adjudicou-se o objeto da licitagao ao Consorcio Terminales Por-
tuarios Euroandinos (TPE). O investimento (US% 127.8 milhdes
para a primeira e a segunda etapas) estabelecido no contrato,
assim como USS 100 milhdes (execucdo de obras complemen-
tares), sera destinado a construgdo de um novo cais e patio de
contéineres, @ a aquisi¢ao de guindastes de portico e de cais.

A previséo do inicio das obras no TP de Paita & para o primeiro
trimestre de 2011.

Alem disso, a fim de complementar o desenvolvimento do porto
de Paita, a Proinversion elaborou (em 2008) o estudo de factibili-
dade "Zonas de Atividades Logisticas de Paita". Segundo este
estudo, & necessario um investimento de US$ 47 milhdes.

Em 29 de dezembro de 2009 foi langado o Concurso de Projetos
Integrais para a concessao do TP de Yurimaguas, o qual estara
localizado na cidade de Mueva Heforma, a cerca de 20 km do
porto atual. O prazo da concessao & de 30 anos e o investimento
de US% 38,9 milhdes. Estima-se adjudicar o objeto da licitagao no
I trimestre de 2010. O custo das obras sera cofinanciado com
recursos do Estado.

Para ter acesso a nova localizagao do TP de Yurimaguas (Nueva Re-
forma) sera construida uma via de 10 km a cargo do Concessionario
do Eixo Amazonas Norte, com um investimento de USS 10 milhdes.

Também esta programado construir o Centro Logistico de Yuri-
maguas, com um investimeanto de USSE 5 milhdes.



22 Rodovia Lima - Tingo Maria - Pucallpa, Portos e Centros Logisticos

\

ingo Maria

Carmo de Pasco

Eixo de Integracao
Amazonas

Grupo 4
Acesso a Hidrovia do Ucayali

Pais
Peru (Brasil)

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Execucao

Investimento total estimado
US% 1,3513 bilhao

Fontes de financiamento

Os investimentos requeridos na Rodovia Lima-Pucallpa e no
Cais Sul do Porto de Callao sero realizados por meio do setor
privado via concessdes. Os estudos e o acesso a hidrovia serao
executados com fundos plblicos, assim como os centros logisti-
cos, para depois ser entregues em concessao ao setor privado,
que executara as obras.

Modalidade
- Pablico/Privada

Conclusao prevista
- Dezembro de 2014

Orgao executor

- Ministério de Transportes e Comunicagoes (MTC) - Peru

- Autoridade Portuaria Nacional (APN) - Peru

- Empresas concessionarias de estradas, portos e centros logis-
ticos - Peru

Coordenador Nacional: Augusto Arzubiaga Scheuch / Tel: (511) 204-2458 / aarzubiaga@ rree.gob.pe
Gerente do Projeto: Henrry Zaira / Tel: (511) 615-7800 / hzaira@mtc.gob.pe
Responsavel CCT (BID): Carlos Tamayo / Tel: (1202) 623-3811 / carlost@ijadb.org
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Objetivo

Aumentar a competitividade da via de integracdo litoral-serra-

selva no corredor central do territorio peruano, interconectando o
principal centro urbano industrial do pais, sua zona central e os
Estados do Acre @ Amazonas, assim como potenciar a interco-
nexdo do interior do continente com a Bacia do Pacifico.

Solugao proposta

Dotar o eixo Lima-Tingo Maria-Fucallpa de uma adequada infra-
estrutura viaria e de servigos necessarios para um eficiente fluxo
de veiculos. Modernizar os portos de Callao e Pucallpa, principal-
mente por meio do investimento privado, a fim de aumentar sua
competitividade.

Estabelecer centros logisticos nos terminais portuarios de Callao
& Pucallpa, a fim de facilitar os fluxos de carga e armazenamento.

Rodovia Lima - Tingo Maria - Pucallpa, Portos e Centros Logisticos

Fase — 05/07/2010

Foram concluidos os seguintes trechos: Tingo Maria-Puente Pu-
mahuasi (15,2 km); Puente Chino-Aguaytia (42,3 km), Agua-
ytia-San Alejandro (50,5 km) e; Neshuya-Pucallpa (58,8 km),
com um investimento total de USS 152 milhoes.

Estao em execucao os trechos Puente Pumahuasi-Puente
Ching (36,6 km) e San Alejandro-Neshuya (50,1 km) com um in-
vestimento total de USS 161 milhdes, com previsdo de con-
clusao em dezembro de 2010.

Da mesma maneira, com um investimento de US$ 16,5 milhdes, esta
programada a reconstrugao de um setor de 25 km do trecho Puente

Chino-Aguaytia, prejudicado por fendmenos naturais em 2008.

A estrada Tingo Maria-Aguaytia-Pucallpa faz parte da conces-
sao do Eixo Amazonas Centro Lima (Ricarde Palma) - La
Oroya-Pucallpa.
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Em 1° de novembro do 2009 foi licitada a concessao do Trecho Il:
Ricardo Palma - La Croya - Huancayo e La Oroya - Dv. Cerro de
Pasco (370 km), para o que se estima um investimento de USS 60
milhdes e foi programado adjudicar no terceiro trimestre de 2010.
Tambem foram realizados os estudos necessarios para licitar a
concessao dos outros dois trechos (Trecho |: Lima - Ricardo Palma
& Trecha lll; Dv. Cerro de Pasco - Tingo Maria - Pucallpa).

Com relagédo ao porto de Pucallpa, em 20 de abril do 2009 a
Proinversion comegou © processo de promogao para a entrega
&m concessao ao setor privado, para o qual se estima um investi-
mento de US$ 16,7 milhdes. Esta programado adjudicar no
quarto trimestre de 2010. O projeto exige cofinanciamento do
Estado. Esta em processo de avaliagao os terrenos que Serao ex-
propriados.

Mo dia 19 de junho de 2006 foi adjudicado o objeto da licitagao
para a construcao do Nove Terminal de Contéineres Zona Sul ao
Consorcio Terminal Internacional de Contenedores del Callao,
formade por P&0O Dover/ Dubai Ports International e Uniport
S.A., por um prazo de 30 anos, comprometendo investimentos
de USE 617 milhGes. No meés de maio de 2010 terminaram as
obras da primeira etapa, comegando as operagoes no mes de
junho deste ano.

Rodovia Lima - Tingo Maria - Pucallpa, Portos e Centros Logisticos

Alem disso, estdo sendo avaliadas alternativas para construir o
Movo Terminal de Minerios no Callao, para os quais se estima um
investimento de US$ 36 milhdes.

Por outro lado, a empresa estatal Enapu adquiriu quatro guindas-
tes de portico (dois de cais e dois de patio) para o Cais 5, que
sera especializado em contéineres, com um investimento de US$%
29,3 milhoes. Os guindastes estao instalados e em operagao no
Cais 5 desde abril de 2009,

Com o objetivo de construir a \ia Expressa Ramiro Prialé - Puente
Ricardo Palma foi programado comecar em 2010 o estudo inte-
gral de pre-investimento, que deve incluir uma avaliagcao de todas
as alternativas de tracado, tipo de intervencao por trechos e valo-
rizacao atualizada das expropriagies. Estima-se um investimento
de USS 242 milhdes (Concessao autofinanciada).

Atualmente estdo sendo executadas obras (Passagens de desnivel
no setor da ponte Huachipa), com um investimento de USS$ 16,45
milhdes, as quais devemn estar concluidas em marco de 2011.

Também esta programada a construgao do Centro Logistico de
Pucallpa, com um investimento de US$ 5,0 milhdes, a fim de faci-
litar a operacao do Eixo Multimodal do Centro



orto Franc

sco de Orellana

Tipo de projeto
- Transporte/Porto

Situacao atual
- Pré-execucao

Investimento total estimado
USS$ 105,3 milhdes

Fontes de financiamento
- Pidblica e Privada por meio de Concessionarios, organismos
pablicos e multilaterais

Recursos publicos e de Organismos Financieros Internacionais
(CAF/BID). Eventual obtengao de recursos do setor privado a
medida que os estudos indiquem possivel concessao do porto.

Modalidade

Eixo de Integracao :’ - Pablico/Privada
Amazonas -

| Conclusao prevista
Grupo 2 '
Acseo & Fidiivia. o Nepo - Dezembro de 2012
Pais ; Orgéao executor

Equador lé - Governo do Equador
= Ministério de Transportes e Obras Plblicas - Equador




2 3 Porto Francisco de Orellana

Objetivo

Facilitar o comercio entre o5 paises da Bacia do Pacifico e da
Bacia Amazodnica, fomentando um desenvolvimento sustentavel
nas Provincias equatorianas de Esmeraldas, Manabi, Guayas, El
Oro, Carchi, Imbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua, Chim-
borazo, Sucumbios, Orellana e Napo; no Peru: Departamento de
Loreto; na Colémbia: Departamentos de Narifo & Putumayo e, no
Brasil, o Estado do Amazonas.

Solucao proposta

Construgao do Porto Fluvial de transferéncia de carga de alta efi-
ciencia e rendimento sobre a margem esquerda do rio Napo,
setor de Providencia, nas Provincias egquatorianas de
Orellana/Sucumbios, para o qual sao necessarias obras comple-
mentares como o melhoramento da estrada Shushufindi-El Triun-
fo-Providencia, que ligara a rede viaria do Equador com o men-
cionado porto; assim como a dotagao de energia eletrica e teleco-
municagoes necessarias para a operagao do porto. As facilidades
portuarias serao construidas em Providencia, em uma area de
160 mil m? que tera: cais, terminal polivalente, terminal de granéis
solidos, terminal de carga perigosa, area de consolidacao e des-
consolidagao de contéineres, area de administragao, equipamen-
to portuario, area alfandegaria, capitania, migragao, segurancga,
controles fitossanitarios e um centro logistico que dinamizara o
fluxo comercial.

Fase — 20/07/2010

A integragéo do Leste equatoriano com o Brasil por meio do
Peru, onde se identifica o porto Francisco de Orellana como
possivel porto de transferéncia, foi definida como prioritaria.
Esta integragao significa a implantacao de um corredor de co-
mércio & desenvolvimento sustentavel baseado em um sistemna
de transporte multimodal (viario, fluvial e aereo).

Mo momento da criagdo da AIC, o projeto do novo porto era
apenas uma ideia, contando s6 com uma possivel localizacao.
Em 2006 ja se dispunha de estudos de pré-factibilidade para a
localizacao do porto. No entanto, manifestou-se a necessidade
de contar com estudos de navegabilidade do rio Napo para
poder determinar qual seria a melhor localizagao do porto de
transferéncia, pensando-se, por um lado, no porto Francisco de
Orellana e, por outro, no porto de Providencia.

Em 2009, a pedido dos paises, o BID aprovou uma cooperagao
técnica de carater binacional (Equador - Peru) para a elabora-
cao do estudo de navegabilidade do rio Napo. A realizacao do
estudo foi adjudicada a empresa Consultora Serman-CSl, que
iniciou 0s trabalhos no mes de outubro de 2009, tendo entregue
até agora os dois primeiros relatorios parciais. O relatério final
devera ser entregue no guarto trimestre de 2010. Estes estudos,
junto com a nova definigao de prioridades e objetivos, darao luz
aos estudos de pré-investimento do proprio porto.



Eixo de Integracao
Peru-Brasil-Bolivia

Grupo 1

Corredor Porto Velho - Rio Branco -
Assis - Puerto Maldonado - Cusco /
Juliaca - Portos do Pacifico

Pais
Peru (Brasil)

/

4

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Execugao

Investimento total estimado
USS 1,3843 bilhao

Fontes de financiamento

Plblica por meio de organismos plblicos e multilaterais
- Setor Privado

- Por meio de Concessionarios

Esta previsto que os projetos sejam financiados pelas empresas
concessionarias para cada trecho. O projeto sera reembolsado
pelo Estado em um periodo de 25 anos.

Modalidade
- Pablico/Privada

Conclusao prevista
- Abril de 2011

Orgéo executor

- Governo do Peru

- Ministério de Transportes & Comunicacdes do Peru

- Agéncia de Promogao do Investimento Privada (Proinversion)

- Organismo Supervisor do Investimento em Infraestrutura de
Transporte de Uso Pablico (Ositran)

- Empresas concessionarias de rodovias do Peru




2 4 Pavimentacao Ifapari - Puerto Maldonado - Inambari, e Inambari - Juliaca / Inambari - Cusco

Objetivo

Melhorar e recuperar a infraestrutura viaria da macro regiao sul
do Peru que liga o pais com os Estados do Acre e de Ronddnia,
buscando facilitar os fluxos de passageiros e de carga entre
essas regides e sua saida aos mercados internacionais por meio
da Bacia do Pacifico, impulsionando assim o processo de inte-
gracao regional.

Solucao proposta

Executar as obras de pavimentagao dos trechos Urcos-Pte. Inam-
bari, Pte. Inambari-Inapari @ Pte. Inambari -Azangaro, Recuperar
o asfaltamento nos trechos viarios de San Juan de Marcona-
Urcos e Matarani- Juliaca-Azangaro / llo-Puno-Juliaca. Dotar a via
da infraestrutura necessaria para oferecer os servigos de maneira
eficiente e permitir um servigo de qualidade para os usuarios.

Fase - 16/06/2010

As obras de melhoramento em nivel de asfalto nos trechos 2
(Urcos-Inambari), 3 (Inambari-Ifapari) e 4 {Inambari-Azangaro)
da Rodovia Interoceanica comecaram confratualmente no més
de julho de 2008, por um periodo total de 48 meses. Atualmente
estao concluidas as obras da primeira e da segunda etapas, es-
tando em execucao as obras da terceira etapa.

Em marco de 2010, conta-se com 763 km de estradas melhora-
das em nivel de camada asfaltica que representa 75.6% da ax-
tensao total dos trés trechos (1.009 km). A programacao & que as
obras terminem no primeiro semestre de 2011, O investimento
atualizado das obras & de USS 1,3488 bilhao.

Por outro lado, no trecho IRapari-Puerto Maldonado-Inambari
esta em execucdo a ponte Billingurst sobre o rio Madre de Dios
(772 m). As obras de montagem estio a cargo do Concessionario
do Trecho 3 da Rodovia Interocednica (Inambari-Ifapari) e se
estima concluir as obras no primeiro semestre de 2011. O investi-
mento total &€ de USS 35,5 milhdes, que inclui US$ 27,9 milhdes
executados nas obras de estrutura da ponte (2006-2007) e a
montagem de USS$ 7,6 milhoes.

Portanto, o investimento total {rodovia mais ponte) & de US$
1,3843 bilhao.

Deve-se destacar que nos trechos melhorados, o trafego aumen-
tou notavelmente (no trecho Urcos-Puerto Maldonado em até
500%:) e reduziram-se significativamente os tempos de viagem
(50%, em meédia).



Ponte sobre o Rio Acre

Tipo de projeto
- Transporte/Ponte

Situagao atual
- Concluida

Investimento total estimado
US% 12,0 milhdes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos publicos

Recursos do governo do Brasil (Ministerio de Transportes /
Departamento Macional de Infraestrutura de Transportes) e
contrapartida do governo do Estado do Acre.

Eixo de Integragao Modalidade
Peru-Brasil-Bolivia _. - Piiblica

Grupo 1 _ - Conclusao prevista
Corredor Porto Velho - Rio Branco - f : - Ponte concluida em janeiro de 2006

Assis - Puerto Maldonado - Cusco /
Juliaca - Portos do Pacifico ; Orgdo executor

- Departamento de Estradas de Rodagem do Acre (Deracre)

Paises
Brasil - Peru




Ponte sobre o Rio Acre

Objetivo

Impulsionar 0 desenvolvimento da infragstrutura fisica e a inte-
gragao transfronteirica na América do Sul, além de proporcionar
ao Brasil e & macro regido sul do Peru 0 acesso aos portos mariti-
mas peruanos de llo, Matarani @ San Juan, no Pacilico e vice-
versa. Implementar centros de controle de fronteira com sistemas
de controle integrado nos dois lados da ponte sobre o rio Acre.

Solugdo proposta

Construgao de uma ponte internacional sobre o rio Acre, rodovia
BR-317, entre as cidades de Assis (no Estado do Acre) e Ifiapari
(em Madre de Dios, no Peru), incluindo os seus acessos e obras
complementares.

Construir Centros de Controle de Fronteira nos dois lados da ponte
adequados a implementagao de sistemas de controle integrado.

Fase — 13/06/2010

Ponte finalizada e inaugurada em 21 de janeiro de 2006.

As instalagdes de fronteira do lado brasileiro (alfandega, policia
federal e fiscalizagao fitossanitaria) foram concluidas em julho
de 2006.

Quanto ao centro de fronteira do lado peruano, até hoje esta
sendo elaborado o estudo de pré-investimento. Esta previsto
que este centro de fronteira opere no futuro proximo como um
centro de fronteira de controle integrado.




them - Georgetown (Primeira Etapa: Estu

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situacéo atual
- Execugao

Investimento total estimado
US% 3,3 milhdes

Fontes de financiamento

Piblica por meio de organismos plblicos e multilaterais
- BID

- Tesouro Macional

Modalidade
Eixo de Integragao - Plblica
Escudo das Guianas

. Conclusao prevista
Grupo 2 4 - Fevereiro de 2011
Interconexao Brasil - Guiana

Orgao executor
Paises . - Ministério de Obras Publicas e Comunicagbes da Guiana
Brasil - Guiana




Rodovia Boa Vista - Bonfim - Lethem - Georgetown (Primeira Etapa: Estudos)
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Obijetivo

Melhorar a conexao terrestre entre o Brasil e a Guiana para facili-
tar o comercio e o intercambio cultural entre os dois paises. O mel-
horamento desta estrada interligara e facilitara o comércio com o
Estado de Roraima, no Brasil, @ também fomentara a integracao
entre 0s paises do Eixo do Escudo das Guianas ja que tem inter-
secao com a rede de transporte leste-oeste proposta, unindo a Ve-
nezuela 4 Guiana, ao Suriname e 4 Guiana Francesa.

Solugao proposta

Pavimentar a estrada da Guiana que liga Lethem (localizada na
fronteira com o Estado brasileiro de Horaima) a Linden. A
Agenda de Implementagcao so considera a primeira fase deste
importante projeto, que se limita a atualizacao dos estudos de
factibilidade e ambientais e ao projeto de engenharia do trecho
Lethem-Georgetown.

Fase — 22/06/2010

O governo da Guiana considera importante completar a primei-
ra etapa que consiste na atualizagao dos estudos de factibilida-
de & ambientais e completar os estudos de engenharia para o
trecho Lethem-Georgetown.

O estudo de pré-factibilidade foi concluido em janeiro de 2009 e
foi realizado pela empresa Mott MacDonald do Reino Unido, em
associacao com a Cemco Inc., da Guiana.

O estudo de factibilidade esta em andamento, com uma du-
racao de 48 semanas. Espera-se a sua conclusao em fevereiro
de 2011. O alcance dos trabalhos inclui também a identificagao
das possiveis fontes de financiamento. Dois adendos estende-
ram o alcance dos trabalhos previamente cobertos nos aspec-
tos ambientais, sociais e econdémicos.

Os estudos estao sendo financiados pelo BID (Fundo FIRII).



Eixo de Integragao
Escudo das Guianas

Grupo 2
Interconexéo Brasil - Guiana

Paises
Brasil - Guiana

Tipo de projeto
- Transporte/Pante

Situagao atual
- Concluida

Investimento total estimado
USS$ 10,0 milhdes

Fontes de financiamento
Publica por meio de organismos publicos
- Recursos do Ministério de Transportes do Brasil

Modalidade
- Pdblica

Conclusao prevista
- Concluida em julho de 2009

Orgao executor
- Corpo de Engenheiros do Exército do Brasil




Ponte sobre o Rio Takutu

Objetivo

A construgao da ponte internacional sobre o rio Takutu tem o obje-
tivo de permitir a interconexdo vidria entre Brasil e Guiana, para
atender as necessidades do trafego e do intercambio comercial
entre os dois paises, com beneficios diretos nas povoagdes vizin-
has, como facilitador da distribuicao da producao regional para
outros mercados.

Solugdo proposta

Construgdo de uma ponte rodoviaria internacional sobre o rio
Takutu, que unira as localidades de Bonfim, no Brasil, com
Lethem, em Guiana (230 m de extensdo e 14 m de largura).

Este projeto faz parte da rodovia brasileira federal BR-401 (Boa
Vista/Bonfim / Normandia), localizada no estado de Roraima.

Fase — 11/05/2009

A ponte foi construida pelo 6° Batalhao de Engenharia @ Cons-
trugdo, com recursos do governo brasileiro. A obra foi aberta ao
transito pelo Departamento MNacional de Infraestrutura de Trans-
porte — DNIT em 26 de abril de 2009, mas sua inauguragao ofi-
cial foi realizada em 14 de setembro de 2009.

Os procedimentos de imigragao e alfandega foram otimizados
para facilitar os transitos binacionais.




ietown) - Suriname (Paramaribo) (Primeira Etapa)

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagao atual
- Perfil

Investimento total estimado
US$ 0.8 milhao

Fontes de financiamento
Publica por meio de organismos publicos e multilaterais

S6 o trecho 2 (San Martin de Turumbang-Linden) conta
com financiamento para o estudo de pré-factibilidade e im-
pacto ambiental, por parte da CAF, no ambito de um Convé-
nio de Empréstimo.

Eixo de Integragido mifgada
Escudo das Guianas

Conclusao prevista
Grupo 3 . - Pendente
Interconexao Venezuela (Ciudad
Guayana) - Guiana (Georgetown) - ﬂrg.in executor
Suriname (Paramaribo) - CAF
- Ministério de Infraestrutura da Venezuela
Paises - Ministério de Transporte de Guiana
Guiana - Suriname - Venezuela - Comissao Técnica Binacional Venezuela - Guiana




Rodovia Venezuela (Ciudad Guayana) - Guiana (Georgetown) - Suriname (Paramaribo) (Primeira Etapa)
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Objetivo

Criar um corredor rodoviario de integracao: interconexao Vene-
zuela (Ciudad Guayana)-Guiana (Georgetown)-Suriname
(Paramaribo) para aumentar o intercaAmbio comercial rodoviario
entre esses paises, permitindo a consolidacao de um sistema in-
tegral de transporte para atender as necessidades da regiao.
Proposta da Venezuela: ampliar o objetivo além do intercambio
comercial "para promover a integracaoc, o desenvolvimento
humano e o intercambio comercial”.

Solugao proposta

O projeto consiste na construg¢ao, recuperagio e/ou melhorias de
varios segmentos de estrada e suas respectivas obras de arte.
Ma Agenda de Implementacaoc Consensuada e contemplada
como primeira etapa a elaboragao de esludos de factibilidade e
impacto ambiental de acordo com os requerimentos especificos
de cada pais.

O projeto esta integrado pelos seguintes trechos:

- Ciudad Guayana-Tumeremo-San Martin de Turumbang: mel-
horamento da via existente,

- San Martin de Turumbang-Bartica (293 km): construgao de es-
trada. Esta previsto comedcar, como primeira etapa, o estudo de
pre-factibilidade e impacto ambiental do trecho rodoviario San
Martin de Turumbang-Eterinbang-Bartica, baseando-se no
tracado preliminar existente. Este trecho envolve Venezuela e
Guiana. Nele sera desenvolvide o tra¢ado definitivo apresen-
tando as alternativas de estradas (pelo menos duas), cuja ava-
liagdo comparativa técnico-econdmica e ambiental sera realiza-
da no final da etapa preliminar do estudo.

- Bartica-Linden: melhoramento da estrada existente e cons-
trugao de duas novas pontes sobre 0s rios Mazaruni e Esequibo
e melhoramento da ponte existente sobre o rio Demerara



Rodovia Venezuela (Ciudad Guayana) - Guiana (Georgetown) - Suriname (Paramaribo) (Primeira Etapa)

- Linden-Orealla: construgao de nova estrada e ponte sobre o
rio Berbice.

- Orealla-Apura: construgao de uma nova ponte sobre o rio Co-
rentyne.

- Apura-Paramaribo: recuperagao e melhorias de 375 km de es-
tradas.

A importancia do projeto estd em que promove a integragéo
fisica de quatro paises: Venezuela, Guiana, Suriname e Brasil.

Esta em discussao, entre 0s governos da Guiana e do Suriname,
o alcance do projeto e a elaboracao dos correspondentes termos
de referéncia.

Fase — 22/06/2010

Os Termos de Referéncia para os estudos de projeto e os procedi-
mentos de aquisicbes para a selecio da consultoria estéo sendo
acordados entre Venezuela e Guiana. Estao previstas proximas
reunioes para continuar 0 processo.




s N ’ e I

Melhoramento da Rodovia Nieuw Nickerie - Paramari ernacional do Rio Marowijne

Tipo de projeto
- Transporte/Estrada

Situagéo atual
- Execugao

Investimento total estimado
US$ 105,0 milhGes

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos publicos e multilaterais
- BID

- UE
- Agéncia Francesa para o Desenvolvimento

Eixo de Integragéo Modalidade
Escudo das Guianas - Pablico/Privada

Grupo 4 .:l _ Conclusédo prevista

Interconexao Guiana -Suriname -

Guiana Francesa -Brasil - Janeiro de 2012

Paises . 9 Orgao executor
Guiana - Suriname : - Governo de Suriname




Melhoramento da Rodovia Nieuw Nickerie - Paramaribo - Albina e Cruzamento Internacional do Rio Marowijne
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Objetivo

Recuperar e reconstruir a estrada existente a fim de melhorar
0s padroes operacionais e de seguranga no desenvolvimento
& na integragdo da rodovia costeira do pais, para facilitar 0 au-
mento do trafego para e dos paises vizinhos e o transito
gerado localmente.

Melhorar o cruzamento do rio Marowijne mediante a criagdo de
passagens de fronteira seguras e eficientes para estimular a in-
tegragao regional e o desenvolvimento social e econdomico.

Solugao proposta

Rodovia: recuperar o trecho pavimentado (140 km) entre Para-
maribo e Albina e pavimentar o trecho Nieuw Nickerie (South
Drain)-Paramaribo (260 km).

Ponte sobre o rio Marowijne: o projeto inclui duas etapas. Etapa
1: inclui estudos de implementacéo e execucdo das melhorias
das facilidades existentes.

Etapa 2: incluira o estudo de factibilidade e a construcdo da
ponte, baseado em um acordo com a Franga.

Fase — 22/06/2010

O estudo de pré-factibilidade foi concluido em fevereiro de 2007,
Os estudos de factibilidade e de impacto ambiental foram con-
cluidos em maio de 2008, os projetos finais foram realizados no
segundo semestre de 2008 com recursos do BID, da Unido Euro-
peia e da Agéncia Francesa para o Desenvolvimento.

Encontra-se em execucao um empréastimo com o BID, a Agéen-
cia Francesa para o Desenvolvimento e a Uniao Europeia
para a recuperacao de Meezorg-Albina. Esta foi divido em 4
trechos: dois estao em execucao & os outros dois contam com
contratos assinados.

O governo de Suriname esta em conversacdes com o governo da
Franga para o melhoramento do terminal e da balsa que une Su-
riname & a Guiana Francesa no rio Marowijne.



Eixo de Integragao
Todos os Eixos

Paises

- Projeto Regional

Atualmente o projeto estad em diferentes
graus de avango na Argentina, Bolivia,
Chile, Colémbia, Equador, Paraguai,
Peru e Uruguai.

Situacao atual
- Execucao

Paises que contam

COMO O Servigo
BA, CO, PE, UY

Paises em fase de

implementagio
AR, CH, EC

Paises com
pre-diagndstico
concluido

BO, VE

s e Peqt

= e — -
=y :

Investimento total estimado
USS 5,0 milhdes

(Preparacdo e implementagao piloto na Argentina, Chile, Coldmbia, Equa-
dor, Peru e Uruguai e pré-diagnéstico em Bolivia, Paraguai e Venezuela)

Fontes de financiamento

Publica por meio de organismos publicos e multilaterais
- Banco Mundial (PAMC-Peru)

- BID/FOMIN

- FONPLATA

- CAF

- Setor Privado

Modalidade
- Pablico/Privada

Conclusao prevista
- Janeiro de 2012

Orgao executor

Nivel regional

- Grupo Técnico Executivo (GTE IIRSA)

- Governo do Brasil (Ministério de Comunicagies e ECT-Correios)
- Governos do Peru e do Uruguai

- UPAEP - Unido Postal das Améncas, Espanha e Portugal(®)

Nivel nacional

O projeto esta sendo desenvolvido por grupos de frabalho na Argentina,
Bolivia, Chile, Colémbia, Equador, Peru e Uruguai com participagao de ins-
tituigdes governamantais e privadas encarmagadas de aduanas, coimeios,
comeércio exterior, comunicacdes & Micro, Pequenas & Medias Empresas




Exportacéo por Remessas Postais para Médias e Pequenas Empresas
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Objetivo

Inclusdo das micro, pequenas e médias empresas sul-america-
nas (Mipymes) no mercado internacional, contribuindo para o
aumento da competitividade e o desenvolvimento sustentavel
da regido, por meio da implementagao de um Sistema de Expor-
tacao Simplificada por Envios Postais,

Solucao proposta

A implementacao do projeto em nivel nacional conta com as se-
guintes etapas:;

Primeira etapa: Formacao institucional:
1. Formagao de um grupo de trabalho interinstitucional para a
implementagao do projeto.
2. Levantamento de informagac em nivel nacional.
3. Desenvolvimento de uma missao de pre-diagnostico para
estudar a viabilidade da implementagio do projeto.
4. Articulacao do pais com a eguipe regional do projeto e
busca de financiamento.

Segunda etapa: Implementacao:

1. Desenho do sistema a implementar em cada pais.

2. Desenvolvimento de um mecanismo simplificado e de baixo
custo para a exportagdo por envios postais.

3. Implementacgdo do servigo no operador postal pablico
baseado no mecanismo simplificado.

4. Langamento do novo servico e capacitagio das Instituigdes
e das Mipymes que utilizarao o sistema.

Terceira etapa: Acompanhamento e encerramento do projeto:

1. Realizacdo de uma missao de acompanhamento do proje-
to, seis meses depois do langamento do servigo.

2. Realizacao de uma missao de acompanhamento do projeto,
12 meses depois do langamento do servigo.

3. Realizagao de um workshop de encerramento do projeto
para apresentar os resultados as autoridades locais seis
meses depois da Ultima missdo de acompanhamento.



Exportacéo por Remessas Postais para Médias e Pequenas Empresas
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Fase — 14/07/2010

MNivel Regional

Mo més de junho de 2007 foi obtida a aprovagao de uma coope-
ragdo técnica ndo reembolsavel do BID/Fomin (USS 1,5 milhdo)
para apoiar a implementacao do projeto no Peru, Uruguai, Equa-
dor, Coldmbia e Chile.

Na 9° reunido do CDE (dezembro de 2007), e no contexto deste
projeto, foi aprovado o Marco de Entendimento entre os Paises
membros da IIRSA e a Unido Postal das Américas, Espanha e
Portugal (UPAEP), por meio do qual se convida a UPAEP a atuar
como executor da Cooperagao Tecnica do BID/Fomin antes men-
cionada.

Em maio de 2009 foi realizada a Primeira Heunido do Grupo Téec-
nico Executivo (GTE) da IIRSA do projeto em que se apresenta-
Fam 0s avancos nos paises membros da |niciativa, revisou-se a
metodologia de trabalho desenvolvida e apresentaram-se as
linhas para um plano de trabalho para o Grupo Técnico do proje-
to, com a participacao dos atores participantes no grupo de tra-
balho regional,

Também em maio de 2009, foi realizado o Workshop sobre o
Projeto “Exportacao por Envios Postais para Pequenas e
Medias Empresas”, em Buenos Aires, Argentina.

De 16 a 18 de novembro de 2008, foi realizado em Sao Paulo
um seminario sobre Exportagées por Envios Postais para
Micro e Pequenas Empresas com o objetivo de divulgar e dis-
cutir as iniciativas mundiais de implementa¢ao de servigos de
exportacao simplificada para os paises das Américas e mem-
bros da Uniao Postal Universal.

Alem disso, como evento seguido ao seminario mencionado, foi
realizado o 2° Curso de Capacita¢ao de Técnicos do Exporta Facil
(o primeiro curso aconteceu em abril de 2008 em Brasilia) com o
objetivo de ampliar a rede de especialistas que trabalharao em
nivel regional na implementagéo do projeto. Assim, nao foram ca-
pacitados apenas técnicos dos paises da IIRSA que ja implemen-
taram o projeto, mas também os que estavam recebendo coope-
ragao ou que a receberiam em breve.



Nivel Macional
Pré-diagndstico:

Foi realizado o pré-diagnéstico na Argentina, Bolivia, Chile, Co-
lémbia, Equador, Peru, Uruguai e Venezuela. Esta prevista a sua
realizagéo no Paraguai no segundo semestre de 2010,

Implementagao:
Alem do Brasil, que ja contava com o servigo, o projeto foi imple-
mentado no Peru, Uruguai @ Coldmbia, como é detalhado a

seguir:

Peru: O projeto foi langado em julho de 2007. Desde essa data
até margo de 2010, foram exportados mais de US$ 3,5 milhdes
valor FOB. Mais de 1.000 empresas exportadoras sdo usuarias
do sistema.

Uruguai: O sistema esta em funcionamento desde maio de 2009.

Atualmente se esta trabalhando no fortalecimento da base de ex-
portadores usuarios do Exporta Facil @ no desenvolvimento de
Servicos conexos.

Colémbia: O projeto foi langado em fase piloto em dezembro de
2009 e em nivel nacional em meados de julho de 2010.

O diagnostico ja foi concluido na Argentina e esta previsto o inicio
do desenho do modelo. Tambem esta previsto o comego do diag-
nostico e desenho do modelo para o Equador e o Chile no segun-
do semestre deste ano.

O desenho do modelo em cada pais € ajustado com base nas ex-
periéncias adquiridas nos paises anteriores.
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Implementacao do Acordo de Roaming Sul-Americano

Eixo de Integracéo
Todos os Eixos

Paises
Regional

Ti o de prn &tu
munica

Situagao atual
- Execucao

Investimento total estimado
US3$ 1,3 milhdo (estudos + implementacio de Plano de Acao)

Fontes de financiamento , : _
thrl:;ca, por meio de organismos plblicos e multilaterais
- Bl

- Setor Privado o
Por meio de recursos de associagoes dos operadores de telefo-
nia celular

Modalidade

- Pablica/Privada

Conclusao prevista
- Dezembro de 2011 (Primeira etapa do Plano de Agao)

Orgao executor

Nivel regional

Foro Latino-Americanc de Entes Reguladores de Telecomuni-
cagoes (Regulatel)

Gerente do Projeto: REGULATEL / Olga Cavalli / Tel: (5411) 4826-2530 / olgacavalli@gmail.com
Responsével CCT (BID): Cristian Franz Thorud / Tel: (1202) 623-1377 / cristianf@iadb.org



31 Implementacao do Acordo de Roaming Sul-Americano

Objetivo

Integracao dos paises da América do Sul por meio dos servicos
de telefonia celular. O objetivo especifico do projeto & criar as
condicoes necessarias e favoraveis para o estabelecimento de
acordos de Roaming entre as operadoras de telefonia celular no
ambito dos paises membros da IIRSA.

Solucao proposta

A assinatura de acordos por parte dos paises buscara compatibi-
lizar os aspectos regulatdrios, tributdrios e de procedimentos
para facilitar a implementagao do sistermna de Roaming internacio-
nal entre as operadoras de telefonia celular do subcontinente
sul-americano. O projeto consta das seguintes fases:

1. Estudo preliminar do mercado de servicos de Roaming em
nivel regional.

2. Comparagao do contexto sul-americano com as melhores
praticas de outras regides do mundo.

3. Apresentagao dos resultados obtidos e definicdo de plano
de medidas a seguir para a implementacao do projeto
(Plano de Agao).

4. Implementagao do Plano de Acao principalmente com
recursos de uma Cooperagao Técnica do Programa de
Bans Plblicos Regionais do BID.

Fase — 25/05/2010

Em dezembro de 2007, o BID aprovou o financiamento de uma
cooperagao técnica regional (US$ 0.4 milhao), para a elabo-
racdo de um estudo em nivel sul-americano de levantamento
dos principais entraves técnicos, administrativos, tributarios e ju-
ridicos que hoje criam obstaculos a um mercado mais eficiente
de servicos de Roaming sobre redes de telecomunicacfes
maoveis no ambito regional.

Os resultados deste estudo foram apresentados e discutidos
amplamente no Primeiro Grupo Técnico Executivo (GTE) da
IIRSA do projeto, realizado em novembro de 2008 em Bogota,
Coldmbia. Nesse GTE foram definidas linhas para um plano de
agao para o projeto.

Em 4 de maio de 2009 foi realizado em Cusco, Peru, o Works-
hop Citel/'Segundo Grupo Técnico Executivo da IIRSA para dis-
cutir as linhas para um planc de acao para o projeto e propostas
de agbes elaboradas por reguladores, operadores, 0rgaos go-
vernamentais e entidades relacionadas com o tema para a mel-
horia do funcicnamento do mercado de Roaming, assim como
para propor iniciativas para dinamizar o mercado regional.



Fruto das reunides antes mencionadas, foi aprovado em dezem-
bro de 2009 o Plano de Agao de Roaming Sul-Americano, que
sera implementado em duas etapas.

A primeira, a ser iniciada durante 2010, esta constituida pelas se-
guintes atividades:
Padronizagao da informagao
Estudos sobre bitributagao
NRTROE (Near Real Time Roaming Data Exchange)
Implementagao de GRQ (Global Roaming Quality)
- Roaming fronteirigo inadvertido
- Criagdo de uma zona de Roaming fronteirigo local
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A segunda etapa, que deve comegar em 2011 ou posteriormen-
te, segundo decisdo dos paises, compreende as seguintes ativi-
dades:

- Plataforma de Roaming pré-pago

- Reconhecimento de CLI (Calling Line Identification)
- Liberagao de Gateways Internacionais

- Fraude por bypass

- Desenvolvimento de uma plataforma regional IMS
(Integrated Management System)

A implementagao do Plano de Agéo conta com o apoio parcial do
BID por meio do Programa de Bens Plblicos Regionais com
fundos concessionais de aproximadamente US$ 950.000. A
Agéncia Executora & o Foro Latino-Americano de Entes Regula-
dores de Telecomunicagtes (Regulatel).




