Introduccion

El Sexto Informe de Avance de la Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010 (AIC) es una publicacion diri-
gida a recoger y presentar la informacion sobre el estado de situacion y avances alcanzados en la implementacion de los
31 proyectos estratégicos de integracion fisica de la AIC, priorizados por los doce paises suramericanos, en el contexto de
la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA).

Este nuevo informe, que refleja los datos disponibles en el SIGE a julio de 2010, resume en lineas generales, dos tipos de

informacitn:

/a Datos generales sobre los proyectos de la AIC (tipologia de cada proyecto, Eje de Integracion y Desarrollo asociado,
monto de inversion, fecha de conclusién prevista y contactos de referencia, entre otros); y

b Estado de situacién actual (resumiendo la ejecucion alcanzada, fuentes de financiamiento y observaciones generales),

La informacion de cada proyecto ha sido generada en cada pais miembro de la Iniciativa (Coordinaciones Nacionales y los
Gerentes designados por las mismas para los Proyectos de la AIC), y es el resultado de una intensa agenda de actividades
en el marco de IIRSA. Con el objeto de apoyar esta tarea se ha desarrollado el Sistema de Informacion para la Gestion Es-

tratégica (SIGE).




Agenda de Implementacion C
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La “Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010" (AIC) esta constituida por un primer conjunto de 31 proyec-
tos de integracion acordados por los paises a partir de los resultados logrados durante la fase de planificacion territorial y
de ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA y que, por sus caracteristicas, tienen un alto impacto en la integracion
fisica de Suramérica. Esta Agenda fue aprobada por el Comité de Direccion Ejecutiva de IIRSA en noviembre de 2004, v
presentada a los Sefiores Presidentes de Suramérica en la Cumbre de Cusco de diciembre del mismo ano.

Los proyectos que componen la Agenda implican una inversion total estimada en US$ 14.023,0 millones en los sectores
de transporte, energia y comunicaciones, los cuales en su mayoria estan siendo implementados.

De los 31 proyectos, 2 se encuentran en fase de perfil, 8 en pre-ejecucion, 19 en ejecucion y 2 concluidos. Para apoyar la
AIC se adoptd una modalidad basada en la gestion intensiva y focalizada de los proyectos, a través del establecimiento de
un nuevo modelo orientado a resultados.

A continuacion se presenta un mapa general de ubicacion de los 31 proyectos de la AIC, un cuadro resumen de los mismos
y las fichas completas de cada uno de ellos.




Recuperacion de la Navegabilidad
del Rio Meta

Comedaor vial Tumaco-Pasto-
hMocoa-Puerto Asis

Puerto Francisco de Orellana

Carretera Paita-Tarapoto-
Yurimaguas, Puertos y
Centros Logisticos

Carretera Lima-Tingo Maria-
Pucallpa, Puerios v
Centros Logisticos

Puenta sobre &l Rio Acre

Pavimentacién Ifapari-Puerto
Maldonado-lnambari, Inambari-
Juliaca ! Inambari-Cusoo

Centro Binacional de Atencidn de
Frontera Desaguadero

Carretera Toledo-Pisiga

Pavimentaciin v Mejoramienio
de la Camretera lquique~Colchane

Construccion del Puente
Binacional Salvador Mazza-
Yacuiba y Centro de Frontera

Gasoducto del Moreste Argenting

Ruta Internacional CH-60 (sector
Valparaiso-Los Andes)

Proyecto Ferroviario Los Andes-
Mendoza (Ferrocarril
Trasandino Ceniral)

Adecuacion del Corredor Rio
Eranco-Montevideo-Colonia-

Mueva Palmira
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Paso de Frontera Clcuta-
San Antonio del Tachira

Majorias en la via Nieuw
Mickerie-Paramaribo-Albina v
Cruce Internacional sobre

el Rio Marowijne

Carretera Venezuela (Ciudad
Guayana)-Guyana [Georgetown )=
Suriname (Paramaribo) (17 Etapa)

Carretera Boa Vista-Bonfim-
Lethem-Georgetown
(1" Etapa: Esludios)

Fuente sobre el Rio Takuiu

Rehabilitacion del tramo EI Sillar

Construccidn de la Carratara
Paildn-5an José-Puerto Sudrez

Construccién de la Carretera
Canada Oruro-Villamontes-Tarija-
Estacidon Abaroa (1° Etapa)

Anillo Fermoviario de
San Pablo (Tramo Norte y Sur)

Pazo de Frontera Infante
Rivarola-Canada Oruro

Muevo Puante Presidents
Franco-Porto Meira con Centro
de Frontera Paraguay-Brasil

Duplicacidn del Tramo Palhoca-
Osorio (Rodovia Mercosur)

Duplicacion de la Ruta 14 entre
Paso de Los Libres

y Gualeguaychu

Construccion del Puente
Internacional Jaguardo-Rio Branco

Exportacidn por Envios
Fostales para PyMEs

Implementacion de Acuerdo de

Foaming en América del Sur
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Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010
Proyectos Estrategicos de Integracion en America del Sur

PROYECTO

Duplicacion de la Ruta 14 entre Paso de los Libres v Gualeguaychd

Adecuacion del Corredor Rio Branco - Montevideo - Colonia - Nueva Palmira
iConstruccidn del Puente Internacional Jaguardo - Rio Branco

Duplicacién del Trama Palhoga - Osorio (Rodovia Mercosur)

Provecto Ferroviario Los Andes - Mendoza [Ferrocarrl Trasanding Central)

Ruta internacional CH-60 (Sector Valparaiso - Los Andes)

Gasoducto del Moreste Argenting

Construccién del Puente Binacional Salvador Mazza - Yaculba y Centro de Frontera
MNuevo Puente Presidenta Franco - Porio Maira, con Centra de Frontera Paraguay - Brasil
Construccion de la Carretera Pailon - San José - Puerto Sudrez

Anillo Farroviario de San Pablo (Tramo Norle y Sur)

Paso de Frontera Infante Rivarola - Cafada Oruro

Construccién de la Carretera Cariada Oruro - Villamontes =Tarija - Estacion Abaroa (1° Etapa)
Carratara Toledo - Pisiga

Favimentacion y Mejoramiento de la Carretera Iguique -Colchanes

Rehabdlitacidn dol Tramo E Sillar
Subtotal

EJE /PROCESO

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chila
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
Capricomnio
Capricomio
IMeroceanico Central
Interaceanico Caniral
IMercceanico Central
Interccaanico Central
IMeroceanico Central
Interoceanico Central

Interecednico Ceniral

e
780,0
234.0

35,0
700,0
5.100,0
286,0
1.000,0
23,0
80.0
477.0
850,0
2,0
49,0
95,0
42,0

120,0
9.873.0

PAISES'
AR (BR)

LY (AR-BR)
BR-LY

BR (AR-UY)
AR-CH

CH (AR)
AR (BO)
AR-BO

PY-BR

BO (BR-CH-PE)

BR
BO-PY

BO (FY)
BO (CH)
CH (BO)

BO (CH-PE)



Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010
Proyectos Estrategicos de Integracion en America del Sur

N°  PROYECTO EJE /PROCESO MILLONES | paises
17 Centro Binacional de Atencién de Frontera Desaguadero Anding 7.5 BO-PE
l 18 | Paso de Frantera Cocuta - San Antonic del Tachira Anding 20 CO-VE
19 Recuperacién de la Navegabilidad dal Rio Meta Anding 108.,0 CO-VE
20 Corredor vial Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asis Amazonas 373.0 co
21 Carretera Paita - Tarapoto - Yunmaguas, Puerios y Centros Logisticos AMAZONas 6812 PE (BR)
22  Carretera Lima - Tingo Maria - Pucallpa, Puertos v Centros Logisticos Amazonas 1351.3 PE (BR)
23  Puerto Francisco de Orellana Amaronas 105.3 EC
24  Pavimentacion IRapari - Pueno Maldonado - Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - Cusco Ferd-Brasil-Bolivia 1384.3 PE (BR)
I 25  Puente sobre el Rio Acre Peri-Brasil-Bolivia 120  BR-PE
26 | Carretera Boa Vista - Boofim - Lethem - Georgetown {1° Elapa: Esl-..u:ln::ns]ii Escudo Guayanés a3 GY-BR
I 97  Puents sobre el Rio Takuty Escudo Guayanss 10,0  GY-BA
I 28 | Caretera Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) - Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)  Escude Guayanés 0.8 VE-GY-SU
20 Mejorias en la Via Nieuw Nickerie - Paramaribo - Albina y Cruce Intemacional sobre el Rio Marowiine  Escudo Guayanés 105,0 SU-GY
30 | Exportacidn por Envios Postales para PyMEs TICs 5.0 Regional
31 Implemeniacitn del Acuerdo de Roaming en América del Sur TICs 1.3 Regional
Subtotal 4.150.0
Total 14.023,0

| Prie-Ejecucion Ejecucion [ Concluido

Mota: Para la realizacidn del presare mlonme Se han considerada [as elapas de log proyectos de acuendo & la clasiicacitn uilizada para la Cartera IIRSA en 1a Base de Dalos de Proyecios
' S identifica antre paréntesis al pais o palses vecino(s) infleenciada(s) por el proyacto.
" Dado que fa 1* etapa de proyecto incluida en ta AIC stlo comprende oS estuios, y 45105 ya han sido iniciados, su elapa corespondiante &g efecucion,
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Duplicacion de la Ruta 14 entr

Eje de Integracion
MERCOSUR-Chile

Grupo 1
Belo Horizonte - Frontera
Argentina/Brasil - Buenos Aires

Pais
Argentina (Brasil)

b

iualeguaychu

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
USS$ 780,0 millones

Fuentes de financiamiento

Plblica a través de organismos publicos y multilaterales
- Tesoro Nacional

- BID

Modalidad
- Publica

Conclusion prevista
- Primer Semestre de 2011

Organo ejecutor
- Direccion Nacional de Vialidad de Argentina




Duplicacion de la Ruta 14 entre:

Objetivo

Proveer al flujo de transporte carretero en el Eje MERCOSUR-
Chile condiciones de mayor seguridad vial,

Solucion propuesta

Aumentar la capacidad de la carretera mediante la consftruccion
de una segunda calzada de 7,30 m de ancho; 452 km de longitud;
construccion de 87 puentes de 10,8 m de ancho; separaciones de
nivel y distribuidores.

Estado de situaciéon — 10/05/2010

El proyecto de ampliacion de capacidad de la Ruta Nacional N°
14 la convertira en una autovia de dos calzadas, de dos carriles

—_—
T'n.. y

aso de los Libres y (

iualeguaychu

cada una por sentido de circulacion, desde Ceibas (Provincia de
Entre Rios) hasta Paso de Los Libres (Provincia de Corrientes).

Se ha planteado el proyecto en ocho tramos, cinco en la Provin-
cia de Entre Rios y tres en la de Corrientes. Las obras previstas
en cada tramo son: duplicacion de calzada para mejorar el nivel
de servicio, reformulacion de accesos y reordenamiento de trave-
sias urbanas (eliminacion de cruces peligrosos, incorporacion de
colectoras, etc.), sefializacion, iluminacién, balizamiento, defen-
sas, obras de seguridad y obras complementarias.

Las obras en gjecucion, que son siete tramos de dos  secciones
cada uno, tienen un avance fisico del 60%. El tramo restante per-
tenece a la concesion y ya han finalizado las obras.

Al mes de mayo de 2010 se llevan invertidos US$ 405 millones.




Colonia - Nueva Palmira

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
US$ 234,0 millones

Fuentes de financiamiento

Piblica a través de organismos publicos y multilaterales

- Tesoro Macional

- BID

- Banco Mundial

- CAF

- Fondo de Convergencia Estructural del Mercosur (FOCEM)
- Sector Privado

: Modalidad
Eje de Integracién = - Pablica / Privada

MERCOSUR-Chile
1 > Conclusion prevista

Grupo 2 nal - Diciembre de 2011
Porto Alegre - Limite 5
Argentina/Uruguay - Buenos Aires : Organo ejecutor

. - Corporacion Vial del Uruguay
Pais E - Ministerio de Transporte y Obras Publicas de Uruguay
Uruguay (Argentina - Brasil) ; - Direccién Nacional de Vialidad de Uruguay




Adecuacion del Corredor Rio Branco - Montevideo - Colonia - Nueva Palmira

2

Objetivo

Mejorar el trafico del transporte por carretera de cargas y pasa-
jeros en el eje vial vertebral del MERCOSUR, consolidando la
infraestructura vial a los efectos de adecuarse a los nuevos re-
querimientos del transporte internacional de cargas y comple-
mentando la conexion vial Brasil - Uruguay - Argentina en el Eje
MERCOSUR-Chile.

Solucion propuesta

El proyecto esta integrado por las rutas 1, 11, 8, 17, 18 y 26, que
unen las ciudades de Rio Branco-Montevideo-Colonia, con el
complemento de las rutas 23 y 12 para el arribo a Nueva Palmira,
y apunta a mejorar el nivel de servicio de los tramos que lo inte-
gran fundamentalmente en lo que refiere a estado, confort y se-
guridad vial. La mejora del estado y el confort se logra a traves de
tratamientos superficiales y refuerzos estructurales, refuerzos o
sustitucion de obras de arte con el propasito de eliminar los pro-
blemas de restriccion de cargas actuales. Para mejorar las condi-
ciones de seguridad se ejecutaran obras que involucran cambios
de trazado de algunas curvas peligrosas, by-pass de centros po-
blados, definicidn de nuevos trazados, adecuacion de |la sefaliza-

cion, la demarcacion, la iluminacién e instalacion de otros ele-
mentos de seguridad (barreras, despertadores, etc.). La exten-
sion del corredor hasta Mueva Palmira se considera a los efectos
de su vinculacion con una alternativa de conexion fisica con Ar-
gentina a la altura de Zarate-Brazo Largo.

Estado de situacion - 07/05/2010

El proyecto se encuentra en plena ejecucion, con obras iniciadas,
en etapa de licitacion y otras ya concluidas.

Tomando el afo 2003 como inicio, se tiene: aproximadamente
60 % de obras culminadas, 20 % en gjecucion y proximas a fina-
lizar, y el 20% restante en tramites licitatorios. Se prevé al cierre
del afo 2010 un avance cercano al 80% en la concrecion del
plan de obras.

Cabe destacar que con fecha 15 de mayo de 2006 se aprobd por
parte del Poder Ejecutive el nuevo contrato suscrito entre el Mi-
nisterio de Transporte y Obras Pablicas (MTOP) y la Corporacion
Macional para el Desarrollo que atiende una parte importante de
las obras asociadas al corredor (72% del monto de obras).



Construccion del Puente Internacional Jaguaréo - Rio Branco
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Eje de Integracidn
MERCOSUR-Chile

Grupo 2

Porto Alegre

Limite Argentina / Uruguay
Buenos Aires

Paises
Brasil - Uruguay

Tipo de proyecto
- Transporte/Puente

Situacion actual
- Pre-gjecucion

Inversion total estimada
US% 35,0 millones

Fuentes de financiamiento
Pliblica
- Tesoro Nacional (Brasil y Uruguay)

El nuevo acuerdo firmado entre Brasil y Uruguay
(26/02/2007), establece que los costos de inversion relativos
a la construccion del puente, sus accesos y obras comple-
mentarias, como también la recuperacion del Puente Barao
de Maua, seran distribuidos a cargo de las partes.

Modalidad
- Publica

Conclusion prevista
- Segundo Semestre de 2012

Organo ejecutor

- Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte
(DNIT) de Brasil

- Comision Mixta Brasilena-Uruguaya de Licitacion

- Ministerio de Transporte y Obras Pdblicas de Uruguay

Coordinador Nacional: Afonso Oliveira de Almeida (Brasil) / Tel: (5561) 2020- 4080 / afonso.almeida @ planejamento.gov.br

Pablo Genta (Uruguay) / Tel: (5982) 915-8333 int. 1086 / pgenta@mtop.gub.uy

Gerente del Proyecto: Maria Licia Barillo (Brasil) / Tel: (5561) 2029-7766 / lucia.barillo@transportes.gov.br

Susana Garcia (Uruguay) / Tel: (5982) 916-2605 / sgarcia@dnv.gub.uy

Responsable CCT (FONPLATA): Sebastian Abbatemarco / Tel: (5913) 336-6611 / sabbatemarco@fonplata.org
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Objetivo

Mejorar el trafico carretero del transporte internacional de
cargas y pasajeros; complementar la conexion vial, permitiendo
una integracion mas intensa de las potencialidades econdmi-
cas-comerciales y de la permeabilidad socio-cultural con los
paises vecinos; desviar el transito de la ruta Chui-Chuy para
preservar la Reserva Ecologica del Taim y aliviar el transito en
el tramo Pelotas-Rio Grande (BR-392/RS); preservar la ruta del
Litoral para el trafico liviano y de turistas; y disminuir la distancia
en el trayecto Montevideo-Porto Alegre en 53 km.

Solucion propuesta

Construir un segundo puente vial sobre el Rio Jaguarao en las
proximidades de las ciudades de Jaguarao(Brasil) y Rio Branco
(Uruguay), incluyendo la infraestructura complementaria y sus
respectivos accesos (BR-116/BS y Ruta 28); y restaurar el
Puente Internacional Barao de Maua, sobre el Rio Jaguarao,
entre Jaguarao y Rio Branco, con 276 m de longitud en operacion
desde 1930, preservandose su caracter de monumento histérico,
valioso patrimonio arguitecténico comin a Brasil y a Uruguay.

Construccion del Puente Internacional Jaguaréo - Rio Branco

Estado de situacion — 07/06/2010

Por tratarse de un proyecto de escaso atractivo para ser construi-
do y explotado bajo un régimen de concesion, sin garantia de
transito minimo, los Gobiernos de Brasil y de Uruguay otorgaron
prioridad a la construccion del segundo puente en regimen de
obra pliblica y acordaron restaurar Bardo de Maua. Por lo tanto,
el 26 de febrero de 2007 fueron firmados dos nuevos acuerdos:
uno para la construccion del segundo puente, substituyendo el
instrumento firmado el 21 de noviembre de 2004 y otro de cambio
de notas que dio origen al Grupo Técnico Ejecutivo para acompa-
fiar los trabajos de recuperacion de Bardo de Maua,

La Comision Mixta Brasilefo-Uruguaya fue creada el 14 de abril
de 2004 y sus integrantes se reunieron en cinco ocasiones
(mayo/2004; septiembre/2004, enero/2006, agosto/2007 y
diciembre/2009).

El nuevo Puente Internacional tendra aproximadamente 700 m
de extension. Su estructura podra ser de voladizos sucesivos o
bien atirantada. En el complejo fronterizo habra areas de esta-
cionamiento, vias de retorno y edificaciones para amparar a los



entes nacionales responsables por el contral como la Policia Fe-
deral, la Aduana y Vigilancia Sanitaria, etec.

Mediante un proceso de licitacion, el 5 de octubre de 2009, fue
contratada la empresa ENECON Engenheiros y Economistas
Consultores S/A para la elaboracion de la Evaluacion Técnica,
Econdmica, Ambiental (EVTEA) y del proyecto de ingenieria para
la construccion del segundo puente internacional sobre el Rio Ja-
guarao con un costo de RS 1,4 millones.

Una vez que la EVTEA, actualmente en preparacion por parte de
la empresa consultora sea aprobada por el DNIT, sera traducido
al espariol para presentar a Uruguay para analisis y sometida a la
aprobacién final por parte del la Comisién Mixta. La Comision
Mixta plantea celebrar la proxima reunion el 22 de julio de 2010
en la ciudad de Montevideo a los efectos de analizar y aprobar el
contenido de dicho estudio.

Construccion del Puente Internacional Jaguaréo - Rio Branco

El Proyecto Basico debera estar concluido en noviembre de 2010
y &l Proyecto Ejeculivo en enero de 2011,

La Evaluacion de Impacto Ambiental/Relatorio de Impacto Am-
biental (EIA/RIMA) esta siendo elaborada por la empresa PRO-
GAIA Engenharia & Meio Ambiente con un costo de RS 1,2 millo-
nes y se inicio en abril de 2010.

En cuanto a la recuperacion del Puente Bardao de Maua, el 26 de
septiembre de 2009, el DNIT declaré ganador del concurso de li-
citacion para la elaboracion del Proyecto Basico y Ejecutivo al
consorcio constituido por las empresas AZAMBUJA Engenharia
e Geotecnia LTDA (Estructura) y PATRIMONIUM Arguitetura y
Restauro LTDA (Restauracion), con un costo de RS 664 mil. Los
trabajos se iniciaron en noviembre de 2009,

El monto de inversion total del proyecto es indicativo y se ajustara
en la proxima reunion la Comision Técnica Mixta.



Duplicac

J

Eje de Integracion
MERCOSUR-Chile

Grupo 1

Belo Horizonte

Frontera Argentina / Brasil
Buenos Aires

Pais
Brasil (Argentina - Uruguay)

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
US$ 700,0 millones

Fuentes de financiamiento
Publica
- Tesoro Nacional

Modalidad
- Pablica

Conclusion prevista
- Cuarto Trimestre de 2012

Organo ejecutor
- Departamento Nacional de Infragstructura de
Transporte de Brasil (DNIT)
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Objetivo

Promover el aumento de la capacidad y la mejora de la seguridad
vial, eliminar puntos criticos, recuperar los pasivos ambientales,
minimizar las agresiones al medio ambiente mejorando, asi, el
flujo vial de cargas y pasajeros en el Corredor del MERCOSUR.

Solucidén propuesta

Duplicacion y modernizacion de la carretera BR-101/SC/RS, es
decir; 249 km en el Estado de Santa Catarina v 88,5 km en el
Estado de Rio Grande do Sul, que contempla la gjecucion y res-
tauracion de puentes, la construccion de tineles, viaductos, pa-
sajes interiores y pasarelas.

Estado de situacion - 11/05/2010

Obras incluidas en el Programa de Aceleracion del Crecimiento
(PAC) en enero de 2007, actualmente ejecutadas por el Departa-
mento Nacional de Infraestructura de Transportes DNIT/MT.

Duplicacion del Tramo Palhoca - Osorio (Rodovia Mercosur)

BR-101/SUL - Tramo en el Estado de Santa Catarina
(Duplicacion de Palhoga-Frontera SC/RS): Inversiones previstas
para 2007-2012: RS 1.457 millones.

- Duplicacion ruta nueva: se liberaron al transito 141 km, se con-
cluyeron 184 km de pavimentacion, 27 puentes, 26 pasajes inte-
riores, 20 viaductos y 202 km de terraplenes. En gjecucion: 9 via-
ductos, 11 pasajes interiores, 16 puentes, 7 pasarelas, 26 km de
terraplenes y 43 km de pavimentacion,

- Ruta antigua: se restauraron 134 km y se encuentran en ejecu-
cion 29 km mas.

- Tunel del Morro dos Cavalos: el Proyecto Ejecutivo se contrato
el 22/07/2008 y debe ser aprobado antes del 10/11/2010. La
Evaluacion de Impacto Ambiental/Helatorio de Impacto Ambien-
tal (EIA/RIMA) se inicid el 05/11/2009 y debe concluirse antes
del 30/07/2010; se emitio una Licencia Previa (LP) con vigencia



hasta el 30/10/2010 y una Licencia de Instalacién (LI} con vigen-
cia hasta el 30122010, Las obras se licitaran hasta el
30/11/2010 y su inicio esta previsto para el 15/03/2011.

- Puente de la Laguna de Imarui: el Proyecto Basico entregado el
30/07/2009 y el Proyecto Ejecutivo, el 14/08/2009; los estudios
ambientales fueron concluidos el 23/12/2009; vy el DNIT esta a la
espera de la liberacion de la Licencia Previa (LP) por parte del
IBAMA. El inicio de las obras esta previsto para fines de 2010,

- Tunel del Morro do Formigao: el Proyecto Basico se presento el
07/02/2008; el Proyecto Ejecutivo, el 04/09/2009; la LP se emitid
el 17/12/2009; el Proyecto Basico Ambiental (PBA) ya se ha com-
platado y se solicitd la LI el 01/02/2010; las obras fueron licitadas,
¥ sU inicio esta previsto para el 15/06/2010.

- Tanel do Morro Agudo: concluyd la excavacion de 990 m a
media seccion y la excavacion de 50 mt con rebaje del terreno.

Duplicacion del Tramo Palhoca - Osorio (Rodovia Mercosur)

BR-101/SUL - Tramo en el Estado de Rio Grande do Sul
(Duplicacion de Frontera SC/RS - Osorio): Inversiones previstas
para 2007-2010: RS 600 millones.

- Ruta nueva: concluidos 61,4 km. Lotes 1, 2 v 3 (72 km) finaliza-
dos: 45 km de pavimentacion y 6,12 km en ejecucion; 82 km de
terraplenes y 6,06 km en ejecucion; 18 viaductos, 4 pasajes infe-
riores, 3 pasarelas y 8 puentes; 11 obras de arte especiales
(pasajes, puentes y viaductos) en ejecucion.

- Taneles del Morro Alto: concluidos; servicios complementarios
(ventilacion e iluminacion) en ejecucion.

- Lote 4 (16,4 km): concluido v liberado al transito el segmento
Osorio-Aguapés (16,4 km).

- Lotes restantes 1Ay 2A: obra contratada el 21/08/2009; conclui-
dos 16 km de terraplenes. Finalizacion de las obras: 30/09/2010.



Proyecto Ferroviario Los Andes - Mendoza (Ferrocarril Trasandino Central)

Tipo de proyecto
- Transporte/Ferroviario

Situacion actual
- Pre-ejecucion

Inversion total estimada
US% 5.100,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Sector Privado

Modalidad
- Privada

Conclusién prevista
- Diciembre de 2020 (Etapa )

Eje de Integracidn

MERCOSUR-Chile - § Organo ejecutor
. - Subsecretaria de Transporte Ferroviario - Secretaria de
Grupo 3 7 Transporte de Argentina
Valparaiso - Buenos Aires i - Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Plblica
' y Servicios de Argentina
Paises 4 - Coordinacion General de Concesiones / Ministerio de Obras
Argentina - Chile Publicas de Chile

Coordinador Nacional: Graciela Oporto (Argentina) / Tel: (5411) 4349-7615 / goporto@minplan.gov.ar
Rigoberto Garcia (Chile) / Tel: (562) 449-3205 / rigoberto.garcia@mop.gov.cl
Gerente del Proyecto: Anibal Agostinelli (Argentina) / Tel:(5411) 4349-7265 / aagost@mecon.gov.ar
Rigoberto Garcia (Chile) / Tel: (562) 449-3205 / rigoberto.garcia@mop.gov.cl
Responsable CCT (BID): Carlos Tamayo / Tel: (1202) 623-3811 / carlost@iadb.org



5 Proyecto Ferroviario Los Andes - Mendoza (Ferrocarril Trasandino Central)

Objetive

Ampliar la capacidad de transporte del Paso Fronterizo “Sistema Cristo
Redentor” de forma tal de adaptario al flujo creciente de trafico de carga
entre Argentina y Chile y fortalecer el sistema de transporte del Eje de In-
tegracion y Desarrollo MERCOSUR-Chile. La solucidn de tanel ferrovia-
ric a baja altura pretende entregar una conexion terrestre operable en
cualquier condicidn climatica que permita evitar gran parte del terreno
montafioso que impide el transporte veloz y sus condiciones climatologi-
cas que imposibilitan la operacion durante gran parte del ano.

Solucion propuesta

Iniciativa privada presentada al sistema de concesiones, A grandes
rasgos, el proyecto consiste en la construccion an el sector dal Paso Los
Libertadores de tuneles ferroviarios a 2.300-2.500 metros sobre el nivel
del mar, de entre 30 y 52 km de longitud, de 9,5 m de diametro; la rehabili-
tacion de la infraestructura ferroviara entre Chile y Argentina, la electrifi-
cacidon del ramal v la habilitacion de una represa hidroeléctrica en territo-
rio argenting para autoabastecer de energia al proyecto; la construccion
de estaciones multimodales en ambas cabeceras de los tineles para
transporte de pasajeros y transporte de vehiculos livianos y camiones.

Estado de situacion - 04/06/2010

La obra fue declarada de interés piblico en agosto de 2008 por &l Go-
biermo de la Republica de Chile y en septiembre del mismo afio por el
Gobierno de la Repdblica Argentina.

Los primeros estudios financieros, econdmicos, ferroviarios vy del tinel
fueron presentados en abril de 2009 y se terminaron recientemente, Los
promotores de la idea han presentado un plan de trabajo con la proposi-
cion de estudios mas detallados tanto de demanda, de ingenieria, de
evaluacion social ¥ financiamiento (Etapa Il) para posteriormente, si es
pertinente, pasar a la licitacién del proyecto.

El proyecto cubre una distancia aproximada de 220 km entre Lujan de
Cuyo en Argentina y Los Andes en Chile y consiste en un sistema ferro-
viario que cruza la cordillera meadiante un tinel de entre 30 a 50 km, a
una altura aproximada a los 2400 m. Entre sus particularidades se incor-
pora un sistema Shuttle para el transporte de vehiculos v la propuesta de
un corredor logistico que integra las redes ferroviarias de Chile y Argenti-
na. El objetivo de dicho corredor es unir Mendoza en Argentina con Los
Andes y los puertos de Valparaiso y San Antonio en Chile, ademas de la
conectividad con Uruguay y Brasil.

El monto estimado del proyecto asciende a los USS 3.000 millonas en su
fase preliminar (para atender la demanda de corto plazo) y de USS 5.100
millones en la alternativa definitiva (de largo plazo).

El estudio de demanda plantea un minimo de 10 milones de
toneladas/ano y de 52 millones hacia el afio 2045. Sobre esa base el de-
sarrollo del provecto se ira adaptando con la construccion de un tinel
simple de una sola via para el afio 2020, con el objeto de adaptarse a la
demanda, hasta llegar a un doble tinel de cuatro vias.



Ruta Intern: 1al Ck
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Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual

- Ejecucion

Inversion total estimada
US$ 286,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Asociacion Publico-Privada

Modalidad
- Publico / Privada

Eje de Integracion
MLHGGE;J;.B.;MH Conclusion prevista

- Diciembre de 2011

Grupo 3
Valparaiso - Buenos Aires . Organo ejecutor

Paises - Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes S.A.

Argentina - Chile




6 Ruta Internacional CH-60 (Sector Valparaiso - Los Andes)

Objetivo

Aumentar la capacidad y estandar de la Ruta Internacional 60-CH
a fin de absorber el crecimiento de la demanda de transito. Es
una carretera estruclurante que aftraviesa transversalmente
Chile, iniciandose en la frontera chileno-argentina, en el sector
del tinel de Cristo Redentor y extendiéndose hacia el poniente
hasta el Puerto de Valparaiso.

Solucion propuesta

Mejoramiento de la carretera internacional 60-CH en una longitud
aproximada de 92 km y con velocidad de diseno de 100 kmvh en
la mayor parte de los framos. Contempla ampliacion a segundas
calzadas, cruces a distinto nivel y calles de servicio. El proyecto se
divide en dos sectores. El primero se inicia a 6,5 km al poniente
del Puente Las Vizcachas, comuna de Los Andes y termina en la
Ruta 5 Norte, con una longitud de 53 km; el segundo sector esta
entre el enlace El Olivo, en la Ruta 5 Morte, comuna de La Calera
y finaliza en el enlace Troncal Sur, con una longitud de 38,5 km co-
nectandose, por el Troncal Sur al Puerto de Valparaiso.

En los sectores donde el proyecto cruza centros poblados se con-
templan variantes a la actual ruta, entre ellas las siguientes: (a) el
Sauce, entre Los Andes y San Felipe, con una longitud de 19,5 km
donde la ruta se emplaza por la ribera norte del Rio Aconcagua;

(b) el sector de Panguehue, con una extension de 25 km de los
cuales 7 km se emplazan en la ribera norte del Rio Aconcagua y
18 km por la ribera sur del rio; y (c) una variante en enlace Quillo-
ta poniente, de 16 km de extension.

Estado de situacion — 14/06/2010

Ruta Internacional concesionada. La concesion se inicid el 22 de
julio de 2004. La construccion comenzo el 27 de enero de 2005,
El sector privado lleva a cabo el financiamiento, previendo su fi-
nalizacion para 2011.

En lo especifico, el sector entre la Ruta 5 y Limache se encuentra
finalizado y en operacion en estandar de doble calzada, en tanto
el sector entre Los Andes y Ruta 5 se ha dividido en tres tramos:
Los Andes - San Felipe (con un 66% de avance en calzada
simple), San Felipe - Panquehue en estudio de ingenieria de de-
talle (calzada simple) y Panguehue - Ruta 5 recientemente entre-
gado en estandar de doble calzada.

La inversion por ejecutar asciende aproximadamente a USS 86
millones, habiéndose ejecutado a la fecha USS 200 millones.



Eje de Integracion
MERCOSUR-Chile

Grupo 5
Grupo energético

Pais
Argentina (Bolivia)

Tipo de proyecto
- Energia/Gasoducto

Situacion actual
- Ejecucién

Inversion total estimada
US$ 1.000,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Pdblica

Se considera la participacion del sector privado, a traves
de un régimen de concesidn de transporte por licitacion
piblica internacional,

Modalidad
- Publica

Conclusion prevista
- En reprogramacion

Organo ejecutor
- Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Publica y
Servicios de la Republica Argentina




7 Gasoducto del Noreste Argentino

Objetivo

Asegurar el abastecimiento de gas natural a la region norte y central
de Argentina, es decir, la comprendida por las provincias de Salta,
Formosa, Chaco, Misiones, Corrientes, Entre Rios y Santa Fe.

Solucién propuesta

La obra comprendera el gasoducto troncal y los ramales provin-
ciales que derivaran del mismo, asi como las correspondientes
plantas compresoras y de regulacion y medicion, instalaciones de
superficie y otras obras complementarias de caracter civil, eléctri-
co y de comunicaciones, las que comprenderan las referidas a la
transmision electrdnica de datos, las correspondientes a la ope-
racion a distancia, la telemedicion, etc.

El gasoducto troncal tendra una longitud de 1.500 km, de 30 pul-
gadas de diametro, trabajando a una presion de 95 bar y permitira
la vinculacion de las reservas de gas ubicadas en el norte argenti-
no y en Bolivia, atravesando territorios pertenecientes a las pro-
vincias de Salta, Formosa, Chaco y Santa Fe, con capacidad de

transporte de 20 millones de m3 adicionales, con el Sistema Na-
cional Interconectado de Gasoductos Troncales, lo que se realiza-
ra en las proximidades de la ciudad de Santa Fe.

Esta interconexion posibilitara la inyeccion de importantes vold-
menes en la zona de mayor consumo del pais y la expansion de
la disponibilidad de gas hacia las provincias citadas, algunas de
las cuales no cuentan hasta el presente con la posibilidad de uso
de ese recurso y otras que en la actualidad lo disponen de
manera insuficiente y no apta para asegurar el desarrollo econd-
mico que la region requiere.

Estado de situacion — 15/06/2010

Se encuentra realizada la pre-factibilidad técnico - econémica y el
proyecto de ingenieria.

Por medio del Decreto 267/2007 se le otorga a la Empresa Ener-
gia Argentina Sociedad Anénima (ENARSA) la concesion de



oducto del Noreste Argentino

transporte de gas por el término de 35 afios a los efectos de cons-
truir, mantener, operar y prestar el servicio de transporte de gas.

Se realizd la Licitacion Pdblica Internacional con anteproyecto a
nivel de ingenieria basica para la compra de caferias para los
1.500 km vy de turbocompresores, ¥y la Licitacion Pablica Nacio-
nal para la contratacion de servicios de mensuras y relevamien-
to catastral.

El trabajo que comprende la ingenieria de detalle, la gestion de
compra y suministro de materiales, consumibles y equipos, cons-
truccion, pre-comisionado y asistencia al comisionado y puesta
en marcha de las instalaciones, se encuentra en proceso licitato-
rio iniciado el 27 de Febrero de 2008 y actualmente en stand-by.

Se realizd una reunion binacional en marzo de 2010 entre la Re-
publica Argentina y la Republica de Bolivia y se firmé una adenda
al contrato de compra de gas y se acordd avanzar en la construc-
cién del Gasoducto Juana Azurduy (GJA) que con 50 km de reco-
rrido permitird la interconexién de las reservas en Bolivia con el
punto de empalme con el gasoducto troncal en Argentina.

El tramo argentino del GJA es de 30 km de longitud y 30 pulgadas
de diametro, que se desarrollan entre &l punto de entrega en la
frontera argentino-boliviana y las instalaciones de Campo Duran
operadas por Refinor, en la Provincia de Salta, siguiendo un traza-
do paralelo al gasoducto existente de 8 pulgadas. El costo estima-
do es de US$ 50 millones y se encuentra en proceso de licitacion
y plazo de ejecucion para fines de 2011.




Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de Frontera

Eje de Integracion
Capricornio

Grupo 2
Salta - Villazon - Yacuiba -
Mariscal Estigarribia

Paises
Argentina - Bolivia

Tipo de proyecto
- Transporte/Puente

Situacién actual
- Pre-ejecucion

Inversion total estimada
US% 23,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Pdblica a través de organismos publicos.

Existen acciones por parte de la Repuiblica Argentina para in-
corporar el proyecto en el presupuesto de 2011 bajo el financia-
miento del Tesoro Nacional.

Modalidad
- Piblica

Conclusion prevista
- Diciemnbre de 2013

Organo ejecutor
- Comision Binacional (Comision Administradora del Acuerdo
Argentina-Bolivia)

Coordinador Nacional: Graciela Oporto (Argentina) / Tel: (5411) 4349-7615 / goporto@minplan.gov.ar
Edwin Maranon Gamboa (Bolivia) / Tel: (5912) 215-6617 / emaranon@oopp.gob.bo
Gerente del Proyecto: Angela Guariglia (Argentina) / Tel: (5411) 4349-7539 / aguari@minplan.gov.ar
Guillermo Rubin de Celis (Bolivia) / Tel: (5912) 215-6618 / grubin@oopp.gob.bo
Responsable CCT (FONPLATA): Sebastian Abbatemarco / Tel: (5913) 336-6611 / sabbatemarco@fonplata.org



a Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza - Yacuiba y Centro de Frontera

Objetivo

Solucionar la compleja situacion del cruce fronterizo y permitir
una comunicacion fluida entre los medios de transporte interna-
cional de cargas. El cruce fronterizo integra el principal corredor
vial entre Argentina y Bolivia.

Solucion propuesta

Construccion de nuevo puente, centro de frontera vy accesos.
Como resultado de estudios previos realizados, surgid como alter-
nativa para resolver las dificultades de transito en el area, la ejecu-
cion de un nuevo puente internacional al oeste del cruce actual,
tambien se contempld la ejecucion de los accesos viales al puente
desde ambos paises y un centro de frontera para llevar a cabo un
control integrado con una dnica cabecera en territorio argenting.

Las caracteristicas de las obras del nuevo cruce son las siguien-
tes: accesos viales de 9,7 km (5.5 km en territorio argentino y 4,2
km en territorio boliviano), puente Internacional de 30 m de longi-
tud con dos carriles, movimiento de tierras de 228.536 ma3 de te-
rraplén y 293.741 m3 de desmonte, centro de frontera de 25 has
para la realizacion de las tareas de ambos paises.

a5e ha previsto, ademas, la construccion de tres islas de esta-
clonamiento, con comodidades para cien camiones de carga

general y una isla para estacionamiento de vehiculos gue trans-
porten cargas peligrosas con capacidad para veinte vehiculos.

Estado de situacion — 12/06/2010

Existe un Acuerdo Binacional que contemnpla los compromisos que
asumiran los paises respecto al proyvecto y la normativa que regula-
ra la ejecucion del proyecto.

Se ha adoptado un proceso de negociacion para redefinir algunos
parametros del proyecto que no modifican sustancialmente las
obras a realizar, pero si el modelo de gestion. Para ello ha sido ne-
cesario adecuar el Acuerdo Binacional.

Actualmente se esta tramitando ante ALADI la protocolizacion de
dicho Acuerdo Binacional como un Acuerdo de Alcance Parcial en el
marco del organismo multilateral.

El financiamiento de las obras estara a cargo del gobiemno argenting.

Una vez que se finalicen estos ramites y se cuente con los fondos
en el Presupuesto 2011 por parte de Argentina, se dara inicio al pro-
ceso de licitacion para la contratacion de la empresa que ejecutara
la construccion.

El Gobierno de Bolivia esta en blsgueda del financiamiento con
destino a la construccion del acceso por el lado boliviano.



te Presidente Franco - Port - Brasil
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Nuevo Puent

Tipo de proyecto
- Transporte/Puente

Situacion actual
- Pre-Ejecucion

Inversion total estimada
USS 80,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Plblica a través de organismos publicos y multilaterales.

Los costos que se deriven de la elaboracion de los estudios,
de los proyectos y de la construccion del puente seran cubier-
tos por el Gobierno de la Republica Federativa de Brasil, que-
dando cada parte como responsable de los respectivos ac-
cesos tanto al puente como a las obras complementarias y de
las expropiaciones necesarias.

Eje de Integracion . Modaldan
= o o - Pablica

e ol Conclusién prevista
Grupo 3 ) / - Segundo Semestre de 2013

Asuncion - Paranagua
- Organo ejecutor
Paises ! - Ministerio de Obras Piblicas y Comunicaciones - Paraguay
Brasil - Paraguay , - Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte
E (DNIT) - Brasil




Nuevo Puente Presidente Franco - Porto Meira, con Centro de Frontera Paraguay - Brasil

Objetivo

Descongestionar el trafico del Puente de la Amistad, entre Foz de
lguazd y Ciudad del Este; promover &l ordenamiento urbano de
las ciudades fronterizas, desviando el trafico de carga hacia una
via perimetral y permitiendo el desarrollo de conexiones mas ra-
pidas y eficientes entre los sistemas de transportes binacionales;
y optimizar el sistema de control integrado de frontera,

Solucion propuesta

Construccion de un segundo puente carretero internacional sobre
el Rio Parana, con aproximadamente 745 m de extension y 18 m
de ancho, con dos carriles de 3,60 m, dos barreras de 040 m y
dos pasarelas peatonal de 1,80 m, con dos barandas de seguri-
dad. También se incluyen los accesos e infraestructura comple-
mentaria, entre las localidades de Porto Meira (Foz do lguagu) y
Puerto Presidente Franco, e implementacién de un sistema de
control integrado de frontera en la unidn del complejo Puente de
la Amistad y el nuevo puente. En principio, sera un puente col-
gante con vano de 360 m, dos torres de 136 m de altura. Cada
pais se hara responsable por sus respectivos accesos, instalacio-
nes de frontera y expropiacion.

Estado de situacion - 01/07/2010

Para la implementacion de este proyecto binacional, esencial
para el desarrollo sostenible de la integracion fisica entre Brasil y
Paraguay, se firmo un acuerdo en diciembre de 2005, que poste-
riormente seria ratificado por los congresos brasilefio y paragua-
yo en diciembre de 2008 y mayo de 2007 respectivamente
(Decreto n® 6676).

En marzo de 2009 se publicd en el DOU el resultado final del pro-
ceso de licitacion de cara a la contratacion de una empresa espe-
cializada para la realizacion del proyecto basico y proyecto ejecu-
tivo de ingenieria del puente. La empresa adjudicataria fue
VETEC Engenharia Ltda. Por un valor aproximado de R$ 3 millo-
nes a cargo de la administracion brasilena. El contrato fue firma-
do en agosto de 2009,

En septiembre de 2007 se encargo a PROGAIA la realizacion del
EIA/RIMA y el Plan Basico Ambiental con un coste de aproxima-
damente R3 1 millon a cargo de Brasil.

Todos los actores implicados en el proyecto estan organizandose
para cumplir el siguiente cronograma acordado en abril de 2010
con motivo de la Xl reunion de COMISTA:



Nuevo Puente Presidente Franco - Porto Meira, con Centro de Frontera Paraguay - Brasil

' Estudios previos relativos al Proyecto Basico, Mayo 2010.
. Proyecto Basico definitivo, Junio 2010.
~ Aprobaci6n del Proyecto Basico, sujeta a la liberacion de la licencia previa.
. Proyecto Ejecutivo, agosto 2010,
 Aprobacién de Licencia Previa, septiembre de 2010.
 Licitacién de las obras, septiembre de 2010,
 Contratacién e inicio de las obras, diciembre de 2010.
La obra ha sido incluida en el Programa de Aceleracion del Crecimiento del gobierno.

El puente servird para dinamizar el comercio, principalmente entre Paraguay y Brasil, pero
ademas impactara positivamente en el transporte del MERCOSUR.




Eje de | racion
inﬁmna&:itn%g Central

Grupo 3
Conexién Santa Cruz - Puerto
Suérez - Corumbé

Pais
Bolivia (Brasil - Chile - Per()

ose - Puerto Suare

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
US$ 477,0 millones

Fuentes de financiamiento

Plblica a través de organismos publicos y multilaterales
- BID

- CAF

- Unin Europea

- Tesoro Nacional

Modalidad
- Plblica

Conclusién prevista
- Segundo Semestre de 2011

Organo ejecutor
- Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)




Construccion de la Carretera Pailon - San José - Puerto Suarez

10

Objetivo

La carretera Pailon - Puerto Suarez es parte del principal Corredor
de Integracion de Bolivia, que une el extremo este con el extremo
oeste, el cual concentra una importante proporcion de la poblacion
y actividad econémica del pais. Complementa la integracion regio-
nal entre los puertos de Perd y Chile sobre el Pacifico con los
puertos de Brasil sobre el Atlantico, atravesando Bolivia.

Solucion propuesta

Pavimentacion rigida y/o flexible de dos vias en 600 km con
ancho de 7,3 m y bermas de 1 m de cada lado. Se prevén recur-
$0s para programas de mitigacion socio - ambiental.

Estado de situacion — 30/06/2010

El estado de situacion de los tramos que componen la carretera
es el siguiente:

- El Puente Pailas con 1.4 km de longitud, concluido y se encuen-
tra en servicio con una inversion de US$ 30 millones.

- El tramo Paraiso - El Tinto con 125 km de longitud, se encuen-
tra en construccion con una inversion de US$ 85 millones.

- Eltramo El Tinto - 5an José con 82 km de longitud, se encuen-
tra en construccion con una inversion de US$ 67 millones.

- Eltramo San José - Taperas - Robore1 con 138 km de longitud,
fue concluido v se encuentra en servicio, tiene una inversion de
USE 82 millones.

- Eltramo Robore - El Carmen con 140 km de longitud, concluido
¥ S& encuentra en servicio con una inversion de US$ 97 millones.
- El tramo El Carmen - Arroyo Concepcion con 108 km de longi-
tud, concluido v se encuentra en servicio con una inversion de
USE 81 millones.

Ademas se construyeron 15 puentes en el tramo Roboré - El
Carmen, concluidos y s& encuentran en servicio con una inver-
sion de USS 15 millones, ademas del componente socio-ambien-
tal con una inversion de US% 20 millones financiado por el BID.



yan Pablo (Tramo Norte y Sur)

Tipo de proyecto
- Transporte/Ferroviario

Situacién actual
- Pre-Ejecucion

Inversion total estimada
USSE 850,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Asociacion Publico-Privada

Modalidad
- Piablico/Privada

Eje de | racion
inﬁmna&:itn%g Central

/
Grupo 2 /

Optimizacion del Corredor Corumba - Organo ejecutor
San Pablo - Santos -Rio de Janeiro } : : {mgmgfggﬁmsil
X.

Pais
Brasil

Conclusién prevista
- Diciembre de 2014




Anillo Ferroviario de San Pablo (Tramo Norte

Objetivo

Reordenar y expandir los flujos de carga con origen, destino y
pasaje por la Region Metropolitana de San Pablo (RMSF), posibi-
litando reducir los conflictos entre el trafico de carga y de pasaje-
ros, aumentar la participacion del modo ferroviario en los flujos de
pasajes por la RMSP y facilitar el acceso a los Puertos de Santos
(SP), San Sebastian (SP) e Itaguai (RJ).

Solucion propuesta

Reestructuracion de la red ferroviaria del Gran San Pablo, a través
de la construccion de un anillo ferroviario y de la articulacién con el
sistema de vias y centros de logistica en el Estado de San Pablo. El
proyecto prevé la construccion de dos ramales distintos pero com-
plementarios: uno denominado Tramo Morte y el otro Tramo Sur.

Estado de situacion — 24/06/2010

Proyecto incluido en el Programa de Aceleracion del Crecimiento
(PAC) en enero de 2007. Desde entonces, el Gobierno Federal y el
Gobierno del Estado de San Pablo y demas entes participantes
(Agencia Nacional de Transporte Terrestre -ANTT-, Banco Macional
de Desarrallo -BNDES-, MRS Logistica S.A, Comparniia Paulista de
Trenes Metropolitanos -CPTM-) han venido discutiendo alternati-
vas de trazado, pero sin haber logrado arribar a un consenso adn.

Mas recientemente, el Gobierno del Estado de San Pablo propu-
s0 volver a estudiar las alternativas que considerasen la posibili-
dad de articular el Tramo Norte del Anillo Ferroviario como pro-
yecto del Tramo Norte del Anillo Vial.




Anillo Ferroviario de

(a) desarrollo de estudios de demanda de trafico de carga para
el Anillo Ferroviario, con distintos horizontes de intereses, que in-
cluyen el establecimiento de escenarios macroecondmicos y sec-
toriales, el analisis del potencial de mercado para la comercializa-
cion de fletes y derechos de paso, estudios de mercado que con-
templen el transporte de granos y carga general unitizada y la ca-
racterizacion de las demandas, y;

(b) desarrolio de un estudio funcional del Anillo Ferroviario como
un todo dentro de un cronograma compatible con la expectativa
de efectivizar la conexion ferroviaria hacia el norte y hacia el sur
de la Region Metropolitana de San Pablo (RMSP).

1 Pablo (Tramo Norte

El estudic contemplara la elaboracion del proyecto operativo, el
analisis de los impactos ambientales, el estudio juridico institucio-
nal, un modelo de negocios, una evaluacion econdmico-financie-
ra y elementos de estrategia de implementacidn.

La ANTT es la agencia ejecutora del préstamo y el proceso de se-
leccion se llevara a cabo de acuerdo con los procedimientos es-
tablecidos en las “Normas para la Seleccion y Contratacion de
Consultores por Prestatarios del Banco Mundial”, publicadas en
mayo de 2004 y revisadas en octubre de 2006, segin el método
de seleccion basado en la calidad y el costo (SBQC).




Eje de Integracion
Interoceanico Central

Grupo 1
Conexion Chile - Bolivia -
Paraguay - Brasil

Paises
Bolivia - Paraguay

=,

rontera Infante Rivarola - Canada Oruro

Tipo de proyecto
- Transporte/Paso de Frontera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
US% 2,0 millones

Fuentes de financiamiento
Pablica
- Tesoro Nacional

Paraguay asume 100% del financiamiento con recursos propios.

Modalidad
- Pablica

Conclusion prevista
- Primer Semestre de 2011 (Etapa |)

Organo ejecutor

- Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones de Paraguay
- Comisién Mixta Paraguayo - Boliviana

- Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda de Bolivia




Paso de Frontera Infante Rivarola - Canada Oruro
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Objetivo

Desarrollar la infraestructura y los servicios necesarios para
permitir un eficiente transito de personas y cargas entre Bolivia
y Paraguay, a través de la construccion y la instalacion de un
Centro de Frontera con Control Integrado.

Solucidén propuesta

Construccion de la infraestructura para la instalacién de un
Centro de Frontera con Control Integrado, con zonas de acceso y
verificacion de cargas, area de retencion de cargas, sistemas in-
formaticos y de comunicaciones y un laboratorio de control fito-
zoosanitario.

Estado de situacion — 24/06/2010

Los gobiernos de la Replblica de Paraguay y de la Republica de
Bolivia acordaron el establecimiento de instalaciones para controles
integrados en el paso fronterizo Infante Rivarola - Carada Oruro.

Ambos paises acordaron la construccion del Centro Administrati-
vo de frontera con cabecera unica y controles integrados en terri-
torio paraguayo. Asimismo, se acordo la creacion de un Grupo
Tecnico Mixto para impulsar los proyectos de integracion fisica
entre ambos territorios.

Paraguay, a través del Ministerio de Obras Publicas y Comunica-
ciones (MOPC), el 17 de marzo de 2010 ha iniciado las obras del
Centro Administrativo de Frontera con cabecera unica y controles
integrados (Primera Etapa). Esta etapa consiste en la plataforma
de control y estacionamiento vehicular, edificio administrativo con
estacionamiento, salon comedor, pabellon de vivienda para
ambas delegaciones de funcionarios (Paraguay-Bolivia), area de
servicio, caseta de generador con generador de energia eléctrica
¥ pozo artesiano, etc.

=e estima |la terminacion de las obras en 330 dias y el costo de la
primera etapa es de US$ 1,2 millones, el diseno ejecutivo USS 70
mil, con fondos provenientes del Tesoro Nacional.



anada Oruro - Villamontes - Tarija - Estacion Abaroa (1° Etapa)

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucién

Inversion total estimada
US$ 49,0 millones

Fuentes de financiamiento

Publica a través de organismos plblicos y multilaterales
- Tesoro Nacional

- Prefectura de Tarija

- CAF

Eje de Integracié de Modalidad
e racién -~ SRS
Interoceanico Central f S Pilblica

Grupo 1 . Conclusion prevista
Conexién Chile - Bolivia - / - Enero de 2011 (Etapa I)
Paraguay - Brasil

Organo ejecutor

Pais . CRR -
Bolivia (Paraguay) g Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)
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Objetivo

Facilitar por etapas el acceso permanente de zonas de explota-
cion minera a mercados regionales e internacionales, promovien-
do la salida de productos de Bolivia y el Chaco Central a los puer-
tos del Pacifico v a los principales mercados andinos, fomentan-
do el intercambio comercial entre los paises del agrupamiento
(sal, fosfatos, fertilizantes, vinos, madera, frutas del bosque,
flores, etc.).

Solucién propuesta

Construccion de una ruta pavimentada en zona de montafia con
proteccion y drenaje de taludes, pavimentacion en concreto asfal-
tico o rigido, uniendo Tarija (Bolivia) con la Replblica del Para-
guay a traves de la conexion Villamontes - Hito/ BR 94 (punto
georeferencial - frontera con Paraguay) en una longitud de 127
km gue constituye la Etapa | del proyecto.

Estado de situacion — 04/06/2010

El estado de situacion de los tramos que comprenden la Etapa |
es el siguiente:

Construccion de |la Carretera Cariada Cruro - Villamontes - Tarija - Estacion Abaroa (1° Etapa)

- El tramo Hito/BR 94 - Palo Marcado, de una longitud de 75 km,
se encuentra en construccion con una inversion de US$ 29 millo-
nes y con aporte local y de la CAF.

- Eltramo Palo Marcado - Villamontes, de una longitud de 52 km,
se encuentra en construccion a cargo de la Prefectura de Tarija.

Por su parte, los restantes tramos de la carretera presentan el si-
guiente estado de situacion:

- El tramo Villamontes - Junacas, de una longitud de 64 km, pre-
senta superficie de rodadura de grava.

- El tramo Junacas - Tarija con una longitud de 54 km, se en-
cuentra pavimantado y en Servicio.

- Eltramo Tarija - El Puente, con una longitud de 106 km, se en-
cuentra en construccion (dentro del Proyecto Potosi - Tarija).

- El tramo El Puente - Tupiza, con una longitud de 103 km, pre-
senta superficie de rodadura de grava.

- El tramo Tupiza - Uyuni, con una longitud de 200 km, se en-
cuentra en etapa de estudios.



Carretera Toledo - Pisiga

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucién

Inversion total estimada
USS 95,0 millones

Fuentes de financiamiento

Publica a través de organismos publicos y multilaterales
- Tesoro Nacional

- Gobierno de Italia

- CAF

Eje de Integracion
Tn{gmmarﬁm Central .. Mnda_lldad

: - Pdblica
Grupo 5
Funaﬂnnas dE[J!aE]E al Pacifico: : _ Conclusién prevista
lo/Matarani - Desaguadero - La J 3
Paz + Arica - La Paz + Iquique - Segundo Semestre de 2011
Oruro - Cochabamba - Santa Cruz

| Organo ejecutor
Pais - - Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)
Bolivia (Chile)




retera Toledo - Pisiga

Objetivo

Complementar la vinculacion de Bolivia y de los paises del Eje In-
teroceanico Central con el Puerto de Iguique, buscando la reacti-
vacion de la economia v el desarrollo social de una zona minera
y comercial muy importante en Bolivia, conectando con la via
hacia el Atlantico a través de Oruro-Cochabamba-Santa Cruz-
Puerto Suarez-Santos.

Solucion propuesta

Se promueve la pavimentacion del complemento de la carretera
Oruro - Toledo con pavimento rigido (conexion Ancavari - Pisiga:
142 km); y pavimento flexible (conexion Toledo - Ancaravi: 53 km)
por el alto flujo potencial de carga pesada.

Estado de situacion — 04/06/2010

El proyecto comprende 4 tramos:

- Tramo 1: Oruro - Toledo de 37 km con una inversion de USS 18
millones con financiamiento de CAF. Se encuentra concluida y en
sernvicio.

- Tramo 2: Toledo - Ancaravi de 53 km con una inversion de USS
24 millones con financiamiento del Gobierno de Italia. Se encuen-
tra en ejecucion.

- Tramo 3: Ancaravi - Huachacalla de 70 km con una inversion de
USE 28 millones con financiamiento de CAF, Se encuentra con-
cluida y en servicio.

- Tramo 4: Huachacalla - Pisiga de 72 km con una inversion de
US% 25 millones con financiamiento de CAF. Se encuentra en
ejecucion - se inicio la obra en julio de 2007 - y se estima concluir-
la a fines del afio 2010.

Los tramos concluidos (Oruro - Toledo v Ancaravi - Huachacalla)
representan un 47% de la carretera Oruro - Pisiga.




Pavimentacion y Mejoramiento de la Carreterz

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual

- Ejecucién

Inversion total estimada
US% 42,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Tesoro Nacional
- Inversién regional y sectorial

Eje de Integracion Modalidad
Interoceanico Central . - Pablica

Grupo 5 /
Conexiones del Eje al Pacifico: : Conclusién prevista

llo/Matarani - Desaguadero - La / ' - Marzo de 2011
Paz + Arica - La Paz + lquique - b
Oruro - Cochabamba - Santa Gruz =~ © Organo ejecutor

- Ministerio de Obras Plblicas de Chile
Pais

Chile (Bolivia)
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Objetivo

Ampliacion de la capacidad y mejoramiento del diseno de la Ruta
Internacional 15-CH. Este proyecto tiene la posibilidad de dar co-
nexion al Puerto de lquique con zonas del sur y centro de Bolivia,
como son Oruro y Cochabamba, ademas de permitir, a través de
estas rutas, la conectividad con zonas orientales de Santa Cruz y
Puerto Suarez. Esta conexion facilitaria el desarrollo del sur de
Bolivia, facilitando su acceso a las demandas de bienes de la
ciudad de lquique, y permitiendo una salida directa a terceros
paises a traves del Puerto de lquigue.

Solucién propuesta

Rehabilitacion tramo de carretera 15-CH entre las localidades de
Huara y Colchane por etapas, en una longitud total de 163 km. EI
proyecto se encuentra incluido en el Programa de Obras Bicente-
nario y Convenio de Programacion Regional.

En la actualidad todos los tramos estan pavimentados, faltando
solamente los temas de seguridad vial del km 113 al km 183.

Pavimentacion y Mejoramiento de la Carretera Iquique - Colchane

El trazado de la carretera, con un 80% de alineaciones rectas y
de suaves pendientes, producira un sensible ahorro de costos y
tiempos en el transporte terrestre, mejorando la competitividad
del Eje. El acceso al sistema logistico integrado del puerto v la
zona franca de lquique extendera las ventajas competitivas.

Estado de situacion — 04/06/2010

El proyecto consta de los siguientes tramos: tramos km 50 al km
67,5, terminado en marzo de 2009; y los tramos Km 102 al km
113,5 v km 144 al km 163 en egjecucion agrupados en un solo
contrato de obra cuyo término se proyecta para marzo de 2011,
La pavimentacion es con carpeta asfaltica y esta terminado ex-
cepto en su componente de segundad vial.

En los otros tramos de la ruta Huara - Colchane se esta haciendo
conservacion de pavimento.

Tambien en 2011 se licitara el estudio de ingenieria para la cons-
truccion de la Plaza de Pesaje de Colchane que finalizara en 2012.



Eje de Integracidn
Interoceanico Central

Grupo 5

Conexiones del Eje al Pacifico:
llo/Matarani - Desaguadero - La
Paz + Arica - La Paz + lquique -
Oruro - Cochabamba - Santa Cruz

Pais
Bolivia (Chile - Per()

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacién actual
- Pre-Ejecucion

Inversion total estimada
USS$ 120,0 millones

Fuentes de financiamiento

Publica a traves de organismos publicos y multilaterales
- BID

- Prefectura de Cochabamba

Modalidad
- Plblica

Conclusidn prevista
- Segundo Semestre de 2011

Organo ejecutor
- Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)




Rehabilitaci

Objetivo

Solucionar el sector critico de la nueva carretera Santa Cruz -
Cochabamba (4000 vehiculos/dia), donde existen fallas de
orden geoldgico y de drenajes, amplificadas en época de lluvias
por las crecidas del rio aledafio (Espiritu Santo) que dificultan la
fluida interconexion en el orden nacional e internacional. Pro-
yecto estratégico para la union de las alturas occidentales de
Bolivia con los llanos de la region oriental y su conexion a
Puerto Suarez - Corumba (Brasil).

Solucion propuesta

Rehabilitacion de un tramo de la carretera nueva Santa Cruz -

6n del Tramo EI Sillar

Cochabamba de 30 km (entre Paracti - Villa Tunari) de zona
inestable en épocas de lluvia. El proyecto contempla el estudio
para el mejoramiento del tramo actual asi como la propuesta de
una alternativa para un trazo nuevo o uno que utilice parcialmen-
te la ruta existente.

Estado de situacion — 05/06/2010

Los estudios a nivel de disefio final de ingenieria fueron concluidos en el
arno 2008 con financiamiento del BID por un monto de USS 2,5 millones.

Se encuentra en gestion de financiamiento los recursos para la
fase de construccion de la obra.




Centro Binacional de Atencion de Frontera Desaguadero

Tipo de proyecto
- Transporte/Faso de Frontera

Situacion actual
- Pre-Ejecucion

Inversion total estimada
USE 7.5 millones

Fuentes de financiamiento
- Plblica a través de organismos publicos y multilaterales

Modulo Peruano: Banco Interamericano de Desarrollo (BID) vy re-
cursos locales de contrapartida (30% Tesoro). Inversion estimada:
USE 4,1 millones.

Modulo Boliviano: Por definir (BID o CAF) v recursos locales de
contrapartida (20% Tesoro).

Modalidad
- Publica

Eje de Integracién

Andino i f Conclusién prevista
- - Segundo Semestre de 2012

Grupo 8
Conexion Perd - Bolivia
(Huancayo - Ayacucho -

Organo ejecutor
; - Ministerio Relaciones Exteriores y Comercio Exterior - Bolivia
= - Ministerio Relacicnes Exteriores - Peru

tarja.- Barmejo) . - Ministerio de Transportes y Comunicaciones - Pera (*)

) ? - Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda - Bolivia
Paises ¢
Baolivia - Peri ¥: {*} El Ministeric de Transpories v Comunicaciones es, 1al como se dice en el Con-

trate de préstamo, organismos coejecutor del Programa,

Coordinador Nacional: Edwin Marafién Gamboa (Bolivia) / Tel: (5912) 215-6617 / emaranon@oopp.gob.bo
Augusto Arzubiaga Scheuch (Peru) / Tel: (511) 204 2459 [ aarzubiaga@ rree.gob.pe
Gerente del Proyecto: Guillermo Rubin de Celis (Bolivia) / (8/5/2010 - 6/8/2010) / Tel: (5912) 215-6619 / grubin@oopp.gob.bo
Milo Meza (Pera) / Tel: (511) 719 8912 / nmeza@rree.gob.pe
Responsable CCT (CAF): Juan Carlos Saavedra / Tel: (571) 313-2311 / juan.saavedra@caf.com



Centro Binacional de Atencion de Frontera Desaguadero
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Objetivo

Implementar un centro de control binacional integrado en el
paso de frontera de Desaguadero, para facilitar el transito de
personas, mercancias y vehiculos entre Perd y Bolivia. Este
paso de frontera es el mas importante entre ambos paises, por
lo que la puesta en marcha del CEBAF Desaguadero tendra,
entre otros, un significativo efecto dinamizador de las relaciones
econdomicas y comerciales tanto a nivel bilateral como regional.

Solucion propuesta

Construir y operar modulos de control integrado en cada pais,
con la modalidad yuxtapuesta de doble cabecera, los miIsmos
que, en el marco de |la Decision 502 de la C.A.N, conformaran el
Centro Binacional Integrado de Atencion de Frontera (CEBAF) en
el nuevo puente intermacional de Desaguadero. Asimismo, se
busca normar, estandarizar y armonizar procesos y procedimien-
tos administrativos y de registro de informacion entre las institu-
clones de ambos paises para que operen coordinadamente en e

paso de frontera de Desaguadero ejerciendo un control integrado
del transito de personas, mercancias y vehiculos. La solucion in-
cluye el equipamiento adecuado para la puesta en marcha del
modelo de control integrado en este paso fronterizo, y el apoyo a
la reingenieria y el desarrollo de los procesos y procedimientos
necesarios para este efecto. Se busca también capacitar a los
funcionarios responsables de ejercer los controles bajo el nuevo
esquema asi como a los usuarios y operadores del paso de fron-
tera. La participacion del sector privado vy los actores sociales re-
levantes de la zona sera promovida a fin de contribuir a la integra-
cion adecuada del centro y de los servicios complementarios ge-
nerados con las actividades economicas de los pobladores loca-
les. Finalmente, se propone identificar las oportunidades de de-
sarrollo logistico en la localidad de Desaguadero vinculadas al
paso de frontera tipo CEBAF, asi como desplegar acciones con-
cretas que permitan promover el desarrollo de la oferta local en
servicios de apoyo al transportista.



Centro Binacional de Atencion de Frontera Desaguadero
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Estado de situacion — 08/06/2010

El paso de frontera Desaguadero incluye el nuevo Puente Inter-
nacional de Desaguadero, sobre el rio del mismo nombre, entre
las poblaciones homonimas Desaguadero en Boliviay Peru. Es el
paso de frontera mas importante entre Bolivia y Peri.

Por Desaguadero transita el 90% del comercio entre ambos
paises. En el contexto de IIRSA, se ha seleccionado al Paso de
Frontera de Desaguadero como una de las cinco experiencias
piloto para la modernizacion del Transito Aduanero Internacional.
Asimismo, en el proceso de agrupamiento de proyectos, el

CEBAF-Desaguadero ha sido considerado como Proyecto Ancla.

En el lado peruano, se ha logrado una operacion de préstamo por
LSS 4 millones gestionado ante el BID, aprobado por D.S. 181-
2007-EF, dando lugar a la firma del Contrato N°® 1836/0C-PE del
22 de febrero de 2008 entre el Gobierno del Per( y la entidad
mencionada, de los cuales USE 3 millones han sido destinados
para el Proyecto Paso de Frontera Desaguadero (Peri-Bolivia),

Por tanto, el proyecto cuenta con financiamiento para la construc-
cion de modernas instalaciones de control fronterizo, equipa-
miento, asi como para la capacitacion de los funcionarios. Sin
embargo, por razones de politica fiscal en el Perd, el primer des-
embolso no se produjo hasta el 13 de febrero del 2009,

A la fecha, luego de una breve base de implementacion de la
Unidad Coordinadora del Proyecto, se cuenta con el terreno com-
prado para la ubicacion de la cabecera peruana y a punto de con-
cluir su proceso de saneamiento fisico legal. Se ha desarrollo un
intenso programa de relaciones comunitarias y de comunicacion
con los principales actores. Sobre esa base, se ha dado curso a
los procedimientos administrativos para contratar la firma que se
encargara de elaborar el Estudio Definitivo de las obras. Se estima
que dicho estudio esté concluido el primer trimastre de 2011. Las
obras, si se cumple lo anterior, se terminarian a mediados de 2012,

La construccion de la cabecera boliviana aun no ha sido concre-
tada por parte de las autoridades involucradas.



Eje de Integracion
Andino

Grupo 2

Conexion Venezuela (Caracas) -
Colombia (Bogota) - Ecuador
(Quito) (Ruta Actual)

Paises
Colombia - Venezuela

o del Tachira

- Transporte/Paso de Frontera

Situacion actual
- Perfil

Inversion total estimada
USS 2.0 millones

Fuentes de financiamiento

Piblica a traves de organismos publicos y multilaterales
-BID

- CAF

- Contrapartidas Nacionales

El monto de inversion estara sujeto al resultado de los diserios.

Modalidad
- Pdblica

Conclusion prevista
- Pendiente de definicion

Organo ejecutor

- Ministerio de Transporte - Colombia

- Ministerio de Infraestructura - Venezuela

- Mesa Binacional de Transporte Venezuela - Colombia




Paso de Frontera Clcuta - San Antonio del Tachira
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Objetivo

Facilitar el transito de personas, vehiculos y mercancias en el paso
de frontera Cocuta (Colombia) - San Antonio (Venezuela), a traves

de la implementacion de sistemas integrados de control fronterizo.

Solucion propuesta

Los pasos de frontera son espacios geograficos de interseccion
de los flujos de personas, vehiculos y mercancias, que salen del
territorio de un pais e ingresan al otro, cumpliendo con una serie
de controles y tramites administrativos aplicables de acuerdo con
la normatividad interna de cada pais, asi como con las normas
supranacionales vigentes en &l marco de la Comunidad Andina.
En el paso de frontera de Clcuta-San Antonio, se registra un vo-
lumen considerable de transitos de personas y mercancias de co-
mercio exterior, empleando siempre el modo de transporte terres-
tre. Para tal efecto efecto, en el marco de la CAN, se han suscrito
las decisiones 398, que regula el transporte internacional de pa-
sajeros por carretera, y la 399, aplicable al transporte internacio-
nal de mercancias, asi como la decision 636, sobre transito adua-
nero comunitario.

El retiro de Venezuela de la CAN, hace necesario la suscripcion
de Acuerdos bilaterales que faciliten el transporte de pasajeros y

mercancias a través de los pasos de frontera, en un entorno eco-
némico donde los acuerdos comerciales son cada vez mas comu-
nes. Tambien es necesario regular el transporte intratronterizo,
como una modalidad diferente al transporte internacional y buscar
un mayor beneficio para todos los actores que intervienen en la
cadena productiva de transporte. En este sentido, es necesario
definir acciones concretas que logren un cambio cultural hacia un
esquema de alianza estratégica para la prestacion de servicios de
transporte, eliminacion del transbordo obligatorio de mercancias
en los pasos de frontera y cumplimiento con lo dispuesto en la
normatividad andina sobre la materia. Por otro lado, se requiere la
simplificacion y unificacion de tramites, la adecuacion de infraes-
tructura fisica y la sistematizacion de procedimientos de manera
simultanea por parte de las autoridades homdlogas de los dos
paises que convergen en el paso de frontera.

Estado de situacion — 12/05/2010

Colombia presentd una propuesta de unificacién a Venezuela. A
marzo de 2010 adn no se ha recibido respuesta. La continuidad
del proyecto esta condicionada al consenso por parte de ambos
paises sobre dicha propuesta.

Mota: La informacion ha sido actualizada solo por Colombia.



Recuperacion de la Navegabilid

e, Tipo de proyecto
- Transporte/Fluvial

Situacion actual
- Ejecucién

Inversion total estimada
USS 108,0 millones

Fuentes de financiamiento
- Publica a través de Organismos Publicos

Modalidad
- Publica

Eje de Integracién Conclusién prevista
Andino ' - Diciembre de 2014

Grupo 4 ' Organo ejecutor

Conexion Pacifico - Bogota - f ' - Ministerio de Transporte - Colombia

Meta - Orinoco - Atlantico ) - Ministerio de Infraestructura - Venezuela
- Ministerio de Ambiente - Colombia

Paises X - Ministerio de Ambiente - Venezuela

Colombia - Venezuela 1




Recuperacion de la Navegabilidad del Rio Meta
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Objetivo

Desarrollar y fortalecer un corredor intermodal de transporte a
traves de la recuperacion de la navegabilidad del rio de forma sos-
tenible, con &l fin de incentivar intercambios entre regiones de Co-
lombia, Venezuela, Brasil, otros paises suramericanos y europeos
e integrar regiones apartadas a los centros de distribucion y con-
sumo y de esta forma, mejorar el nivel de vida de sus habitantes.

El Gobierno de Colombia lo considera un proyecto de interés na-
cional y tiene la intencion de continuar las conversaciones con el
Gobierno de Venezuela, que permitan abordar integralmente una
propuesta que incluya la navegacion por los rios Meta, Orinoco y
Apure. El proyecto fluvial permitiria potenciar las exportaciones de
maiz, aceite de palma, productos forestales y coque, entre otros.

Asi como facilitar las importaciones de trigo, abonos, soya y acero.

Solucion propuesta

Recuperar la navegabilidad de 830 km entre Cabuyaro y Puerto
Carrefio. Para lograr esto, es necesario ejecutar obras tales
como: cierre de brazos por bifurcacion del cauce, estabilizacion
de orillas, contraccion del cauce, dragado en los sitios donde el
rio s muy inestable, sefalizacion, adecuacion y construccion de
muelles, mejoramiento vias de acceso a los muelles, entre otros.

Estado de situacion — 21/05/2010

El documento del Consejo Macional de Politica Econdmica y
Social (CONPES) 3396 de 2005, declard la recuperacion de la
navegabilidad del rio Meta como estratégica para Colombia, y
aprobd recursos por US$ 19 millones, para ejecutar las si-
guientes cbras:

(i) Actualizacion de disenos y construccion del Muelle La Banque-
ta: cuenta con licencias ambientales. Se terminod el tablestacado,
rellenos, cerramiento definitivo del muelle y el acceso de embar-
caciones menores y patio de manicbras. (US§ 3,5 millones).
Fecha de Inicio: Diciembre 2006 - Fecha Finalizacion: 16 de

agosto de 2009,

(i) Estudios, disenos y ampliacion del Muelle de Cabuyaro: se ter-
minaron todas las actividades del muelle y las placas de aproxi-
macion al muelle, los hexapodos y adoquinado de los accesos.
(US% 1,3 millones). Fecha Inicio: Enero 2007 - Fecha Finalizacion:
Mayo 2009. Se contratd una segunda fase con el fin de ejecutar
obras de ampliacion del muelle y adecuar zonas para localizacion
de corrales de ganado - fecha de inicio 29 de octubre de 2009 y
fecha prevista de finalizacion 30 de septiembre de 2010.
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(iii} Estudio para el mejoramiento y ampliacion del Muelle de
Puerto Carrefio: culminados estudios y disefios. Se termind el
pilotaje del muelle de carga, construccion del muelle flotante,
construccion pasarela del muelle flotante. (USS 2,2 millones)
Fecha Inicio: Febrero 2007 - Fecha Finalizacion: 11 de mayo de
2009. Se encuentra en proceso de contratacion una segunda
etapa con el fin de ejecutar obras de ampliacion del muelle.

(iv) Estudio, disefio y mejoramiento via de acceso Muelle La
Banqueta: finalizados los estudios. Las actividades se han con-
centrado, en su mayor parte, en la ampliacion de la via en el
sector del Bajo del rio Meta, y en la conformacion y afirmado de
la via de 18.18 km de longitud. Se han construido obras de dre-
naje a lo largo del corredor vial, compuestas de la siguiente
manera: 9 box de 3 x 3 dobles, 1 box de 3 x 3 sencillo, 1 box
muitiple de 4 luces y 14 ampliaciones para las alcantarillas exis-
tentes, Conformacion de depositos. Se inicié con la conforma-
cion de la zona de depdsito de la Hacienda La Nirvana K5 + 600
Margen lzquierdo. Colocacion de afirmado en 16 km de via. Los
recursos asignados solamente alcanzaron para dejar la via a
nivel de afirmado (US% 6.5 millones).

Fecha de Inicio: Diciembre 2006. A marzo de 2010 se esta en pro-
ceso de contratacion de la pavimentacion de los primeros kilbme-
tros y gestion de recursos para la pavimentacion de toda la via.

(v) Construccion de obras de encauzamiento del rioc Meta: Monito-
req del sector del rio entre Cabuyaro y La desembocadura del rio
Manacacias (135 km aproximadamente), con el fin de dar cumpli-
miento a la licencia ambiental, (previo al inicio de los trabajos).
Construccion de las siguientes estructuras en guadua de cierre de
brazos (solo cierre para aguas bajas): 1, 1A, 2 v 3, localizadas
entre el municipio de Cabuyaro y aguas abajo del Muelle de carga
La Bangueta. Construccion de mas de 21 cuerpos de estructuras
sumergidas, cada cuerpo constituido por 6 a 8 unidades de es-
tructura de 3 m de longitud cada unidad (en guadua). Elaboracion
y colocacion de 941 crucetas tipo Kellener, o Jacks. Actualmente
se adelanta la estructura de cierre nimero 4, en el sector de El
Arenal, la cual tiene una longitud de mas de 600 m de largo. Se
hizo la 2a. campana hidrosedimentologica dando resultados muy
favorables de las obras construidas. (USE 5,2 millones). Fecha de
Inicio: Febrera 2007, avance a marzo 2010: 80%.

Mota: Los avances del proyecto corresponden al sector colombiano.



Eje de Integracion

Amazonas

Grupo 1
Acceso a la Hidrovia del Putumayo

Pais
Colombia

- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
USS 373.0 millones

Fuentes de financiamiento

Plblica a través de organismos publicos y multilaterales
- Tesoro Nacional

- BID

Modalidad
- Pablica

Conclusion prevista
- Diciembre de 2016

Organo ejecutor
- Ministerio de Transporte de Colombia
- Instituto Nacional de Vias de Colombia
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Objetivo

Los objetivos son: contribuir a la consolidacion del Eje del Amazo-
nas, de occidente a oriente, desde Tumaco hasta Beléen de Para
(Brasil), propiciar una mayor integracion de la red de infraestruc-
tura de transporte de Colombia con Ecuador y Perd; mejorar la
comunicacion por via terrestre del Sur con el centro del Pais; pro-
mover el desarrollo economico y social del sur del pais y el norte
de Ecuador y Perd; y mejorar el comercio entre los paises de
America del Sur.

Solucion propuesta

El Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social (CONPES)
declard de importancia estratégica el proyecto "Desarrollo Vial
del Sur de Colombia", mediante documento CONPES 3609 de
septiembre de 2009.

El proyecto incluye los siguientes tramos:

(i) Tumaco - Pasto - Mocoa: para el periodo 2010-2015 se
tiene previsto ejecutar el mejoramiento y mantenimiento inte-
gral del corredor Tumaco - Pasto - Mocoa, que incluira entre
ofras actividades, la ejecucion de mantenimiento rutinario, re-
fuerzo estructural, rehabilitacion, obras de emergencia, ges-
tidn vial y la construccion de doble calzada en el sector Pasto
- San Fernando.

(ii) La construccion de la variante de San Francisco - Mocoa:
en el periodo 2010 - 2016 se ejecutara la construccion de la
variante con una longitud de 45,6 km. El proyecto se desarro-
llara en dos fases, en un periodo de 6 a 8 anos. En esta pri-
mera fase se adelantara la construccion a nivel de afirmado
de la totalidad de la via en calzada sencilla, lo cual incluye la
construccion de viaductos, movimiento de tierras, obras de
arte, estructura de afirmado y requerimientos ambientales.
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Estado de situacion - 23/06/2010
Estudios v documentos realizados a la fecha:

(i) Estudios de ingenieria fase Il y Estudios de Impacto Ambiental
(ElA) para la construccion de la variante San Francisco - Mocoa.

(ii) Estudios de Impacto Ambiental (EIA).

(iii) Evaluacion Ambiental Regional (EAR): analisis de impactos
acumulativos y sinergicos por aumento de trafico en el corredor.
Oportunidades de gestion ambiental y socio cultural.

(iv) Plan Basico de Manejo Ambiental y Social (PMAS) de la re-
serva forestal - cuenca alta Rio Mocoa: se definieron herramien-
tas para administracion y control de la reserva forestal. Medidas
y especificaciones técnicas para el diseno, construccion y opera-
cion de la variante.

(v) Supervision Plan de Manejo Ambiental: sostenibilidad a las
medidas recomendadas en los estudios.

(vi) Factibilidad Econdmica y Linea Base: analisis beneficio/costo
de la construccion y operacion de la variante. Estudios de transito
detallados.

Durante el afio 2009 se realizd el mejoramiento y mantenimiento
de la carretera Tumaco - Mocoa:

1. Para los tramos del corredor en el Departamento de Marifio:
I} obras de mejoramiento en las siguientes carreteras: El
Encano - Santiago, Pasto - La Piscicultura, Pasto - El Encano
(mantenimiento preventivo); (ii) otras actividades en los tramos
El Encano - Santiago v Pasto - Mocoa, Inversion ejecutada
US% 1,99 millones.

2. Para los tramos del corredor en el Departamento del Putuma-
yo, las siguientes obras: (i) mejoramiento y mantenimiento en las
siguientes carreteras: Pasto - Mocoa, El Paso, El Encano - San-
tiago; (ii) atencion obras de emergencia en la carretera La Pisci-
cultura - El Pepino; (iii) otras actividades en los tramos Pasto
-Mocoa, La Sardina - El Pepino, La Piscicultura - El Pepino, El
Encano - Santiago y Variante San Francisco - Mocoa. Inversion
ejecutada US3 3,8 millones.



El Instituto Nacional de Vias (INVIAS) invertira en la vigencia
2010, la suma de US$ 6,5 millones, para el mejoramiento y man-
tenimiento de la carretera Tumaco-Mocoa (tframos Piscicultura-
Santiago - San Francisco - El Pepino, Mocoa). De igual forma
asignd US$ 13 millones para la construccion de la variante.

Vale la pena mencionar que el proceso de planeacion y estructu-
racion del proyecto de construccion de la variante San Francisco
- Mocoa, desde el punto de vista técnico y ambiental, ha sido
considerado como un piloto para el desarrollo de proyectos de

a - Puerto Asis

infraestructura en zonas de alta biodiversidad y riqueza cultural(®)

Adicionalmente, el BID otorgd a la Nacion un credito hasta por la
suma de USS 203 millones para la financiacion parcial de la cons-
truccion de la variante San Francisco - Mocoa (fase ).

(*) Para la estructuracion de este proyecto se contd con el apoyo
del BID en la realizacion de los estudios técnicos requeridos, lo
cuales se desarrollaron a partir del 2005 y culminaron con la ex-
pedicidon de la licencia ambiental por parte del Ministerio de Am-
biente, Vivienda y Desarrollo Territorial en diciembre de 2008.




oto - Yurim: 5, Puertos y Ce

- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
USE 681,2 millones

Fuentes de financiamiento

En el caso de la Camretera Paita - Yurimaguas, el financiamiento le co-
rresponde a la Empresa Concesionaria lIRSA Norte 5.A., proyvecto que
sera repagado por el Estado Peruano por un periodo de 25 afos. El fi-
nanciamianto de las obras del T.P. de Paita corresponde al sector priva-
do (entregado en concesion). Los estudios para los proyectos logisti-
cos y fluviales son gestionados a traves de fondos publicos.

Modalidad
- PUblico/Privada

Conclusion prevista
Eﬁ?ﬂﬁ;‘;"ﬂrﬂlﬁ“ .. - Diciembre de 2012

G 3 | . Organo ejecutor
rupo | - Ministerio de Transportes y Comunicaciones(MTC) - Perd
Acceso a la Hidrovia del - Autoridad Portuaria Nacional (APN) — Per(i
Huallaga - Maranion : : - Empresas concesionarias de carreteras, puertos y
Pais v Centros Logisticos - Pard

. i ' - Agencia de Promocion de la Inversion Privada
Peru (Brasil) g (PROINVERSION) - Peri
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Objetivo

Meijorar la infraestructura y la operacion del eje intermodal, pro-
moviendo la modernizacion de los servicios logisticos vy los puer-
tos que operan a lo largo del mismo para asi consolidar el corre-
dor de integracion costa - sierra - selva de la region norte de Perd
¥ su complementariedad regional con el Estado de Amazonas de
Brasil, y asi impulsar el comercio internacional.

Solucion propuesta

Rehabilitar y mejorar la infraestructura vial existente en el Eje
Paita - Tarapoto - Yurimaguas, proveyendo de forma complemen-
taria los servicios necesarios para un eficiente flujo de carga y
personas. Modernizar los puertos del Paita y Yurimaguas, promo-
viendo la inversion y gestion privada a fin de aumentar su produc-
tividad. Establecer las Zonas de Actividades Logisticas de Paita y
Yurimaguas, promoviendo la inversion y gestion privada con el fin
de organizar y optimizar las actividades y procesos de las cade-
nas logisticas implicadas.

Estado de situacion - 24/06/2010

En el marco de la concesion del Eje Amazonas MNorte (Paita - Yu-
rimaguas), entre abril de 2006 y abril de 2007 se han rehabilita-
do los tramos Paita - Piura (54 km) y Piura - Dv Olmos (168 km),
con una inversion de US$ 71,8 millones.

En abril de 2008 se iniciaron las obras de la segunda etapa, que
comprende trabajos de defensas riberenas, estabilizacion de ta-
ludes, mejoramiento de obras de arte y drenaje, proteccion am-
biental, reconstruccion de 5 puentes y rehabilitacion de la carpe-
ta asfaltica en sectores criticos en los tramos Corral Quemado -
Rioja, Rioja - Tarapoto y Corral Quemado - Dv. Olmos, con una
inversion de US$ 40,2 millones. Las obras de la segunda etapa
deben culminar en setiembre de 2010, debido a que algunos
sectores fueron afectados por desastres naturales.

Al mes de marzo de 2010, las obras en el tramo Riogja - Corral
Quemado tiene un avance fisico de 93,7 %, en el tramo Rioja -
Tarapoto 93,2% vy en el tramo Corral Quemado - Dv. Olmos 56,2%
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Asi mismo, el asfaltado de la carretera Tarapoto - Yurimaguas, de
114 km culmind en el mes de marzo del 2009 con una inversion
de USS 163 millones. Entre abril 2003 v julic 2006 se ejecutd con
recursos pablico (USS 7,6 millones) un tramo de 11,6 km (km 114
m - Yurimaguas).

En el afio 2005 culminaron las obras de rehabilitacion de la carre-
tera Olmos - Corral Quemado (196 km), con una inversion de
US%E 69,9 millones.

Respecto al Puerto de Paita, el 11 de abril de 2008 PROINVER-
SION convoco a concurso de Proyectos Integrales para la conce-
sion del TP de Paita. El 31 de marzo de 2009 se adjudico la
Buena Pro al Consorcio Terminales Portuarios Euroandinos
(TPE). Las inversiones (US% 127,8 millones para la primera y se-
gunda etapa) establecida en el contrato, asi como US$ 100 millo-
nes (ejecucion de obras complementarias) estaran destinadas a
la construccion de un nuevo muelle v patio de contenedores y, la
adquisicion de grias portico y de muelle,

Las obras en el T.P. de Paita estan previstas iniciar en el Primer
Trimestre del 2011.

Asimismo, a fin de complementar el desarrollo del puerto de
Paita, PROINVERSION, ha elaborado (en 2008) el estudio de
factibilidad "Zonas de Actividades Logisticas de Paita", segun el
estudio, se requiere una inversion de USS 47 millones.

El 29 de diciembre de 2009 se convocd el Concurso de Proyectos
Integrales para la concesidon del T.P. de Yurimaguas, el cual
estara ubicado en la localidad de Mueva Reforma, a unos 20 km
del puerto actual. El plazo de la concesion es por 30 anos y una
inversion de US$ 38,9 millones. Se estima adjudicar la Buena Pro
en el lll trimestre del 2010. El costo de las obras sera cofinancia-
da con recursos del Estado.

Para acceder a la nuava ubicacion del T.P. de Yurimaguas (Nueva
Reforma) s& construira una via de 10 km a cargo del Concesiona-
rio del Eje Amazonas Norte, con una inversion de US$ 10 millones.

Asi mismo, esta programado construir el Centro Logistico de Yu-
rimaguas, con una inversion de US$ 5 millones.
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Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual

ingo Maria - EEE'CUCifJn

Inversion total estimada
USS% 1.351,3 millones

Fuentes de financiamiento

Las inversiones requeridas en la Carretera Lima-Pucallpa vy el

Muelle Sur del Puerto del Callao, se realizaran a través del

sector privado via concesiones. Los estudios vy el acceso a la hi-

drovia se ejecutaran con fondos publicos, al igual que los Cen-

tros Logisticos, para luego ser entregadas en concesion al
. sector privado, que ejecutara las obras.

J r Modalidad
- Pablico/Privada

Carmo de Pasco

Eje de Integracion

Amazonas Conclusion prevista
Grupo 4 - Diciembre de 2014
Acceso a la Hidrovia del Ucayali . ﬁrg ano ejecutor
-’ - Ministerio de Transportes y Comunicaciones(MTC) - Peru
Pais ‘ - Autoridad Portuaria Nacional (APN) — Perd
Peri (Brasil) ¥ - Empresas concesionarias de carreteras, puertos y

Centros Logisticos - Perl

Coordinador Nacional: Augusto Arzubiaga Scheuch / Tel: (511) 204-2459 / aarzubiaga@rree.gob.pe
Gerente del Proyecto: Henrry Zaira / Tel: (511) 615-7800 / hzaira@mtc.gob.pe
Responsable CCT (BID): Carlos Tamayo / Tel: (1202) 623-3811 / carlost@iadb.org
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Objetivo

Incrementar la competitividad de la via de integracion costa -
sierra - selva en el corredor central del ternitorio peruano, interco-
nectando el principal centro urbano industrial del pais, su zona
central y los Estados de Acre y Amazonas del Brasil, asi como po-
tenciar la interconexion del interior del continente con la Cuenca
del Pacifico.

Solucion propuesta

Dotar de una adecuada infragstructura vial al eje Lima - Tingo
Maria - Pucallpa y servicios necesarios para un eficiente flujo ve-
hicular. Modernizar los puertos del Callao y Pucallpa, principal-
mente a través de la inversion privada, a fin de aumentar su com-
petitividad.

Establecer centros Logisticos en los terminales portuarios del

Callao y Pucallpa, a fin de facilitar los flujos de carga y almacenaje.

Estado de situacion - 05/07/2010

Se han culminado los siguientes tramos: Tingo Maria - Puente
Pumahuasi (15.2 km); Puente Chino - Aguaytia (42,3 km), Agua-
ytia - San Alejandro (50,5 km) y; Neshuya - Pucallpa (58,8 km),
con una inversion total de USE 152 millones.

Estan en ejecucion los tramos Puente Pumahuasi - Puente
Ching (36,6 km) y San Alejandro - Neshuya (50.1 km) con una
inversion total de US$ 161 millones, previstos concluir en di-
cliembre 2010.

Asi mismo, con una inversion de USS$ 16,5 millones esta progra-
mado reconstruir un sactor de 25 km. del tramo Puente Chino -
Aguaytia, dafado por fendomenos naturales el afo 2008.

La carretera Tingo Maria - Aguaytia - Pucallpa forma parte de la
concesion del Eje Amazonas Centro Lima (Ricardo Palma) - La
Oroya - Pucallpa.
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El 1 de noviembre del 2009 se ha convocado a concesion el Tramo
ll: Ricardo Palma - La Oroya - Huancayo y La Oroya - Dv. Cerro de
Pasco (370 km), para lo cual se estima una inversion de USS 60
millones y se ha programado adjudicar en el 3er. Trimestre del
2010. Asi mismo, se realiza los estudios necesarios para convocar
la concesion de los otros dos tramos (Tramo |: Lima - Ricardo
Palma y Tramao lll: Dv. Cerro de Pasco - Tingo Maria - Pucallpa).

En relacion al Puerto de Pucallpa, el 20 de abril del 2002 PROIN-
VERSION ha iniciado el proceso de promocion para la entrega en
concesion al sector privado, para lo cual se estima una inversion
de US$ 16,7 millones. Se tiene programado adjudicar en el IV Tri-
mestre del 2010. El proyecto requiere cofinanciamiento del
Estado. Esta en proceso de tasacion los predios que seran mate-
ria de expropiacion.

El dia 19 de junio de 2006 se adjudico la Buena Pro para la cons-
truccion del Nuevo Terminal de Contenedores Zona Sur al CON-
SORCIO TERMINAL INTERNACIONAL DE CONTENEDORES
DEL CALLAQ, conformado por P&O Dover/ Dubai Ports Interna-
tional y Uniport S.A., por un plazo de 30 afos, comprometiendo
inversiones por USSE 617 millones. En el mes de mayo del 2010
culminaron las obras de la primera etapa, dando inicio a las ope-
raciones en el mes de junio del presente ano.

Carretera Paita - Tarapoto - Yurimaguas, Puertos y Centros Logisticos

Asi mismo, se viene evaluando alternativas para construir el
MNuevo Terminal de Minerales en el Callao, para los cuales se
estima una inversion de USS 36 millones.

De otro lado, la empresa estatal ENAPU ha adquirido cuatro
gruas portico (dos de muelle y dos de patio) para el Muelle 5, que
sera especializado en contenedores, con una inversion de US$
29,3 millones. Las grias se encuentran instaladas y en operacion
en el Muelle 5 desde el mes de abnl del 2009,

A fin de construir la Autopista Ramiro Priale - Puente Ricardo
Palma se ha programado iniciar en el ano 2010 el estudio integral
de preinversion, gue debe incluir una evaluacion de todas las al-
ternativas de trazo, tipo de intervencion por tramaos y valorizacion
actualizada de las expropiacionas. Se estima una inversion de
USE 242 millones (Concesion autofinanciada).

Actualmente se viene gjecutando obras (Pasos a desnivel en el
sector del puente Huachipa), con una inversion de USS$ 16,45 mi-
llones, los cuales deben concluir en marzo 2011,

También esta programado construir el Centro Logistico de Pucall-
pa, con una inversion de US$ 5 millones, a fin de facilitar la ope-
racion del Eje Multimodal del Centro.



Puerto Francisco de Orellana

Tipo de proyecto
- Transporte/Puerto

Situacién actual
- Pre-Ejecucion

Inversion total estimada
USS 105,3 millones

Fuentes de financiamiento
= Plblica y Privada a traves de Concesionarios, Organismos Po-
blicos y Multilaterales

Recursos publicos y de Organismos Financieros Internacionales
(CAF/BID). Eventual obtencion de recursos del sector privado en
la medida que los estudios indiquen posible concesion del puerto.

Modalidad

- Plblico/Privada

Eje de Integracion :’

Amazonas ; Conclusidén prevista
' - Diciembre de 2012

Grupo 2 -
Acceso a la Hidrovia del Napo Organo ejecutor
- Gobierno - Ecuador

Pais a - Ministerio de Transporte y Obras Plblicas - Ecuador
Ecuador - y
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Objetivo

Facilitar el comercio entre los paises de la Cuencas del Pacifico
y de la Cuenca Amazonica, fomentando un desarrollo sustentable
en las provincias ecuatorianas de: Esmeraldas, Manabi, Guayas,
El Oro, Carchi, Imbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua,
Chimborazo, Sucumbios, Orellana, Mapo; en el Peri: Departa-
mento de Loreto; en Colombia: Departamentos de Narino v Putu-
mayo y en Brasil el estado de Amazonas.

Solucién propuesta

Construccion del Puerto Fluvial de transferencia de carga de alta
eficiencia y rendimiento sobre la margen izquierda del Rio Napo,
sector de Providencia, en las Provincias Ecuatorianas de
Orellana/Sucumbios, para lo que se requiere obras complemen-
tarias como el mejoramiento de la carretera Shushufindi - El
Triunfo - Providencia la que conectara la red vial estatal con el
mencionado sitio del puerto; asi como, la dotacion de energia
eléctrica y telecomunicaciones necesarias para la operacion del
puerto. Las facilidades portuarias se construiran en el sitio Provi-
dencia, en un area de 160 mil m? que constara de: muelles, termi-
nal polivalente, terminal de graneles sdlidos, terminal de carga
peligrosa, area de consolidacion y desconsolidacion de contene-
dores, area de administracion, equipamiento portuario, area
aduanera, capitania, migracion, seguridad, controles fitosanita-
rios y un centro logistico que dinamizara el flujo comercial.

Estado de situacion - 20/07/2010

Se ha definido como prigritaria la integracion del Oriente ecuato-
riano con Brasil a traves de Per(, en donde se identifica el Puerto
Francisco de Orellana como posible puerto de transferencia.
Esta integracion significa la implantacion de un corredor de co-
mercio ¥ desarrollo sustentable basado en un sisterma de trans-
porte multimodal (vial, fluvial y aéreo).

En el momento de la creacion de la AIC, el proyecto del nuevo
puerto se encontraba a nivel de idea, contandose tan sdlo con
una posible ubicacion. En el ano 2006 ya se disponia de estudios
de pre-factibilidad para la ubicacion del puerto, sin embargo, se
puso de manifiesto la necesidad de contar con estudios de nave-
gabilidad del rio Napo para poder localizar cual seria la mejor lo-
calizacion del puerto de transferencia, barajandose por un lado el
puerto Francisco de QOrellana y por otro el puerto de Providencia.

En 2009, y a peticion de los paises, el BID aprobd una coopera-
cion tecnica de caracter binacional (Ecuador - Perd) para la elabo-
racion del estudio de navegabilidad del rio Napo. La realizacion
del estudio fue adjudicada a la empresa Consultora “SERMAN-
CSI1” gue inicio sus trabajos en el mes de octubre de 2009, habien-
do entregado a la fecha los dos primeros informes parciales. El in-
forme final debera ser entregado en el cuarto trimestre de 2010,
Estos estudios, junto con la nueva definicion de prioridades y ob-
jetivas, daran luz a los estudios de pre-inversion del propio puerto.



Eje de Integracion
Peri-Brasil-Bolivia

Grupo 1

Corredor Porto Velho - Rio Branco -
Assis - Puerto Maldonado - Cusco /
Juliaca - Puertos del Pacifico

Pais
Peru (Brasil)

/

4

Tipo de proyecto

- Transporte/Carretera
Situacién actual

- Ejecucion

Inversion total estimada
US$ 1.384,3 millones

Fuentes de financiamiento

Plblica a través de organismos plblicos y multilaterales
- Sector Privado

- A través de Concesionarios

Se tiene previsto que los proyectos sean financiados por las em-
presas concesionarias para cada tramo. El proyecto sera repa-
gado por el Estado en un periodo de 25 anos.

Modalidad
- Publico/Privada

Conclusion prevista
- Abril de 2011

Organo ejecutor

- Gobierno de Perd

- Ministerio de Transportes y Comunicacionas de Per(

- Agencia de Promocion de la Inversion Privada (PROINVERSION)
- Organismo Supervisor de la Inversion en Infraestructura de
Transporte de Uso Pablico (OSITRAN)

- Empresas concesionarias de carreteras de Peri




2 4 Pavimentacion Ifapari - Puerto Maldonado - Inambari, Inambari - Juliaca / Inambari - Cusco

Objetivo

Mejorar y rehabilitar la infraestructura vial de la macro region sur
del Perd que conecta al pais con los Estados de Acre y Ronddnia
pertenecientes a Brasil, buscando facilitar los flujos de pasajeros
y carga entre dichas regiones y su salida a los mercados interna-
cionales a traves de la Cuenca del Pacifico, impulsandose asi el
proceso de integracion regional.

Solucion propuesta

Ejecutar las obras de pavimentacion de los tramos Urcos - Pte.
Inambari, Pte. Inambari - Ifapari y Pte. Inambari - Azangaro. Re-
habilitar el asfaltado en los tramos viales de San Juan de Marco-
na - Urcos y Matarani - Juliaca - Azangaro / llo - Puno - Juliaca.
Dotar a la via de la infraestructura necesaria para brindar los ser-
vicios de manera eficiente y permitir un servicio de calidad para
los usuarios,

Estado de situacion — 16/06/2010

Las obras de mejoramiento a nivel de asfalto en los tramos 2
(Urcos - Inambari), 3 (Inambari - Ifapari) y 4 (Inambari - Azanga-
ro) de la Carretera Interoceanica se han iniciado contractualmen-
te en el mes de julio de 2006 por un periodo total de 48 meses. A
la fecha han concluido las obras de la primera y segunda etapa,
estando en ejecucion las obras de la tercera etapa.

Al mes de marzo de 2010 se cuenta con 763 km de carreteras
mejoradas a nivel de carpeta asfaltica que representa el 75,6%
de la longitud total de los tres tramos (1.009 km). Estan progra-
madas concluir las obras en el primer semestre de 2011. La inver-
sion actualizada de las obras asciende a USS 1.348,8 millones.

Por otro lado, en el tramo Inapari - Puerto Maldonado - Inambari
esta en ejecucion el puente Billingurst sobre el rio Madre de Dios
{772 m). Las obras de montaje estan a cargo del Concesionario
del Tramo 3 de la Carretera Interoceanica (Inambari - Ifapari) y
se estima concluir las obras en el primer semestre de 2011. La
inversion total asciende a US$ 35,5 millones, que incluye USS$
27.9 millones ejecutados en las obras de estructura del puente
(2006-2007) v el montaje por USS 7,8 millones.

Por lo tanto, la inversion total (carretera mas puente) suma
US$E 1.384,3 millones.

Se debe destacar que en los tramos mejorados el nivel del trafi-
co se ha incrementado notablemente (en el tramo Urcos - Puerto
Maldonado hasta en 500 %) y se han reducido significativamen-
te los tiempos de viaje (50% en promedio),



Puente sobre el Rio Acre

Tipo de proyecto
- Transporte/Puente

Situacion actual
- Concluido

Inversion total estimada
US$ 12,0 millones

Fuentes de financiamiento

Plblica a través de organismos publicos

Recursos del Gobierno de Brasil (Ministerio de Transportes
/ Departamento Nacional de Infraestructura de Transportes)
y contrapartida del Gobierno del Estado de Acre.

Eje de Integracién Modalidad
Perti-Brasil-Bolivia _, - Pablica

Grupo 1 { Conclusion prevista
Corredor Porto Velho - Rio Branco - / { - Puente concluido en enero de 2006
Assis - Puerto Maldonado - Cusco/
Juliaca - Puertos del Pacifico ; Organo ejecutor
g - Departamento de Carreteras de Acre de Brasil
Paises ;}é (DERACRE)

Brasil - Perd




Puente sobre el Rio Acre

Objetivo

Impulsar el desarrollo de la infragstructura fisica y la integracion
transfronteriza en América del Sur, ademas de proporcionar a
Brasil y a la macro region sur del Per( el acceso a los puertos ma-
ritimos peruanos de llo, Matarani y San Juan, en el Pacifico y vice-
varsa. Implementar centros de control fronterizo con sistemas de
control integrado en ambos lados del puente sobre el Rio Acre.

Solucién propuesta

Construccion de un puente internacional sobre el Rio Acre, carre-
tera BR-317, entre las ciudades de Assis (Brasil, Estado de Acre)
e IRapari (Perl, Madre de Dios), incluyendo sus accesos y obras
complementarias.

Construir Centros de Control Fronterizo en ambos lados del puente
adecuados a la implementacion de sistemas de control integrado.

Estado de situacion — 13/06/2010

Puente finalizado e inaugurado el dia 21 de enero de 2006,

Las instalaciones de frontera del lado brasileno (aduana, poli-
cia federal y fiscalizacion fitosanitaria) fueron concluidas en
julio de 2008,

En cuanto al centro de frontera del lado peruano, a la fecha se
viene elaborando el estudio de pre-inversion. Se preve que este
centro de frontera opere en el futuro cercano como un centro de
frontera de control integrado.




Carretera Boa Vista - Bonfim - Lethem - Georgeto! _”1"'II 1° Etapa: Estuc Fhuu

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
US$ 3,3 millones

Fuentes de financiamiento

Piblica a través de organismos publicos y multilaterales
- BID

- Tesoro Nacional

Modalidad

Eje de Integracién - Publica

Escudo Guayanés Conclusién prevista

Grupo 2 - Febrero de 2011

Interconexion Brasil - Guyana

Organo ejecutor
- Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
de Guyana

Paises
Brasil - Guyana




Carretera Boa Vista - Bonfim - Lethem - Georgetown (1° Etapa: Estudios)
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Obijetivo

Mejorar la conexion terrestre entre Brasil y Guyana para facilitar el
comercio v el intercambio cultural entre los dos paises. El mejora-
miento de esta carretera interconectara y facilitara el comercio con
el Estado de Roraima en Brasil y también fomentara la integracion
entre los paises del Eje del Escudo Guayanés ya que intersecta
con la red de transporte este - oeste propuesta, uniendo Venezue-
la con Guyana, Suriname y Guayana Francesa.

Solucion propuesta

Pavimentar la carretera existente entre Lethem (Guyana), locali-
zada en la frontera del Estado brasilefio de Roraima con Linden.
La Agenda de Implementacion considera solamente la primera
fase de este importante proyecto, que se limita a la actualizacion
de los estudios de factibilidad y ambientales y al disefio de inge-
nieria del tramo Lethem - Georgetown.

Estado de situacion — 22/06/2010

El Gobierno de Guyana considera importante completar la pri-
mera etapa que consiste en la actualizacion de los estudios de
factibilidad y ambientales y completar los estudios de ingenieria
para el tramo Lethem-Georgetown.

El estudio de pre-factibilidad se concluyd en enero de 2009 y
fue realizado por la firma Mott MacDonald del Reino Unido en
asociacion con CEMCO Inc de Guyana.

El estudio de factibilidad esta en proceso con una duracion de
48 semanas. Se espera su conclusion para febrero de 2011. El
alcance de los trabajos incluye tambien la identificacion de las
posibles fuentes de financiamiento. Dos adendas han expendi-
do el alcance de los trabajos previamente cubiertos bajo los as-
pectos ambientales/sociales y economicos.

Los estudios estan siendo financiados por el BID (Fondo FIRII).



Eje de Integracion
Escudo Guayanes

Grupo 2
Interconexion Brasil - Guyana

Paises
Brasil - Guyana

obre el Rio Takutu

Tipo de proyecto
- Transporte/Puente

Situacion actual
- Concluido

Inversion total estimada
USS$ 10,0 millones

Fuentes de financiamiento
Publica a través de organismos publicos.
- Recursos del Ministerio de Transportes de Brasil

Modalidad
- Pdblica

Conclusion prevista
- Concluido en Julio de 2009

Organo ejecutor
- Cuerpo de Ingenieros del Ejército de Brasil




Objetivo

La construccion del puente internacional sobre el Rio Takutu tiene
por objetivo permitir la interconexion vial entre Brasil y Guyana,
para atender las necesidades del trafico e intercambio comercial
entre los dos paises, con beneficios directos en las poblaciones
vecinas, como facilitador de la distribucion de la produccién regio-
nal hacia otros mercados.

Solucion propuesta

Construccion de un Puente carretero internacional sobre el Rio
Takutu, que unira las localidades de Bonfim en Brasil, con Lethem
en Guyana (230 m de longitud y 14 m de anchura).

obre el Rio Takutu

Este proyecto es parte de la ruta Brasilefa federal BR-401 (Boa
Vista/Bonfim / Normandia), ubicada en el estado de Roraima.

Estado de situacion — 11/05/2009

El Puente fue construido por el 6° Batallon de Ingenieria y Cons-
truccion, con recursos del Gobierno brasilefio. La obra fue
abierta al trafico por el Departamento Nacional de Infraestructu-
ra de Transporte - DNIT, el 26 de abril de 2008, pero su inaugu-
racién oficial fue realizada el 14 de septiembre de 2009.

Los procedimientos de inmigracion y aduana han sido optimiza-
dos para facilitar los transitos binacionales.




e

Carretera Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) -Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Perfil

Inversion total estimada
US$ 0,8 millones

Fuentes de financiamiento
Publica a través de organismos publicos y multilaterales

Sélo el tramo 2 (San Martin de Turumbang - Linden) cuenta
con financiamiento para el estudio de prefactibilidad e im-
pacto ambiental, por parte de la CAF, en el marco de un
Convenio de Préstamo.

Modalidad
Eje de Integracién - Pablica
Escudo Guayanés
Conclusion prevista
Grupo 3 - Pendiente
Interconexion Venezuela (Ciudad
Guayana) - Guyana (Georgetown) - ﬁrg:ann ejecutor
Suriname (Paramaribo) - CAF
- Ministerio de Infraestructura de Venezuela
Paises - Ministerio de Transporte de Guyana
Guyana - Suriname - Venezuela - Comisidn Técnica Binacional Venezuela - Guyana




Carretera Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) -Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)
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Objetivo

Crear un corredor vial de integracion: interconexion Venezuela
(Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) -Suriname
(Paramaribo) para aumentar el intercambio comercial via carrete-
ra entre estos paises, permitiendo la consolidacion de un sistema
integral de transporte para atender las necesidades de la region.
Propuesta de Venezuela: ampliar el objetivo mas alla del inter-
cambio comercial "para promover la integracion, el desarrolio
humano y el intercambio comercial®.

Solucidén propuesta

El proyecto consiste en la construccion, rehabilitacion yfo mejo-
ras de varios segmentos de carretera y sus respectivas obras de
arte. En la Agenda de Implementacion Consensuada se contem-
pla como primera etapa la elaboracion de estudios de factibilidad
e impacto ambiental de acuerdo a los requerimientos especificos
de cada pais.

El proyecto esta integrado por los siguientes tramos:

- Ciudad Guayana - Tumeremo - San Martin de Turumbang: me-
joramiento en la via existente.

- San Martin de Turumbang - Bartica (293 km): construccion de
carretera. Se tiene previsto iniciar como primera etapa el estu-
dio de prefactibilidad e impacto ambiental del tramo vial San
Martin de Turumbang - Eterinbang - Bartica, basandose en el
trazado preliminar existente. Este tramo involucra a Venezuela
y Guyana, en &l se desarrollara el trazado definitivo presentan-
do las alternativas de rutas (al menos 2), cuya evaluacion com-
parativa tecnico-economica y ambiental, se hara al final de la
etapa preliminar del estudio.

- Bartica - Linden: mejoramiento en la via existente y construc-
cion de dos nuevos puentes sobre los Rios Mazaruni y Esequi-
bo y mejoramiento de puente existente sobre el Rio Demerara.



retera Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) -Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

- Linden - Orealla: construccion de nueva via y puente sobre el
Rio Berbice.

- Orealla - Apura: construccion de un nuevo puente sobre el Rio
Corentyne.

- Apura - Paramaribo: rehabilitacion y mejoras de 375 km de
carreteras.

La relevancia del proyecto radica en que promueve la integracion
fisica de cuatro paises: Venezuela, Guyana, Suriname y Brasil.

Esta en discusion entre los Gobiernos de Guyana y Suriname el
alcance del proyecto y la elaboracion de los correspondientes tér-
minos de referencia.

Estado de situacion — 22/06/2010

Los Términos de Referencia para los estudios de disenio y los pro-
cedimientos de adquisiciones para la seleccion de la consultoria
son acordados entre Venezuela v Guyana. Se prevén proximas
reuniones para continuar con el proceso.




Vejorias en la Via Nieuw Nickerie - Paramaribo - Albina y Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne

Tipo de proyecto
- Transporte/Carretera

Situacion actual
- Ejecucién

Inversion total estimada
US% 105,0 millones

Fuentes de financiamiento

Publica a través de organismos publicos y multilaterales
- BID

- UE
- Agencia Francesa para el Desarrollo

Eje de Integracion Modalidad
Escudo Guayanes - Plblico/Privada

Grupo 4 .:l _ Conclusién prevista

Interconexion Guyana -Suriname -

Guayana Francesa -Brasil - Enero de 2012

Paises = 9 Organo ejecutor
Guyana - Suriname : - Gobierno de Suriname




Mejorias en la Via Nieuw Nickerie - Paramaribo - Albina y Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne
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Objetivo

Rehabilitar y reconstruir la via existente a fin de mejorar los es-
tandares operacionales y de seguridad en el desarrollo y la inte-
gracion de la carretera costera del pais, para facilitar el aumento
del trafico hacia y desde los paises vecinos y el transito genera-
do localmente.

Mejorar el cruce del Rio Marowijne mediante la creacion de
pasos de frontera seguros y eficientes para estimular la integra-
cion regional y el desarrollo social y economico.

Solucién propuesta

Via: rehabilitar el tramo pavimentado (140 km) entre Paramari-
bo y Albina y pavimentar el tramo Nieuw Nickerie (South Drain)
- Paramaribo (260 km).

Puente sobre el Rio Marowijne: el proyvecto incluye dos elapas.
Etapa 1: incluye estudios de puesta en marcha y ejecucion de
las mejoras de las facilidades existentes,

Etapa 2: incluira el estudio de factibilidad y la construccion del
puente, basado en un acuerdo con Francia.

Estado de situacion — 22/06/2010

El estudio de pre-factibilidad fue concluido en febrero de 2007.
Los estudios de factibilidad y de impacto ambiental fueron con-
cluidos en mayo de 2008, los disenos finales fueron llevados a
cabo en el seqgundo semestre de 2008 con recursos del BID, de
la Union Europea y la Agencia Francesa para el Desarrollo.

Se encuentra en ejecucion un prestamo con el BID, la Agencia
Francesa para el Desarrollo vy la Union Europea para la reha-
bilitacidon de Meezorg - Albina. Este ha sido divido en 4
tramos: dos estan en ejecucion y .los otros dos cuentan con
contratos firmados.

El gobierno de Suriname esta en conversaciones con el Gobierno
de Francia para el mejoramiento de la terminal y del ferry que une
suriname y Guayana Francesa sobre el Rio Marowijne.



Eje de Integracidn
Todos los Ejes

Paises

- Proyecto Regional

Actualmente el proyecto esta en diferen-
te grado de avance en Argentina, Bolivia,
Chile, Colombia, Ecuador, Paraguay,
Peri y Uruguay.

Situacion actual
- Ejecucion

por Envios Postales para PyME

Paises que cuentan
con el servicio:
BR, CO, PE, Y

Paizes en fase de
Implementacidn:
AR, CH, EC

Paises con
pre-diagnbdstico
concluido:

BO, VE

Tipo de proyecto

- Comunicaciones

Inversion total estimada

USS 5,0 millones

(Preparacidn & implementacion piloto en AR, CH, CO, EC, PE v UY y prea-
diagndstico en BO, PY y VE)

Fuentes de financiamiento

Publica a través de organismos plblicos y multilaterales
- Banco Mundial (FAMC-Peru)

- BID/FOMIN

- FOMPLATA

- CAF

- Sector Privado

Modalidad
- Pablico/Privada

Conclusion prevista
- Enero de 2012

Organo ejecutor

Nivel regional

- Grupo Técnico Ejecutivo (GTE IIRSA)

- Gobierno de Brasil (Ministerio de Comunicaciones y ECT-Correios)
- Gobiernos de Per( y Uruguay

- UPAEP - Union Postal de las Americas, Espafia y Portugal (*)

Nivel nacional

El proyecto esta siendo desarrollado por grupos de trabajo en AR, BO,
CH, CO, EC, PE y UY con participacion de instituciones gubernamentales
¥y privadas encargadas de aduanas, correos, Comearcio exterior, comunica-
ciones y MIPyMEs.




Exportacion por Envios Postales para PyMEs
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Objetivo

Inclusion de las micro, pequenas y medianas empresas
(MIPyMEs) suramericanas en el mercadeo internacional, contri-
buyendo al incremento de la competitividad y al desarrollo sos-
tenible de la region, a traves de la implementacion de un Siste-
ma de Exportacion Simplificada por Envios Postales.

Solucion propuesta

La implementacion del proyecto a nivel nacional cuenta con las
siguientes etapas:

Primera etapa: Conformacion institucional:
1. Conformacion de un grupo de trabajo inter-institucional
para la implementacion del proyecto.
2. Levantamiento de informacion a nivel nacional.
3. Desarrollo de una mision de pre-diagnostico para estudiar
la viabilidad de la implementacion del proyecto,
4. Articulacién del pais con el equipo regional del proyecto y
blsqueda de financiamiento.

Segunda etapa: Implementacion:

1. Diseno del sistema a implementar en cada pais.

2. Desarrollo de un mecanismo simplificado y de bajo costos
para la exportacién por envios postales.

3. Implementacion del servicio en el operador postal piblico
basado en el mecanismo simplificado.

4. Lanzamiento del nuevo servicio y capacitacion de las Insti-
tuciones y de las MIPyMEs que utilizaran el sistema,

Tercera etapa: Acompanamiento y clausura del proyecto:

1. Realizacion de una mision de acompanamiento al proyecto,
6 meses después del lanzamiento del servicio.

2. Realizacion de una mision de acompanamiento al proyecto,
12 meses después del lanzamiento del servicio.

3. Healizacion de un taller de clausura del proyecto para pre-
sentar los resultados a las autoridades locales & meses des-
pués de la dltima mision de acomparnamiento.



Exportacion por Envios Postales para PyMEs
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Estado de situacion — 14/07/2010

Nivel Regional

Durante el mes de junio de 2007 se obtuvo la aprobacion de una
cooperacion técnica no reembolsable del BID/FOMIN (USS 1.5
millones) para apoyar la implementacion del proyecto en Perd,
Uruguay, Ecuador, Colombia y Chile.

En la IX reunion del CDE (diciembre de 2007), y en &l contexto de
este proyecto, se aprobo el Marco de Entendimiento entre los
Paises miembros de IIRSA y la Union Postal de las Américas,
Espana y Portugal (UPAEP), a través del cual se invita a UPAEP
a actuar como ejecutor de la Cooperacion Técnica del
BID/FOMIN antes mencionada.

En el mes de mayo de 2009 se realizd la Primera Reunion del
Grupo Técnico Ejecutivo (GTE) de IIRSA del proyecto en la cual
se presentaron los avances del mismo en los paises miembros
de la Iniciativa, se reviso la metodologia de trabajo desarrollada y
se presentaron los lineamientos para un plan de trabajo para el
Grupo Técnico del proyecto, con la participacion de los actores
participantes en el grupo de trabajo regional.

También en mayo de 2009, se realizd el Taller sobre el Pro-
yecto “Exportacion por Envios Postales para PyMEs”, en
Buenos Aires, Argentina.

Del 16 al 18 de noviembre de 2009 tuvo lugar en San Pablo,
Brasil, un Seminario sobre Exportaciones por Envios Postales
para Micro y Pequenas Empresas con el objetivo de difundir y
discutir las iniciativas mundiales de implementacion de servi-
cios de exportacion simplificada para los paises de las Ameri-
cas y Miembros de la Union Postal Universal.

Adicionalmente, como evento seguido al seminario menciona-
do, se realizd el |l Curso de Capacitacion de Tecnicos del Ex-
porta Facil (el primer curso tuvo lugar en abril de 2008 en Bra-
silia, Brasil) con el objeto de ampliar la red de expertos que
trabajaran a nivel regional en la implementacion del proyecto.
De esta manera, se capacitaron no solo a técnicos de los
paises |IRSA que ya implementaron el proyecto sino también
a aquellos que estaban recibiendo cooperacion o que |la reci-
birian proximamente,



on por Envios Postales para PyMEs

Nivel Nacional
Pre-diagnostico:

Se ha realizado el pre-diagndstico en Argentina, Bolivia, Chile,
Colombia, Ecuador, Perd, Uruguay y Venezuela. Se preve la rea-

lizacion del mismo en Paraguay en el segundo semestre de 2010.

Implementacion:

Ademas de Brasil que ya contaba con el servicio, el proyecto ha
sido implementado en Per(, Uruguay y Colombia como se detalla
a continuacion:

Perd: El proyecto fue lanzado en julio de 2007. Desde la fecha de
lanzamiento al mes de marzo de 2010, se estan exportando mas
de US$ 3,5 millones valor FOB siendo mas de 1.000 empresas
exportadoras las usuarias del sistema.

Uruguay: El sistema esta en funcionamiento desde mayo de 2009.

Actualmente se esta trabajando en el fortalecimiento de la base
de exportadores usuarios del Exporta Facil y en el desarrollo de
Servicios conexos.

‘Colombia: El proyecto fue lanzado en fase piloto en diciembre de

2009 y a nivel nacional a mediados de julio de 2010,

El diagndstico ya ha sido concluido en Argentina y se prevé el
inicio del diseno del modelo. Por su parte, se tiene previsto el co-
mienzo del diagnostico y disefio del modelo para Ecuador y Chile
también en el sequndo semesire de este ano.

El disefic del modelo en cada pais se ajusta en base a las expe-
riencias adquiridas en los paises anteriores.
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Implementacion del Acuerdo de Roaming en América del Sur

Eje de Integracion
Todos los Ejes

Paises
Regional

&n de proyecto
- Comunicaciones

Situacion actual
- Ejecucion

Inversion total estimada
USS 1,3 millones (estudios + implementacion de Plan de Accion)

Fuentes de financiamiento :

thé;t:a a traves de organismos publicos y multilaterales

- Bl

- Sector Privado

A traves de recursos de asociaciones de los operadores de tele-
fonia celular

Modalidad

- Pablica/Privada

Conclusion prevista
- Diciembre de 2011 (Primera etapa del Plan de Accion)

Organo ejecutor

Nivel regional

Foro Latinoamericanc de Entes Reguladores de Telecomunica-
ciones (REGULATEL)

Gerente del Proyecto: REGULATEL / Olga Cavalli / Tel: (5411) 4826-2530 / olgacavalli@gmail.com
Responsable CCT (BID): Cristian Franz Thorud / Tel: (1202) 623-1377 / cristianf@iadb.org



31 Implementacion del Acuerdo de Roaming en América del Sur

Objetivo

Integracion de los paises de América del Sur a través de los servi-
cios de telefonia celular. El objetivo especifico del proyecto es
crear las condiciones necesarias y favorables para el estableci-
miento de acuerdos de Roaming entre las operadoras de telefo-
nia celular en el Ambito de los paises miembros de [IRSA.

Solucion propuesta

La firma de acuerdos por parte de los paises buscara compatibili-
zar los aspectos regulatorios, tributarios y de procedimientos
para facilitar la implementacion del sistema de Roaming interna-
cional entre las operadoras de telefonia celular del subcontinente
suramericano. El proyecto consta de las siguientes fases:

1. Estudio preliminar del mercado de servicios de Roaming
a nivel regional.

2. Comparacion del contexto suramericano con mejores
practicas en otras regionas del mundo.

3. Presentacion de resultados obtenidos y definicion de plan
de medidas a seguir para la implementacion del proyecto
(Plan de Accidn).

4. Implementacion del Plan de Accion principalmente con
recursos de una Cooperacion Técnica del Programa de
Bienes Plblicos Regionales del BID.

Estado de situacion — 25/05/2010

En diciembre de 2007 el BID aprobd el financiamiento de una
cooperacion tecnica regional (US$ 0.4 millones), para la elabo-
racion de un estudio a nivel suramericano de relevamiento de
las principales trabas técnicas, administrativas, tributarias y le-
gales que obstaculizan en la actualidad un mercado mas eficien-
te de servicios de Roaming sobre redes de telecomunicaciones
maviles a nivel regional.

Los resultados de este estudio fueron presentados y discutidos
ampliamente en el Primer Grupo Tecnico Ejecutivo (GTE) de
IIRS A del proyecto, celebrado en noviembre de 2008 en Bogota,
Colombia. En ese GTE fueron definidos lineamientos para un
plan de accion para el proyecto.

El dia 4 de mayo de 2009 fue realizado en Cusco, Peru el Taller
CITEL/Segunda Grupo Técnico Ejecutivo de IRSA para discutir los
lineamientos para un plan de accion para el proyecto y propuestas
de acciones elaboradas por reguladores, operadores, organos gu-
bernamentales y entidades relacionadas con el tema para la
mejora del funcicnamiento del mercado de Roaming, asi como
para proponer iniciativas para dinamizar el mercado regional.
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Fruto de las reuniones anteriores se aprobd en diciembre de Por su parte, la segunda etapa, que seria iniciada a partir del ano
2009 el Plan de Accion de Roaming Suramericano el cual sera 2011 o con posterioridad si los paises asi lo deciden, comprende
implementado en dos etapas. las siguientes actividades:

La primera etapa, a ser iniciada durante el ano 2010, esta consti- Plataforma de Roaming pre-pago
tuida por las siguientes actividades: Reconocimiento de CLI (Calling Line Identification)
Liberacion de Gateways Internacionales

Fraude por Bypass
Estandarizacion de la informacion Desarrollo de una plataforma regional IMS (Integrated Ma
Estudios sobre bi-tributacion nagement System)

NRTRDE (Near Real Time Roaming Data Exchange)
Implementacion de GRQ (Global Roaming Quality) parcial del BID, a través del Programa de Bienes Plblicos Re-

La implementacion del Plan de Accidn cuenta con el apoyo

] : - : gionales, con fondos concesionales de aproximadamente
Reaming irmerias inseherido USS 950.000. La Agencia Ejecutora es el Foro Latinoamericano
Creacion de una zona de Roaming fronterizo local de Entes Reguladores de Telecomunicaciones (REGULATEL).




