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Introduccion

El Segundo Informe de Avance de la Agenda de Implementacién Consensuada 2005-2010 (AIC) es una publicacion
dirigida a recoger la informacion sobre el estado de situacién y avances alcanzados en la implementacién de los 31
proyectos estratégicos de integracion fisica de la AIC, priorizados por los doce paises suramericanos en el contexto de la
Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA). Este nuevo informe resume, en lineas
generales, tres tipos de informacion diferenciada, actualizada a julio de 2006:

a)

b)

c)

Datos generales sobre los proyectos de la AIC (tipologia de cada proyecto, Eje de Integracion y Desarrollo
asociado, monto de inversion, fecha de conclusion prevista y contactos de referencia, entre otros);

Estado de situacion actual (resumiendo la ejecucién alcanzada, fuentes de financiamiento y observaciones
generales) y;

Préximas etapas criticas enfrentadas para su implementacion (identificando etapas estratégicas para el desarrollo
del ciclo del proyecto, grado de avance alcanzado, cronograma futuro y gestion de restricciones asociadas).

La informaciéon de cada proyecto ha sido generada en cada pais miembro de la Iniciativa, por las Coordinaciones
Nacionales y sus cuadros técnicos, asi como por los Gerentes de los Proyectos de la AIC, resultado de una intensa
agenda de actividades en el marco de la Iniciativa IIRSA, apoyada sobre dos elementos de gestion claves:

El Sistema de Informacion para la Gestion Estratégica (SIGE — www.sige.iirsa.org), desarrollado como una
herramienta online, propia de la Iniciativa IIRSA para el seguimiento y monitoreo estratégico de los 31 proyectos
de la AIC, destinado a generar y promover un ambiente de gestion intensiva por resultados que articule a las
partes involucradas y facilite la toma de decisiones para la superacion de limitaciones en la implementacion de los
proyectos.

El desarrollo de once (11) Misiones Técnicas del CCT a los paises durante el primer cuatrimestre de 2006, con el
objeto de poner en funcionamiento el sistema de monitoreo intensivo, consolidar el ambiente de gestion, relevar el
estado actualizado de los proyectos, revisar la programaciéon de metas fisicas e identificar etapas criticas y
restricciones asociadas (cuando hubiese).

Para mayor informacion sobre la Iniciativa IIRSA, o sobre los proyectos de la AIC, referirse a las Coordinaciones
Nacionales en cada pais miembro de la Iniciativa, las instituciones del CCT o al sitio web oficial de la IIRSA, www.iirsa.org,
donde podra disponer de toda la informacién oficial aprobada en los foros de la Iniciativa desde su constitucion.




Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010

La “Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010" (AIC) esta constituida por un primer conjunto de 31 proyectos de
integracion acordados por los paises a partir de los resultados logrados durante la fase de planificacion territorial y de ordenamiento
de la Cartera de Proyectos IIRSA y que, por sus caracteristicas, tienen un alto impacto en la integracion fisica de Suramérica. Esta
Agenda, con sus 31 proyectos estratégicos, fue aprobada por el Comité de Direccion Ejecutiva de IIRSA, en noviembre de 2004, y
presentada a los Sefiores Presidentes de Suramérica en la Cumbre de Cusco, de diciembre de 2004.

Los proyectos que componen la agenda implican una inversion total estimada en US$ 6.403,6 millones en los sectores de transporte,
energia y comunicaciones y seran implementados en su mayoria por el sector publico o en esquemas de asociacion publico-privada.
Algunos proyectos, tales como el gasoducto y puertos, podrian ser concesionados al sector privado. De los 31 proyectos, 17 se
encuentran en preparacion, 6 en fase de licitacion o préximos a licitarse y 8 en ejecucion.

Para apoyar la AIC se esta adoptando una gestion intensiva y focalizada de los proyectos, a través del establecimiento de un nuevo
modelo de gestion de proyectos orientada a resultados, apoyado con la implementacién del SIGE. Este nuevo paradigma de gestion
publica permitird generar mecanismos de informacion y monitoreo en las mas altas instancias gubernamentales correspondientes.

Como resultado de los avances verificados en el cumplimiento de las etapas criticas y la superaciéon de restricciones de orden
financiero - institucional, identificadas individualmente para cada proyecto, pueden agruparse los proyectos de la AIC bajo la
siguiente clasificacion cualitativa:

» Proyectos en Implementacion: son aquellos que han dado cumplimiento a sus etapas criticas dentro de los plazos definidos
previamente, identificAndose una adecuada gestion de aspectos relativos a su financiamiento (identificacion de modelo de
financiamiento, fuentes, recursos locales, etc.) y a temas institucionales (gerenciamiento, participacién, etc). En esta
categoria se encuentran 24 de los 31 proyectos de la Agenda.

» Proyectos con Demoras: son aquellos en los cuales alguna de las etapas criticas identificadas no han sido cumplidas en los
plazos previstos oportunamente o donde se identifican situaciones, sean estas financieras, institucionales o propias del
proyecto, que podrian generar demoras en el cumplimiento de las etapas venideras. En esta categoria se encuentran 6 de
los 31 proyectos de la Agenda.

» Proyectos con Restricciones: son aquellos donde se han identificado situaciones particulares de orden sectorial, nacional o
multilateral que han impedido el cumplimiento de las etapas criticas y que plantean incertidumbres en relacion a su
implementacién. En esta categoria se encuentra s6lo 1 proyecto de la Agenda.

A continuacién se presenta un mapa general de ubicacion de los 31 proyectos de la AIC, un cuadro resumen de los mismos y las
fichas completas de cada uno de ellos.



Recuperacion de la navegabilidad
por &l Rio Meta

Carretera Pasto-Mocoa

Puerto Francisco de Orellana

Carretera Paita-Tarapoto-
Yurimaguas, puertos y
centros logisticos

Carretera Lima-Tingo Maria-
Pucallpa, puertos y
centros logisticos

Puente sobre el Rio Acre

Pavimentacion Ifapari-Puerto
Maldonado-lnambari, Inambari-
Juliaca/lnambari-Cusco

Centro de frontera de
Dasaguadero

Carretera Toledo-Pisiga

Rehabilitacién de la carretera
Iquique-Caolchane

Construccion del puente
binacional Salvador
Mazza-Yacuiba

Gasoducto del Noreste Argentino

Ruta internacional 80 CH (sector
Valparaiso-Los Andes)

Proyecto ferroviario
Los Andes-Mendoza

Adecuacion del corredor Rio
Branco-Montevideo-Colonia-
Mueva Palmira
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Paso de frontera Clcuta-
San Antonio del Tachira

Mejorias en la via New
Mickerie-Paramaribo-Albina y
cruce internacional sobre
el Rio Marowijne

Carretera Venezuela (Ciudad
Guayana)-Guyana (Georgetown)-
Surinam (Paramaribo) (1° etapa)

Carretera Boa Visla-Bonfim-
Lethem-Georgetown
{1° etapa; estudios)

Puente sobre el Rio Takutu

Rehabilitacién del tramao EI Sillar

Construccion de la carretera
Pailon-San José-Puerto Sudrez

Construccion de la carretera
Cafiada Oruro-Villamontes-Tarija-
Estacion Abaroa (1° etapa)

Anillo ferroviario de
Sao Paulo (Norte y Sur)

Paso de frontera Infante
Rivarola-Canfada Oruro

Muevo puente Presidente Franco-
Porto Meira y centro de frontera

Duplicacion del tramo Palhoga-
Osorio (Rodovia Mercosur)

Duplicacién de la ruta 14

Construccion del puents
internacional Jaguarao-Rio Branco

Exportacion por envios
postales para PYMES

Implementacion de acuerdo de

roaming en Ameérica del Sur

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010

MILLONES

N° PROYECTOS EJE DE US$ PAISES

1 Duplicacion de la Ruta 14 MERCOSUR-Chile 370,00 AR (BR)

5 Adecuacion _del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia- MERCOSUR-Chile 176,80 UY (AR-BR)
Nueva Palmira

3 Construccion del Puente Internacional Jaguardo-Rio Branco MERCOSUR-Chile 12,00 BR-UY

4 Duplicacion del Tramo Palhoga-Osorio (Rodovia Mercosur) MERCOSUR-Chile 800,00 BR (AR-UY)

5 Proyecto Ferroviario Los Andes-Mendoza MERCOSUR-Chile 251,00 AR-CH

6 Ruta Internacional 60 CH (sector Valparaiso-Los Andes) MERCOSUR-Chile 286,00 CH (AR)

7 Gasoducto del Noreste Argentino MERCOSUR-Chile 1.000,00 AR (BO)

8 Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza-Yacuiba  Capricornio 10,00 AR-BO

9 Nuevo Puente Presidente Franco-Porto Meira y Capricornio 55,00 PY-BR
Centro de Frontera

10 Construccion de la Carretera Paildbn-San José-Puerto Suarez Interoceanico Central 435,30 BO (BR-CH-PE)

11 Anillo Ferroviario de Sao Paulo (Norte y Sur) Interoceanico Central 300,00 BR

12 Paso de Frontera Infante Rivarola-Cafiada Oruro Interoceénico Central 1,20 BO-PY

13 Cor?_strucciélj’de la Carretera Cafnada Oruro-Villamontes- Interoceanico Central 60,00 BO (PY)
Tarija-Estacion Abaroa (1° Etapa)

14 Carretera Toledo-Pisiga Interoceanico Central 76,00 BO (CH)

15 Rehabilitacion de la Carretera Iquique-Colchane Interoceénico Central 19,20 CH (BO)

16 Rehabilitacion del Tramo El Sillar Interoceanico Central 30,00 BO (BR-CH-PE)
Subtotal 3.882,50

Se identifica entre paréntesis el pais o paises vecino(s) influenciado(s) por el proyecto.



MILLONES

N PROYECTOS EJE DE US$ PAISES

17 Centro de Frontera de Desaguadero Andino 7,50 BO-PE

18 Paso de Frontera Cucuta-San Antonio del Tachira Andino 2,00 CO-VE

19 Recuperacion de la Navegabilidad por el Rio Meta Andino 108,00 CO-VE

20 Carretera Pasto-Mocoa Amazonas 183,00 (6{0)

21 Carretera Paita-Tarapoto-Yurimaguas, Puertos y Amazonas 338,00 PE (BR)
Centros Logisticos

59 Carretera Lima-Tingo Maria-Pucallpa, Puertos y Amazonas 589,00 PE (BR)
Centros Logisticos

23 Puerto Francisco de Orellana Amazonas 105,30 EC

24 Pavimentacion Ifiapari-Puerto Maldonado-Inambari, Peru-Brasil-Bolivia 1.055,00 PE (BR)
Inambari-Juliaca/lnambari-Cusco

25 Puente sobre el Rio Acre Peru-Brasil-Bolivia 12,00 BR-PE
Carretera Boa Vista-Bonfim-Lethem-Georgetown Escudo Guayanés 3,30 GY-BR

26 ° . -
(1° Etapa: Estudios)

27 Puente sobre el Rio Takutu Escudo Guayanés 10,00 GY-BR

o8 Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana Escudo Guayanés 0,80 VE-GY-SU
(Georgetown)-Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

59 Mejorias en la Via Nieuw Nickerie-Paramaribo-Albina y Escudo Guayanés 105,00 SU-GY
Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne

30 Exportacion por Envios Postales para PYMES TICs 1,20 Todos

31 Implementacion de Acuerdo de Roaming en América del Sur TICs 1,00 Todos
Subtotal 2.521,10
TOTAL 6.403,60

En preparacion

En licitaciébn/concesion

En ejecucion

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Referencias

Etapas criticas se desarrollan en los plazos programados

Etapas criticas se desarrollan con dificultades

Etapas criticas no estan siendo cumplidas en los plazos programados

Etapas criticas cumplidas



1 Duplicacion de la Ruta 14 entre Paso de los Libres y Gualeguaychu

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 370 millones

Fuentes de financiamiento

BID
Tesoro Nacional
Fondo Fiduciario

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

2° semestre de 2008

o

I

]

K -
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Eje de Integracion

MERCOSUR-Chile

Grupo 1

Belo Horizonte-Frontera
Argentina/Brasil-Buenos
Aires

Pais

Argentina (Brasil)

Organo ejecutor

Direccion Nacional de
Vialidad de Argentina

Coordinador Nacional

Graciela Oporto
Tel: (5411) 4349-7505/07
goporto@minplan.gov.ar

Gerente del Proyecto

Victor Farre
Tel: (5411) 4343-4543
dnvl7jefatura@arnet.com.ar

Responsable CCT (BID)
Hilda Maria Gomez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



1

Duplicacion de la Ruta 14 entre Paso de los Libres y Gualeguaychu

Objetivo

Proveer al flujo de transporte carretero en el Eje
MERCOSUR-Chile condiciones de mayor
seguridad vial.

Solucién propuesta

Aumentar la capacidad de la carretera mediante
la construccion de una segunda calzada de 7,30
m de ancho; 452 km de longitud; construccion
de 87 puentes de 10,8 m de ancho; separaciones
de nivel y distribuidores.

Estado de situacion — 12705706

Todos los estudios estan contratados y ya
identificada fuente externa (Préstamo BID: Pasos
Cordilleranos y Corredores de Integracion) y
fuentes del Tesoro Nacional y Fondos Fiduciarios.
Asimismo, se realizaron con éxito las audiencias
ambientales en la Provincia de Corrientes (27 y 28
de abril), de acuerdo a lo previsto a nivel de
anteproyecto presentado. Ya se trabaja en el
Proyecto Ejecutivo definido y se presentara por
etapa durante los meses de mayo y junio.



2 Adecuacion del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia-Nueva Palmira

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 176,8 millones

Fuentes de financiamiento

Aporte local del estado
BID - CAF - BM
Sector Privado

Modalidad

Plblica

Conclusioén prevista

2° semestre de 2009

Eje de Integracion

MERCOSUR-Chile

Grupo 2

Porto Alegre-Limite
Argentina/Uruguay-
Buenos Aires

Pais

Uruguay
(Argentina-Brasil)

Organo ejecutor

Corporacion Vial del
Uruguay

Ministerio de Transporte
y Obras Publicas de
Uruguay

Direccion Nacional de
Vialidad de Uruguay

Coordinador Nacional

Pablo Genta
Tel: (5982) 916-2940
pablo.genta@dnt.gub.uy

Gerente del Proyecto

Susana Garcia
Tel: (5982) 916-2605
sgarcia@dnv.gub.uy

Responsable CCT (BID)

Hilda Maria Gémez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



2 Adecuacion del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia-Nueva Palmira

Objetivo Estado de situacion — 02/03/06
Mejorar el trafico del transporte por carretera de El proyecto se encuentra en ejecucidn con obras
cargas y pasajeros en el eje vial vertebral del iniciadas, en etapa de licitacion y en fase de
MERCOSUR, consolidando la infraestructura vial a conclusién de estudios. Tomando el afio 2003
los efectos de adecuarse a los nuevos como inicio, se tiene 30% préximo a finalizar y
requerimientos del transporte internacional de 70% de obras previstas.

cargas y complementando la conexién vial Brasil-
Uruguay-Argentina en el Eje MERCOSUR-Chile.

Soluciéon propuesta

El proyecto esta integrado por las rutas 1, 11, 8, 17, 18 y 26, que unen las ciudades de Rio Branco-Montevideo-Colonia
con el complemento de las rutas 3, 23, 12 y 2 para llegar a Nueva Palmira y Fray Bentos, y apunta a mejorar el nivel de
servicio de los tramos que lo integran fundamentalmente en lo que refiere a estado, confort y seguridad vial. La mejora
del estado y el confort se logra a través de tratamientos superficiales y refuerzos estructurales, refuerzos o sustitucion de
obras de arte con el propdsito de eliminar los problemas de restriccion de cargas actuales. Para mejorar las condiciones
de seguridad se ejecutaran obras que involucran cambios de trazado de algunas curvas peligrosas, by-pass de centros
poblados, definicibn de nuevos trazados, adecuacion de la sefializacidon, la demarcacién, la iluminacion e instalacién de
otros elementos de seguridad (barreras, despertadores, etc.).

El actual gobierno de Uruguay considera necesaria la extension del corredor hasta Nueva Palmira para su vinculaciéon con
una alternativa de conexién fisica con Argentina a la altura de Zarate-Brazo Largo, y a Fray Bentos, centro de
importantes inversiones vinculadas a la forestacion y lugar de la conexidn ya existente con Gualeguaychu, Argentina.



3 Construccion del Puente Internacional Jaguardo-Rio Branco

Tipo de proyecto

Transporte/Puente

Inversion total estimada

US$ 12 millones

Fuentes de financiamiento

Segun acuerdo vigente entre
ambos gobiernos, un maximo

de 50% del monto de
inversion ser& a cargo de los

paises en cantidades iguales, y
el resto a cargo del consorcio

ganador de la licitacion.

Modalidad

Pdblica/Privada

Conclusioén prevista

2° semestre de 2009

¥ .|
i

it

Eje de Integracion

MERCOSUR-Chile

Grupo 2

Porto Alegre-Limite
Argentina/Uruguay-
Buenos Aires

Paises

Brasil-Uruguay

Organo ejecutor

Departamento Nacional
de Infraestructura de
Transporte de Brasil

Comisiéon Mixta
Brasilera-Uruguaya de
Licitacion

Ministerio de Transporte
y Obras Publicas de
Uruguay

Coordinador Nacional

Ariel Garces Pares (Brasil)
Tel: (6561) 429-4080

ariel.pares@planejamento.gov.br

Pablo Genta (Uruguay)
Tel: (5982) 916-2940
pablo.genta@dnt.gub.uy

Gerente del Proyecto

Maria Lucia Barillo (Brasil)
Tel: (5561) 311-7766/7237
lucia.barillo@transportes.gov.br

Susana Garcia (Uruguay)
Tel: (5982) 916-2605
sgarcia@dnv.gub.uy

Responsable CCT (FONPLATA)

Pablo Pereira
Tel: (5913) 336-6611
ppereira@fonplata.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



3 Construccion del Puente Internacional Jaguardo-Rio Branco

Objetivo

Mejorar el trafico del transporte por carretera de
cargas y pasajeros en la regidon, complementar la
conexion vial Brasil-Uruguay en el Eje MERCOSUR-
Chile, fundamental para el desarrollo del
MERCOSUR.

Solucién propuesta

Construccion del nuevo Puente Internacional
Jaguardo-Rio Branco (BR-116/RS — Ruta 26-UR)
para el transporte internacional de pasajeros y
cargas, incluyendo accesos del orden de 8 km
entre ambos paises (Uruguay: 3,5 km - Brasil: 4,5

km) y recuperacion del actual Puente Bardo de
Maud para el transito vecinal fronterizo.

Estado de situacion — 03703706

Ambos paises otorgan prioridad para el desarrollo del proyecto. Las medidas de caréacter politico-institucional han sido
concluidas. Los acuerdos entre los dos paises han sido firmados y homologados por los parlamentos respectivos. Ha sido
creada y ratificada la Comision Mixta Brasilefia — Uruguaya de Licitacion. La Comision se ha reunido tres veces (mayo de
2004, septiembre de 2004 y enero de 2006). Ha sido presentado el proyecto de restauracion del Puente Maua. Ha sido
aprobada la reglamentacion de los trabajos de la Comision. En la reunidon de septiembre de 2004, fue acordado en el
seno de la Comisién Mixta que el nuevo puente tenga caracter de vial, no siendo excluida en tanto la posibilidad que
ambas partes decidan en el futuro la implementacion del modo ferroviario. Dado el actual flujo de transito, hay una
probabilidad grande de que el financiamiento sea publico binacional. Se discuten algunos de los aspectos a incluir en los
términos de referencia del llamado a consultoria de los estudios de viabilidad de la obra, acordando que el estudio en
detalle sera realizado a partir de los términos que presentara Brasil. Se acuerda el siguiente cronograma tentativo para el
afo 2006: 3 de febrero, envio por parte de Brasil a Uruguay de términos de referencia; 14 de febrero, respuesta de
Uruguay; finales de mayo, contratacion de la consultoria; primera quincena de agosto, presentacion del informe de
consultoria ante la Comision Mixta. Teniendo en cuenta el cronograma indicado se propone una proxima reuniéon de la
Comision para medianos de agosto.

Nota: Para revisar por ambas gerencias.



4 Duplicacion del Tramo Palhoca-Osorio (Rodovia Mercosur)

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 800 millones

Fuentes de financiamiento

BID: US$ 480 millones
Tesoro: US$ 238 millones
Sector Privado: US$ 82 millones

Modalidad
PUblica/Privada

Conclusion prevista
Marzo de 2010

'l
L
LM

Eje de Integracion
MERCOSUR-Chile

Grupo 1

Belo Horizonte-Frontera
Argentina/Brasil-Buenos
Aires

Pais

Brasil (Argentina-Uruguay)

Organo ejecutor

Departamento Nacional
de Infraestructura de
Transporte (DNIT) de
Brasil

Coordinador Nacional

Ariel Garces Pares
Tel: (56561) 429-4080
ariel.pares@planejamento.gov.br

Gerente del Proyecto

Maria Lucia Barillo Ribeiro
Tel: (6561) 311-7766/7237
lucia.barillo@transportes.gov.br

Responsable CCT (BID)

Hilda Maria Gémez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



4

Duplicacion del Tramo Palhoca-Osorio (Rodovia Mercosur)

Objetivo

Mejorar el flujo vial en el Corredor del Mercosur y
reducir el numero de accidentes en la carretera. El
proyecto, ademas de promover la ampliacién de la
capacidad a través de la duplicacion del tramo, va
a restaurar la pista existente y a incorporar
diversos dispositivos, con el objetivo de aumentar
significativamente la seguridad vial, haciendo
hincapié en las medidas necesarias para el
ordenamiento del trafico local (vehiculos vy
peatones), buscando minimizar o incluso eliminar

Solucién propuesta

Duplicacion y restauracion de la pista existente
(BR-101/SC/RS) en una extension de 348 km,
siendo 99,5 km del Estado de Rio Grande do Sul y
248,5 km del Estado de Santa Catarina, Yy
ejecucion de tres obras de arte especiales de gran
envergadura (tunel para transposicion del Morro do
Formigdo, puente para atravesar la Laguna Imarui
y tunel o viaductos en el Morro dos Cavalos). La
inversion sera realizada con recursos publico-
privados y la operaciéon sera por concesion.

los conflictos existentes actualmente con el trafico
carretero de larga distancia.

Estado de situacion — 28/704/06

El proyecto esté incluido en la lista del PPl (Proyecto Piloto de Inversiéon), negociado con el FMI que debera garantizar el
espacio fiscal para desembolsos. El financiamiento del 60% del valor de obra esta siendo negociado con el BID.
Correspondera al sector privado la cifra de US$ 82 millones para la construccion de tres obras de arte especiales que
seran consideradas como parte de la contrapartida nacional. El emprendimiento esta dividido en dos etapas: la primera
referida a la duplicaciéon y a la restauracion de la carretera, cuyas obras estan bien adelantadas, y la segunda referida a
tres obras de arte especiales que estaran siendo incluidas en la licitacion de la concesiéon de la carretera. En el Estado de
Rio Grande do Sul son 4 lotes de implementacion y pavimentacion y 3 de obras de arte, mientras que en el Estado de
Santa Catarina son 9 lotes de implementacion y pavimentacion y 5 obras de arte. Las expropiaciones estan bien
encaminadas. Recientemente el COFIEX (Comissdo de Financiamentos Externos do Ministério da Fazenda) aprobd el
financiamiento para la continuidad de las obras de duplicacién del tramo Floriandpolis-Osério. Quedd también acordada
una nueva modalidad de financiamiento, denominada PDL, mas flexible, basada en resultados y orientada a una inversion
sustentable, la que posibilitara, ademas de la duplicacion BR-101 Sul, la inclusién de otros proyectos como el control de
peso.



5 Proyecto Ferroviario Los Andes-Mendoza

Tipo de proyecto

Transporte/Ferroviario

Inversion total estimada

US$ 251 millones

Fuentes de financiamiento

Sector privado

Modalidad

Privada

Conclusion prevista

Abril de 2010

Eje de Integracion

MERCOSUR-Chile

Grupo 3

Valparaiso-Buenos Aires

Paises
Argentina-Chile

Organo ejecutor

Subsecretaria de Transporte
Ferroviario (Secretaria de
Transporte) - Ministerio de
Planificacion Federal de
Argentina

Coordinacién General de
Concesiones - Ministerio de
Obras Publicas de Chile

Coordinador Nacional

Graciela Oporto (Argentina)
Tel: (5411) 4349-7505/07
goporto@minplan.gov.ar

Eric Martin Gonzalez (Chile)
Tel: (662) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

Gerente del Proyecto

Anibal Agostinelli (Argentina)
Te:(5411) 4349-7265
aagost@mecon.gov.ar

Rodrigo Campos (Chile)
Tel: (562) 449-6967
rodrigo.campos@mop.gov.cl

Responsable CCT (CAF)
Francisco Wulff
Tel: (58 212) 209-2493
fwulff@caf.com



)

Proyecto Ferroviario Los Andes-Mendoza

Objetivo

Ampliar la capacidad de transporte del Paso
Fronterizo “Sistema Cristo Redentor” de forma tal
de adaptarlo al flujo creciente de trafico de carga
entre Argentina y Chile y fortalecer el sistema de
transporte del Eje de Integracion y Desarrollo
MERCOSUR-Chile.

Solucién propuesta

Reactivacion, operacion, explotacion y
mantenimiento del servicio de transporte
ferroviario de carga que vincule las ciudades de
Mendoza, Argentina y Los Andes, Chile,
rehabilitando la conexion ferroviaria a través de la
construccidn o reconstruccion de la infraestructura
necesaria y de la provision del material rodante
apto para la prestacion del servicio.

Estado de situacion — 06703706

Los equipos de concesiones de ambos paises se
encuentran coordinando los términos de los pliegos.
Del lado argentino, el pliego se encuentra a la firma
del Ministro.

Restricciones

Acuerdo contractual entre la empresa adjudicataria
de la concesion y de la empresa de Ferrocarriles del
Estado de Chile (EFE), con el objeto de hacer uso
como porteadora del tramo Rio Blanco - Los Andes.

Fecha Limite: 30/8/2007
Situacién: PENDIENTE



6 Ruta Internacional 60 CH (Sector Valparaiso-Los Andes)

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 286 millones

Fuentes de financiamiento

Concesion privada

Modalidad

Privada

Conclusioén prevista

Junio de 2008

Eje de Integracion

MERCOSUR-Chile

Grupo 3

Valparaiso-Buenos Aires

Pais

Chile (Argentina)

Organo ejecutor

Sociedad Concesionaria
Autopista de los Andes
S.A.

Coordinador Nacional

Eric Martin Gonzalez
Tel: (5662) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

Gerente del Proyecto

Eric Martin Gonzalez
Tel: (562) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

Responsable CCT (BID)

Hilda Maria Gémez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



6 Ruta Internacional 60 CH (Sector Valparaiso-Los Andes)

Objetivo Estado de situacion — 15/05/06
Aumentar la capacidad y standard de la Ruta La concesion se inicid el 22 de julio de 2004. La
Internacional 60 CH a fin de absorber el construccion comenzé el 27 de enero de 2005. El
crecimiento de la demanda de transito. Es una sector privado esta gestionando el financiamiento.
carretera estructurante que atraviesa

transversalmente Chile, inicidndose en la frontera
chileno-argentina, en el sector del tunel del Cristo
Redentor, y extendiéndose hacia el poniente hasta
el Puerto de Valparaiso.

Solucidén propuesta

Mejoramiento de la carretera internacional 60 CH en una longitud aproximada de 90,5 km y con velocidad de disefio de
100 km/h en la mayor parte de los tramos. Contempla terceras pistas en zonas de cuestas, ampliacion a segundas
calzadas y cruces a distinto nivel.

El proyecto se divide en dos sectores. El primero se inicia a 6,5 km al poniente del Puente Las Vizcachas, comuna de Los
Andes, y termina en la Ruta 5 Norte, con una longitud de 52 km; el segundo sector esta entre el enlace El Olivo, en la
Ruta 5 Norte, comuna de La Calera, y finaliza en el enlace Troncal Sur, con una longitud de 38,5 km y acceso al Puerto
de Valparaiso.

En los sectores donde el proyecto cruza centros poblados se contemplan variantes a la actual ruta, entre ellas las
siguientes: (a) el Sauce, entre Los Andes y San Felipe, con una longitud de 25 km donde la ruta se emplaza por la ribera
norte del Rio Aconcagua; (b) el sector de Panquehue, con una extension de 13 km por la ribera norte del Aconcagua; y
(c) una variante en enlace Quillota poniente, de 9,4 km de extension.



7 Gasoducto del Noreste Argentino

Tipo de proyecto

Energia/Gasoducto

Inversion total estimada

US$ 1000 millones

Fuentes de financiamiento

Se prevee una participacion
del sector privado cercana al
75% de la inversion prevista,
a través de un régimen de
concesion de transporte por

licitacién publica internacional.

Modalidad

Pdblica/Privada

Conclusioén prevista

2° semestre de 2007

Eje de Integracion

MERCOSUR-Chile

Grupo 5

Proyectos energéticos

Pais

Argentina (Brasil)

Organo ejecutor

Ministerio de Planificaciéon
Federal, Inversién Publica
y Servicios de Argentina

Coordinador Nacional

Graciela Oporto
Tel: (5411) 4349-7505/07
goporto@minplan.gov.ar

Gerente del Proyecto

Carlos Buccieri
Tel: (5411) 4349-8100
cbucci@mecon.gov.ar

Responsable CCT (BID)

Hilda Maria Gomez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



7 Gasoducto del Noreste Argentino

Objetivo Estado de situacion — 06/03/06
Asegurar el abastecimiento de gas natural a la El proyecto esta supeditado a que se definan las
region norte y central de Argentina, es decir, la condiciones del abastecimiento con el Gobierno de
comprendida por las provincias de Salta, Formosa, Bolivia. EI 6 marzo de 2006, se producira la
Chaco, Misiones, Corrientes, Entre Rios, Santa Fe apertura de sobres de ofertas, con financiamiento
y Buenos Aires. BID para el estudio de demanda, ingenieria de

disefio basico y estudio de impacto ambiental, de
los ramales para la regidon noreste.

Soluciéon propuesta

El gasoducto troncal tendra de una longitud de 1.500 km, de 30 pulgadas de diametro, trabajando a una presién de 95
bar. La obra comprendera el gasoducto troncal y los ramales provinciales que derivaran del mismo, asi como las
correspondientes plantas compresoras y de regulacion y mediciéon, instalaciones de superficie y otras obras
complementarias de caracter civil, eléctrica y de comunicaciones. A este respecto, las mismas comprenderan las referidas
a la transmisién electrénica de datos, las correspondientes a la operacién a distancia, la telemedicién, etc. En lo que
respecta al gasoducto troncal, el mismo permitira la vinculacién de las reservas de gas ubicadas en el norte argentino y
en Bolivia, con el Sistema Nacional Interconectado de Gasoductos Troncales, lo que se realizara en las proximidades de la
ciudad de Santa Fe. Esta interconexidon posibilitara la inyeccién de importantes volumenes en la zona de mayor consumo
del pais y la expansion de la disponibilidad de gas hacia las provincias citadas, algunas de las cuales no cuentan hasta el
presente con la posibilidad de uso de ese recurso y otras que en la actualidad lo disponen de manera insuficiente y no
apta para asegurar el desarrollo econémico que la regidon requiere.



3 Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza-Yacuiba

- It [ - -~
Tipo de proyecto /_/ ko Eug&l’h‘ Eje de Integracion
Transporte/Puente i Capricornio
Inversion total estimada
US$ 10 millones Hito Titkazo Grupo 2
.-t4 Quia

) ) ) Interconexién Argentina-
Fuentes de financiamiento : Bolivia-Paraguay
En negociacion entre los 150 de Jama
paises. Acciones de la '

Republica Argentina para

incorporacion del Proyecto en Paises

el ciclo de operaciones de ] o

FONPLATA. Argentina-Bolivia
Modalidad :

Publica Organo ejecutor

i Comisioén Binacional
Conclusioén prevista (Comision Administradora
del Acuerdo Argentina-

Diciembre de 2008 ; Bolivia)
Coordinador Nacional Gerente del Proyecto Responsable CCT (FONPLATA)

Graciela Oporto (Argentina) Angela Guariglia (Argentina) Pablo Pereira

Tel: (5411) 4349-7505/07 Tel: (5411) 4349-7539 Tel: (591-3) 336-6611

goporto@minplan.gov.ar aguari@mecon.gov.ar ppereira@fonplata.org

Maria Luisa Ramos (Bolivia) A confirmar (Bolivia)

Tel: (6912) 240-8595
mlramos@rree.gov.bo



3 Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza-Yacuiba

Objetivo Estado de situacion — 06/03/706
Solucionar la compleja situaciobn del cruce El 19 de marzo de 2004 los paises suscribieron un
fronterizo y permitir la comunicacion fluida de los acuerdo para la construccion del puente, definiendo
medios de transporte internacional de cargas. El su ubicacion, caracteristicas basicas de las obras,
cruce fronterizo integra el principal corredor vial distribucion de costos y su sistema de ejecucion.
entre Argentina y Bolivia. Tal acuerdo, que fue ratificado por los paises,

define a su vez que la administracion y evaluacion
del acuerdo suscripto se desarrollard a través de
una Comisibn Administradora con capacidad de
licitar.

Soluciéon propuesta

Construccién de nuevo puente, centro de frontera
y accesos. Como resultado del estudio realizado
por SETEC surge como alternativa para resolver
las dificultades en el area, la ejecucion de un
nuevo puente internacional al oeste del cruce
actual. También se realizaran los accesos viales al
puente desde ambos paises y un centro de
frontera para control integrado con Unica cabecera
en territorio argentino. El puente actual
permanecerd exclusivamente para el cruce de
peatones. Las caracteristicas de las obras del
nuevo cruce son las siguientes: longitud total de
los accesos viales: 9,7 km (5,5 km en territorio
argentino y 4,2 km en territorio boliviano). Puente
Internacional: 30 m de longitud, 2 carriles.
Movimiento de Tierra: Terraplén 228.536 m3 vy
Desmonte 293.741 m3. Centro de Frontera: 24,8
has. de terreno. Consiste en edificios para la
realizacion de las tareas de control, para los dos
paises. Se ha previsto, ademas, la construccion de
tres islas de estacionamiento, con comodidades
para 100 camiones, para vehiculos que
transportan cargas de tipo generales y una isla
para estacionamiento de vehiculos que
transporten cargas peligrosas, en el area de cada
pais, con capacidad para 20 vehiculos.

A partir de la evaluacion de los paises de los
estudios de factibilidad, la Comision YASMA acordé
el proyecto definitivo estableciendo la ubicacién del
Centro Integrado de Frontera de Unica Cabecera en
territorio argentino.




9 Nuevo Puente Presidente Franco-Porto Meira y Centro de Frontera

Tipo de proyecto

Transporte/Puente

Inversion total estimada

US$ 55 millones

Fuentes de financiamiento

Los costos que se deriven de
la elaboracion de los estudios,
de los proyectos y de la
construccién del puente seran
cubiertos por Brasil, quedando
cada parte como responsable
de los respectivos accesos al
puente, a las obras
complementarias y de las
expropiaciones necesarias.

Modalidad
Publica

Conclusion prevista

4° trimestre de 2010

Eje de Integracion

Capricornio

Grupo 3

Interconexion Paraguay-
Brasil

Paises

Brasil-Paraguay

Organo ejecutor

Ministerio de Obras
Publicas y
Comunicaciones de
Paraguay

Departamento Nacional
de Infraestructura de
Transporte (DNIT) de
Brasil

Coordinador Nacional

Ariel Garces Pares (Brasil)
Tel: (6561) 429-4080
ariel.pares@planejamento.gov.br

Roberto Salinas (Paraguay)
Tel: (69521) 414-9612
rsalinas@pol.com.py

Gerente del Proyecto

Maria Lucia Barillo (Brasil)
Tel: (5561) 311-7766/7237
lucia.barillo@transportes.gov.br

Juan E. Dioverti (Paraguay)
Tel: (59521) 414-9728
dioverti@rieder.net.py

Responsable CCT (FONPLATA)

Pablo Pereira
Tel: (5913) 336-6611
ppereira@fonplata.org



9 Nuevo Puente Presidente Franco-Porto Meira y Centro de Frontera

Objetivo

Descongestionar el trafico del Puente de Ila
Amistad, entre Foz de Iguazu y Ciudad del Este;
promover el ordenamiento urbano de las ciudades
fronterizas, desviando el trafico de carga para una
via perimetral, permitiendo el desarrollo de
conexiones mas rapidas y eficientes entre los
sistemas de transportes binacionales; y optimizar
el sistema de control integrado de frontera.

Soluciéon propuesta

Construcciébn de un segundo puente carretero
internacional sobre el Rio Parana, incluyendo sus
accesos e infraestructura complementaria, entre
las localidades de Porto Meira (Foz do lguazu) y
Puerto Presidente Franco, con aproximadamente
600 metros de extension; e implementacion de un
sistema de control integrado de frontera en la
unién del complejo Puente de la Amistad y el
nuevo puente.

Estado de situacion — 02705706

En virtud de Ila inviabilidad econdmica de la
construccion del Puente Presidente Franco-Foz de
Iguazu (Porto Meira) en régimen de concesion de
obra publica, se debieron realizar ajustes a los
instrumentos legales firmados en septiembre de
2003, culminando con la firma, el 8 de diciembre de
2005, de un nuevo Acuerdo entre Brasil y Paraguay
que se encuentra a la espera de la aprobacion de
los respectivos Parlamentos.

La Comisidbn Mixta Brasilefio-Paraguaya se reune
regularmente.

En abril de 2006, el DNIT finalizé el borrador de los
Términos de Referencia para la licitacion del
proyecto basico de Ingenieria y Supervision de
Obras, que sera refrendado por la Comisiéon Mixta,
que se reunira en el mes de mayo de 2006.



1‘0 Construccion de la Carretera Pailon-San José-Puerto Suarez

.

Tipo de proyecto Eje de Integracion

Transporte/Carretera Interoceanico Central

Inversion total estimada
US$ 435,3 millones Grupo 3

Conexién Santa Cruz-
Puerto Suarez-Corumba

Fuentes de financiamiento

Publica a través de
Organismos Bilaterales —

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS

Multilaterales Ve Al
IS lsy Pais
" L =S .
N G -. Bolivia (Brasil-Chile-Peru)
Modalidad m e
Pablica % ad
| b
g Organo ejecutor
Conclusioén prevista v
P “' Servicio Nacional de
Junio de 2008 Caminos de Bolivia
Coordinador Nacional Gerente del Proyecto Responsable CCT (CAF)
Maria Luisa Ramos (Bolivia) A confirmar Rolando Terrazas
Tel: (5912) 240-8595 Tel: (58212) 209-2256

mlramos@rree.gov.bo rterraza@caf.com



10 Construccion de la Carretera Pailon-San José-Puerto Suarez

Objetivo

La carretera Pailobn — Puerto Suarez es parte del
principal Corredor de Integracién de Bolivia, que
une el extremo este con el extremo oeste, el cual
concentra una importante proporcion de la
poblacion y actividad econdmica del palis.
Complementa la integracion regional entre los
puertos de Peru y Chile sobre el Pacifico con los
puertos de Brasil sobre el Atlantico, atravesando
Bolivia.

Soluciéon propuesta

Pavimentacién rigida y/o flexible de dos vias en
600 km con ancho de 7.3 m y bermas de 1 m de
cada lado. Se preveen recursos para programas
de mitigacion socio-ambiental.

Estado de situacion — 02705706

La pavimentacion de la carretera Pailén-Puerto
Suarez se compone de 6 importantes tramos: a)
Puente en Pailén de 1,2 km de US$ 25,3 millones;
b) Paraiso-El Tinto de 124 km, inversién de US$ 60
millones con financiamiento concesional del BID, en
proceso de adjudicacion; c) El Tinto-San José de 82
km con una inversion de US$ 45 millones con
financiamiento asegurado de la Unidbn Europea, en
proceso de licitaciéon; d) San José-Roboré de 144
km con una inversion de US$ 74 millones, con
financiamiento CAF, con 60% de avance en las
obras; e) Roboré-El Carmen de 140 km con una
inversion de US$ 118 millones, en proceso de
financiamiento con el PROEX del Banco do Brasil y
CAF; y f) EI Carmen - Puerto Suarez - Arroyo
Concepcion, de 108 km, con una inversion de US$
93 millones, en proceso de financiamiento con el
PROEX del Banco do Brasil y CAF. ElI Proyecto
incorpora un componente socio-ambiental por US$
20 millones financiado por el BID.



11 Anillo Ferroviario de Sao Paulo (Norte y Sur)

Tipo de proyecto

Transporte/Ferroviario

Inversion total estimada

US$ 300 millones

Fuentes de financiamiento

Publica a través de
Organismos Bilaterales —
Multilaterales

Modalidad

PUblica/Privada

Conclusioén prevista

Sin definicién
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Eje de Integracion

Interoceanico Central

Grupo 2

Optimizacion del Corredor
Corumba-Sao Paulo-
Santos-Rio de Janeiro

Pais

Brasil

Organo ejecutor

Gobierno de Brasil

Coordinador Nacional

Ariel Garces Pares
Tel: (56561) 429-4080

ariel.pares@planejamento.gov.br

Gerente del Proyecto

Vania Azevedo Venancio
Tel: (6561) 311-7237
vania.venancio@transportes.gov.br

Responsable CCT (BID)

Hilda Maria Gémez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



11 Anillo Ferroviario de Sao Paulo (Norte y Sur)

Objetivo Estado de situacion — 21/02/06

Reordenamiento y expansion de los flujos de Inactivo
carga que tienen origen, destino y pasaje por la
Regién Metropolitana de S&o Paulo (RMSP). Esto
posibilitara la reduccion de conflictos entre el
trafico de carga y el de trenes metropolitanos de
pasajeros y una participacion mayor del modo
ferroviario en los flujos de pasajes por la RMSP,
ademas de facilitar el acceso a los puertos de
Santos e Sdo Sebastido (SP) y de Sepetiba (RJ).

Solucidn propuesta Restricciones
Reestructuracion de la red ferroviaria en el Gran A la espera de la decision politica sobre
Sdo Paulo a través de la construccion del anillo modalidad de obra
ferroviario y articulacion ,cqn el sistema de Fecha Limite: 25/2/2006
carreteras y centros de logistica en el Estado de ) y
S&o Paulo. El proyecto prevee la construccion de Situacion: PENDIENTE

66 km de ferrovia entre Campo Limpo Paulista y
Engenheiro Manoel Feio (tramo Norte) y ademéas
48 km entre Vila California y Evangelista de
Souza (tramo Sul).




12 Paso de Frontera Infante Rivarola-Canada Oruro

Tipo de proyecto

Transporte/Paso de Frontera

Inversion total estimada
US$ 1,2 millones

Fuentes de financiamiento

Inversién publica de uno o de
los dos paises.

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

1° semestre de 2007

L=

Eje de Integracion

Interoceanico Central

Grupo 3

Conexién Chile-Bolivia-
Paraguay-Brasil

Paises

Bolivia-Paraguay

Organo ejecutor

Ministerio de Obras
Publicas y
Comunicaciones de
Paraguay

Comision Mixta
Paraguaya - Boliviana

Ministerio de Servicios y
Obras Publicas de Bolivia

Coordinador Nacional

Maria Luisa Ramos (Bolivia)
Tel: (56912) 240-8595
mlramos@rree.gov.bo

Roberto Salinas (Paraguay)
Tel: (69521) 414-9612
rsalinas@pol.com.py

Gerente del Proyecto
A confirmar (Bolivia)

Luis Aflazco (Paraguay)
Tel: (69521) 414-9797
dop@mopc.gov.py

Responsable CCT (FONPLATA)

Pablo Pereira
Tel: (5913) 336-6611
ppereira@fonplata.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



12 Paso de Frontera Infante Rivarola-Canada Oruro

Objetivo

Desarrollar la infraestructura y los servicios
necesarios para permitir un eficiente transito de
personas y cargas entre Bolivia y Paraguay, a
través de la construccion y la instalacion de un
Centro de Frontera con Control Integrado.

Solucién propuesta

Construccion de la infraestructura para Ila
instalacion de un Centro de Frontera con Control
Integrado, con zonas de acceso y verificacion de
cargas, area de retencion de cargas, sistemas
informaticos y de telecomunicaciones y un
laboratorio de control fito-zoosanitario.

Estado de situacion — 05705706

Se ha concluido el estudio de prefactibilidad con
cooperacion técnica por parte del BID (con estudio
de localizacion del centro de frontera) en base al
perfil y anteproyecto elaborado por el MOPC de
Paraguay. Se ha firmado un documento entre los
ministros de obras publicas de Bolivia y Paraguay a
inicios del afio 2006 en el que reitera la necesidad
de establecer el Centro Administrativo de Frontera
entre ambos paises. Se prevee la finalizacion de las
obras de pavimentacion del tramo paraguayo
(Mariscal Estigarribia-Infante Rivarola) durante el
1° semestre de 2007.



Construccion de la Carretera Canada Oruro-Villamontes-Tarija-
13 Estacion Abaroa (1° Etapa)

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 60 millones

Fuentes de financiamiento

PuUblica, con gestion de
financiamiento a través de
constructora (crédito de
proveedor).

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

Marzo de 2007

Eje de Integracion

Interoceanico Central

Grupo 1

Conexién Chile-Bolivia-
Paraguay-Brasil

Pais

Bolivia (Paraguay)

Organo ejecutor

Servicio Nacional de
Caminos de Bolivia

Coordinador Nacional

Maria Luisa Ramos (Bolivia)
Tel: (5912) 240-8595
mlramos@rree.gov.bo

Gerente del Proyecto
A confirmar

Responsable CCT (CAF)

Rolando Terrazas
Tel: (68212) 209-2256
rterraza@caf.com

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Construccion de la Carretera Canada Oruro-Villamontes-Tarija-

13 Estacion Abaroa (1° Etapa)

Objetivo

Desarrollar la infraestructura y los servicios
necesarios para permitir un eficiente transito de
personas y cargas entre Bolivia y Paraguay, a
través de la construccién y la instalacién de un
Centro de Frontera con Control Integrado.

Solucién propuesta

Pavimentacion en concreto asfaltico o rigido de la
conexiéon Villamontes - Hito BR 94 (frontera con
Paraguay) en una longitud de 120 km.

Estado de situacion — 07/11/05

Estudios técnicos concluidos, licencia ambiental
otorgada y modelo de financiamiento definido. Las
condiciones del financiamiento de las obras seran
definidas al término del proceso de licitacién. Los
oferentes propondran al gobierno de Bolivia
financiamiento en condiciones concesionales o
préximas, en un contrato “llave en mano”, con un
plazo y costo de obra fijos que incluye la
supervision.



14 Carretera Toledo-Pisiga

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 76 millones

Fuentes de financiamiento

Publico, a través del Gobierno
de Italia y Organismos
Multilaterales.

Modalidad

Publica

Conclusion prevista

2° semestre de 2007

Eje de Integracion

Interoceanico Central

Grupo 5

Conexion Chile-Bolivia:
Arica-La Paz+Ilquique-
Oruro-Cochabamba

Pais

Bolivia (Chile)

Organo ejecutor

Servicio Nacional de
Caminos de Bolivia

Coordinador Nacional

Maria Luisa Ramos (Bolivia)
Tel: (5912) 240-8595
mlramos@rree.gov.bo

Gerente del Proyecto
A confirmar

Responsable CCT (CAF)

Julian Villalba
Tel: (68212) 209-2429
jvillalba@caf.com

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



14 Carretera Toledo-Pisiga

Objetivo

Complementar la vinculacién de Bolivia y de los
paises del Eje Interoceanico con el Puerto de
Iquique, buscando la reactivaciéon de la economia
y el desarrollo social de una zona minera y
comercial muy importante en Bolivia, conectando
con la via hacia el Atlantico a través de Oruro-
Cochabamba-Santa Cruz-Puerto Suarez-Santos.

Solucién propuesta

Se promueve la pavimentaciéon rigida del
complemento de la Carretera Oruro - Toledo
(conexiéon Toledo-Pisiga, 201 km) por el alto flujo
potencial de carga pesada.

Estado de situacion — 07711705

El proyecto se estructura en tres tramos: Toledo-
Ancaravi-Huachacalla-Pisiga. El primero, Toledo-
Ancaravi de 52,8 km, con una inversion de US$ 23
millones, sera financiado por una cooperacidon no
reembolsable del gobierno de Italia. El segundo,
Ancaravi-Huachacalla de 72 km, con una inversion
de US$ 23 millones cuenta con financiamiento de
CAF en actual ejecucion. El udltimo, Huachacalla-
Pisiga de 77 km, con una inversion de US$ 30
millones solicitada en la Cuenta del Milenio en el
marco de un Plan de Proyectos Sociales
(cooperacion no reembolsable).



15 Rehabilitacion de la Carretera Iquique-Colchane

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 19,2 millones

Fuentes de financiamiento

Inversion publica

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

Diciembre de 2010

F Tolado)

r "Hi.:ai;ﬁar;ﬁré

Eje de Integracion

Interoceanico Central

Grupo 5

Conexién Chile-Bolivia:
Arica-La Paz+Ilquique-
Oruro-Cochabamba

Pais

Chile

Organo ejecutor

Ministerio de Obras
Publicas de Chile

Coordinador Nacional

Eric Martin Gonzaélez
Tel: (5662) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

Gerente del Proyecto

Guillermo Mesias
Tel: (6657) 572-037
guillermo.mesias@moptt.gov.cl

Responsable CCT (BID)

Hilda Maria Gémez
Tel: (1202) 623-1495
hildag@iadb.org



15 Rehabilitacion de la Carretera Iquique-Colchane

Objetivo Estado de situaciéon — 08/05/06

Ampliacion de la capacidad y mejoramiento del El proyecto se ejecuta por etapas. Del km O al

disefio — standard de la Ruta A-55. Este proyecto 50, del 68 al 84 y del 91 al 113 se ha ejecutado
tiene la posibilidad de dar conexién al Puerto de una repavimentacién asfaltica de doble

Iquique con zonas del sur y centro de Bolivia, tratamiento. En los tramos km 50 al 71 y del km

como son Oruro y Cochabamba, ademas de 113 al 163 falta asignacién presupuestaria para
permitir a través de estas rutas la conectividad su ejecucién. Se cuenta con los estudios de

con zonas orientales de Santa Cruz y Puerto factibilidad y aprobacién ambiental. Falta
Suarez. Esta conexion facilitaria el desarrollo del desarrollar los estudios de ingenieria para estos
sur de Bolivia, facilitando su acceso a las dos tramos.

demandas de bienes de la ciudad de lquique, y
permitiendo una salida directa a terceros paises a
través del puerto.

Solucidén propuesta

Rehabilitacion tramo de carretera A-55 entre las
localidades de Huara y Colchane por etapas, en
una longitud total de 163 km. El proyecto se
encuentra incluido en Programa de Obras
Bicentenario y Convenio de Programacion
Regional. Se abordara por etapas: en una primera
etapa se contemplan la construccion de obras
béasicas de saneamiento y pavimentacion asfaltica
desde el km 0,00 al km 20,0 (ejecutado); el resto
del camino se atendera en etapas posteriores por
lo que se programa entre los afios 2005 al 2009
una longitud de 130 km. El proyecto cuenta con
aporte regional.



16 Rehabilitacion del Tramo EIl Sillar

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 30 millones

Fuentes de financiamiento

Publica, a través de Organismo
Multilateral de Crédito.

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

2° semestre de 2007

Eje de Integracion

Interoceanico Central

Grupo 5

Arica-La Paz+Iquique-
Oruro-Cochabamba

Pais

Bolivia (Chile)

Organo ejecutor

Servicio Nacional de
Caminos de Bolivia

Conexioén Chile-Bolivia:

Coordinador Nacional

Maria Luisa Ramos (Bolivia)
Tel: (5912) 240-8595
mlramos@rree.gov.bo

Gerente del Proyecto
A confirmar

Responsable CCT (FONPLATA)

Pablo Pereira
Tel: (5913) 336-6611
ppereira@fonplata.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



16 Rehabilitacion del Tramo El Sillar

Objetivo

Proyecto estratégico para la unién de las alturas
occidentes de Bolivia con los llanos de la region
oriental y su conexion a Puerto Suarez-Corumba,
que procura solucionar el sector critico de la nueva
carretera Santa Cruz - Cochabamba (4000
vehiculos/dia), donde existen fallas de orden
geolégico, de drenajes, topografico, etc.,
amplificadas en época de lluvias por las crecidas
del rio aledafo (Espiritu Santo), que dificultan la
fluida interconexibn de orden nacional e
internacional.

Solucién propuesta

Rehabilitacion de un tramo de la carretera nueva
Santa Cruz — Cochabamba de 30 km (entre Paracti
— Villa Tunari) de zona inestable en épocas de
lluvia. El proyecto contempla un mejoramiento del
tramo actual y definicién de una alternativa nueva
0 mixta utilizando parcialmente la ruta existente.

Estado de situacion — 07/11/05

La carretera actual presenta interrupciones del
asfaltado por socavacion provocada por el Rio
Espiritu Santo, generando intransitabilidad del Eje
troncal del pais en épocas de lluvia (noviembre —
marzo). Este problema se ha ampliado a 14 tramos
de entre 100 m y 1,5 km de la carretera mas alla
de EIl Sillar hacia Santa Cruz, deteriorando la capa
asfaltica por socavacion y problemas de drenaje.
Entre 2001 y 2004 se ha colocado pavimento rigido
en una seccion aproximada de 22 km (ademas de
obras de mejoramiento de drenaje) con
financiamiento no reembolsable de USAID. Se esta
planificando concluir las obras de pavimento rigido
y mejoramiento de drenaje a lo largo de todo El
Sillar con fondos de USAID (8 km) durante el 2°
semestre de 2005, para luego evaluar el efecto que
permitira decidir la ejecucién o no del estudio de
alternativas técnicas.



17 Centro de Frontera de Desaguadero

Tipo de proyecto

Transporte/Paso de Frontera

Inversion total estimada

US$ 7,5 millones

Fuentes de financiamiento

Mddulo Peruano: BID y
recursos locales de
contrapartida (30% Tesoro).
Inversion estimada: US$ 4,7
millones.

Mdédulo Boliviano: Por definir
(BID o CAF) y recursos locales
de contrapartida (20% Tesoro)

Modalidad

Publica

Conclusion prevista

2° semestre de 2007

Eje de Integracion

Andino

Grupo 8

Conexion Peru-Bolivia

Paises

Bolivia-Peru

Organo ejecutor

Ministerio de Relaciones
Exteriores y Comercio
Exterior de Bolivia

Ministerio de Relaciones
Exteriores de Peru(

Ministerio de Transportes
y Comunicaciones de
Peru

Ministerios de Hacienda y
de Servicios y Obras
Publicas de Bolivia

Coordinador Nacional

José Tenorio Benavides (Per()
Tel: (511) 311-2774
jtenorio@rree.gob.pe

Maria Luisa Ramos (Bolivia)
Tel: (5912) 240-8595
mlramos@rree.gov.bo

Gerente del Proyecto

Nilo Meza (Peru)
Tel: (511) 311-2668
nmeza@rree.gob.pe

A confirmar (Bolivia)

Responsable CCT (BID)

Marelia Martinez
Tel: (1202) 623-1083
mareliam@iadb.org



17 Centro de Frontera de Desaguadero

Objetivo

Implantar un centro de control binacional
integrado y agil de flujo de personas, mercancias y
vehiculos entre Peru y Bolivia y otros paises de la
region que facilite el flujo comercial y potencie las
relaciones econdmicas entre las regiones andinas
de Peru y Bolivia, que funcionan a través de vias
pavimentadas existentes, y ampliarlas hacia la
zona andina central de Perd y noroeste andino
argentino.

Solucién propuesta

Construir y operar los mdédulos yuxtapuestos que
conforman el Centro Binacional Integrado de
Atencion de Frontera (CEBAF) en el nuevo puente
en la localidad de Desaguadero.

Normar, estandarizar y armonizar los
procedimientos administrativos y de informacion
entre las instituciones de forma que operen
coordinadamente en el paso de frontera de
Desaguadero ejerciendo el control del flujo de
personas, mercancias y vehiculos.

"La solucion incorpora la construcciéon |y
equipamiento adecuados para la puesta en marcha
del modelo de centro binacional de control
integrado, apoyar la reingenieria y el desarrollo de
procesos y procedimientos de control integrados y
la puesta en marcha de sistemas de apoyo.

Asimismo, se busca capacitar a los funcionarios
responsables de ejercer los controles bajo el nuevo
esquema, capacitar a los usuarios comerciales del
paso de frontera y promover el didlogo con actores
sociales relevantes en Desaguadero, a fin de
contribuir a la integracion adecuada del centro y los
servicios complementarios generados por la
actividad de apoyo al mismo con las actividades
econdmicas locales y los pobladores.

Finalmente se propone identificar las necesidades
de las cadenas logisticas que hacen uso del paso de
frontera de Desaguadero e identificar acciones
concretas que permitan promover el desarrollo de
la oferta local en servicios privados de apoyo al
transportista”.



17 Centro de Frontera de Desaguadero

Estado de situacion — 15702706

El paso de Desaguadero esta situado en el Puente Internacional de Desaguadero, sobre el rio del mismo nombre, entre
las poblaciones homénimas en Bolivia y Perd y es el paso de frontera mas importante entre ambos paises. Por
Desaguadero transita el 90% del comercio entre Bolivia y Perd. En el contexto de IIRSA, se ha seleccionado al Paso de
Frontera de Desaguadero como una de las cinco experiencias piloto para la modernizacién del Transito Aduanero
Internacional, que servird para replicar en los otros paises de la region. En el lado peruano, el proyecto se encuentra en
las etapas finales de gestion de financiamiento con el BID para su ejecucion, mientras que en Bolivia, el proyecto se
encuentra en las etapas iniciales de gestion de financiamiento con el BID y la CAF para su ejecucion.

"Los Gobiernos de Peru y Bolivia han suscrito un acuerdo especifico, el cual fue el punto de partida de los estudios.
Ademads, se ha formulado un programa de inversion publica incorporando el proyecto de centro de control fronterizo de
Desaguadero, Ifapari y Santa Rosa. Se cuenta con un perfil aprobado del CEBAF Desaguadero y se ha coordinado con el
Ministerio de Economia y Finanzas para la declaracion de viabilidad en el siguiente estudio de preinversion. Asimismo, se
han realizado dos ejercicios de control integrado en Desaguadero y se prevee realizar dos adicionales durante el afo
2006”.



18 Paso de Frontera CuUcuta-San Antonio del Tachira

Tipo de proyecto Eje de Integracion

Transporte/Paso de Frontera Andino

Inversion total estimada Grupo 2

US$ 2 millones Conexiéon Venezuela-

Colombia-Ecuador

. . . (ruta actual)
Fuentes de financiamiento

BID

Paises
CAF ! _ :
Contrapartidas Nacionales. El Colombia-Venezuela
monto de inversion estara
sujeto al resultado de los W , i
disefios. ) ST Organo ejecutor

=
Ministerio de Transporte

Modalidad de Colombia
Ministerio de

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS

Publica E Infraestructura de
Venezuela
Conclusion prevista f ¢ Mesa Binacional de
‘\&_ Transporte Venezuela —
A definir Colombia
Coordinador Nacional Gerente del Proyecto Responsable CCT (CAF)
Lyda Milena Esquivel (Colombia) Jorge Enrique Pedraza (Colombia) Hernando Arciniegas
Tel: (571) 596-0300 Tel: (571) 324-0800 Tel: (58212) 209-2399
lesquivel@dnp.gov.co jpedraza@mintransporte.gov.co harciniegas@caf.com
Fausto Fernandez (Venezuela) Mercedes Sanchez (Venezuela)
Tel: (68212) 507-0805 Tel: (568212) 203-1414

ffernandez@hotmail.com mersanchez@infraestructura.gov.ve



18 Paso de Frontera Cucuta-San Antonio del Tachira

Objetivo

Facilitar el paso de vehiculos, mercancias y
personas en el paso fronterizo Cdcuta-San
Antonio/Urefia.

Soluciéon propuesta

Implementaciobn de un Sistema Integrado de
Control Fronterizo, conforme a la Decisién 502 de
la CAN. Se buscaria trabajar con la infraestructura
existente, pero estableciendo un Sistema de
Control Integrado que permita que los datos que
se manejan sobre los flujos del paso puedan ser
compartidos automaticamente por las autoridades
de los dos paises. Sobre la base de los estudios
que se realicen, se evaluaria la posibilidad de
construir infraestructura complementaria
adicional.

Estado de situacion — 16/03/06

Colombia propuso una metodologia de
armonizaciéon de procedimientos de control que esta
para la discusibn con Venezuela y posterior
aprobacion conjunta.

Restriccion

Venezuela considera revisar objetivo, solucion
propuesta, etapas criticas y enfoque, en funcién de
las Declaraciones Presidenciales y de la creaciéon de
la Zona de Integracion Fronteriza entre el
Departamento de Norte de Santander y el Estado
Tachira.

Fecha Limite: 01/10/06
Situacion: PENDIENTE



19 Recuperacion de la Navegabilidad por el Rio Meta

Tipo de proyecto Eje de Integracion

Transporte/Fluvial Andino

. ) Grupo 4
Inversion total estimada

Conexién Pacifico-Bogota-

US$ 108 millones Meta-Orinoco-Atlantico

. . ) Paises
Fuentes de financiamiento
BID Colombia-Venezuela
CAF

Gobierno de Brasil Organo ejecutor

Aportes nacionales Ministerio de Transporte

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS

e, de Colombia
15 1
Modalidad i - Ministerio de
L Vs Infraestructura de
Publica L Venezuela
Ministerio de Ambiente de
. . . Colombia
Conclusion prevista '
¥ Ministerio de Ambiente de
Noviembre de 2009 i" Venezuela
Coordinador Nacional Gerente del Proyecto Responsable CCT (BID)
Lyda Milena Esquivel (Colombia) Juan Manuel Gonzalez (Colombia) Carlos Tamayo
Tel: (571) 596-0300 Tel: (571) 324-0800 Tel: (1202) 623-3811
lesquivel@dnp.gov.co jgonzalez@mintransporte.gov.co carlost@iadb.org
Fausto Fernandez (Venezuela) A confirmar (Venezuela)

Tel: (68212) 507-0805
ffernandez@hotmail.com



19 Recuperacion de la Navegabilidad por el Rio Meta

Objetivo

Desarrollar un corredor intermodal de transporte
recuperando la navegabilidad por el Rio Meta de
forma sustentable y/o sostenible para incentivar
intercambios entre regiones de Colombia vy
Venezuela e integrar regiones apartadas a los
centros de distribucién y consumo, con el fin de
mejorar el nivel de vida de sus habitantes.

Solucién propuesta

La propuesta busca adecuar el rio para que sea
navegable la mayor parte del afio, mediante las
siguientes acciones:

EN LO AMBIENTAL:

Ejecucion de las acciones identificadas en los
planes de manejo ambiental de la cuenca y los
estudios de impacto ambiental y de factibilidad;
ejecucion de inversiones dirigidas al
mantenimiento y conservacion de las
microcuencas.

EN LA HIDROVIA:

Mejoramiento del canal navegable, mediante la
ejecucion de obras de: (i) encauzamiento: cierre
de brazos, remociéon de rapidos, proteccion de
orillas, programas de revegetalizaciéon vy
reforestacién, dragados; (ii) mantenimiento:
sefalizacion, balizaje, destronque vy limpieza,
dragados de relimpia y mantenimiento, control de
sedimentacibn 'y monitoreo de obras de
encauzamiento y del canal navegable.

EN LA INFRAESTRUCTURA PORTUARIA:

Desarrollo de infraestructura portuaria e intermodal
(Cabuyaro, La Banqueta y Puerto Carrefio en
Colombia y en aquellas localizaciones en Venezuela
a ser determinadas en los estudios pertinentes) de
interés binacional y otros muelles de interés
regional de apoyo a las comunidades riberefias de
ambos paises.

EN EL EQUIPO DE TRANSPORTE:

Incentivar la participacion del sector privado en la
provisiéon de servicios de transporte y
complementarios.

El proyecto del Eje Atlantico-Pacifico por los rios
Orinoco y Meta, se complementa con el desarrollo
de la carretera Puerto Gaitan-Bogota-
Buenaventura. Durante el recorrido de esta
carretera se adelantan obras de construccion tan
importantes como el tanel piloto de La Linea para
superar el cruce de la cordillera central andina y
actualmente se esta concretando la financiacion del
tunel definitivo de 8.6 km de longitud.



19 Recuperacion de la Navegabilidad por el Rio Meta

Restricciones

Necesidad de consensuar entre ambas partes, la
solucion propuesta del proyecto

Fecha limite: 30/5/2006
Situacién: PENDIENTE

Consecucion de recursos para la construccion de
las obras

Fecha limite: 12/1/2006
Situacion: SUPERADA

Estado de situacion — 15/03/06

En Colombia se inici6 el proceso de licitacion para
la construccion de parte del proyecto: Muelle La
Banqueta, Muelle Cabuyaro, Muelle Puerto
Carrefo, vias de acceso a la Banqueta y las obras
de adecuacion del canal navegable sector
Cabuyaro - Puerto Texas en Colombia, por un
valor de 45 mil millones de pesos.



20 Carretera Pasto-Mocoa

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 183 millones

Fuentes de financiamiento

Por definir las fuentes
internacionales con
contrapartida nacional
proveniente del tesoro
colombiano.

Modalidad

Pldblica/Privada

Conclusioén prevista

Diciembre de 2012

Eje de Integracion

Amazonas

Grupo 1

Acceso a la Hidrovia del
Putumayo

Pais

Colombia

Organo ejecutor

Ministerio de Transporte
de Colombia

Instituto Nacional de Vias
de Colombia

Coordinador Nacional

Lyda Milena Esquivel
Tel: (571) 596-0300
lesquivel@dnp.gov.co

Gerente del Proyecto

Maria Cecilia Alsina
Tel: (571) 428-1998
malsina@invias.gov.co

Responsable CCT (BID)

Carlos Tamayo
Tel: (1202) 623-3811
carlost@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



20 Carretera Pasto-Mocoa

Objetivo Estado de situacion — 18/05/706

Propiciar una mayor integracion de la red de
infraestructura de transporte de Colombia con
Ecuador, Peru y Brasil, mediante el mejoramiento
de la comunicacién por via terrestre entre los
paises, que permita consolidar el corredor de
transporte intermodal Tumaco-Puerto Asis-Belem
do Pard, como un mecanismo eficiente en la
promocioén del desarrollo del sur de Colombia y el
norte de Ecuador, Peru y Brasil, fortaleciendo el
comercio entre los paises del Eje del Amazonas.

Solucién propuesta

El corredor intermodal tiene el tramo de carretera
Tumaco - Pasto - Mocoa - Puerto Asis, via que
configura el corredor de transporte que atraviesa
Suramerica de occidente a oriente. El proyecto
ancla, es la via Pasto - Mocoa, que actualmente
tiene una longitud de 143 km y pasaria a 104 km.
Para ello, es necesario realizar las siguientes
obras:

FASE |: Pasto-Encano: Rehabilitacion estructural.
Encano-Santiago: Rectificacion y pavimentacion.
Santiago-San Francisco: Mantenimiento y obras de
drenaje.

FASE Il: San Francisco-Mocoa: Construccion de la
variante de 47 km de longitud.

Se adelanta la estructuracion del documento
CONPES, el cual garantiza los recursos en vigencias
futuras para la construccion del proyecto en dos
fases. Para la vigencia del afio 2006, en el
desarrollo de la Fase | se tiene un presupuesto de
US$ 13,5 millones y actualmente se encuentra
abierta la licitacion (incluidos los disefios de los
puentes de la Fase Il). Para la Fase Il, se adelantan
las gestiones con el BID para instalar la mision
técnica y concretar la financiacion del proyecto.

Restriccion

Socializacién del proyecto Fase |
Fecha Limite: 1/12/2007
Situacion: SUPERADA



21 Carretera Paita-Tarapoto-Yurimaguas, Puertos y Centros Logisticos

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 338 millones

Fuentes de financiamiento

Carretera Paita-Yurimaguas:
Empresa Concesionaria 1IRSA
Norte S.A., sera repagado por
el Estado Peruano por un
periodo de 25 afios.

Puerto de Paita: se entregara
en concesion.

Estudios para proyectos
logisticos y fluviales: fondos
publicos.

Modalidad

Pdblica/Privada

Conclusioén prevista

Diciembre de 2012

e

Eje de Integracion

Amazonas

Grupo 3

Acceso a la Hidrovia del
Huallaga-Marafon

Pais

Peru

Organo ejecutor

Ministerio de Transportes
y Comunicaciones de
Pera

Autoridad Portuaria
Nacional (APN) de Peru

Empresas concesionarias
de carreteras, puertos y
centros logisticos de Peru

Coordinador Nacional

José Tenorio Benavides
Tel: (511) 311-2774
jtenorio@rree.gob.pe

Gerente del Proyecto

Henrry Zaira Rojas
Tel: (511) 315-7800
hzaira@mtc.gob.pe

Responsable CCT (BID)

Claudia Stevenson
Tel: (1202) 623-2383
claudias@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



21 Carretera Paita-Tarapoto-Yurimaguas, Puertos y Centros Logisticos

Objetivo

Mejorar la infraestructura y la operacion del eje
intermodal, promoviendo la modernizacién de los
servicios logisticos y los puertos que operan a lo
largo del mismo para asi consolidar el corredor de
integracién costa-sierra-selva de la regién norte
de Perd y su complementariedad regional con el
Estado de Amazonas de Brasil, y asi impulsar el
comercio internacional.

Solucién propuesta

Rehabilitar y mejorar la infraestructura vial
existente en el Eje Paita-Tarapoto-Yurimaguas,
proveyendo de forma complementaria los servicios
necesarios para un eficiente flujo de carga y
personas.

Modernizar los puertos del Paita, Iquitos y
Yurimaguas, promoviendo la inversién y gestion
privada a fin de aumentar su productividad.

Establecer las Zonas de Actividades Logisticas de
Paita e lIquitos, promoviendo la inversion y gestion
privada con el fin de organizar y optimizar las
actividades y procesos de las cadenas logisticas
implicadas.

Evaluar e implementar el Proyecto de la Hidrovia
Norte.

Estado de situacion — 19705706

Se vienen realizando los trabajos de mantenimiento
en los tramos de Paita - Piura y Tarapoto -
Yurimaguas, por parte de la empresa concesionaria,
ello dentro del Proyecto de la Carretera Paita-
Yurimaguas (inversion total de US$ 220 millones).

PROINVERSION vy la Autoridad Portuaria Nacional
firmaron un convenio para promover la inversion
privada en puertos, por ello se tiene prevista la
convocatoria para la entrega en concesion del
Puerto de Paita.

Se ha realizado el estudio de navegabilidad de la
Hidrovia del Huallaga.



22 Carretera Lima-Tingo Maria-Pucallpa, Puertos y Centros Logisticos

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 589 millones

Fuentes de financiamiento

Las inversiones requeridas en
la Carretera Lima-Pucallpa y el
Muelle Sur del Puerto del
Callao, se realizaran a través
del sector privado via
concesiones.

Modalidad
Publica/Privada

Conclusioén prevista

Diciembre de 2012

Eje de Integracion

Amazonas

Grupo 4

Acceso a la Hidrovia del
Ucayali

Pais

Peru

Organo ejecutor

Ministerio de Transportes
y Comunicaciones de
Pera

Autoridad Portuaria
Nacional (APN) de Peru

Empresas concesionarias
de carreteras, puertos y
centros logisticos de Pera

Coordinador Nacional

José Tenorio Benavides
Tel: (511) 311-2774
jtenorio@rree.gob.pe

Gerente del Proyecto

Henrry Zaira Rojas
Tel: (511) 315-7800
hzaira@mtc.gob.pe

Responsable CCT (BID)

Carlos Tamayo
Tel: (1202) 623-3811
carlost@iadb.org



22 Carretera Lima-Tingo Maria-Pucallpa, Puertos y Centros Logisticos

Objetivo

Incrementar la competitividad de la via de
integracién costa-sierra-selva en el corredor
central del territorio peruano, interconectando el
principal centro urbano industrial del pais, su zona
central y los Estados de Acre y Amazonas del
Brasil, asi como potenciar la interconexién del
interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

Solucién propuesta

Dotar de una adecuada infraestructura vial al eje
Lima-Tingo Maria—Pucallpa y servicios necesarios
para un eficiente flujo vehicular.

Modernizar los puertos del Callao y Pucallpa,
principalmente a través de la inversion privada, a
fin de aumentar su competitividad.

Establecer un Centro Logistico Intermodal en
Pucallpa, a fin de facilitar los flujos de carga,
almacenaje, reducir costos, compartir informacion,
etc.

Estado de situacion — 22705706

Se tiene prevista la adjudicacidon de la concesién del
Eje Amazonas Centro de IIRSA para el 2° semestre
de 2006, que comprende la rehabilitacién,
construccion en los diferentes tramos de la
carretera Pucallpa-Tingo Maria-Huanuco-La Oroya-
Puente Ricardo Palma, con obras de alrededor de
los US$ 120 millones.

En lo referido al Puerto del Callao, se tiene
programado entregar en concesion en junio del
2006, el Muelle Sur de Contenedores, obra que
comprende la ampliacién de la zona sur del Puerto
y la construccion del muelle para atender
contenedores.



23 Puerto Francisco de Orellana

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 105,3 millones

Fuentes de financiamiento

Recursos publicos y de
Organismos Financieros
Internacionales (CAF / BID).
Eventual obtencién de
recursos del sector privado en
la medida que los estudios
indiquen posible concesion del
puerto.

Modalidad

PuUblica/Privada

Conclusioén prevista

Diciembre de 2012

Eje de Integracion

Amazonas

Grupo 2

Acceso a la Hidrovia del
Napo

Pais

Ecuador

Organo ejecutor

Gobierno de Ecuador

Ministerio de Obras
Publicas y
Comunicaciones de
Ecuador

Coordinador Nacional

Luis Cabrera Alvarez
Tel: (6932) 222-2125
subsemop@mop.gov.ec

Gerente del Proyecto

Fernando Salgado
Tel: (6932) 222-4730
iirsaecuador@mop.gov.ec

Responsable CCT (CAF)
Francisco Wulff
Tel: (68212) 209-2493
fwulff@caf.com

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



23 Puerto Francisco de Orellana

Objetivo

Impulsar el comercio entre las cuencas del Pacifico
y de la Amazonia ecuatoriana, peruana y brasilefia
y el desarrollo socioeconémico de las provincias de
Esmeraldas, Manabi, Guayas, ElI Oro, Carchi,
Imbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua,
Chimborazo, Sucumbios, Orellana y Napo en
Ecuador, el Departamento de Loreto en Peru, y los
Departamentos de Narifio y Putumayo en
Colombia.

Soluciéon propuesta

Construccién del puerto fluvial de transferencia de
carga de alta eficiencia y rendimiento sobre la
margen izquierda del Rio Napo, sector del Belén
en las Provincias de Orellana/Sucumbios, con el
mejoramiento de la carretera tramo Shushufindi-
El Triunfo-Belén que conectara la red vial estatal
con el mencionado puerto, asi como la dotacion de
energia eléctrica y telecomunicaciones necesarias
para la operacion del puerto. Este puerto fluvial
servird como centro logistico y estara dotado de la
infraestructura portuaria necesaria para transferir
carga, con alta eficiencia y rendimiento.

Las facilidades portuarias se construiran en el sitio
El Belén, en un area de 160 mil m2 que constara
de: muelles, terminal polivalente, terminal de
graneles soélidos, terminal de carga peligrosa, area
de consolidacion y desconsolidacion de
contenedores, area de administracién,
equipamiento portuario, area aduanera, capitania,
migracién, seguridad, controles fitosanitarios y un
centro logistico que dinamizara el flujo comercial.

Una vez que se cuente con los estudios de impacto
ambiental del proyecto se impulsarian las obras
complementarias.



23 Puerto Francisco de Orellana

Estado de situacion — 08/706/06

El proyecto cuenta con estudios de prefactibilidad para la ubicacion del Puerto Francisco de Orellana. Se espera gestion
de los recursos que nos permitan realizar los estudios de navegabilidad del Rio Napo en el tramo ecuatoriano.
Igualmente, se ha coordinado con el lado peruano para efectuar conjuntamente y complementar los estudios de
navegabilidad. En la sala de sesiones de la Subsecretaria del Ministerio de Obras Publicas de Ecuador, se efectué una
reunion binacional con el Coordinador Nacional de IIRSA Perd, Director de la Secretaria de Transportes del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones de Perud, conjuntamente con las autoridades ecuatorianas encabezadas por el Sr.
Subsecretario General (Coordinador Nacional de IIRSA Ecuador), asi como representantes del BID y las Cancillerias. Se
resolvid que técnicos de ambos paises realicen la homologacion y definicion de los términos de referencia para la
navegabilidad del Rio Napo a fin de entregar la documentacion respectiva al BID para acceder a un crédito no
reembolsable para los estudios correspondientes y simultaneos en los dos tramos. Las comisiones técnicas se reunieron
en Tumbes, el dia viernes 12 del presente, cuyo objetivo especifico es homologar los términos de referencia para la
navegabilidad; esperamos contar con los resultados durante la presente semana. Se realizard una reuniéon de trabajo en
Lima, Peru, el dia 9 de junio del presente, entre las autoridades del Ministerio de Obras Publicas de Ecuador y Ministerio
de Transportes y Comunicaciones de Perd, con el objeto de establecer los mecanismos que permitan acceder a la
cooperacion técnica no reembolsable que el BID ofrece para los estudios de navegabilidad del Rio Napo.



Pavimentacion Inhapari-Puerto Maldonado-Inambari,

24 Inambari-Juliaca/lnambari-Cusco

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 1.055 millones

Fuentes de financiamiento

Se tiene previsto que los

proyectos sean financiados por

las empresas concesionarias

para cada tramo, el proyecto

sera repagado por el Estado
en un periodo de 25 afios.

Modalidad

Publica/Privada

Conclusioén prevista

Diciembre de 2010

Eje de Integracion
Peru-Brasil-Bolivia

Grupo 1

Corredor Porto Velho-Rio
Branco-Puerto Assis-Puerto
Maldonado-Cusco/Juliaca-
Puertos del Pacifico

Pais
Peru (Brasil)

Organo ejecutor

Ministerio de Transportes y
Comunicaciones de Peru

Agencia de Promocion de la
Inversion Privada
(PROINVERSION)

Organismo Supervisor de la

Inversion en Infraestructura
de Transporte de uso Publico
(OSITRAN)

Empresas concesionarias de
carreteras de Peru

Coordinador Nacional

José Tenorio Benavides
Tel: (511) 311-2774
jtenorio@rree.gob.pe

Gerente del Proyecto

Henrry Zaira Rojas
Tel: (511) 315-7800
hzaira@mtc.gob.pe

Responsable CCT (CAF)

Francisco Wulff
Tel: (68212) 209-2493
fwulff@caf.com



Pavimentacion Inhapari-Puerto Maldonado-Inambari,
24 Inambari-Juliaca/Inambari-Cusco

Objetivo Estado de situacion — 22/05/706

Mejorar y rehabilitar la infraestructura vial de la
macro region sur del Pert que conecta al pais con
los Estados de Acre y Rondonia pertenecientes a
Brasil, buscando facilitar los flujos de pasajeros y
carga entre dichas regiones y su salida a los
mercados internacionales a través de la Cuenca
del Pacifico, impulsdndose asi el proceso de
integracion regional.

Solucién propuesta

Ejecutar las obras de construccion de los tramos
Urcos - Pte. Inambari, Pte. Inambari - Ifapari y
Pte Inambari - Azangaro.

Mejorar los tramos viales de San Juan de Marcona
- Urcos y Matarani - Azangaro - Juliaca - llo.

Dotar la via de la infraestructura necesaria para
brindar los servicios de manera eficiente y permitir
un servicio de calidad para los usuarios.

Este proyecto es parte del desarrollo del Eje
Interoceanico del Sur de Perud, que contempla el
mejoramiento, rehabilitacion y mantenimiento de
los tramos viales que conforman un corredor con
una longitud de 2.586 km que vincula la frontera de
Perd con Brasil (Estados de Acre y Rondonia) a los
puertos del Pacifico (llo y Matarani).

El 7 de junio del 2005 se otorg6 la Buena Pro de los
tramos 2, 3 y 4, quedando aun pendiente de
entregar los tramos 1y 5.

En los tramos concesionados se han iniciado los
trabajos que permitan la transitabilidad de los
vehiculos en dichos tramos.



N

o5 Puente sobre el Rio Acre

T

Tipo de proyecto

Transporte/Puente

Inversion total estimada

US$ 12 millones

Fuentes de financiamiento

Recursos del Gobierno de
Brasil (Ministerio de
Transportes/Departamento
Nacional de Infraestructura de
Transportes) y contrapartida
del Gobierno del Estado de
Acre.

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

Puente: concluido enero de
2006

Centro de Frontera y accesos:
sin definiciéon

Eje de Integracion

Peru-Brasil-Bolvia

Grupo 1

Corredor Porto Velho-Rio
Branco-Puerto Assis-
Puerto Maldonado-
Cusco/Juliaca-Puertos del
Pacifico

Paises

Brasil-Peru

Organo ejecutor

Departamento de
Carreteras de Acre
(DERACRE) de Brasil

Coordinador Nacional

Ariel Garces Pares (Brasil)
Tel: (6561) 429-4080

ariel.pares@planejamento.gov.br

José Tenorio Benavides (Per()
Tel: (511) 311-2774
jtenorio@rree.gob.pe

Gerente del Proyecto

Maria Lucia Barillo (Brasil)
Tel: (6561) 311-7766/7237
lucia.barillo@transportes.gov.br

Nilo Meza (Peru)
Tel: (511) 311-2668
nmeza@rree.gob.pe

Responsable CCT (BID)

Carlos Tamayo
Tel: (1202) 623-3811
carlost@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



o5 Puente sobre el Rio Acre

Objetivo

Impulsar el desarrollo de la infraestructura fisica y
la integraciéon transfronteriza en Ameérica de Sur,
ademas de proporcionar a Brasil y a la macro
region sur del Perd el acceso a los puertos
maritimos peruanos de llo, Matarani y San Juan,
en el Pacifico y viceversa.

Solucién propuesta

Construccién de un puente internacional sobre el
Rio Acre, carretera BR-317, entre las ciudades de
Assis (Brasil, Estado do Acre) e Ifapari (Peru,
Madre de Dios), incluyendo sus accesos y obras
complementarias.

Ademas de ello, se torna necesario establecer el
funcionamiento del centro integrado fronterizo en
Ifapari (lado peruano).

Estado de situacion — 22702706

Puente inaugurado el dia 21 de enero de 2006, por
los Presidentes de la Republica Federativa de
Brasil, Luiz Inacio Lula da Silva, y de la Republica
de Perd, Alejandro Toledo. También fueron
concluidos en la misma fecha el acceso de 2 km y
obras complementarias del lado brasilefio.



26 Carretera Boa Vista-Bonfim-Lethem-Georgetown (1° Etapa: Estudios)

Tipo de proyecto

Transporte/Puente

Inversion total estimada

US$ 3,3 millones

Fuentes de financiamiento

BID u otro organismo
financiero internacional

Modalidad

Publica

Conclusioén prevista

2° semestre de 2008

¥ .|
fl

at

Eje de Integracion

Escudo Guayanés

Grupo 2

Interconexién Brasil-
Guyana

Paises

Brasil-Guyana

Organo ejecutor

Ministerio de Obras
Publicas y
Comunicaciones de
Guyana

Coordinador Nacional

Ariel Garces Pares (Brasil)
Tel: (6561) 429-4080

ariel.pares@planejamento.gov.br

Rickford Lowe (Guyana)
Tel: (692) 226-0650
wsg@ewirelessgy.com

Gerente del Proyecto

Maria Lucia Barillo (Brasil)
Tel: (6561) 311-7766/7237
lucia.barillo@transportes.gov.br

Ledn Goring (Guyana)
Tel: (692) 225-9868 ex.113
wsg@ewirelessgy.com

Responsable CCT (BID)

Carlos Tamayo
Tel: (1202) 623-3811
carlost@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



26 Carretera Boa Vista-Bonfim-Lethem-Georgetown (1° Etapa: Estudios)

Objetivo Estado de situacion — 23/03/06
Proveer una conexién en el transporte entre Brasil Como resultado de los acuerdos bilaterales entre
y Guyana para facilitar el comercio y el los Gobiernos de Guyana y Brasil en vistas de la
intercambio cultural entre los dos paises. El necesidad de mejorar la conexion de la carretera,
mejoramiento de esta carretera interconectara y un studio de factibilidad fue llevado a cabo con
facilitara el comercio con el Estado de Roraima en fondos de la Unién Europea en 1989 y, en 1994, el
Brasil y también proveera una completa Gobierno de Guyana encargdé una evaluacion de
integracion de los paises en el Eje del Escudo impacto ambiental. Un segundo estudio de
Guayanés ya que intersecta con la red de factibilidad fue llevado a cabo en 2000. El Gobierno
transporte este - oeste propuesta, uniendo de Guyana considera importante completar la
Venezuela con Guyana, Suriname y Guayana primera etapa que consiste en la actualizacién de
Francesa. los estudios de factiblidad y ambientales vy

completar los estudios de ingenieria. En este
aspecto, se ha solicitado al BID fondos para los

Solucion propuesta estudios de factibilidad y ambientales.

Pavimentar la carretera existente entre Lethem
(Guyana), localizada en la frontera del Estado
brasileio de Roraima con Linden. La Agenda de
Implementacion considera solamente la primera
fase de este importante proyecto, que se limita a
la actualizacion de los estudios de factibilidad y
ambientales y al disefio de ingenieria.




27 Puente sobre el Rio Takutu

Tipo de proyecto Eje de Integracion

Transporte/Puente Escudo Guayanés
Fuentes de financiamiento

Recursos del Ministerio de Grupo 2

Transportes de Brasil y ]

Interconexion Brasil-
Guyana

Inversion total estimada

US$ 10 millones

s, Paises
v .
. Ay P, Brasil-Guyana

Modalidad (7 & y

Publica

A Organo ejecutor
Conclusioén prevista J .
3 Cuerpo de Ingenieros del

2° semestre de 2007 “e' Ejército de Brasil
Coordinador Nacional Gerente del Proyecto Responsable CCT (BID)

Ariel Garces Pares (Brasil) Maria Lacia Barillo (Brasil) Hilda Maria Gémez

Tel: (5561) 429-4080 Tel: (5561) 311-7766/7237 Tel: (1202) 623-1495

ariel.pares@planejamento.gov.br lucia.barillo@transportes.gov.br hildag@iadb.org

Rickford Lowe (Guyana) Ledn Goring (Guyana)

Tel: (592) 226-0650 Tel: (592) 225-9868 ex.113

wsg@ewirelessgy.com wsg@ewirelessgy.com

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



27 Puente sobre el Rio Takutu

Objetivo Solucidén propuesta
Desarrollar una interconexién de los sistemas Construccién de un puente internacional sobre el
viales de Brasil y Guyana, para atender las Rio Takutu, con 230 m de extensidon incluyendo
necesidades del trafico e intercambio comercial inversion de mano y accesos, parte del trazado de
entre los dos paises, beneficiando a las la carretera federal BR-401/RR, uniendo Bonfim
poblaciones vecinas. (Brasil) y Lethem (Guyana), completando asi una

integracion vial entre los dos paises, en el corredor
Boa Vista - Georgetown.

Estado de situacion — 19705706

Se trata de un proyecto considerado prioritario por los Gobiernos de Brasil y de Guyana, conforme enunciado en el
Comunicado Conjunto resultante de la visita del Presidente Luiz Inacio Lula da Silva a Guyana, entre los dias 14 y 15 de
febrero de 2005. Ademas de eso, el Gobierno brasilefio adopté un sistema especial para el acompafiamiento de ese
proyecto que forma parte de las metas Presidenciales. El Ministerio de Transportes de Brasil esta trabajando activamente
para reparar los problemas detectados, con vistas a la conclusion de las obras. En este contexto, el Departamento
Nacional de Infraestructura de Transportes (DNIT) firmd un convenio con el Ejército Brasilefio para la realizacién de los
estudios recomendados por el 6rgano de control interno, cuyo plan de trabajo, aprobado en 2005, fue elaborado por el
Instituto Militar de Ingenieria (Instituto Militar de Engenharia - IME). Informe conclusivo de los estudios realizados por
IME, en el lugar de obra, fue presentado al DNIT el 29 de marzo de 2006 que, a su vez, lo sometié a consideracion del
Tribunal de Cuentas de la Union (Tribunal de Contas da Unido - TCU), el dia 25 de abril de 2006. La nueva medicion de
obra fue concluida por el Ejército, al momento esta siendo revisado por la Coordinacién de Estructuras del DNIT, para
verificacion cuantitativa. Una vez que la revision sea concluida, pasara al érgano de control. Mereciendo la aprobacién de
aquel tribunal, este tema serd encaminado al Congreso Nacional con vistas a la liberacién de recursos presupuestarios.



Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-
28 Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 0,8 millones

Fuentes de financiamiento

Sélo el tramo 2 (San Martin de
Turumbamg — Linden) cuenta
con financiamiento para el
estudio de prefactibilidad e
impacto ambiental, por parte
de la CAF, en el marco de un
Convenio de Préstamo.

Modalidad
Publica

Conclusion prevista

Diciembre de 2006

K

Eje de Integracion

Escudo Guayanés

Grupo 3

Interconexidon Venezuela
(Ciudad Guayana)-Guyana
(Georgetown)-Suriname
(Paramaribo)

Paises

Guyana-Suriname-Venezuela

Organo ejecutor

CAF

Ministerio de Infraestructura de
Venezuela

Ministerio de Transporte de
Guyana

Comisioén Técnica Binacional
Venezuela - Guyana

Coordinador Nacional

Rickford Lowe (Guyana)
Tel: (592) 226-0650
wsg@ewirelessgy.com

Robby D. Ramlakhan (Suriname)

buza@sr.net

Fausto Fernandez (Venezuela)
Tel: (68212) 507-0805
ffernandez@hotmail.com

Gerente del Proyecto

Lebén Goring (Guyana)
Tel: (5692) 225-9868 ex.113
wsg@ewirelessgy.com

M. Hoebba
Tel: (597) 494-526
odnctw@yahoo.com

Mercedes Sanchez (Venezuela)
Tel: (68212) 203-1414
mersanchez@infraestructura.gov.ve

Responsable CCT (CAF)

Blanca Alarcon
Tel: (68212) 209-2379
balarcon@caf.com

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-
28 Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

Objetivo

Crear un Corredor Vial de Integracion:
Interconexiébn Venezuela (Ciudad Guayana)-
Guyana (Georgetown)-Suriname (Paramaribo)
para aumentar el intercambio comercial via
carretera entre estos paises, permitiendo Ila
consolidacién de un sistema integral de transporte
para atender las necesidades de la region.
Propuesta de Venezuela: Ampliar el objetivo mas
alla del intercambio comercial "para promover la
integracion, el desarrollo humano y el intercambio
comercial”.

Solucién propuesta

El proyecto consiste en la construccion,
rehabilitaciéon y/o mejoras de varios segmentos de
carretera y sus respectivas obras de arte. En la
Agenda de Implementacion Consensuada se
contempla como primera etapa la elaboracién de
estudios de factibilidad e impacto ambiental de
acuerdo a los requerimientos especificos de cada
pais.

El proyecto esta integrado por los siguientes
tramos:

- Ciudad Guayana — Tumeremo - San Martin de

Turumbamg: Mejoramiento en la via existente.

San Martin de Turumbamg-Bartica (293 km):
Construccién de carretera. Se tiene previsto iniciar
como primera etapa el estudio de prefactibilidad e
impacto ambiental del tramo vial San Martin de
Turumbang-Eterinbang-Bartica, basandose en el
trazado preliminar existente. Este tramo involucra
a Venezuela y Guyana, en él se desarrollara el
trazado definitivo presentando las alternativas de
rutas (al menos 2), cuya evaluacién comparativa
técnico-econdmica y ambiental, se hara al final de
la etapa preliminar del estudio.

Bartica-Linden: Mejoramiento en la via existente y
construccion de dos nuevos puentes sobre los Rios
Mazaruni y Esequibo y mejoramiento de puente
existente sobre el Rio Demerara.

Linden-Orealla: Construccion de nueva via y
puente sobre el Rio Berbice.

Orealla-Apura: Construccién de un nuevo puente
sobre el Rio Corentyne.

Apura-Paramaribo: Rehabilitacibn y mejoras de
375 km de carreteras.



Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-
28 Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

Solucién propuesta (continuacion)

El Eje del Escudo Guyanés fue reestructurado en
la reunion de trabajo de GTE (IIRSA) de los Ejes
Andino, Amazonas y Escudo Guayanés, celebrada
del 1 al 4 de junio de 2004 en la ciudad de
Bogotd, Colombia, con la participacion de 8 paises
y representantes de las instituciones del Comité
de Coordinacién Técnica (CCT). En esta reunion se
planted y aprobé incorporar a la trayectoria del Eje
del Grupo 3 el tramo Linden - Orealla - Apura -
Paramaribo, integrando asi a Suriname al Eje del
Escudo Guyanés.

Asimismo se amplia la integraciéon con Brasil
mediante la incorporacién a las regiones de
Roraima y del Amazonas, al interconectarse con el
corredor vial existente Manaos - Boa Vista - Santa
Elena de Uairén - Ciudad Guayana; y a los
mercados internacionales por su vinculaciéon al
sistema integral de transporte que posee y tiene
previsto desarrollar la Republica Bolivariana de
Venezuela mediante la ejecucién de los proyectos
Puerto de Aguas Profundas en el Estado Sucre y
Sistema Ferroviario Tramo Puerto Ordaz-Maturin-
Norte del Estado Sucre. La relevancia del proyecto
radica en que promueve la integracion fisica de
cuatro paises: Venezuela, Guyana, Suriname y
Brasil.

La ruta dentro del territorio de Venezuela que
abarca especificamente la Zona de Reserva
Forestal del Imataca, segun estudios realizados a
esta zona por la Corporaciéon Venezolana de
Guayana (CVG), en principio no presenta mayor
problema de impacto ambiental, sin embargo, el
estudio de prefactibilidad determinarad el impacto
que la ejecucién de la ruta generaria en la region.

Observacion de Venezuela: Debe actualizarse el
tramo objeto del estudio: San Martin de
Turumbang-Eterinbang-Bartica-Rockstone-Linden,
en funciébn de lo acordado entre Venezuela y
Guyana en la reunion del Comité Técnico
Venezuela-Guyana celebrada en Georgetown,
Guyana, del 15 al 16 de junio de 2004.

Observacion de Guyana: Estamos de acuerdo con
la nota "Observacion 16 junio de 2004".
Informamos sin embargo que los Términos de
Referencia presentados por Guyana en febrero de
2006 incluyen consideraciones de trazados
alternativos para la ruta.



Carretera Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-
28 Suriname (Paramaribo) (1° Etapa)

Estado de situacion — 17703706

Para el mes de junio de 2004 se realiz6 en la
ciudad de Georgetown, Guyana, la Tercera
Reunién del Comité Técnico del Eje Carretero
(Grupo 3), que unira Venezuela con Guyana. La
delegacion venezolana suministré los Términos de
Referencia para su revision y analisis, del estudio
de prefactibilidad e impacto ambiental del eje
carretero Tumeremo-Georgetown e igualmente
manifesté la conformidad de la ruta del eje
propuesto. La delegaciéon guyanesa definié los
puntos de cruce de rios en la ruta propuesta. Se
llegé a un acuerdo sobre la ruta y la ubicacion de
los puentes. La Comisién Técnica de Guyana indico
que existe un acuerdo basico sobre los principales
elementos expresados en los Términos de
Referencia recibidos. El desarrollo del proyecto se
encuentra en la etapa de transferencia de recursos
al Banco de Desarrollo del Caribe (BDC). Una vez
firmado el fideicomiso y transferidos los recursos
para el BDC, se constituira la comisiéon técnica
binacional para dar inicio al proceso de concurso
internacional de credenciales que permitirad
seleccionar la empresa o firma consultora que
realizard el estudio en comento.

Al finalizar con los requerimientos previos
mencionados, se debe iniciar el estudio de
prefactibilidad, el cual permitira determinar la
factibilidad econémica del proyecto, contemplando
el respectivo estudio de impacto ambiental, asi
como la estrategia para su conexidbn con la
infraestructura existente y futura.

En el mes de febrero de 2006, Venezuela recibi6 del
Gobierno Guyanés, la contrapropuesta de los
Términos de Referencia para la ejecucién del
estudio de prefactibilidad e impacto ambiental del
Eje Carretero Tumeremo-Georgetown, los cuales se
encuentran en revisién por parte de la Comisiéon
Técnica Venezolana.



Mejorias en la Via Nieuw Nickerie-Paramaribo-Albina y
29 Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne

Tipo de proyecto

Transporte/Carretera

Inversion total estimada

US$ 105 millones

Fuentes de financiamiento

BID y financiamiento privado

Modalidad

Pldblica/Privada

Conclusioén prevista

Enero de 2012

Eje de Integracion

Escudo Guayanés

Grupo 4

Interconexién Guyana-
Suriname-Guayana
Francesa-Brasil

Paises

Guyana-Suriname

Organo ejecutor

Gobierno de Suriname

Coordinador Nacional

Rickford Lowe (Guyana)
Tel: (592) 226-0650
wsg@ewirelessgy.com

Robby D. Ramlakhan (Suriname)
buza@sr.net

Gerente del Proyecto

Ledén Goring (Guyana)
Tel: (5692) 225-9868 ex.113
wsg@ewirelessgy.com

M. Hoebba
Tel: (597) 494526
odnctw@yahoo.com

Responsable CCT (BID)

Carlos Tamayo
Tel: (1202) 623-3811
carlost@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Mejorias en la Via Nieuw Nickerie-Paramaribo-Albina y
29 Cruce Internacional sobre el Rio Marowijne

Objetivo Estado de situacion — 27/03/06

Rehabilitar y reconstruir la via existente a fin de
mejorar los estandares operacionales y de
seguridad en el desarrollo y la integracion de la
carretera costera del pais, para facilitar el
aumento del trafico hacia y desde los paises
vecinos y el transito generado localmente.

Mejorar el cruce del Rio Marowijne mediante la
creacion de cruces de frontera seguros y eficientes
para estimular la integracion regional y el
desarrollo social y econémico.

Solucién propuesta

Via: rehabilitar el tramo pavimentado (140 km)
entre Paramaribo y Albina y pavimentar el tramo
Nieuw Nickerie (South Drain) — Paramaribo (260
km).

Puente sobre el Rio Marowijne: El proyecto incluye
dos etapas: Etapa 1: incluye estudios de
performance y ejecucion de las mejoras de las
facilidades existentes. Etapa 2: incluird el estudio
de factiblidad y la construccion del puente, basado
en un acuerdo con Francia.

Hasta la fecha no se han hecho modificaciones a la
condicion existente en la carretera. El Gobierno de
Suriname aplicaria para el financiamiento del BID
en el contexto del nuevo Fondo IIRSA para los
estudios de preinversion del proyecto de la
carretera y el estudio para las facilidades en el
cruce del rio. ElI Gobierno de Suriname también
solicitara una mision del BID para comenzar las
conversaciones para el financiamiento del proyecto
de la via, mientras que también se esta
considerando financiamiento del sector privado.

El Gobierno de Suriname y Francia ya han entrado
en negociaciones referentes al cruce del Rio
Marowijne. Como resultado, la implementacion del
proyecto del cruce del rio ha sido dividido en dos
etapas: etapa 1 mejoramiento de las facilidades del
ferry existente y etapa 2 construccién del puente.
En la actualidad, se le ha dado prioridad a la
ejecucioén de la etapa 1.



% Exportacion por Envios Postales para PYMES

.

Tipo de proyecto Eje de Integracion

Comunicaciones Todos los Ejes

Inversion total estimada Paises

US$ 1,2 millones Multilateral

Fuentes de financiamiento

En etapa de identificacion
(BID, BM, otros)

Organo ejecutor

Gobierno de Brasil
Gobierno de Ecuador

Gobierno de Peru
Modalidad

PuUblica/Privada

Gobierno de Uruguay
Gobierno de Venezuela

Ministerio de las
Comunicaciones de Brasil

Empresa Brasilera de
. Correos y Telégrafos -
Diciembre de 2009 ECT

Conclusioén prevista

Gerente del Proyecto Responsable CCT (BID)
Rose Mary Antunes José Maria Batanero
Tel: (5561) 3311-6928 Tel: (1202) 623-1650

rose.mary@mc.gov.br joseba@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



30 Exportacion por Envios Postales para PYMES

Objetivo

Inclusibn de las micro, pequefias y medianas
empresas suramericanas (PYMES) en el mercado
internacional, contribuyendo al incremento de la
competitividad y al desarrollo sostenible de Ila
region, a través de la implementacion de un

Solucién propuesta

Establecer en cada pais sudamericano un sistema
simplificado de exportaciéon a través de envios
postales y desarrollar canales de acceso para que
las micro, pequefias y medianas empresas ingresen
al mercado internacional.

Sistema de Exportacion Simplificada por Envios
Postales.

Estado de situacion — 13706705

El gobierno de Brasil implementé a fines del afio 1999 el sistema simplificado de exportacidon via envios postales
obteniendo importantes resultados a nivel de la participacion PYME en el comercio exterior, la ampliacién de la base de
empresas exportadoras y ampliacion de los mercados destino de las exportaciones brasilefias. En tres afios la
participacion de las PYMES en el comercio exterior aumenté de un nivel de 1% del total de empresas exportadoras de
Brasil en 1999 hasta un nivel de 12% en 2004, exportandose a través del sistema US$ 100 millones en el afio 2004. El
proyecto se encuentra en su fase inicial. Fue firmado un acuerdo de cooperacién técnica entre Brasil y Peru en noviembre
de 2004 para apoyar al gobierno peruano para la implementacién del sistema de exportacion por envios postales como
proyecto piloto de IIRSA para posterior implantacion en los demas paises suramericanos que lo quieran. Las fases del
proyecto con Peru estan en ejecucion.

Venezuela y Ecuador también estan desarrollando acciones preliminares para ver la viabilidad de implementar el proyecto
y van firmar acuerdo de cooperacion con Brasil. En noviembre fue realizada la visita de técnicos brasilefios a Venezuela
para discutir acciones de cooperacion.



a Implementacion de Acuerdo de Roaming en América del Sur

N

Tipo de proyecto Eje de Integracion

Comunicaciones Todos los Ejes

Inversion total estimada

US$ 1 millén Paises

Multilateral

Fuentes de financiamiento
Sin definir a la fecha

Organo ejecutor

Ministerio de las

Modalidad Comunicaciones de Brasil

PUblica/Privada

Conclusioén prevista

Diciembre de 2010

Gerente del Proyecto Responsable CCT (BID)
Waldemar Gongalves José Maria Batanero
Tel: (5561) 3311-6820 Tel: (1202) 623-1650

waldemar.junior@mc.gov.br joseba@iadb.org

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



31 Implementacion de Acuerdo de Roaming en América del Sur

Objetivo

Integracién de los paises de América del Sur a
través del roaming internacional de telefonia
celular. Establecer acuerdos entre los paises
suramericanos en el ambito de IIRSA, a fin de
crear las condiciones necesarias y favorables para
el establecimiento de acuerdos de roaming entre
las diversas operadoras de telefonia celular de los
paises de América del Sur.

Solucién propuesta

La firma de acuerdos por parte de los paises
buscara compatibilizar los aspectos regulatorios,
tributarios y de procedimientos para facilitar la
implementacion del sistema de roaming
internacional entre las operadoras de telefonia
celular del continente suramericano. El proyecto
sera implementado en 6 (seis) etapas:

Estudio preliminar de demanda

Implementaciéon de un proyecto piloto de roaming
internacional entre Brasil y Peru

Definicibn de un método institucional para Ila
implementacion del proyecto

Obtencién de recursos de cooperacion técnica

Realizacion de protocolo de intenciones entre los
paises

Ejecucion de los acuerdos firmados entre los
paises

Estado de situacion — 20702706

El proyecto se encuentra en su fase inicial,
habiéndose firmado un protocolo de intenciones
entre los Gobiernos brasilefio y peruano (proyecto
piloto), que tiene como finalidad estudiar los
aspectos técnicos y juridicos, a fin de viabilizar el
roaming entre los paises. El proyecto piloto entre
los gobiernos brasilefio y peruano prevee la
constitucién de dos grupos de trabajo. El proyecto
de trabajo técnico que estudiard y propondra
soluciones que sean técnica y econdémicamene
viables para la implementacién de los puntos de
contacto, sistema anti-fraude, garantias de pago,
registro de datos y roaming automaético, y un grupo
de trabajo juridico que tendra como objetivo
evaluar, estudiar y conciliar los aspectos
regulatorios, tributarios y de procedimientos para
facilitar los acuerdos de roaming internacional entre
las operadoras de telefonia celular que actiuan en
Ameérica del Sur.
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COMITE DE COORDINACION TECNICA

Bancolnteramericano de Desarrollo

A

Corporacion Andina de Fomento

.
A

FONPLATA

Fondo Financiero paraelDesarrollodela CuencadelPlata






