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Introduccion

Este informe fue preparado por la presidencia del Comité de Direccion Ejecutiva (CDE) con el apoyo del Comité de Coordinacion Técnica (CCT) y
de las Coordinaciones Nacionales de [IRSA. El informe surge como consecuencia del mandato otorgado a la Iniciativa IIRSA en la VI Reunién del
CDE celebrada en noviembre de 2005 en la ciudad de Lima. En dicha reunion fue lanzada la “Agenda de Implementacion Consensuada 2005-
2010", la cual se encuentra conformada por 31 proyectos estratégicos que abarcan los 12 paises participantes de la Iniciativa. La “Agenda” tiene
como objetivo acelerar la obtencion de resultados, a través del establecimiento de un mecanismo de monitoreo de la ejecucion de esos proyectos

utilizando un sistema de informacion gerencial que refleje en tiempo real el estado de implementacion de los mismos.

La informacion presentada en este documento se encuentra actualizada al 31 de julio de 2005, y se refiere a la situacion de avance de los 31
proyectos estratégicos y al seguimiento de las etapas criticas para la implementacion de los mismos, las cuales fueron identificadas entre los meses

de abril y mayo del corriente afio.

Los datos que constan en este primer informe fueron obtenidos a traves de las Coordinaciones Nacionales de IIRSA y de los gerentes ejecutivos
de cada proyecto incluido en la “Agenda”. El informe tendrd una periodicidad semestral. El segundo informe sera presentado en ocasion de la VI

Reunion del CDE que se realizara en la ciudad de Asuncion en el mes de diciembre préximo.



Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010

La Iniciativa IIRSA se consolidé como una instancia importante para que los paises de la region construyeran una agenda comun de acciones y
proyectos para la integracion fisica de America del Sur. Ahora debe atenderse el desafio de enfatizar la ejecucion de proyectos estratégicos de
integracion identificados bajo una vision regional de los doce paises de Suramérica.

La “Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010” esta constituida por un primer conjunto de 31 proyectos de integracion acordados por los
paises a partir de los resultados logrados durante la fase de planificacion territorial y de ordenamiento de la Cartera de Proyectos [IRSA y que por
sus caracteristicas tienen un alto impacto en la integracion fisica de Suramérica (en su mayoria “proyectos-ancla” y asociados). Esta Agenda con
sus 31 proyectos estratégicos fue aprobada por el Comité de Direccién Ejecutiva de [IRSA, en noviembre de 2004, y presentada a los Sefiores
Presidentes de Suramérica en la Cumbre de Cusco de diciembre de 2004.

Con esta “Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010" la atencion y los esfuerzos de los doce paises de Suramérica y de las agencias
multilaterales estaran concentrados en la busqueda de resultados visibles en el contexto de [IRSA, aprovechando las sinergias y las oportunidades
de coordinacion y creacion de consenso que genera la Iniciativa.

La focalizacion en un conjunto acotado de proyectos amplia la posibilidad de su ejecucion, ya que facilita el establecimiento de prioridades por parte
de los gobiernos, en un contexto en el que, en algunos casos, se experimentan restricciones fiscales, limitada capacidad de endeudamiento publico,
asi como una participacion del sector privado en el desarrollo de infraestructura que debe fortalecerse.

Para apoyar la “Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010" se esta adoptando una gestion intensiva y focalizada de los proyectos, a
través del establecimiento de un sistema especial de monitoreo de los proyectos de la “Agenda” para permitir generar mecanismos de informacion y
monitoreo en las mas altas instancias gubernamentales correspondientes.



Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010
Proyectos Estratégicos de Integracion en América del Sur
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Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010
Proyectos Estratégicos de Integracién en América del Sur

PROYECTOS

Duplicacion de la Ruta 14

Adecuacion del Corredor Rio Branco-Montevideo-Colonia
Construccion del Puente Internacional Jaguardo-Rio Branco
Duplicacién del Tramo Palhoga-Osorio (Rodovia Mercosur)
Proyecto Ferroviario Los Andes-Mendoza

Ruta Internacional 60 CH (sector Valparaiso-Los Andes)
Gasoducto del Noreste Argentino

Construccion del Puente Binacional Salvador Mazza-Yacuiba
Nuevo Puente Presidente Franco-Porto Meira y Centro de Frontera
Construccion de la Carretera Paildn-San José-Puerto Suarez
Anillo Ferroviario de S&o Paulo (Norte y Sur)

Paso de Frontera Infante Rivarola-Cafiada Oruro

Construccion de la Carretera Cafiada Oruro-Villamontes-Tarija- Estacion Abaroa

(1° etapa)
Carretera Toledo-Pisiga
Rehabilitacidn de la Carretera Iquique-Colchane

Rehabilitacion del Tramo El Sillar

Subtotal

1 Se identifica entre paréntesis el pais o paises vecino(s) influenciado(s) por el proyecto.

EJE

MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
MERCOSUR-Chile
Capricornio
Capricornio
Interoceénico
Interocednico
Interoceénico

Interoceanico

Interoceanico
Interoceanico

Interoceanico

MILLONES DE
Us$

370,00
163,00
12,00
800,00
251,00
286,00
1.000,00
10,00
55,00
435,00
300,00
12

60,00

76,00
19,00
30,00

3.868,20

PAISES

AR (BR)!
UY (AR-BR)
BR-UY

BR (AR-UY)
AR-CH

CH (AR)
AR (BO)
AR-BO
PY-BR

BO (BR-CH-PE)
BR

BO-PY

BO (PY)

BO (CH)
CH (BO)
BO (BR-CH-PE)



17 Centro de Frontera de Desaguadero Andino 7,50 BO-PE
18  Paso de Frontera Clicuta-San Antonio del T4chira Andino 2,00 CO-VE
19  Recuperacion de la navegabilidad por el Rio Meta Andino 108,00 CO-VE
20  Carretera Pasto-Mocoa Amazonas 183,00 co
21  Carretera Paita-Tarapoto-Yurimaguas, Puertos y Centros Logisticos Amazonas 285,00 PE (BR)
22 Carretera Lima-Tingo Maria-Pucallpa, Puertos y Centros Logisticos Amazonas 514,00 PE (BR)
23 Puerto Francisco de Orellana Amazonas 40,00 EC

. 24 Ej\il;?ae/?r:gﬁ;%g rI{jé;;pfg::l(-)Puerto Maldonado-Inambari, Inambari- Peru-Brasil-Bolivia 694,00 PE (BR)
25  Puente sobre el Rio Acre Peru-Brasil-Bolivia 10,00 BR-PE
26 Carretera Boa Vista-Bonfim-Lethem-Georgetown (1° etapa: estudios) Escudo Guayanés 3,30 GY-BR
27 Puente sobre el Rio Takutu Escudo Guayanés 10,00 GY-BR
28 gtaar;:;era Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-Surinam (Paramaribo) (1°  Escudo Guayanés 0,80 VE-GY-SU
29 m:jr?):/l’veilji een la via New Nickerie-Paramaribo-Albina y Cruce Internacional sobre el Rio Escudo Guayanés 105,00 SU-GY
30  Exportacion por Envios Postales para PYMES TICs 1,00 Todos
31 Implementacion de Acuerdo de Roaming en América del Sur TICs 1,00 Todos

N

N

. En preparacion . En licitacién/concesion . En ejecucion
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Inversion total: US$ 370 millones Modalidad: Publica
Conclusién Prevista: 2° semestre de 2008 Paises: Argentina (Brasil)2
o EJE MERCOSUR-CHILE
Objetivo GRUPO 1: BELO HORIZONTE - FRONTERA ARGENTINA/BRASIL - BUENOS AIRES
Proveer al flujo de transporte carretero en el Eje
MERCOSUR-Chile condiciones de mayor seguridad
vial.
’ Conclusidn de la _
Organo Ejecutor N il e
Direccién Nacional de Vialidad
Coordinador Nacional de IIRSA T il d S0 Pauko
Graciela Oporto (Argentina) PO vy TP )
Tel: (5411) 4349-7505/07 v S50 Franciate 8o Sul
goporto@minplan.gov.ar Mejoramiants de la
: Nuevos Puenies sobre el
aguari@mecon.gov.ar i UF“:?“:';" a W
Argenting - Brasi Adecuacion del tramo
Marvagantes - Rio do Sul
S Dupl:u:lﬁ:mm Recuperacion de las
14 entre Paso de los Irtalaciones y musles
{ & Libres y Gualeguaych el Pusrio de Laguna (SC)
T\ Construccitn del tramo vial BR-2B2/SC Floniandpolis -
ISV _ Santa Maria - Rosario do Sul frontera con Argentina
- . |
iw'_i- Elugmv I.In..nqu:l:rn-.; mmw

2 Se identifica entre paréntesis el pais o paises vecino(s) influenciado(s) por el proyecto.
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Tramo 1 licitado y los 8 tramos en fase de estudios y elaboracion de proyectos.

Resumen de situacion Todos los estudios estan contratados y ya identificada fuente externa (Préstamo BID: Pasos Cordilleranos y
Corredores de Integracion) y fuentes del Tesoro Nacional y Fondos Fiduciarios.



Inversion total: US$ 163 millones

Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: 2° semestre de 2009

Paises: Uruguay (Argentina y Brasil)

Objetivo

Mejorar el trafico del transporte por carretera de
cargas y pasajeros en el eje vial vertebral del
MERCOSUR, consolidando la infraestructura vial a los
efectos de adecuarse a los nuevos requerimientos del
transporte internacional de cargas y complementando
la conexion vial Brasil-Uruguay-Argentina en el Eje
MERCOSUR-Chile.

Organos Ejecutores
Direccion Nacional de Vialidad
Corporacion Vial del Uruguay

Coordinador Nacional de IIRSA
Victor Rossi (Uruguay)

Tel: (5982) 916-0509
vrossi@mtop.qub.uy

b

Poun |

EJE MERCOSUR-CHILE
GRUPO 2: PORTO ALEGRE - COLONIA - BUENOS AIRES

Reacondecionamients de Ruta 26 Reacondicionamiento de
la Farrovia entre Salo Reacondicionamiento del |a Farrovia entre
y Paysandy Trama Rso Branco - Paysandd Monlevideo y Rivera

Adecuacidn de tramo Rio
Grande - Pelotas BR 392 RS

Amplincion de los musies
del Puerto de Ro Grande
Dragadao y profundizacian

del canal de acceso

Construccién ded Puenie
Internacianal

Proyecto Ancla: Adecuacion
del Cormedor Rio Branco -
olonia : Rutas 1, 11,8, 17 y

Paso de Frontera en el
commador Monbaviden - Chuy

Reacondickonamienta de la
Ruta Montevideo - Rivera

Ampliacion del Puerto de

M;.I:u!m N Pual:rm W Central Termoelécirica La Paloma
uenos Alres - onteviden - del clelo combinado de
Nueva Palmira Colonia Fray Bentos 1, 3, 11, 23, San José
12,y 2

Nota: la configuracion de este grupo fue analizada en el GTE del Eje MERCOSUR-Chile el 2 de agosto a
pedido de Argentina y Uruguay. Los cambios realizados seran incorporados en el proximo informe de la AIC.
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Tramos con inicio de ejecucién de obras, tramos en etapa de licitacion y tramos en conclusion de estudios.

El proyecto se encuentra en ejecucion con obras iniciadas, en etapa de licitacion y en fase de conclusion de
estudios. El actual gobierno de Uruguay considera necesaria la extension del corredor hasta Nueva Palmira para
su vinculacion con una alternativa de conexion fisica con Argentina a la altura de Zarate-Brazo Largo, y a Fray
Bentos centro de importantes inversiones vinculadas a la forestacion y lugar de la conexion ya existente con
Gualeguaychu, Argentina. La casi totalidad de las obras tienen financiamiento definido, con excepcion de los
proyectos que todavia requieren estudios de factibilidad.



Inversion total: US$ 12 millones

Modalidad: Publica/Privada

Conclusion Prevista: 2° semestre de 2009

Paises: Uruguay y Brasil

Objetivo

Mejorar el trafico del transporte por carretera de cargas y
pasajeros en la region, complementar la conexién vial
Brasil-Uruguay en el Eje MERCOSUR-Chile, fundamental
para el desarrollo del MERCOSUR.

Organos Ejecutores

Comision Mixta Brasilefia — Uruguaya de Licitacion
Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte
(DNIT) (Brasil)

Ministerio de Transporte y Obras PUblicas de Uruguay
(Direccion Nacional de Vialidad)

Coordinador Nacional de [IRSA
Avriel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

Victor Rossi (Uruguay)
Tel: (5982) 916-0509
vrossi@mtop.gub.uy

<

EJE MERCOSUR-CHILE
GRUPO 2: PORTO ALEGRE - COLONIA - BUENOS AIRES

Rescondicionamiento de Ruta 26: Rescondicionsmiento de
ta Femovla enire Salio Reacondicionamiento del la Femovia enire
y Paysand Trama Fio Branco - Paysandd Montevides y Rivera

Proyecto
del Corredor Rio Branco -
Colonia : Rutas 1, 11,8, 1Ty 18

Paso de Frontera en el
comedor Monbevideo - Chuy

Reacondicionamsanto o 1a
Ruta Montovideo - Rivera

Ampliacion dal Puero de
La Paloma

de Bisonos Alres - Rula Monbevites -
Nueva Palmira Colonia Fray Bontos 1,3, 11, 23,
12,2

Nota; la configuracién de este grupo fue analizada en el GTE del Eje MERCOSUR-Chile el 2 de agosto a
pedido de Argentina y Uruguay. Los cambios realizados serén incorporados en el proximo informe de la
AIC.
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Prefactibilidad.

Ambos paises otorgan prioridad para el desarrollo del proyecto. Las medidas de caracter politico-institucional
han sido concluidas. Los acuerdos entre los dos paises han sido firmados y homologados por los parlamentos
respectivos. Ha sido creada y ratificada la Comision Mixta Brasilefia — Uruguaya de Licitacion. La Comision se
ha reunido dos veces (mayo de 2004 y septiembre de 2004). Ha sido presentado el proyecto de restauracion del
Puente Maua. Hay un borrador (minuta acordada) de reglamentacion de los trabajos de la Comision. En la
reunion de septiembre de 2004, fue acordado en el seno de la Comision Mixta que el nuevo puente tenga
carécter de rodoviario, no siendo excluida en tanto la posibilidad que ambas partes decidan en el futuro la
implementacion del modo ferroviario. Dado el actual flujo de transito, hay una probabilidad grande de que el
financiamiento sea publico binacional en la etapa de construccion, entregandose en concesion la futura
operacion de obra.



Inversion total: US$ 800 millones

Modalidad: Publica/Privada

Conclusién Prevista: Marzo de 2010

Paises: Brasil (Argentina y Uruguay)

Objetivo
Mejorar el flujo vial de carga en el corredor
MERCOSUR y reducir el nivel de accidentes en la ruta.

Organo Ejecutor
Departamento Nacional de Infraestructura de
Transporte (DNIT)

Coordinador Nacional de IIRSA
Ariel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

L=

(‘?"".F
Mgy

EJE MERCOSUR-CHILE
GRUPO 1: BELO HORIZONTE — FRONTERA ARGENTINA/BRASIL — BUENOS AIRES

Amplicidn del Asropuerto Conclusidn de la
Conclusion de la Duplicacibn del Tramo Vial
duplicacion del tramo S4o el g Belo Horzonle - S0 Pavlo Anillo vial Belo
Paulo - Curitiba Haorizonte

on &l Paso de los Libres

Nusvos Puentes sobre el
Rie Uruguay en la

Proyecto Ancla:
Duplicacién de la R
14 entre Paso de los
Libres y Gualeguaychd

Construccidn del trama vial
Sants Maria - FRosénio do Sul

Recuparacidn Porio
Alegre - Unegualana
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Obras en ejecucion.

El proyecto esté dividido en dos etapas: construccion de la carretera y construccion de tres obras de arte en los
tramos de Morro dos Cavalos, Formigao y Lagoa Imarui. La construccion de la carretera estad encaminada y la
construccion de las obras de arte estara incluida en la licitacion de la concesion de la operacion de la carretera 'y
quedara a cargo de la concesionaria. El proyecto esta inserto en la némina de proyectos piloto de inversion
negociado con el FMI quien debera garantizar espacio fiscal para los desembolsos. El financiamiento del 60%
del valor de la obra esta en negociacion con el BID. Quedara al sector privado el valor de US$ 82 millones,
referentes a la construccion de las tres obras de arte, que seran considerados como parte de la contrapartida
nacional.



Inversion total: US$ 251 millones Modalidad: Privada
Conclusién Prevista: Junio de 2008 Paises: Argentina y Chile
Objetivo EJE MERCOSUR-CHILE
Ampliar la capacidad de transporte del Paso Fronterizo GRUPO 3: VALPARAISO - BUENOS AIRES
“Sistema Cristo Redentor” de forma tal de adaptarlo al flujo

creciente de tréfico de carga entre Argentina y Chile y
fortalecer el sistema de transporte del Eje MERCOSUR-

Chile Meojoras en Pusrip Futa inlemacional 89 CH- Caritro da frontera L::wmm:mumrmm
- de froniece o Andes (Chils)-Mendoza (Argentina)
daSanAmonic | Seclor Valparniso-Los Andos al {Ferrocarril Trasandino Cantral) Ruta Nacional N 7:
Organo Ejecutor . consirucoidn variante
’ Lo ; Puaris Palmira-Empalme
Subsecretaria de Transporte Ferroviario (Secretaria de S Vet G — Recwdrankiciin gy CoberizoZons  Fiuta Nacional N° 40 8

Transporte) y Ministerio de Planificacién Federal (Argentina) Fobaiol:ir: . bon Cide .
Coordinacién General de Concesiones - Ministerio de
Obras Publicas (Chile)

Coordinador Nacional de IIRSA
Graciela Oporto (Argentina)

Tel: (5411) 4349-7505/07
goporto@minplan.gov.ar
aguari@mecon.gov.ar

Eric Martin Gonzélez (Chile)
Tel: (562) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

4 Caonstrccitn de cenbro Prand " Mok
o Prowecio San Femanda i F Auea Ruta Macional N* T: Ruta Macioral N T;
- San Aplorso (rutas oo 0N BN BatS parin) N 40 Sus: dosde MALGe  pometricriin g variants | (Upbcasion tel trama
. . b e IAsaiadc by Febimoce hastn limifn con NeUQUAN  feeroviana Isguna Lo Picass Lujin-Emp. Auta
2 b= Macionl N* 1848 [Junin)
Consiruccion da Panvimontackn Trama me Rutn Macional N° 7: \artarie cobertizn-tined
cobertizos en ol Paso Pusrie Armesiio \ i canslruCCion da vafants Los Libertadanes-
Cristo Rodentar Pasa Pehuenche Ruta CH115 al Pase P : vial laguna La Peasa limite con Argenting
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual En fase de preparacion de pliegos para concesion.

Resumen de situacion Los equipos de concesiones de ambos paises se encuentran coordinando los términos de los pliegos.



Inversion total: US$ 286 millones Modalidad: Privada

Conclusién Prevista: Junio de 2008 Paises: Chile (Argentina)

EJE MERCOSUR-CHILE

Objetivo GRUPO 3: VALPARAISO - BUENOS AIRES

Aumentar la capacidad y standard de la Ruta
Internacional 60 CH a fin de absorber el crecimiento de
la demanda de transito. Es una carretera estructurante
que atraviesa transversalmente Chile, iniciandose en la
frontera chileno-argentina, en el sector del tunel del
Cristo Redentor, y extendiéndose hacia el poniente
hasta el Puerto de Valparaiso.

Organo Ejecutor
Sociedad Concesionaria Autopista de los Andes S.A.

Coordinador Nacional de IIRSA
Eric Martin Gonzélez (Chile)

Tel: (562) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Obras en ejecucion.

Resumen de situaciéon La concesion se inici6 el 22 de julio de 2004. La construccion comenzo el 27 de enero de 2005. El sector privado
esta gestionando el financiamiento.



Inversion total: US$ 1.000 millones Modalidad: Publica/Privada
Conclusién Prevista: 2° semestre de 2007 Paises: Argentina (Bolivia)
EJE MERCOSUR-CHILE
Objetivo GRUPO 5: PROYECTOS ENERGETICOS

Asegurar el abastecimiento de gas natural a la region
norte y central de Argentina, es decir, la comprendida
por las provincias de Salta, Formosa, Chaco,

Misiones, Corrientes, Entre Rios, Santa Fé y iy
Buenos Aires. Ayolas - Carayao (e 06 Cramiititn
aigyi - Londring -
3 . Araraquara
Organo Ejecutor Represa Hidroeléctrica
Ministerio de Planificacion Federal et e g
Coordinador Nacional de [IRSA Proyecto Ancla
Graciela Oporto (Argentina) A R st vviorbiogal
Tel: (5411) 4349-7505/07 {Argentina)
goporto@minplan.gov.ar
aguari@mecon.gov.ar Consiuccliidu ant
g e S,
.- de Corpus Christh
o W i N Construceion gasoducio
A : Aldea Brasilera
1] k| {Argentina) - Uruguaiana - Linea de transmésian
Porto Alegre (Brasil) Yacyret - Busnos Alres

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Desarrollo de los pliegos de licitacion.

Resumen de situacion El proyecto esta supeditado a que se definan las condiciones del abastecimiento. Se prevé una Licitacion
Publica Internacional. La Republica Argentina debe definir el mecanismo de financiamiento del aporte del sector
publico previsto.



Inversion total: US$ 10 millones

Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: Diciembre de 2008

Paises: Argentina y Bolivia

Objetivo

Solucionar la compleja situacion del cruce fronterizo y
permitir la comunicacion fluida de los medios de
transporte internacional de cargas. El cruce fronterizo
integra el principal corredor vial entre Argentina y
Bolivia.

Organo Ejecutor
Comisién Binacional (Comisién Administradora del
Acuerdo Argentina-Bolivia)

Coordinador Nacional de IIRSA
Graciela Oporto (Argentina)

Tel: (5411) 4349-7505/07
goporto@minplan.gov.ar
aguari@mecon.gov.ar

Mauricio Navarro (Bolivia)
Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.bo

EJE DE CAPRICORNIO
GRUPO 2: INTERCONEXION ARGENTINA - BOLIVIA - PARAGUAY

F: Proyecto Ancla:
Complementario . Puente Binacional
Carretera Salvador Mazza-
(Conexin Santa Gz g
s Centro de
Yacuiba)
Rehablitacién fercocaril Pavimentacian
Jujuy - La Quiaca Tartagal-Misidn,
La Paz-Pozo Hondo-
Mariscal Estigarribka
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Realizada la factibilidad técnica, econdémica y ambiental y el proyecto de ingenieria.

El 19 de marzo de 2004 los paises suscribieron un acuerdo para la construccion del puente, definiendo su
ubicacion, caracteristicas basicas de las obras, distribucion de costos y su sistema de ejecucion. Tal acuerdo,
que debera ser ratificado por los paises, define a su vez que la administracion y evaluacion del acuerdo
suscripto se desarrollaré a través de una Comision Administradora (Comision YASMA) con capacidad de licitar.
A partir de la evaluacion de los paises de los estudios de factibilidad, la Comisién YASMA debe acordar el
proyecto definitivo estableciendo la ubicacion del Centro Integrado de Frontera.



Inversion total: US$ 55 millones

Modalidad: Publica/Privada

Conclusion Prevista: 4° trimestre de 2008

Paises: Brasil y Paraguay

Objetivo

Descongestionar el trafico del Puente de la Amistad entre Foz
de Iguazl y Ciudad del Este; promover el ordenamiento
urbano de las ciudades fronterizas, desviando el trafico
pesado de carga para una via perimetral para desarrollar
conexiones mas rapidas y eficientes entre los sistemas de
transporte binacionales; y optimizar el sistema de control
integrado de frontera.

Organo Ejecutor

Departamento Nacional de Infraestructura de Transporte
(Brasil)

Ministerio de Obras Publicas de Paraguay

Coordinador Nacional de IIRSA
Ariel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

Roberto Salinas (Paraguay)
Tel: (59521) 414-9612, 414-9845

rsalinas@pol.com.py

lIrsa@maopc.qov.

©

o

EJE DE CAPRICORNIO
GRUPO 3: INTERCONEXION PARAGUAY — BRASIL

Puerto de

Proyecto Ancla: Nuevo Puenie Puerto
Presidente Franco-Porto Melra, con Centro
de Frontera PY-B8
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Desarrollo de los estudios de viabilidad técnica, econdmica y ambiental.

Resumen de situacion Existe un acuerdo firmado entre los dos paises (septiembre de 1992), aprobado por los respectivos parlamentos,
actualizado por un Memorando de Entendimiento del 14 de octubre de 2003 en el que se ratifica la voluntad de
ejecutar un nuevo puente internacional. EI Memorando de Entendimiento cre6 una Comision Mixta Brasilefia-
Paraguaya para el desarrollo de los estudios técnicos del proyecto y para proceder a la adjudicacion de las
obras.



Inversion total: US$ 435 millones Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: Junio de 2008 Paises: Bolivia (Brasil, Chile y Per()

EJE INTEROCEANICO CENTRAL

Objetivo GRUPO 3: CONEXION SANTA CRUZ - PUERTO SUAREZ - CORUMBA

La carretera Pailon — Puerto Suarez es parte del
principal Corredor de Integracion de Bolivia, que une
el extremo este con el extremo oeste, el cual
concentra una importante proporcion de la poblacion y
actividad econdémica del pais. Complementa la
integracion regional entre los puertos de Perty Chile
sobre el Pacifico con los puertos de Brasil sobre el
Atlantico, atravesando Bolivia.

Organo Ejecutor
Servicio Nacional de Caminos

Coordinador Nacional de IIRSA
Mauricio Navarro (Bolivia)

Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.bo
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Obras adjudicadas y contratadas, excepto dos tramos que estan actualmente en proceso de adjudicacion y
licitacion respectivamente.

La pavimentacion de la carretera Pailén-Puerto Suarez se compone de 6 importantes tramos: a) Puente en
Pailon de 1,2 km de US$ 25,3 millones; b) Paraiso-El Tinto de 124 km, inversion de US$ 60 millones con
financiamiento concesional del BID, en proceso de adjudicacion; c) El Tinto-San José de 82 km con una
inversion de US$ 45 millones con financiamiento asegurado de la Unién Europea, en proceso de licitacion; d)
San José-Roboré de 144 km con una inversion de US$ 74 millones, con financiamiento CAF, con 60% de
avance en las obras; e) Roboré-El Carmen de 140 km con una inversion de US$ 118 millones, en proceso de
financiamiento con el PROEX del Banco do Brasil y CAF; y f) EI Carmen-Puerto Suérez-Arroyo Concepcion, de
108 km, con una inversion de US$ 93 millones, en proceso de financiamiento con el PROEX del Banco do Brasil
y CAF. El Proyecto incorpora un componente socio-ambiental por US$ 20 millones financiado por el BID.



Inversion total: US$ 300 millones Modalidad: Publica/Privada
Conclusion Prevista: Octubre de 2009 Paises: Brasil
Objetivo ) _ EJE INTEROCEANICO CENTRAL
Reordenamiento y expansion de los flujos de carga GRUPO 2: OPTIMIZACION DEL CORREDOR CORUMBA - SA0 PAULO -
que tienen origen, destino y pasaje por la region SANTOS - RIO DE JANEIRO
metropolitana de S&o Paulo (RMSP). Eso posibilitara

la reduccion de conflictos entre el tréfico de carga y el
de los trenes metropolitanos de pasajeros y una
participacion mayor del modo ferroviario en los flujos
de pasaje por la RMSP, ademas de facilitar el acceso
a los puertos de Santos y S&o Sebastido (SP) y de
Sepetiba (RJ).

Organo Ejecutor
Departamento Nacional de Infraestructura de
Transporte (DNIT)

Coordinador Nacional de IIRSA
Ariel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

M" T Riecuperackin rama fermaviang
> o Corumbi - Campo Grande Circunvalacién vial dé | Recuperacion tramo feroviaria 18 Fematl del Accesa vial Pusnio de
o {ferravia de Pantanal) Campa Grande Corumnd [MS) - Baun (5P Pusrts de Sartos Sapoliba
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Estudios ambientales y planeamiento general del proyecto en ejecucion.

Resumen de situacion El poder concedente a través de la Agencia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT) estéa en pleno proceso de
revision de la regulacion existente en lo que respecta a integracion operacional y comercial entre las cinco
concesionarias que actan en el Estado de Sao Paulo (America Latina Logistica-ALL, Novoeste, Ferroban, FCA

y MRS Logistica).



Inversion total: US$ 1,2 millones Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: 1° semestre de 2007 Paises: Bolivia y Paraguay

EJE INTEROCEANICO CENTRAL

Obijetivo .
) GRUPO 1: CONEXION CHILE - BOLIVIA - PARAGUAY - BRASIL

Desarrollar la infraestructura y los servicios necesarios
para permitir un eficiente trénsito de personasy
cargas entre Bolivia y Paraguay, a través de la
construccion y la instalacion de un Centro de Frontera
con Control Integrado.

Organo Ejecutor

Comision Mixta Paraguaya - Boliviana
Ministerio de Obras Publicas de Paraguay
Ministerio de Obras Publicas de Bolivia

Coordinador Nacional de IIRSA
Mauricio Navarro (Bolivia)

Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.bo

Roberto Salinas (Paraguay)

Tel: (59521) 414-9612, 414-9845
rsalinas@pol.com.py
iirsa@mopc.gov.py
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

En fase de contratacion de los recursos para los estudios de prefactibilidad.

Se ha solicitado al BID una cooperacion técnica de hasta US$ 30 mil para desarrollar los estudios de
prefactibilidad (con estudio de localizacion del centro de frontera) en base al perfil y anteproyecto elaborado por
el MOPC de Paraguay. Se solicitara a Bolivia su no-objecion para el desarrollo de los estudios respectivos. Las
obras de pavimentacion del tramo paraguayo (Mariscal Estigarribia-Infante Rivarola) se prevé su finalizacion
durante el 2° semestre de 2006. Las obras de pavimentacion entre Villamontes-Hito BR 94 (Bolivia) se prevén su
inicio a mediados de 2005 para completarse a fines del afio 2006.



Inversion total: US$ 60 millones Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: Marzo de 2007 Paises: Bolivia (Paraguay)

EJE INTEROCEANICO CENTRAL

Objetivo N _ GRUPO 1: CONEXION CHILE - BOLIVIA - PARAGUAY - BRASIL
Desarrollar la infraestructura y los servicios necesarios

para permitir un eficiente transito de personas y
cargas entre Bolivia y Paraguay, a través de la
construccién y la instalacion de un Centro de Frontera
con Control Integrado.

Organo Ejecutor
Servicio Nacional de Caminos

Coordinador Nacional de IIRSA
Mauricio Navarro (Bolivia)

Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.bo
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Obras en licitacion en etapa final.

Resumen de situacion Estudios técnicos concluidos, licencia ambiental otorgada y modelo de financiamiento definido. Las condiciones
del financiamiento de las obras seran definidas al término del proceso de licitacion. Los oferentes propondran al
gobierno de Bolivia financiamiento en condiciones concesionales o proximas, en un contrato “llave en mano” con
un plazo y costo de obra fijos que incluye la supervision.



Inversion total: US$ 76 millones Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: 2° semestre de 2007 Paises: Bolivia (Chile)

EJE INTEROCEANICO CENTRAL

Objetivo _ _ . GRUPO 5: CONEXION CHILE-BOLIVIA: ARICA-LA PAZ +
Complementar la vinculacion de Bolivia y de los |QUIQUE-ORURO-COCHABAMBA

paises del Eje Interocednico con el Puerto de Iquique,

buscando la reactivacion de la economia y el
desarrollo social de una zona minera y comercial muy
importante en Bolivia, conectando con la via hacia el
Atlantico a través de Oruro-Cochabamba-Santa Cruz-
Puerto Suarez-Santos.

Organo Ejecutor
Servicio Nacional de Caminos

Coordinador Nacional de IIRSA pro
Mauricio Navarro (Bolivia) st
Tel: (5912) 237-1395

mnavarro@oopp.gov.bo
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Obras en ejecucion en un tramo, en licitacion en otro tramo y en gestion para financiamiento en otro tramo.

El proyecto se estructura en tres tramos: Toledo-Ancaravi-Huachacalla-Pisiga. El primero, Toledo-Ancaravi de
52,8 km, con una inversion de US$ 23millones, sera financiado por una cooperacion no reembolsable del
gobierno de Italia. El segundo, Ancaravi-Huachacalla de 72 km con una inversion de US$ 23 millones cuenta
con financiamiento de CAF en actual ejecucion. El ultimo, Huachacalla-Pisiga de 77 km, con una inversion de
US$ 30 millones solicitada en la Cuenta del Milenio en el marco de un Plan de Proyectos Sociales (cooperacion
no reembolsable).



15. Rehabilitacion de la Carretera Iquique-Colchane

Inversion total: US$ 19 millones

Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: Diciembre de 2008

Paises: Chile (Bolivia)

Objetivo

Ampliacion de la capacidad y mejoramiento del disefio —
standard de la Ruta A-55. Este proyecto tiene la posibilidad
de dar conexion al Puerto de Iquique con zonas del sury
centro de Bolivia, como son Oruro y Cochabamba, ademas
de permitir a través de estas rutas la conectividad con
zonas orientales de Santa Cruz y Puerto Sudrez. Esta
conexidn facilitaria el desarrollo del sur de Bolivia,
facilitando su acceso a las demandas de bienes de la
ciudad de Iquique, y permitiendo una salida directa a
terceros paises a traves del puerto.

Organo Ejecutor
Ministerio de Obras Publicas

Coordinador Nacional de IIRSA
Mauricio Navarro (Bolivia)

Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.ho

Eric Martin Gonzélez (Chile)
Tel: (562) 449-5306
eric.martin@moptt.gov.cl

EJE INTEROCEANICO CENTRAL
GRUPO 5: CONEXION CHILE-BOLIVIA: ARICA-LA PAZ +
|QUIQUE-ORURO-COCHABAMBA

Puarios da o y Matsean

Ruhateblacdn P Parvwpanincitn Propecto Ancla:
Bo - Mataram Tocra - Mazoonss Carrebira Anhgoa Rehabilitacion
[Contansra Sur) (Rutn Desagumsen) Santa Cnuz - Cochatamba trama El Silar
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Obras en ejecucion en un tramo y en gestion de los estudios de ingenieria para otro tramo.

El proyecto se ejecuta por etapas. Del km 0 al 50 se ha ejecutado una repavimentacion asfaltica de doble
tratamiento. Del km 50 al km 102 el estado es regular: se encuentran en ejecucion asfaltos de doble tratamiento
por tramos, con fecha de término diciembre de 2006. Del km 102 al km 173 el estado es regular: se prevén
desarrollar los estudios de ingenieria, restando la asignacion de recursos presupuestarios para su ejecucion).



16. Rehabilitacion del Tramo El Sillar

Inversion total: US$ 30 millones Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: 3° trimestre de 2009 Paises: Bolivia (Brasil, Chile y Per()
Obijetivo EJE INTEROCEANICO CENTRAL
Proyecto estratégico para la unién de las alturas GRUPO 5: CONEXION CHILE-BOLIVIA: ARICA-LA PAZ +
occidentes de Bolivia con los llanos de la region IQUIQUE-ORURO-COCHABAMBA

oriental y su conexion a Puerto Suarez-Corumbd, que
procura solucionar el sector critico de la nueva

rr r n r Z' h m 4 i m Pavmariacdn P T
carretera Santa Cruz-Cochabamba (4000 e Rataidsacen | pwmaniactn et Propsce Ancte®\ | Rabttacindo

vehiculos/dia), donde existen fallas de orden Puerios 0w oy Mate¥  (Costanomn Su) | (Ruin Dmaguoders)  Sanka Gt - Cochabamba | \ irama EI Silfar
geoldgico, de drenajes, topografico, etc., amplificadas F i -
en época de lluvias por las crecidas del rio aledafio —

(Espiritu Santo), que dificultan la fluida interconexion ¥ ‘
de orden nacional e internacional.

Organo Ejecutor
Servicio Nacional de Caminos

Aarnprsecio e lko
Coordinador Nacional de IIRSA
Mauricio Navarro (Bolivia)
Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.ho PR
o0l Pusrio de Anca LI
p Concesion Asr L] Rehabltacdn
it i H@Hﬁ&n Im‘:“m" ﬂﬂ“.".fm m-:}a m..i'?w‘:cru:
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Obras preliminares en ejecucion que permitiran decidir la ejecucion o no del estudio de alternativas técnicas.

La carretera actual presenta interrupciones del asfaltado por socavacion provocada por el rio Espiritu Santo,
generando intransitabilidad del Eje troncal del pais en épocas de lluvia (noviembre — marzo). Este problema se
ha ampliado a 14 tramos de entre 100 m y 1,5 km de la carretera mas alla de El Sillar hacia Santa Cruz,
deteriorando la capa asfaltica por socavacion y problemas de drenaje. Entre 2001 y 2004 se ha colocado
pavimento rigido en una seccion aproximada de 22 km (ademas de obras de mejoramiento de drenaje) con
financiamiento no reembolsable de USAID. Se esta planificando concluir las obras de pavimento rigido y
mejoramiento de drenaje a lo largo de todo El Sillar con fondos de USAID (8 km) durante el 2° semestre de
2005, para luego evaluar el efecto que permitira decidir la ejecucion o no del estudio de alternativas técnicas.



Inversion total: US$ 7,5 millones Modalidad: Publica
Conclusién Prevista: 2° semestre de 2007 Paises: Bolivia y Perl
Objetivo EJE ANDINO
Implantar un centro de control binacional integrado y agil de GRUPO 8: CONEXION PERU - BOLIVIA
flujo de personas, mercancias y vehiculos entre Perdy

Bolivia y otros paises de la region que facilite el flujo
comercial y potencie las relaciones econdmicas entre las
regiones andinas de Per( y Bolivia, que funcionan a través
de vias pavimentadas existentes y ampliarlas hacia la zona
andina central de Per y noroeste andino argentino.

Organo Ejecutor

Ministerio Relaciones Exteriores (ambos paises)
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (Per()
Ministerios de Hacienda y de Servicios y Obras Pdblicas
(Bolivia)

Coordinador Nacional de IIRSA
Mauricio Navarro (Bolivia)

Tel: (5912) 237-1395
mnavarro@oopp.gov.bo

Mario Velez Malqui (Pert)
Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.gov.pe
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Pre-licitacion (Perd y Bolivia)

El paso de Desaguadero esta situado en el Puente Internacional de Desaguadero, sobre el rio del mismo
nombre, entre las poblaciones homdnimas en Bolivia y Peru y es el paso de frontera mas importante entre
Bolivia y Perl. Por Desaguadero transita el 90% del comercio entre Bolivia y Perd. En el contexto de IIRSA, se
ha seleccionado al Paso de Frontera de Desaguadero como una de las cinco experiencias piloto para la
modernizacion del Transito Aduanero Internacional, que servird para replicar en los otros paises de la region. En
el lado peruano, el proyecto se encuentra en las etapas finales de gestion de financiamiento con el BID para su
ejecucion, mientras que en Bolivia, el proyecto se encuentra en las etapas iniciales de gestion de financiamiento
con el BID y la CAF para su ejecucion.



Inversion total: US$ 2 millones Modalidad: Publica
Conclusién Prevista: (*) Paises: Colombia y Venezuela
Objetivo ’ EJE ANDINO
Facilitar el paso de vehiculos, mercancias y personas GRUPO 2: CONEXION VENEZUELA - COLOMBIA - ECUADOR (RUTA ACTUAL)

en el paso fronterizo Cucuta — San Antonio / Urefia, a
través de la implementacion de un Sistema Integrado
de Control Fronterizo.

5 ) Conexién Clcuta

Organo Ejecutor Maracaito

Ministerio de Transporte (Colombia)

Ministerio de Infraestructura (Venezuela)

Mesa Binacional de Transporte Venezuela — Colombia

Coordinador Nacional de IIRSA

Lyda Milena Esquivel (Colombia)

Tel: (571) 596-0300 extension 2160 )

lesquivel@dnp.gov.co hm.n:uf:h.

; los CEBAFs en los

Angel Salazar (Venezuela) Pasos da Frontera
Cicuta-San Anfonio y

Tel: (58212) 507-0805/0804
angelsalaz@hotmail.com
asalazar@mpd.gov.ve

<

B
f ¢
""c., (*) Se definira en los estudios
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Estudios y diagndsticos para la implantacion del Sistema Integrado de Control Fronterizo.

El Paso de Frontera Clcuta-San Antonio forma parte de los pasos de frontera seleccionados para trabajar a
modo de piloto como parte del Plan de Trabajo del Proceso Sectorial de Integracion sobre Facilitacion de Pasos
de Frontera de la Iniciativa [IRSA. EI Comité de Coordinacion Técnica (CCT) de IIRSA ha conformado un equipo
técnico especializado para apoyar los trabajos de diagndstico y disefio de soluciones para los pasos piloto
seleccionados. Este equipo técnico se reunio con las autoridades venezolanas involucradas en los distintos
aspectos de gestion del Paso de Frontera Clcuta-San Antonio. Esta pendiente la reunion equivalente con las
autoridades colombianas. La Mesa Binacional de Transporte servira de contraparte técnica para los trabajos de
diagndstico y disefio, segun lo indicado para los estudios requeridos.



Inversion total: US$ 108 millones (Colombia) Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: Noviembre de 2009 Paises: Colombia y Venezuela
Objetivo . EJE ANDINO
Desarrollar un corredor intermodal de transporte GRUPO 4: CONEXION PACIFICO - BOGOTA - META - ORINOCO - ATLANTICO
recuperando la navegabilidad por el Rio Meta de forma

sustentable y/o sostenible para incentivar intercambios
entre regiones de Colombia y Venezuela e integrar regiones
apartadas a los centros de distribucién y consumo con el fin
de mejorar el nivel de vida de sus habitantes.

Organo Ejecutor

Ministerio de Transporte (Colombia)
Ministerio de Infraestructura (Venezuela)
Ministerios de Ambiente de ambos paises

Coordinador Nacional de IIRSA
Lyda Milena Esquivel (Colombia)
Tel: (571) 596-0300 extension 2160
lesquivel@dnp.gov.co

Angel Salazar (Venezuela)
Tel: (58212) 507-0805/0804
angelsalaz@hotmail.com

Bogetd-Busnavertur
asalazar@mpd.gov.ve Tramo Bigs- Busnaventira
s

r.-“_j i Tramas fptnnles de Faso de rontera
Af., st L4 pavimentacion entie &n Putrta Camafio

p & Villawicencio y Puerto
« Lipaz

.
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Actualizacion de parte de los estudios técnicos, pre-licitacion (parte del proyecto), inicio gestidon de
financiamiento total del proyecto (Colombia) y en fase de definicion de los estudios técnicos ambientales
(Venezuela).

En Colombia se estan actualizando parte de los estudios técnicos, iniciando la pre-licitacion de parte del
proyecto y se inicia la gestion de financiamiento total del proyecto, mientras que en Venezuela los estudios
técnicos ambientales estan en fase de definicion con base en los lineamientos de la Comision Binacional de
Cuencas Hidrogréficas.



Inversion total: US$ 183 millones Modalidad: Publica
Conclusion Prevista: Diciembre de 2010 Paises: Colombia
. EJE DEL AMAZONAS
Objetivo . 3 GRUPO 1: ACCESO A LA HIDROVIA DEL PUTUMAYO
Propiciar una mayor integracion de la red de

infraestructura de transporte de Colombia con Ecuador,
Per( y Brasil, mediante el mejoramiento de la
comunicacion por via terrestre entre los paises, que
permita consolidar el corredor de transporte intermodal
Tumaco-Puerto Asis-Belem do Pard, como un
mecanismo eficiente en la promocién del desarrollo del
sur de Colombia y el norte de Ecuador, Per( y Brasil,
fortaleciendo el comercio entre los paises del Eje del
Amazonas.

Organo Ejecutor
Instituto Nacional de Vias

Coordinador Nacional de IIRSA
Lyda Milena Esquivel (Colombia)
Tel: (571) 596-0300 extension 2160
lesquivel@dnp.gov.co

San Lorenzo rehabitactn y pavimentacdn Puerto de El Carman PCH Leticla e intercanexion
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Concluidos los disefios finales de los tramos principales. El otorgamiento de las licencias ambientales se
encuentra proximo.

Esta carretera fue construida hacia los afios ‘30 del siglo pasado y cuenta con muy bajas especificaciones
técnicas que han limitado el transito de vehiculos y, con ello, se ha dificultado el desarrollo comercial y
economico de la region. La falta de una via de mejores especificaciones ha limitado la integracion de la region
sur de Colombia con las regiones limitrofes de Ecuador, Per( y Brasil.



Inversion total: US$ 285 millones Modalidad: Publica/Privada
Conclusién Prevista: Diciembre de 2008 (*) Paises: Peru (Brasil)
- EJE DEL AMAZONAS
Objetivo G 3 A H ) H MARAG
Mejorar la infraestructura y la operacion del eje RUPO 3. ACCESO A LA HIDROVIA DEL HUALLAGA-VMARANON

intermodal, promoviendo la modernizacion de los
servicios logisticos y los puertos que operan a lo largo
del mismo para asi consolidar el corredor de
integracion costa — sierra — selva de la region norte de
Per( y su complementariedad regional con el Estado
de Amazonas de Brasil, y asi impulsar el comercio
internacional.

Organo Ejecutor

Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Autoridad Portuaria Nacional (APN)

Empresas concesionarias de carreteras, puertos y
centros logisticos

Coordinador Nacional de IIRSA
Mario Velez Malqui (Per)

Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.gov.pe

(*) Fecha de conclusion del dltimo proyecto (Centro Logistico de Iquitos)

 Sene
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Otorgada la buena pro de la concesién de los proyectos viales. Los demas proyectos necesitan de estudios con
la excepcion del Puerto de Paita que se espera dar en concesion pronto.

En mayo de 2005 fue adjudicada la concesion del Eje Amazonas Ramal Norte. El esquema de la concesion
comprende la ejecucion por el concesionario de los tramos Paita-Piura (58.7 km), Piura-Dv. Olmos (163 km.),
Naranjitos-Corontochaca (40 km.), Rioja-Tarapoto (31 km., sectores criticos) y mejoramiento de la carretera
Tarapoto - Yurimaguas (114 Km.) con una inversion total de US$ 158 millones. Asimismo, se esté ejecutando
con recursos publicos y endeudamiento externo los tramos de la carretera Olmos-Corral Quemado (por concluir
en mayo 2005, con una inversion total de US$ 60 millones) y el tramo km 114-Yurimaguas de la carretera
Tarapoto-Yurimaguas (con una inversion de US$ 6.0 millones). El 10 de marzo de 2005 se aprobd el Plan
Nacional de Desarrollo Portuario (DS N° 006-2005-MTC), elaborado por la Autoridad Portuaria Nacional (APN) y
aprobado por el MTC y contd con la opinidn y aportes de los diferentes gremios laborales y empresariales del
sector. EI PNDP es una herramienta indispensable para iniciar el proceso de modernizacion de los puertos.
Asimismo, PROINVERSION y la Autoridad Portuaria Nacional firmaron un convenio para promover la inversion
privada en puertos.



Inversion total: US$ 514 millones

Modalidad: Publica/Privada

Conclusion Prevista: Diciembre de 2008 (*)

Paises: Peru (Brasil)

Objetivo

Incrementar la competitividad de la via de integracion
costa - sierra — selva en el corredor central del
territorio peruano, interconectando el principal centro
urbano industrial del pais, su zona central y los
Estados de Acre y Amazonas del Brasil, asi como
potenciar la interconexion del interior del continente
con la Cuenca del Pacifico.

Organo Ejecutor

Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Autoridad Portuaria Nacional (APN)

Empresas concesionarias de carreteras, puertos y
centros logisticos

Coordinador Nacional de IIRSA
Mario Velez Malqui (Peru)

Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.gov.pe

EJE DEL AMAZONAS
GRUPO 4: ACCESO A LA HIDROVIA DEL UCAYALI

(*) Fecha de conclusién del dltimo proyecto (Modernizacion del Puerto de Pucallpa)

Inerconexidn

Energética Pucallpa
- Cruzeiro do Sul

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Casi todos los tramos del proyecto vial se encuentran en ejecucion o en proceso de licitacion. Los demas
proyectos necesitan de estudios.

En el 1° semestre de 2007 sera adjudicada la concesion del Eje Amazonas Centro de [IRSA. El esquema de la
concesion comprende la ejecucion por el concesionario de los tramos Puente Pumahuasi-Puente Chino (35.4
km) y San Alejandro-Neshuya (50.0 km) con una inversion total de US$ 65 millones. Asimismo, se esta
gjecutando con recursos publicos y endeudamiento externo diversos tramos a nivel de mejoramiento,
rehabilitacion y mantenimiento, a fin de dotar a esta via de una adecuada transitabilidad. El 10 de marzo de
2005 se aprob6 el Plan Nacional de Desarrollo Portuario, elaborado por la Autoridad Portuaria Nacional (APN) y
aprobado por el MTC y contd con la opinién y aportes de los diferentes gremios laborales y empresariales del
sector. EI PNDP es una herramienta indispensable para iniciar el proceso de modernizacion de los puertos.
Asimismo, PROINVERSION y la Autoridad Portuaria Nacional firmaron un Convenio para promover la inversion
privada en puertos.



Inversion total: US$ 40 millones

Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: (*)

Paises: Ecuador

Objetivo

Impulsar el comercio entre las cuencas del Pacifico y
de la Amazonia ecuatoriana, peruana y brasilefia y el
desarrollo socioeconémico de las provincias de
Esmeraldas, Manabi, Guayas, El Oro, Carchi,
Imbabura, Pichincha, Cotopaxi, Tungurahua,
Chimborazo, Sucumbios, Orellana, Napo, en Ecuador,
el Departamento de Loreto en Perd, y los
Departamentos de Narifio y Putumayo en Colombia.

Organo Ejecutor
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones

Coordinador Nacional de IIRSA
Alfredo Lopez Caicedo (Ecuador)
Tel: (5932) 222-2125
subsemop@mop.gov.ec

EJE DEL AMAZONAS
GRUPO 2: ACCESO A LA HIDROVIA DEL NAPO

Proyecto Ancla: Puerto Aeropuerto de lurismo y iransferencia
Francisco Orellana de carga Nuevo Rocafuerte
B T " -
&

Puario .
dix a CEBAF Nuevo
Manta Asmpaio de oa Rocafuerte - Cabo Pantoja

(*) Se definira en los estudios
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual Perfil realizado. Gestion de recursos para los estudios de prefactibilidad y factibilidad.

Resumen de situacion Este proyecto se encuentra en etapa de perfil. El siguiente paso sera contratar estudios de prefactibilidad y
factibilidad. En la actualidad se ha definido la ubicacion del puerto, para lo cual se han hecho levantamientos de
informacion batimétricas, topograficas y de servicios basicos en zonas potenciales.



Inversion total: US$ 694 millones Modalidad: Publica/Privada
Conclusién Prevista: Diciembre de 2008 Paises: Peru (Brasil)
Objetivo EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA

region sur del Per( que vincula con los Estados de Acre y
Rondonia de Brasil y asi facilitar los flujos de pasajeros y
carga entre dichas regiones y los mercados internacionales
alos que se accede a través de la Cuenca del Pacifico,
impulsando asi el proceso de integracion regional.

PUERTO MALDONADO — CUSCO / JULIACA — PUERTOS DEL PACIFICO

Organo Ejecutor

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)
(organismo concedente)

Agencia de Promocion de la Inversion Privada
(PREINVERSION) (organismo promotor de concesion)
Organismo Supervisor de la Inversidn en Infraestructura de
Transporte de uso Publico (OSITRAN) (organismo
supervisor de la concesion)

Empresas concesionarias de carreteras (ejecutoras del
proyecto)

Coordinador Nacional de [IRSA
Mario Velez Malqui (Pert)

Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.qov.pe

Puante sobre
el Rio Acre

Proyecto Ancla:
Pavimentacidn

<
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

El proyecto ha sido concesionado en junio de 2005. Se espera iniciar la ejecucion del proyecto en el 2° semestre
de 2005.

Este proyecto es parte del desarrollo del Eje Interoceanico del Sur de Peru, que contempla el mejoramiento,
rehabilitacion y mantenimiento de los tramos viales que conforman un corredor con una longitud de 2.586 km
que vincula la Frontera de Per( con Brasil (Estados de Acre y Rondonia) a los puertos del Pacifico (llo y
Matarani). EI 19 de enero de 2005 se convocaron a concesion los tramos del proyecto que requieren
mejoramiento (asfaltado) en 1.009 km por un total de US$ 694 millones. Se otorgé la Buena Pro en Junio del
2005. La concesion comprende la formulacion del estudio definitivo y la ejecucion de obras.



Inversion total: US$ 10 millones Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: Diciembre de 2005 Paises: Brasil y Perl

Objetivo EJE PERU - BRASIL - BOLIVIA
Impulsar el desarrollo de la infraestructura fisica y la GRUPO 1: CORREDOR PORTO VELHO — RIO BRANCO — PUERTO ASSlS -
integracion transfronteriza en América del Sur, ademés de PUERTO MALDONADO — CUSCO / JULIACA — PUERTOS DEL PACIFICO

proporcionar a Brasil y a la macro region sur de Peru el
acceso a los Puertos Maritimos peruanos de llo, Matarani y
San Juan en el Pacifico y viceversa.

Organo Ejecutor

Departamento de Carreteras de Acre (DERACRE), con la
supervision del Departamento Nacional de Infraestructura
de Transportes (DNIT)

Puante sobre
el Rio Acre

Coordinador Nacional de [IRSA
Ariel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

Mario Velez Malqui (Pert)
Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.qov.pe

L=
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Situacion Actual del Proyecto

Etapa actual El proyecto esta en la fase de ejecucion con un avance de 60%.

Resumen de situacion El proyecto esta en la fase de ejecucion con un avance de 60% (infra y meso estructura 100% - superestructura
20%). Existen recursos aprobados y disponibles en el Presupuesto General 2005 (R$ 7.100.000). Se ha
solicitado al Ministerio de Planeamiento un crédito suplementario de R$ 15 millones.



Inversion total: US$ 3,3 millones (1° etapa) Modalidad: Publica

Conclusién Prevista: 2° semestre de 2008 Paises: Guyana y Brasil
Objetivo EJE DEL ESCUDO GUAYANES
Proveer una conexidn en el transporte entre Brasil y Guyana GRUPO 2: INTERCONEXION BRASIL - GUYANA
para facilitar el comercio y el intercambio cultural entre los dos )

paises. El mejoramiento de esta carretera interconectara y
facilitar& el comercio con el estado de Roraima en Brasil y
también proveera una completa integracion de los paises en el
Eje del Escudo Guayanés ya que intersecta con la red de Mejoramiento de los accesos a
Geargatown

transporte este-oeste propuesta uniendo Venezuela con F,;f":;d";"::g:“‘,;m
Guyana, Surinam y Guayana Francesa.
. . Fla enei
Organo Ejecutor hmm?: %‘h‘uhﬂ 1000 MW
Works Services Group, Ministry of Public Works & ¥ linea do “‘Hm a Boa Visla Proyecto Ancla: Carretera
Communication, Government of Guyana (Ministerio de Obras ¥ Boa Vista-Bonfin-Lethem
Pblicas y Comunicacion, Guyana) Linden-Georgetown
Coordinador Nacional de IIRSA Planta Hidreeléctrica
Rickford Lowe (Guyana) de Amaita R
Tel: (592) 226-2718, 226-0650, ext. 108 Rio Takuty
wsg@ewirelessgy.com {frontera Brasil-Guyana)
Ariel Garces Pares (Brasil) Pusnte scbes ¢! rio Amala
Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
- =
leandro.couto@planejamento.gov.br Linaa de Fibra Tﬂ;ﬂ:ﬂ , b ol ot
fz = Manaos an cables submarines “damsnya Frinan
Tk }:",,1 intermacionales exstentes atar cath
i + instantaneo y carne

o
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Factibilidad y estudios ambientales y disefios de ingenieria.

Como resultado de los acuerdos bilaterales entre los gobiernos de Guyana y Brasil por la necesidad de mejorar
la conexion de la carretera, fue realizado un estudio de factibilidad con fondos de la Union Europea en 1989, y
en 1994 el gobierno de Guyana encargé una evaluacion de impacto ambiental. Un segundo estudio de
factibilidad también fue realizado en el afio 2000. El gobierno de Guyana considera importante tener completada
la primera etapa, que consiste en la actualizacion de los estudios de factibilidad y ambientales y la terminacion
de los estudios de ingenieria.



Inversion total: US$ 10 millones

Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: 2° semestre de 2006

Paises: Brasil y Guyana

Objetivo

Desarrollar la interconexion de los sistemas viales de
Brasil y Guyana, de manera que se beneficien las
poblaciones vecinas de Brasil y Guyana. Asimismo,
atender las necesidades de trafico e intercambio
comercial entre los dos paises.

Organo Ejecutor

Departamento Nacional de Infraestructura de
Transporte (DNIT), conjuntamente con el Cuerpo de
Ingenieros del Ejército Brasilefio

Coordinador Nacional de IIRSA
Ariel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

Rickford Lowe (Guyana)
Tel: (592) 226-2718, 226-0650, ext. 108
wsg@ewirelessgy.com

EJE DEL ESCUDO GUAYANES
GRUPO 2: INTERCONEXION BRASIL - GUYANA

Mejoramiento de los accesos a
Geargatown Puerto de Aguas
Profundas en Guyana
Planla de energia

hidrosléctrica Tortruba 1000 M'l.l'l'
¥ linea de h;umlsh:;l Boa Vista F.m,m Ancla: Carretera

Boa Vista-Bonfin-Lethem-
Linden-Georgetown
Planta Hidroelactrica
de Amaila
Puente sobre el
Rio Takutu
[rontera Brasil ]
Puente soboe el rio Amaia
Linea de Fibra Optica u cira Inversiones i
h:nﬂmlmnduﬂn:m'f en Boa Vista: Planta de
Manaos can cables submarines “dtm Frinan
mlemacionales sasienics Soya, et
instantaneo y carne

IIRSA-TODOSLOSDERECHOS RESERVADOS



Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

El proyecto se encuentra en fase de ejecucion, aunque paralizado temporalmente.

Este proyecto es considerado como de alta prioridad por los gobiernos de Brasil y Guyana, lo cual se encuentra
reflejado en el comunicado conjunto suscrito por ambos gobiernos, con ocasion de la visita de Estado del
Presidente Luiz Inacio Lula da Silva a Guyana, entre el 14 y el 15 de febrero de 2005. Ademas, el gobierno
brasilefio ha adoptado un sistema especial para el seguimiento de este proyecto, que forma parte del conjunto
de Metas Presidenciales. El proyecto fue paralizado por requerimientos del érgano de control del Poder
Legislativo de Brasil. EI Poder Ejecutivo brasilefio esta trabajando activamente para superar esta situacion, y ha
atendido todas las solicitudes del Organo de Control. La reanudacion de las obras debera esperar las
conclusiones de las evaluaciones que se estan realizando. Para el momento de la paralizacion, habian sido
construidas las fundaciones y los pilares, e iniciado el montaje de la mesoestructura.



Inversion total: US$ 0,8 millones (1° etapa — tramo 2)

Modalidad: Publica

Conclusion Prevista: Diciembre de 2006

Paises: Guyana, Surinam y Venezuela

Objetivo
Crear un Corredor Vial de Integracion: Interconexion

Venezuela (Ciudad Guayana)-Guyana (Georgetown)-

Surinam (Paramaribo) para aumentar el intercambio

comercial via carretera entre estos paises, permitiendo la
consolidacion de un sistema integral de transporte para

atender las necesidades de la region.

Organos Ejecutores

Ministerio de Infraestructura (Venezuela)
Ministerio de Transporte (Guyana)

Comision Técnica Binacional Venezuela - Guyana

Coordinador Nacional de IIRSA
Angel Salazar (Venezuela)

Tel: (58212) 507-0805/0804
asalazar@mpd.gov.ve

Rickford Lowe (Guyana)
Tel: (592) 226-2718, 226-0650, ext. 108
wsg@ewirelessgy.com

Lygia Kraag Keteldijk (Surinam)
Tel:(597) 472841

kabpressur@sr.net

EJE DEL ESCUDO GUAYANES

GRUPO 3: INTERCONEXION VENEZUELA (CIUDAD GUAYANA)-
GUYANA (GEORGETOWN)-SURINAM (PARAMARIBO)

Puanie o mugoraméanic dal
crce sobe el Rio Cuyuni

Puanis o msoramano del
cruoe sobre of Rtio Mazaruni

Cruce del
Ric Esequib

Cruce del
Ria Demeraa

Pusinie o mepramianio del

Proyecto Ancla: ruta de congxion
Vinesuals (Cludsd Quayans)-
Guyana |{Georgatown |-
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Se esta por iniciar el estudio de prefactibilidad y de impacto ambiental del tramo 2 (San Martin de Turumbamg -
Bartica).

Para el mes de junio de 2004 se realiz6 en la ciudad de Georgetown, Guyana la Tercera Reunion del Comité
Técnico del Eje Carretero (Grupo 3), que unird Venezuela con Guyana. La delegacion venezolana, suministro
los Términos de Referencia, para su revision y andlisis, del estudio de prefactibilidad e impacto ambiental del Eje
Carretero Tumeremo-Georgetown e igualmente manifestd la conformidad de la ruta del eje propuesto. La
delegacion guyanesa definié los puntos de cruce de rios en la ruta propuesta. Se llegd a un acuerdo sobre la
ruta y la ubicacion de los puentes. La Comision Técnica de Guyana indico que existe un acuerdo basico sobre
los principales elementos expresados en los Términos de Referencia recibidos. El desarrollo del proyecto se
encuentra en la etapa de transferencia de recursos al Banco del Desarrollo del Caribe (BDC). Una vez firmado el
fideicomiso y transferidos los recursos para el BDC, se constituira la comision técnica binacional para dar inicio
al proceso de concurso internacional de credenciales que permitird seleccionar la empresa o firma consultora
que realizara el estudio en comento. Al finalizar con los requerimientos previos mencionados, se debe iniciar el
estudio de prefactibilidad el cual permitird determinar la factibilidad econdémica del proyecto, contemplando el
respectivo estudio de impacto ambiental, asi como la estrategia para su conexion con la infraestructura existente
y futura.



Inversion total: US$ 105 millones Modalidad: Publica/Privada
Conclusién Prevista: (*) Paises: Surinam y Guyana
Objetivo EJE DEL ESCUDO GUAYANES

Rehabilitar y reconstruir la via existente a fin de mejorar los . .
estandares operacionales y de seguridad en el desarrollo y la GRUPO 4. INTERCONEXION GUYANA - SURINAM -
integracion de la carretera costera del pais para facilitar el GUAYANA FRANCESA - BRASIL

aumento del trafico hacia y desde los paises vecinos y el tréfico
generado localmente. Construir un nuevo puente con el objetivo
de eliminar los cuellos de botella existentes en el cruce del Rio
Marowijne mediante la creacion de un tréfico de cruce de frontera
seguro y eficiente para estimular la integracién regional y social y
el desarrollo econémico.

Organo Ejecutor

Ministry of Public Works in close cooperation with the Office of the
President (Ministerio de Obras Publicas en estrecha cooperacion
con la Oficina del Presidente)

Coordinador Nacional de IIRSA
Lygia Kraag Keteldijk (Surinam)
Tel: (597) 472-841

kabpressur@sr.net

Rickford Lowe (Guyana)
Tel: (592) 226-2718, 226-0650, ext. 108
wsg@ewirelessgy.com

(*) Se definira en los estudios

A ) |
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

Obtencidn de fondos para los estudios de factibilidad y ambientales y los disefios de ingenieria.

Hasta la fecha la condicion de la via no ha sufrido mejoras. El gobierno de Surinam solicitaria el financiamiento
del BID para estudios de preinversion (factibilidad, estudios ambientales, disefios finales y pliegos de licitacion)
usando la facilidad del nuevo fondo IIRSA. Para la construccion del proyecto ancla se anticipa que el gobierno
solicitard financiamiento del BID. Sin embargo, se destaca que el Ministro de Obras Publicas ha dirigido un
gjercicio preliminar para la atraccion del financiamiento privado para el tramo de la carretera Paramaribo-Albina
por la urgencia de dicho tramo. Se recibié un ofrecimiento de un Consorcio para el financiamiento del disefio y
construccion del proyecto con entrega llave en mano. Basado en los resultados finales, el gobierno procedera o
solicitara financiamiento del BID. Con referencia al puente del Rio Marowijne, los gobiernos de Surinam y
Francia (Guayana Francesa) ya han iniciado las negociaciones relativas a su integracion de la cual la
construccion del puente es parte vital. El marco para la implementacion del proyecto sera establecido,
incluyendo los esquemas de financiamiento. En consecuencia, es posible algun financiamiento de la Unién
Europea.



Inversion total: US$ 1 millon (preparacion) Modalidad: Publica/Privada

Conclusién Prevista: Junio de 2010 (para todos los paises) Paises: Todos de Suramérica

Objetivo

Inclusion de las micro, pequefias y medianas
empresas suramericanas (PYMES) en el mercado
internacional, contribuyendo al incremento de la
competitividad y al desarrollo sostenible de la region,
a través de la implementacion de un sistema de
exportacion simplificada por envios postales.

Organo Ejecutor
Organos relacionados con el comercio exterior y los
servicios postales de los paises suramericanos.

Coordinador Nacional de [IRSA (¥)
Ariel Garces Pares (Brasil)

Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862
ariel.pares@planejamento.gov.br
leandro.couto@planejamento.gov.br

Mario Velez Malqui (Peru)
Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.qov.pe

(*) Todos los Coordinadores Nacionales de IIRSA. Aqui se
explicitan los Coordinadores de los dos primeros paises
involucrados en el proyecto.

TODOS LOS EJES DE INTEGRACION Y DESARROLLO
PARA TODOS LOS GRUPOS DE LOS EJES

EJE ANDIND _ EJE DEL ESCUDO

GUAYANES
EJE PERU - EJE DEL
BRASIL - BOLIVIA AMAZONAS
EJE DE LA HIDROVIA EJE
PARAGUAY - PARANA ~ INTEROCEANICO
CENTRAL
EJE DE l
CAPRICORNIO EJE
MERCOSUR - CHILE
EJE ANDINO . EJE DEL SUR
DEL SUR
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

El proyecto esta basado en una experiencia de Brasil y se encuentra en fase inicial de implementacion en Per(.

El gobierno de Brasil implement6 en el afio 1999 el sistema simplificado de exportacién via remesas postales
obteniendo importantes resultados a nivel de la participacion PYME en el comercio exterior, la ampliacion de la
base de empresas exportadoras y ampliacion de los mercados destino de las exportaciones brasilefias. En tres
afios la participacion de las PYMES en el comercio exterior aumentd de un nivel de 1% del total de empresas
exportadoras de Brasil en 1999 hasta un nivel de 12% en 2004, exportandose a traves del sistema 100 millones
de ddlares en el afio 2004. El proyecto se encuentra en su fase inicial. Fue firmado un acuerdo de cooperacion
técnica entre Brasil y Per( en noviembre de 2004 para apoyar al gobierno peruano para la implementacion del
sistema de exportacion por envios postales en el afio 2005. Otros paises también han expresado su interés en
desarrollar el sistema.



Inversion total: US$ 1 millon (preparacion)

Modalidad: Publica/Privada

Conclusion Prevista: Diciembre de 2009

Paises: Todos de Suramérica

TODOS LOS EJES DE INTEGRACION Y DESARROLLO

Objetivo PARA TODOS LOS GRUPOS DE LOS EJES

Integracion de los paises de América del Sur a través
del roaming internacional. Establecer acuerdos entre
los paises suramericanos en el &mbito de IIRSA, a fin
de crear las condiciones necesarias favorables para el

_ EJE DEL ESCUDO

establecimiento de acgerdos de roaming ,entre las EJE ANDINO GUAYANES
operadoras de telefonia celular de los paises de
América del Sur.
= EJE DEL
Organos Ejecutores anﬂiﬁ:nn{:.wm AMAZONAS
Ministerios y autoridades de comunicaciones de los
paises de América del Sur
Secretaria Técnica del Proyecto — CITEL/OEA EJE DE LA HIDROVIA EJE
PARAGUAY - PARANA ~ INTEROCEANICO
Coordinador Nacional de IIRSA (*) LENIRAL
Ariel Garces Pares (Brasil) EJE DE -
Tel: (5561) 3429-4080, 3223-3862 CAPRICORNIO EJE
ariel.pares@planejamento.gov.br MERCOSUR - CHILE
leandro.couto@planejamento.gov.br
i i ' ~ EJE DEL SUR
Mario Velez Malqui (Per) E-LEEtHS%‘:ﬂ

Tel: (511) 311-2774, 975 51355
mvelez@rree.qov.pe

(*) Todos los Coordinadores Nacionales de IIRSA. Aqui se
explicitan los Coordinadores de los dos primeros paises
involucrados en el proyecto.
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Etapa actual

Resumen de situacion

Situacion Actual del Proyecto

El proyecto se encuentra en fase inicial con el establecimiento de un piloto entre Brasil y Per(.

El proyecto se encuentra en su fase inicial habiéndose firmado un protocolo de intenciones entre los gobiernos
brasilefio y peruano (proyecto piloto) para estudiar los aspectos técnicos y juridicos, a fin de viabilizar el roaming
entre los dos paises. El proyecto piloto entre los gobiernos brasilefio y peruano prevé la constitucion de dos
grupos de trabajo. Un grupo de trabajo técnico que estudiard y propondra soluciones que sean técnica y
economicamente viables para la implementacion de puntos de contacto, sistema antifraude, garantias de pago,
registro de datos y roaming automatico, y un grupo de trabajo juridico que tendra como objetivo evaluar, estudiar
y conciliar los aspectos regulatorios, tributarios y de procedimientos para facilitar los acuerdos de roaming
internacional entre las operadoras de telefonia celular que actuan en América del Sur.





