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ANTECEDENTES

Contar con un observatorio de transporte y logistica surgié por la necesidad de
facilitar el acceso a la informacion de indicadores relativos a estas
actividades, a partir de los analisis realizados en los talleres de trabajo
convocados por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) vy
apoyados por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID).

Estos talleres constituyeron el “Dialogo Politico Social
por Uruguay Logistico 2030”, con la participacion de
técnicos internacionales y locales, representantes del
sector publico, organizaciones empresariales,
trabajadores y los partidos politicos con representacion
parlamentaria.

A su vez, esta iniciativa se alinea con el I N
objetivo del BID de desarrollar un n
Observatorio Regional de Logistica. £ BID
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TALLERES: temas desarrollados
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RESULTADO: Uruguay Logistico 2030

A partir del dialogo surgid un documento consensuado por todos los
participantes, con los lineamientos estrategicos hacia un Uruguay Logistico

proyectado al ano 2030, donde se destacO el objetivo de contar con un
observatorio de transporte y logistica.
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OBJETIVOS

e Centralizar informacion fragmentada
e Difundir informacion no publicada
e Circular informacion disponible

Provision de
informacion

e [ncluir una seccion de estudios especiales

e [ncorporacion de una Agenda de
Investigacion

Generacion de
conocimiento

e Constituir un ambito de intercambio entre
diversos actores donde se comparta
informacion y se discutan las agendas

Centro de vinculos y
redes del sector



OBSERVATORIO BAJO LA ORBITA DEL MTOP

» La informacidon mas amplia y profusa proviene del sector publico y en especial
del propio MTOP.

= La experiencia desarrollada muestra que la orbita publica es la mas adecuada para
el Observatorio, por mejor acceso a los organismos publicos, facilitando
autorizaciones, acuerdos y convenios para dicho acceso y su futura actualizacion.

» Por estas razones se decide que el Observatorio
dependa del MTOP, en el marco de la Direccion
Nacional de Planificacion y Logistica (DINAPLO).




ESTRATEGIA Y DISENO INSTITUCIONAL

La estructura general y organizacion institucional del observatorio se conforma de
la siguiente manera:

= Observatorio propiamente dicho, con el sistema de informacion y
estadisticas, que depende de la DINAPLO.

= La DINAPLO cuenta con un Equipo Técnico para propender al desarrollo del
Observatorio.

= |nvestigacion en Logistica y Transporte, que se alimenta del Observatorio y es,
a su vez, un apoyo al mismo, bajo la orbita del INALOG.



MTOP
DINAPLO

Equipo Técnico del
Observatorio

OBSERVATORIO
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EL PROCESO DE IMPLEMENTACION

Relevamiento de antecedentes

Definicion tematica del Observatorio

Indicadores preliminares

Seleccion de fuentes

Ajuste de los indicadores

Relevamientos propios de informacion

Diseno de niveles de informacion

Caracterizacion de cada indicador

Generacion de capitulo con estudios especiales

Surgen necesidades de investigacion

Observatorio




CARACTERISTICAS DE LA INFORMACION CONTENIDA EN EL
OBSERVATORIO

= Sistema de informacion relativa al sector
transporte y la logistica, de caracter publico y
transparente.

= Organizacion de la informacibn en ejes
tematicos.

= Presentacion en tablas y graficos.

= Sistema orientado para la planificacion del
sector.

= Informacion clave sobre el movimiento de cargas y personas.

» Informacion estadistica sobre la logistica de las principales cadenas de
produccion nacionales y del Centro de Distribuciéon Regional de mercancias.



CRITERIOS GENERALES PARA LA ELECCION DE LOS INDICADORES

» Relevancia de la informacion

= Simplicidad

= Publico objetivo (técnicos, politicos, operadores, estudiantes, etc)
= |nformacion pasible de ser cuantificada

= Pertinencia del analisis temporal (marcos temporales pertinentes)
= Disponibilidad de la informacion

= Pasibles de calcular de forma relativamente sencilla y actualizar




DIFICULTADES DETECTADAS DURATE EL PORCESO DE

IMPLEMENTACION

= Sistemas informaticos heterogéneos.

= |[nformacion a relevar en planillas electronicas o bases de datos, no
integradas a sistemas.

» |nformacion dispersa que se encuentra en varios formatos, y que se resume
en reportes con construccion ad-hoc (Excel, Word, PDF, entre otros).

= |nformacion que se encuentra en formato Web a digitar.
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ORGANIZACION DE LOS INDICADORES DEL OBSERVATORIO

Indicadores socio econdmicos

e Actividad en base a Cuentas
Nacionales

e Empresas y empleos
e Otros indicadores

Parque automotor

e Parque de vehiculos
e Ventas de vehiculos

Transporte carretero

¢ |nfraestructura
e Actividades y usos

Transporte urbano y suburbano

e Medios de transporte y mercado de
trabajo

e Vehiculos y empresas de transporte

Transporte ferroviario

e Infraestructura y parque rodante
e Movimiento de cargas y pasajeros

Transporte aéreo
e Infraestructura

e Aeropuerto Internacional de Carrasco
- Actividades

e Otros Aeropuertos - Actividades




ORGANIZACION DE LOS INDICADORES DEL OBSERVATORIO (Cont.)

Transporte maritimo y fluvial

e Puertos — Principales caracteristicas
e Actividades y usos

Plataformas logisticas

e Parques industriales
e Zonas francas

Cadenas de produccion nacional

e Forestal / madera / celuldsica
e Agricola (secano)
e Ganaderia y lecheria

Centros de distribucion regional

e Comercio exterior
¢ Transitos
e Operaciones logisticas

Ambiente y energia

e Ambiente
e Energia

Seguridad vial

¢ Siniestros
e Victimas




Presentacion | Indicadores Agenda Estudios
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TC1 - Red visl nacional per tipo de pavimento y dasificacion de red, en kildmetros
TC2 - Red vial nacional por departamento seqiin dasificacion de red, en kildmetros

TC2 - Red visl nacional por departamento seqin tipo de psvimento en kildmetros

TC4 - Red visl nacional por estado de conservacion segin clasificacion de red, en ildmetros
TC5 - Red vial nacionsl por departsmento seqin estado de conservacion, en kilometros

TC8 - Red visl nacional por estado de confort segin dasificacion de red, en kildmetros

TC7 - Red vial nacions! de mento seqin do nfort, en kilometros
- n nac 1
- n 1

TC12 - Transito Promedio Diario Anual (TPDA) por departamento segln clasificacion de red (veh-dia)
TC12 - Transitc Promedio Disrio Anual (TPDA) por departamento segln tipo de pavimento (veh-dis}
TC14 - Transito promedio anusl por tipo de vehiculo segln ruta y tramo

TC15 - Velocidad medis en rutss nscionsles

TC18 - Cantidad de vehiculos pesados en estaciones de pessje

TC17 - Carga por puesto de pessje




Departamentos | Comredor ed

internacional| primaria |[secundaria| terciaria
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Clasimicacion de la RVN | I otal

Tipo de pavimento Corredor . i Red Red TPDA
Red primaria

internacional secundaria| terciaria | (vehl/dia)
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Ano 2013
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MF1 - Transporte maritimo vy fluvial {(carga ¥ passjeros)
F2 - Puertos comercial ivados — Principales caracteristi

ME2-F ie ls Direccién Nacions! de Hi i

MF4 - Montevideo — Arribo de bugues por categeris

MFS - Montevideo — Numero de contenedores v Teus movilizados

MFE - Montevideo - Toneladss movilizadss por modslidad de cargs

MF7 - Montevideo - Graneles - Tonsladas movilizadas

MFS - Montevideo - Exportacion de orincipales rubros en toneladas

MFS - Montevideo - Terminal Fluvio Maritima - Movimiento de passjeros
MFE10 - Montevideo - Terminal Fluvio Maritima - Movimiento de vehiculos

12 - 18 - -
MF13.P Palmirg - 1l 1 - Ton. i
MF14 - P nis - 1 ili
MF15 - Puerto usnls - ues y tonel mevilizad

MF18 - Puerto de Paysandl - Bugues y tonsladss movilizadas

MF17 - Puerto de Salto - Movimiento de passjeros

MFE18 - Puertos de |a Dirsccion Nadionsl de Hidrografia — Amarmras Dis Vendidas
MFE13 - Movimiento de passjeros segin linea y sentido

MF20 - Movimiento de pasajeros sequn sentido
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CAD1-Su die total de ues de pinos v eucaliptos (en hectareas
CADZ - Demsnds de maders segln destino

CAD2 - Tonelsdss fransportadss seqln tipo de maders y producto

CAD¢ - Origen y destino de |a madera transportads, segin tioo de madersa

5-T de d no

CAD11 - Resumen de indicadores pars |ss cadenas seleccionsdas



1 = -
Volumen cargas ' ! Distancia

Miles Ton % Wil oA media (km/ton)

Ganado - Campo 655 3.2% 95,957 2.4%

Ganado - Faena 908 4.8% 171,926 4.3% 180
Productos camicos 433 2.2% 87.019 1.7% 165
Remision 1,824 8.3% 83.554 1.6% 39
Productos industriales 450 2.3% 30,648 0.8% €3

Arroz 1,240 8.3% 442,438 11.0% 387
Granos de secanc 4178 21.3% 748,927 18.5% 179




Presentacion | Indicad

Estudios especificos realizados para el Observatorio

Uruguay: revision de

antecedentes y P
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Escenarics futuros
posibles pars el Ing. Ariel Misto Jan-13 BID

transporte en Uruguay
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Inicio Preszentacion | Indicadores Agenda Estudio=s Enlaces
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Hombre: Montevideo

Mataforma lo
Especializacion: Multipropesito
} Superficie portuaria [ha): 110
1 Calado maximo en puerto {mis): 11
Aeropuerto Mumere de muelles: 4
Comerciales | Pasajeros | Oficiales | Pesca
[+ MMuelles: Longitud {mits) 2827 382 432 s
— Profundidad [mts) 12 5 g 4
Puerto Longitud del canal [km): 42
Profundidad del canal (mits): 11
Boton + acen  Mimerc de grias: 25
Conexiones nacicnales e internaciocnales: Ultramar, Cabotaje

Ceonexion ferroviaria, conexian con RN 5, RN1, RN102 (22&m del

Boton - aleja Conexiones intermodales: N : ~ )
Agropuerts Internacional de Camasco)

_ Inversicn y gasto publico (miles de pesos): 275724
Doble ckick s ; e . nAF
Tiempo maximo para el atrague [hrs): 02:45
mapa lo aceriw = S
my i Mataoja
L ad Wil Felcdad Saure
Click sobre un icong L7 Soca
muestra informacidn Las Piedras| - Rygando
detallada del sitio R i Toucs S Luis Pan de
I A EL can
L Ciu de la Costa _FI,:.-,I:. .,
Click sobre una ruta 1 Graryche L3t
tra inf e Mooey idesn Maldor
detallada de la ruta e
Click sobre sobre otra
parte del mapa muestra
departamental
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COMENTARIOS FINALES

v'Mediante la implementacion del Observatorio se pretende facilitar la
tarea de comprension, diagnostico, planificacion, accion y monitoreo de
las actividades de transporte y logistica que se realizan en el pais.

v Se espera que el Observatorio sea una herramienta fundamental en los
ambitos de intercambio de informacion y conocimiento del sector.

v La informacion contenida en el Observatorio es una piezas clave en el
proceso de elaboracion de planes a futuro en los diversos niveles de

gestion.



Muchas Gracias

observatorio.dinaplo@mtop.gub.uy
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