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Nota

La informacién relativa a los proyectos que aqui se presenta tiene como fuente la informacién existente al 18
de agostode 2015 en el Sistema de Informacién de Proyectos (SIP) del COSIPLAN (www.iirsa.org/proyectos).
El contenido de dicho sistema es actualizado en forma permanente por los paises miembros de la UNASUR.

Los mapas que se encuentran en este documento han sido elaborados por el Comité de Coordinacion Técnica
(CCT) de lIRSA como herramienta de trabajo técnico y referencia general. Las fronteras, colores, denomi-
naciones u otra informacién mostrada son utilizados tnicamente con fines ilustrativos y no implican juicio,
opinién u otro sobre la situacién juridica de ningun territorio ni el reconocimiento de fronteras por parte de

las instituciones que conforman el CCT.
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Presentacion

Este Quinto Informe de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN, previsto en el Plan de Trabajo COSI-
PLAN-IIRSA 2015, presenta un balance general de la carteray resefa los resultados del trabajo realizado
por los paises en materia de planificacion territorial.

El Capitulo 1 realiza un analisis del progreso de los proyectos de la cartera. En primer lugar, se desarrolla
su evolucién a lo largo de mas de una década (2004-2015). En segundo lugar, se presentan los cambios
registrados entre 2014 y 2015 como resultado del trabajo realizado por los paises durante el proceso de
actualizacién en el presente afo.

El Capitulo 2 presenta la Cartera de Proyectos del COSIPLAN en tres secciones: i) la cartera total, con sus
593 proyectos; ii) la cartera activa, es decir, los proyectos que se encuentran en etapa de perfil, pre-ejecu-
cion o ejecucion; vy iii) los proyectos concluidos.

El Capitulo 3 presenta los proyectos de cada uno de los nueve Ejes de Integracion y Desarrollo, incluyendo
una breve caracterizacién socio-econémica y ambiental del Eje.

El Capitulo 4 relata el proceso de planificacion territorial realizado en América del Sur. Se avanza sobre
la importancia del territorio como espacio de desarrollo sostenible, y se presenta el concepto de Eje de
Integracion y Desarrollo. Se describe la Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa y su aplicacion,
que dio origen a la Cartera de Proyectos. Asimismo, se mencionan las metodologias y herramientas de
planificacion territorial del COSIPLAN, presentando sus objetivos y conceptos principales.






Resumen Ejecut

En 2008 los presidentes suramericanos crearon
la Union de Naciones Suramericanas (UNASUR)
como un espacio de articulacién y didlogo politico
de alto nivel que involucra a los doce paises de la
region. En este dmbito institucional, en 2009 se
establecieron una serie de consejos sectoriales
de nivel ministerial, siendo uno de ellos el Consejo
Suramericano de Infraestructura y Planeamiento
(COSIPLAN). ElI Consejo se constituye en la
instancia de discusion politica y estratégica para
planificar e implementar la integracion de la
infraestructura regional de los paises miembros
de laUNASUR.

Los trabajos de la Iniciativa para la Integracién
de la Infraestructura Regional Suramericana

V
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O

la planificacidon de proyectos de infraestructura
como un componente clave del desarrollo de su
territorio.

La Metodologia de Planificacion Territorial
Indicativa fue el instrumento que permitié
conformar una Cartera de Proyectos de
Infraestructura de Integracion (en adelante
Cartera de Proyectos del COSIPLAN). La Cartera
de Proyectos del COSIPLAN es un conjunto de
obras de fuerte impacto para la integracion y
el desarrollo socio-econémico regional. Esta
compuesta por proyectos de transporte, energia
y comunicaciones que promueven la conectividad
regional y generan desarrollo econémico y social
sustentable para América del Sur.

(IIRSA) entre 2000 y 2010, y del COSIPLAN a
partir de 2011, se orientaron desde su inicio a

1. Evolucién de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN incluye actualmente 593 proyectos de
integracion, por unainversién estimada de US$ 182.436 millones, distribuidos en todo el
territorioSuramericano,yorganizados en 48 Grupos de Proyectosy 9 Ejes de Integracion
y Desarrollo.

La cartera se incrementd a un promedio de 29 proyectos y US$ 16.110 millones por afio, entre 2004 y
2015. Ese ritmo marca un crecimiento de la inversién estimada del 9% entre 2014y 2015. Los proyectos
concluidos aumentan cada aino hasta mas del doble en el periodo 2008-2015.

Resultados de la actualizacion de la Cartera de Proyectos en 2015

Los focos delaacciénde los paises respecto ala Carterade Proyectos del COSIPLAN, se definen de manera
conjunta mediante varias herramientas: el Plan de Accion Estratégico (PAE), los planes de trabajo anuales
que se consensuan cada afo, y las instancias de reunién del COSIPLAN. Durante el afio 2015, los paises
hicieron hincapié especialmente en las siguientes tres acciones:

Reuniones virtuales: Por primera vez se realizaron reuniones virtuales para los Grupos Técnicos
Ejecutivos de Actualizacién de los Proyectos de la Cartera del COSIPLAN y de la API. Las reuniones
fueron convocadas por cada Eje de Integracion y Desarrollo® y fueron realizadas mediante una
herramienta de videoconferencia online.

Actualizacion del Sistema de Informacion de Proyectos del COSIPLAN: En preparacién a las reuniones
mencionadas, y posteriormente como resultado de los intercambios realizados en las mismas, los paises
trabajaron en la actualizacién de los proyectos de la cartera en el Sistema de Informacién de Proyectos
del COSIPLAN. Al cierre de este informe el 71,5% de los proyectos se encuentran actualizados a 2015
(424 de 593).

Variacion de la Cartera de Proyectos entre 2014y 2015: Entre 2014y 2015 la cantidad total de proyectos
de la cartera aumentoé de 579 a 593, dado que fueron excluidos 23 proyectos y fueron incluidos 37.
En relacién a la inversion estimada, el monto total se incrementé de US$ 163.324,5 millones a US$
182.435,7 millones.

1 Solamente la reunién del Eje del Escudo Guayanés no fue realizada. Se solicité a los paises que actualizaran la informacion de sus proyectos directamente
en el Sistema de Informacion de Proyectos del COSIPLAN (SIP).
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2.La Cartera de Proyectos en 2015

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN: Respecto
de la dimensiéon territorial de los proyectos, el
82,4% de la cartera son nacionales, mientras que
solamente son binacionales y multinacionales el
16,4%vy el 1,2% de los proyectos, respectivamente.
Los proyectos ancla son 52, por una inversiéon
estimada de US$ 19.780 millones, lo que implica el
11% del esfuerzo financiero de toda la cartera. En
lo que concierne a su composicién sub-sectorial, la
cartera se compone en sumayoria por proyectos de

obrasimplicanel 71%de lainversién estimada, y los
proyectos de energiainsumen el 29%. El 63% de las
inversiones proviene del sector publico, mientras
que el resto se dividen entre el sector privado (19%
del monto total), y las iniciativas publico-privadas
(el restante 18%). Respecto de las etapas de los
proyectos, casi un tercio de todos los proyectos se
encuentran en ejecucién, y de ellos mas del 90%
son obras de transporte. La inversion estimada de
las obras que se estan ejecutando implica casi el

transporte, siendo estos el 89% de la misma. Estas  40% de toda la cartera.

La Cartera Activa: Los proyectos de |la cartera activa, es decir los proyectos que se encuentran en desarrollo
(perfil, pre-ejecucién o ejecucion) son 478 por una inversién estimada de US$ 156.323 millones. Los 10
proyectos con mayor inversion estimada suman el 42,5% de la inversion total estimada para este conjunto
de proyectos. Los proyectos en perfil son 114, por una inversién estimada de US$ 30.974 millones. Tres
cuartos de los proyectos se encuentran en perfil desde hace mas de 3 afos (desde antes de 2012). De
los 124 proyectos que tienen informacion respecto de la fecha estimada de finalizacion, el 84% concluira
en los proximos 3 afos (antes del final de 2018), lo que implica la ejecucién de US$ 28.908 millones, de
acuerdo a la inversion estimada de estos proyectos.

Los Proyectos Concluidos: Los proyectos concluidos de la cartera son 115, por una inversion total de US$
26.113 millones. Esto significa que ya se concluyd cerca del 20% de los proyectos de integracion fisica
priorizados por los paises. Respecto de las caracteristicas de este grupo, cerca de la mitad de los proyectos
concluidos (45%) son obras del sub-sector carretero, y respecto al monto de inversion, alcanzan al 40% del
conjunto. EI 82% de las obras concluidas fueron financiadas con fondos publicos. En términos de monto de
inversion, el sector publico aporté un 65%. Los proyectos concluidos son en su gran mayoria nacionales
(83%) siendo el resto binacionales. La relacion aumenta respecto del monto de inversion, donde la
participacion nacional alcanza el 94%. Sin embargo, varios proyectos nacionales se deben considerar en

base a su aporte a conectividades transnacionales.

3. Los Ejes de Integracién y Desarrollo

El Eje del Amazonas estd compuesto por 74
proyectos organizados en 8 grupos de proyectos con
una inversién estimada de US$ 22.421 millones. La
cartera activa del Eje cuenta con 57 proyectos, por
una inversién estimada de US$ 15.992 millones. Se
estimaque afinesde 2018 se habra ejecutado el 74%
del monto estimado de inversion para la cartera del
Eje. Los proyectos concluidos del Eje son 17 por un
total de US$ 6.429 millones de inversién ejecutada,
equivalentes a casi el 30% del total de la cartera.

El Eje Andino estd compuesto por 67 proyectos
organizados en 10 grupos de proyectos con una
inversion estimada de US$ 28.614. La cartera
activa del Eje cuenta con 67 proyectos por una
inversion estimada de US$ 27.784 millones. De
ellos, 13 concluirdn en los proximos 4 afios (2015-
2018), ejecutandose el 8,9% del monto de inversion
estimado para la cartera del Eje. Los proyectos
concluidos del Eje son 18 por US$ 830 millones.

El Eje de Capricornio estd compuesto por 82
proyectos organizados en 5 grupos de proyectos con
una inversién estimada de US$ 16.315 millones. La
cartera activa del Eje cuenta con 68 proyectos por

una inversion estimada de US$ 14.176 millones. Se
estimaque afinesde 2018 se habra ejecutado el 30%
del monto estimado de inversion para la cartera del
Eje. Los proyectos concluidos del Eje son 14 por un
total de US$ 2.139 millones de inversién ejecutada,
equivalentes al 13% del total de inversion prevista.

El Eje del Escudo Guayanés esta compuesto por 20
proyectos organizados en 4 grupos de proyectos
con una inversion estimada de US$ 4.581 millones.
La cartera activa del Eje cuenta con 14 proyectos
por una inversion estimada de US$ 4.495 millones.
De ellos, 2 concluirdn en los proximos 4 afios (2015-
2018), ejecutandose el 17,3% del monto de inversién
estimado para la cartera del Eje. Los proyectos
concluidos del Eje son 6 por un total de US$ 86
millones de inversion ejecutada, equivalentes a casi
el 2% del total de la cartera.

El Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana esta
compuesto por 92 proyectos organizados en 5
grupos de proyectos con una inversiéon estimada de
US$ 7.328 millones. La cartera activa del Eje cuenta
con 79 proyectos por una inversion estimada de
US$ 5.697 millones. De ellos, 14 concluiran en los



proximos 4 afos (2015-2018), ejecutandose el 43%
del monto de inversién estimado para la cartera del
Eje. Los proyectos concluidos del Eje son 13 por un
total de US$ 1.631 millones de inversién ejecutada.

El Eje Interoceanico Central estd compuesto por 63
proyectos organizados en 5 grupos de proyectos con
una inversién estimada de US$ 11.615 millones. La
cartera activa del Eje cuenta con 49 proyectos por
una inversion estimada de US$ 11.392 millones. De
ellos, 12 concluiran en los proximos 4 afios (2015-
2018), ejecutandose el 61% del monto de inversion
estimado para la cartera del Eje. Los proyectos
concluidos del Eje son 14 por un total de US$ 223
millones de inversion ejecutada.

El Eje MERCOSUR-Chile estd compuesto por 124
proyectos organizados en 6 grupos de proyectos
con una inversion US$ 56.169 millones. La cartera
activa del Eje cuenta con 101 proyectos por una
inversion estimada de US$ 47.818 millones. De ellos,
19 concluiran en los préximos 4 afios (2015-2018),
ejecutandose cerca del 25% del monto de inversion
estimado para la cartera del Eje. Los proyectos
concluidos del Eje son 23 por US$ 8.351 millones.
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El Eje Peru-Brasil-Bolivia estd compuesto por 24
proyectos organizados en 3 grupos de proyectos
con una inversion estimada de US$ 31.432 millones.
La cartera activa del Eje cuenta con 19 proyectos
por una inversion estimada de US$ 25.452 millones.
Si se consideran los 8 proyectos que se encuentran
en ejecucion, se estima que, una vez concluidos,
se habra ejecutado cerca del 80% de la inversion
estimada para la cartera del Eje. Los proyectos
concluidos del Eje son 5 por un total de US$ 5.980
millones.

El Eje del Sur estd compuesto por 49 proyectos
organizados en 2 grupos de proyectos con una
inversion estimada de US$ 4.147 millones. La
cartera activa del Eje cuenta con 44 proyectos por
una inversion estimada de US$ 3.704 millones.
Si se consideran los 18 proyectos que finalizarian
antes de 2018, y que se encuentran en ejecucion, se
estima que, una vez concluidos, se habra ejecutado
el 46% del monto de inversion estimada para la
cartera del Eje. Los proyectos concluidos del Eje son
5 por un total de US$ 443 millones: 2 de ellos son
interconexiones eléctricas que explican el 95% de
las inversiones.

4. El territorio y la planificacion de la infraestructura de integracion

Lacaracteristicadistintivadel procesode cooperacion
y didlogo con el propodsito de alcanzar una mayor y
mas sustentable integracion fisica de laregion, ha sido
la planificacion de la infraestructura en los sectores
de transporte, energia y comunicaciones con una
perspectivaregional.Conelfocopuestoenelterritorio,
los objetivos son aumentar la competitividad de las
economias de la regién; contribuir a la reduccién de
las disparidades regionales y la desigualdad social; y
mejorar la calidad y expectativa de vida en cada pais
y en laregiéon como un todo.

Para estructurar la planificacion de la infraestructura,
se utilizaron herramientas tedrico-practicas que
vinculan el territorio con la infraestructura vy
permitieron conformar la Cartera de Proyectos
de Infraestructura de Integracion. Esto fue
posible a partir del desarrollo y la aplicacién de la
Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa.
Esta metodologia parte de la identificacion de Ejes
de Integracién y Desarrollo, los cuales organizan el
territorio suramericano y ordenan la cartera.

En el ano 2011, los paises aprobaron la Agenda de
Proyectos Prioritarios de Integracion (API), la cual
se encuentra conformada por un subconjunto de
proyectos de la Cartera del COSIPLAN. Con el objeto
de registrar los progresos en la implementacion de
los proyectos de la API, se presentd la necesidad de
sumar dos nuevos componentes asociados a la Base
de Datos de Proyectos: (i) un mddulo que consolidara
la informacion de los proyectos de la API, y (i) un

Sistema de Monitoreo Permanente (SMP) para esos
proyectos, basadaenlaMetodologiade Programacion
del Ciclo de Vida de los proyectos individuales de la
API.

Parapoderincorporar estos nuevosinstrumentos, fue
necesario realizar ajustes y nuevas programaciones
técnicas e informéticas en la plataforma de la Base de
Datos de Proyectos ya existente. En este contexto,
en 2013 se desarrollé el Sistema de Informacion de
Proyectos del COSIPLAN (SIP) conformado por tres
componentes interconectados en linea, tanto para el
acceso, como para la carga de informacion.

En 2015 se realizaron pequenos ajustes al SIP para
mejorar el desempeio de los nuevos elementos
desarrollados el afo anterior. Se cred una consulta
avanzada con nuevos filtros de busqueda, y unanueva
metodologia de seleccién de criterios. Se mejoraron
algunos campos de informacién de las fichas de los
proyectos, y se agregaron algunos campos, como
por ejemplo Riesgos y Amenazas y Fecha Estimada
de Finalizacién. Se optimizaron y se crearon varios
reportes. Se modificaron los graficos de los proyectos
estructurados de la API, y se publicé el SMP de los
Proyectos Estructurados de la API.
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e 7

Introduccion

La integracion fisica suramericana reconoce antecedentes que se remontan a mas de una década atras. En
efecto, desde el aflo 2000 los gobiernos de América del Sur han venido realizando un importante esfuerzo
de cooperacioén con el propésito de alcanzar una mayor y mas sustentable integracion fisica de laregion. La
Primera Reunién de Presidentes Suramericanos en Brasilia, ese mismo afo, marcé el inicio de un proceso
de integracién y cooperacion, en diversos campos, entre los doce paises independientes de América del
Sur: Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname, Uruguay y Ve-
nezuela. Entre otras acciones se lanzé ese mismo afo la Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura
Regional Suramericana (IIRSA)®.

En 2008 los presidentes suramericanos crearon la Union de Naciones Suramericanas (UNASUR) como un
espacio de articulacién y didlogo politico de alto nivel que involucra a los doce paises de la region. En este
ambito institucional, en 2009 se establecieron una serie de consejos sectoriales de nivel ministerial, sien-
do uno de ellos el Consejo Suramericano de Infraestructuray Planeamiento (COSIPLAN) @ . El Consejo se
constituye en la instancia de discusion politica y estratégica para planificar e implementar la integracion
de lainfraestructura regional de los paises miembros de la UNASUR.

En el 2012 los Presidentes aprobaron el Plan de Accién Estratégico (PAE) 2012-2022 © y la Agenda de
Proyectos Prioritarios de Integracion (API) “ del COSIPLAN, los dos instrumentos que estructuraran su
trabajo en los préximos diez afos.

Los trabajos de [IRSA entre 2000y 2010, y del COSIPLAN a partir de 2011, se orientaron desde su inicio a
la planificacion de proyectos de infraestructura como un componente clave del desarrollo de su territorio.

La Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa fue el instrumento que permitié conformar una Car-
tera de Proyectos de Infraestructura de Integracion (en adelante Cartera de Proyectos del COSIPLAN).
Esta metodologia parte de la identificacion de Ejes de Integracion y Desarrollo, los cuales organizan el
territorio suramericano y ordenan la Cartera de Proyectos.

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN es un conjunto de obras de fuerte impacto para la integraciény el
desarrollo socio-econémico regional. Estd compuesta por proyectos de transporte, energia y comunica-
ciones que promueven la conectividad regional y generan desarrollo econémico y social sustentable para
Américadel Sur.

Esta carteraesrevisaday actualizada anualmente por los paises de América del Sur y constituye unade las
principales herramientas del COSIPLAN paraimplementar laintegracion de la infraestructura de América
del Sur.

1 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org 3 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/pae.asp 15
2 Paramas informacion visitar http://www.iirsa.org/cosiplan.asp 4 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/api.asp
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Capitulo 1

Evolucion de la Cartera de Proyectos
del COSIPLAN

La integracion fisica suramericana es un tema fundamental para los pueblos de la regién, y una prioridad
de las agendas gubernamentales. EIl COSIPLAN trabaja constantemente en la actualizacién y andlisis de
los proyectos, en la mejora de la calidad de su informacioén, y en la difusién de sus resultados y beneficios.

En el presente capitulo se realiza un andlisis del progreso de los proyectos de la cartera. En primer lugar,
se desarrolla su evolucién a lo largo de mas de una década (2004-2015). En segundo lugar, se presentan
los cambios registrados entre 2014 y 2015 como resultado del trabajo realizado por los paises durante el
proceso de actualizacion en el presente aio.

1.1. La evolucion de la Cartera de Proyectos entre 2004 y 2015

A lo largo de la ultima década la conformacion de la Cartera se modifico y fue atravesando actualizacio-
nes como resultado del proceso de planificacién territorial de los paises. La cantidad de proyectos y la
inversion estimada de la cartera se incrementaron afio tras aio, con excepcién de 2014, aio en que, como
resultado de un andlisis exhaustivo de los paises, fueron excluidos proyectos que desde 2008 o antes no
habian experimentado avances. En el 2015 la cantidad de proyectos volvié a aumentar.

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN incluye actualmente 593 proyectos de
integracion, por una inversion estimada de US$ 182.436 millones, distribuidos en todo
el territorio Suramericano.

EVOLUCION DE LA CARTERA DE PROYECTOS 2014-2015 * En millones de US$

200.000 200,000 593 400
579 .

180.000 190.000
560

160.000 180.000
2357 540
140.000 170.000 0
120000 o 160.000 163.324,5 500
100.000 150.000 480
460

80.000 140.000
440
60.000 130.000 190
40000 _ @ 120.000 400

2014 2015
20.000
0 0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

® Inversion Estimada ™ ® Numero de Proyectos

La cartera se incrementé a un promedio de 29 proyectos y US$ 16.110 millones por afio,
entre 2004 y 2015. Ese ritmo marca un crecimiento de la inversion estimada del 9%
entre 2014y 2015.
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VARIACIONES ANUALES DE PROYECTOS POR EJE (2004-2015)

Ejes de Integracion y Desarrollo

AMA AND CAP GUY HPP 10C Mcc PBB DES
2003-2004
Ne | 44 | 74 | 34 | 32 | | 44 | 68 | 18 | 21 335
M'”°"eag§ 2011,0 | 4975,0 | 2.031,0 | 366,0 | | 3.306,0 | 12.076,0 | 11.588,0| 10720 2N
2005-2006
Ne | 54 | 73 | 36 | 32 | | 44 | 71 | 18 | 21 349
M'”""eag; 23820 | 49750 | 2.031,0 366,0 3.3060 | 12.161,0 | 11.588,0 | 1.071,0 | eyl
2007
Ne 57 65 63 32 98 49 91 23 26 504
M'"°"eag; 32084 | 60970 | 60830 | 58470 | 2.8290 | 4.6510 | 194650 | 175610 | 2.530,0 | E:lerAla
2008-2009
N| o570 | es | e | 25 | s | sa | 105 | 23 | 2 510
M'”°”eag; 52810 | 7.050,0 | 7.945,0 927,0 3.974,0 | 4.576,0 | 29.399,0 | 12.888,0| 25330 WRZRLYX)
2010
Ne | 58 | 64 | 72 | 25 | 95 | 55 | 107 | 23 | 27 524
M'"°"eag; 54019 | 74780 | 94214 | 16949 | 66774 | 55251 | 358362 | 21.402,3 | 27130 [l
2011
Ne 64 64 76 18 93 61 105 25 27 531
M"'°"eag; 60999 | 93435 | 89791 | 45403 | 65147 | 41127 | 443898 | 29.5578 | 27380 [EEIEELNA
2012
Ne 64 64 80 18 94 61 113 25 27 544
M'”"”eag; 8.867,6 | 86924 | 119591 | 4.4654 | 84607 | 52092 | 509744 | 28.8787 | 2.817,0 [Hkljkikl
2013
N| e | e | s | 20 | e | e | 122 | 26 | 28 583
M'”°”eag; 28.948,9 | 9.183,5 | 139746 | 4.5604 | 7.865,1 | 8.830,5 | 52.701,1 | 29.089,8 | PRIVl 157.730,5
2014
N| ez | ea | 83 | 20 | 95 | e | 123 | 25 | 28 579
M'"°"eag; 25.070,2 | 99621 | 179295 | 4.581,3 | 75744 | 89076 | 54.608,3 | 321319 | 2.744,6 [HlEicrii]
2015
Ne 74 67 82 20 92 63 124 24 49 593
M'”°”eag; 22.420,8 | 28.6140 | 16.314,7 | 4.581,3 | 7.328,2 | 11.614,8 | 56.168,9 | 314319 | 4.146,6 | ipiikiy

Respecto de la cantidad de proyectos, algunos Ejes se mantuvieron relativamente estables, como por
ejemplo el Eje Andino y el Eje Peru-Brasil-Bolivia a partir de 2007. Otros Ejes fueron decreciendo paula-
tinamente, como es el caso del Eje del Escudo Guayanés, mientras que un tercer conjunto tuvo un creci-
miento constante: el caso mas ejemplar es el Eje MERCOSUR-Chile, que en el periodo considerado llegé
casi aduplicar su cantidad de proyectos original.
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Dado que la cartera no es un portafolio cerrado, el nimero total de proyectos cambia afio tras afo, tanto
por la incorporacion como por la exclusién de proyectos. Los nuevos proyectos pueden ingresar en distin-
tas etapas del ciclo de vida?, lo cual impide considerar el 2004 como linea de base para realizar compara-
ciones entre los distintos afos y asi analizar la evolucién de la cartera.

VARIACIONES ANUALES DE PROYECTOS POR ETAPA (2008-2015)

164
114
85
74
63
51 52
G

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

fa PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & concLupo

Los proyectos de la cartera avanzan a diferentes ritmos en funcién de algunas caracteristicas particu-
lares que poseen estas obras de integracion fisica:

e ladimensiéony complejidad técnica de algunas de ellas.
la necesidad de coordinacién intergubernamental en el caso de proyectos bi o multinacionales.
el monto de las obras y larestriccién presupuestaria que enfrentan algunos gobiernos, asi como la
competencia con otras iniciativas dentro de los paises por los recursos disponibles.

e lareformulacion del alcance del proyecto que puede implicar un retroceso a etapas anteriores del
ciclodevida.

Adicionalmente, algunos proyectos pueden parecer estancados por encontrarse en la etapa de pre-eje-
cucién durante mucho tiempo. Esto se debe a que, de acuerdo a lo convenido por los paises, esta etapa
incluye todos los estudios necesarios para definir el proyecto, y las gestiones correspondientes para la
obtencién de los recursos. Por consiguiente, esos proyectos podrian estar avanzando dentro de esa etapa,
lo cual se registra en el Sistema de Monitoreo Permanente @,

En consecuencia, una forma de medir el avance de la cartera es considerar las obras
concluidas. Como se observa en el grafico anterior, los proyectos concluidos aumentan
cada ano hasta mas del doble en el periodo 2008-2015.

1 Las etapas del ciclo de vida de los proyectos de la cartera son: perfil, pre-ejecucion, ejecucion y concluido. Para mas informacion consultar el Capitulo 19
4 de este informe.
2 Para mas informacion consultar el Capitulo 4 de este informe.



1.2 Resultados de la actualizacién de la Cartera de Proyectos en 2015

Los focos de la accion de los paises respecto a la Cartera de Proyectos del COSIPLAN, se definen de ma-
nera conjunta mediante varias herramientas: el Plan de Accién Estratégico (PAE), los planes de trabajo
anuales que se consensuan cada afio, y las instancias de reunion del COSIPLAN. Durante el afno 2015, los
paises hicieron hincapié especialmente en las siguientes tres acciones:

1.2.1. Reuniones virtuales

Por primera vez se realizaron reuniones virtuales para los Grupos Técnicos Ejecutivos de Actualizacion de
los Proyectos de la Cartera del COSIPLAN. Las reuniones fueron convocadas por cada Eje de Integracién
y Desarrollo @y fueron realizadas mediante una herramienta de videoconferencia online. Las ventajas de
esta nueva manera de trabajar son las siguientes:

e Ahorro considerable de recursos financieros y humanos en la logistica de la
organizacion en comparacion con una reunién presencial.
Participacion de equipos técnicos multidisciplinarios.
Optimizacion del tiempo para la actualizaciéon de la informacién por Eje, al
realizarse las reuniones en diferentes semanas.

REUNIONES DE GTES PARA LA ACTUALIZACION
DE LA CARTERA DEL COSIPLAN Y DE LA API 2015

Paises
26-may | Eje Andino BO-CO-EC-PE-VE
28-may | Eje MERCOSUR-Chile | AR-BR-CH-PY-UY
02-jun | Eje Interocednico Central y Perui-Brasil-Bolivia | BO-BR-CH-PE-PY
16-jun | Eje de Capricornioy del Sur | AR-BO-BR-CH-PY
18-jun | Eje del Amazonas | BR-CO-EC-PE
24-jun | Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana | AR-BO-BR-PY-UY

Los objetivos principales de las reuniones fueron: i) revisar proyectos que se encuentran en perfil desde
2011;ii) revisar proyectos con fecha de actualizacion de la informacion anterior a 2013; iii) revisar proyec-
tos que cuentan con fichas vacias o incompletas; y iv) analizar propuestas de altas y bajas de proyectosy,
proyectos que requieran revisiones particulares.

1.2.2. Actualizacién del Sistema de Informacién de Proyectos del COSIPLAN

En preparacioén a las reuniones mencionadas, y posteriormente como resultado de los intercambios reali-
zados en las mismas, los paises se trabajaron en la actualizacion de los proyectos de la carteraen el Sistema
de Informacion de Proyectos del COSIPLAN.

Al cierre de este informe el 71,5% de los proyectos se encuentran actualizados (424 de 593)“.

Asimismo, se avanzd en la incorporacion de informacion relativa al ciclo de vida de cada proyecto en el
Sistema de Monitoreo Permanente (SMP), y a los proyectos concluidos seguin lo convenido por los paises
enel 20144,

3 Solamente la reunion del Eje del Escudo Guayanés no fue realizada. Se solicito6 a los
paises que actualizaran la informacion de sus proyectos directamente en el Sistema
de Informacién de Proyectos del COSIPLAN (SIP).

4 Fecha de corte de lainformacion al 18 de agosto de 2015.

5 Como parte del Plan de Trabajo 2014 los paises emprendieron acciones especificas
focalizadas en mejorar la calidad y homogeneidad de la informacién de los proyectos
de la Carteray de la API, y comunicar mejor sus avances y resultados. Esto se tradujo

en los siguientes trabajos: (i) ordenamiento de los campos de informacion de las
fichas de proyectos; (ii) descriptores especificos por sector, sub-sector y tipo de obra;
(iii) indicadores de resultados para los proyectos concluidos; (iv) aplicacion del Sis-
tema de Monitoreo de Proyectos (SMP) a la Cartera de Proyectos; y (v) indicadores
de avance de la API. Para mas informacion sobre el SMP y el SIP véase el Anexo |l del
Informe de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN 2014.
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1.2.3. Variacion de la Cartera de Proyectos entre 2014y 2015

Entre 2014 y 2015 la cantidad total de proyectos de la cartera aumenté de 579 a 593, dado que fueron
excluidos 23 proyectos y fueron incluidos 37. En relacion a la inversion estimada, el monto total se incre-
menté de US$ 163.325 millones a US$ 182.436 millones.

El incremento en la cantidad de proyectos estd vinculado principalmente a la
incorporacion de proyectos en los Grupos 1y 2 del Eje del Sur, lo cual amplié el area de
influencia del Eje.

Por otro lado, el incremento del 12% en la inversién estimada de la cartera se explica,
casi en su totalidad, por la inclusion de un proyecto en el Eje Andino: el Tren Eléctrico de
Carga del Ecuador, que se encuentra en etapa de perfil con una inversién estimada de
US$ 17.800 millones.

VARIACION 2014-2015 DE LOS PROYECTOS POR EJE * En millones de US$
N° Proyectos Inversion Estimada*

2015 Variacion 2015 Variacion
Eje del Amazonas 82 74 -8 25.070,2 22.420,8 -2.649,4
Eje Andino 64 67 8 9.962,1 28.614,0 18.651,9
Eje de Capricornio 83 82 1 17.929,5 16.314,7 -1.614,8
Eje del Escudo Guayanés 20 20 0 4.581,3 4.581,3 0,0
Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana 95 92 -3 7.574,4 7.328,2 -246,2
Eje Interoceénico Central 61 63 2 8.907,6 11.614,8 2.707,2
Eje MERCOSUR-Chile 123 124 1 54.608,3 56.168,9 1.560,6
Eje Peru-Brasil-Bolivia 25 24 1 32.131,9 31.431,9 -700,0
Eje del Sur 28 49 21 2.744.,6 4.146,6 1.402,0

TOTAL (1)(2) 163.324,5 182.435,7 19.111,2

(1) No estan consideradas las inversiones de dos proyectos existentes realizadas (2) Existen dos proyectos denominados “rétula” que pertenecen a dos Ejes, por lo
antes del inicio de la Iniciativa IIRSA. Estos proyectos son el Corredor vial Santa Mar- tanto, los totales de N° de Proyectos e Inversion Estimada indicados no se corres-
ta - Paraguachén - Maracaibo - Barquisimeto - Acarigua del Eje Andino; y el Sistema ponden con la suma aritmética de los totales por EJE. Estos son: (i) Paso de Frontera
de Itaipu del Eje MERCOSUR-Chile. Pircas Negras perteneciente a los Ejes de Capricornioy MERCOSUR-Chile; y (ii)

Pavimentacion Potosi - Tupiza - Villazén perteneciente a los Ejes de Capricornio e
Interoceanico Central (los proyectos rétula son proyectos que articulan dos o mas
Ejes de Integracion y Desarrollo, que tienen funcionalidad en mas de un EJE, o que
articulan dos o mas Grupos de Proyectos de un mismo EJE).

En relacién a la variacion de los proyectos en las etapas del ciclo de vida, se puede resaltar que:
e 26 proyectos que se encontraban en etapa de perfil avanzaron: 23 a pre-ejecucién y 3 a ejecucion.

e 27 proyectos que se encontraban en pre-ejecucién variaron de etapa: 21 avanzaron de eta-
pa mientras que 6 sufrieron modificaciones en su alcance y se encuentran ahora en perfil.

e 18 proyectos que se encontraban en ejecucién variaron de etapa: 9 se concluye-
ron y 9 sufrieron modificaciones en su alcance y se encuentran ahora en pre-ejecucion.

e Existen 5 proyectos registrados como concluidos que fueron eliminados de la cartera, y 2 sufrieron
modificaciones en su alcance y se encuentran ahora en ejecucion.
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VARIACIONES POR ETAPAS DE LA CARTERA DE PROYECTOS (2014-2015)

Pre q e -
Ejecucién Ejecucion Concluido
Proyectos en 2014 137 157 179 106 579
Proyectos excluidos -15 -1 -2 -5 -23
Proyectos incluidos 11 13 13 37
Avanzaron de etapa -26 -21 -9 68
Retrocedieron de etapa -6 -9 -2
Incorporados ala etapa 7 31 19 16 68
Proyectos en 2015 114 173 191 115 593

Abajo se puede apreciar la cantidad de proyectos que fueron incluidos, excluidos, incorporado a la etapay
que avanzaron. Cabe destacar que la mayoria de los proyectos incorporados a una etapa se incorporaron
a pre-ejecucion, y que la etapa que mas proyectos resté del aio pasado es la etapa de perfil, con 41 bajas
totales. Asimismo, es necesario aclarar que se eliminaron de la Cartera 5 proyectos que ya estaban con-
cluidos, porque el pais (Brasil) no consideraba necesario su permanencia en el conjunto de obras.

MODIFICACIONES DE LA CARTERA DE PROYECTOS (2014-2015)

PERFIL PRE-EJECUCION EJECUCION CONCLUIDO
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Capitulo 2

La Cartera de Proyectos en 2015

Este capitulo presenta la Cartera de Proyectos del COSIPLAN en tres secciones: i) la cartera total, con sus
593 proyectos; ii) la cartera activa, es decir, los proyectos que se encuentran en etapa de perfil, pre-ejecu-
cién o ejecucion; vy iii) los proyectos concluidos.

Cartera del COSIPLAN

593 proyectos
US$ 182.436 millones

Cartera Activa Proyectos Concluidos

478 proyectos 115 proyectos
US$ 156.323 millones US$ 26.113 millones

2.1 La Cartera de Proyectos del COSIPLAN
2.1.1. Dimension territorial de los proyectos
El 83% de los proyectos de la cartera son nacionales, mientras que solamente son binacionales y multina-

cionales el 17% vy el 1%, respectivamente. Aproximadamente los mismos porcentajes se presentan en las
inversiones estimadas (84,6%, 15% vy 0,4% respectivamente).

Muchos proyectos nacionales son indispensables para resolver conectividades
transnacionales, y en muchos casos existen varios proyectos nacionales que en conjunto
resuelven una misma conectividad, por ejemplo transfronteriza.
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DIMENSION TERRITORIAL DE LOS PROYECTOS

489 154.313

97 27.418
7 705
I
Nacional Binacional Multinacional

® Numero de Proyectos @ Millones de US$

Los proyectos multinacionales involucran en primer lugar a Venezuela (que esta incluido en 4 proyectos);
en segundo lugar a Bolivia, Brasil, Colombia, Ecuador, Guyana, Pert y Suriname (cada uno participa en 3
proyectos); y finalmente a Paraguay, que se encuentra incluido en 1 proyecto multinacional.

Respecto alos proyectos nacionales y binacionales, Argentinay Brasil tienen mas proyectos que los demas
paises. Chile se encuentra en tercer lugar respecto de los proyectos nacionales. Per( y Paraguay también
se destacan por la cantidad de proyectos nacionales y binacionales.

DIMENSION TERRITORIAL DE LOS PROYECTOS POR PAIS

Nacional Binacional Multinacional

ARGENTINA 150 35

BOLIVIA 31 19 3
BRASIL 71 25 3
CHILE 57 17

COLOMBIA 18 15 3
ECUADOR 20 19 3
GUYANA 3 2 3
PARAGUAY 43 22 1
PERU 51 21 3
SURINAME 3 1 3
URUGUAY &3 9

VENEZUELA 9 9 4




CAP 2 - LaCarterade Proyectos 2015 |Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

2.1.2. Los Proyectos Ancla

Los proyectos ancla dan sentido a la formacion de los grupos y viabilizan las sinergias. Son aquellos identi-
ficados como el cuello de botella o eslabon faltante de la red de infraestructura que impide el aprovecha-
miento 6ptimo de los efectos combinados del grupo, en beneficio del desarrollo econémico y social. No
necesariamente son los proyectos de mayor tamano o inversion estimada.

Los proyectos ancla son 52, por una inversién estimada de US$ 19.781 millones, lo que
implica el 11% del esfuerzo financiero de toda la Cartera.

Todos los grupos de proyectos cuentan con un proyecto ancla. Sin embargo, en algunos grupos los paises
identificaron dos proyectos ancla para articular efectivamente los demas proyectos del conjunto.

ETAPAS DE LOS PROYECTOS ANCLA *En millones de US$

N° Proyectos % Proyectos Inversion Estimada* % Inversion

PERFIL
PRE-EJECUCION
EJECUCION
CONCLUIDO

19.780,5

La mayor parte de los mismos (29) se encuentran en ejecucién o ya fueron concluidos, y suman el 57%
de la inversion estimada de este conjunto. Los proyectos ancla concluidos se concentran sobre todo en
el Eje MERCOSUR-Chile, aunque también se encuentran en el Eje Andino, de Capricornio, del Amazonas
y Pera-Brasil-Bolivia. La mayor cantidad de proyectos ancla en ejecucién pertenecen al Eje Andino y del
Amazonas.

ETAPAS DE LOS PROYECTOS ANCLA POREJE En N°de Proyectos

5
4 4
3
2 2 2 2 M2 2 2
1 1 I 1 1 1I 1| 1 1 11 11
CAP HPP AMA GUY SUR 10C

AND MCC PBB

g;:} PERFIL PRE-EJECUCION {i::} EJECUCION g@} CONCLUIDO
Casi la totalidad de los mismos (50) son proyectos de transporte, incluyendo solo un
proyecto de energiay uno de comunicaciones.

Respecto de los proyectos de transporte, la mayor cantidad pertenecen al sub-sector carretero (26), se-
guido por proyectos fluviales y pasos de frontera (8 proyectos por cada sub-sector), proyectos ferroviarios
(6) y multimodales (2).
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SUB-SECTORES DE LOS PROYECTOS ANCLA * En millones de US$

N° Proyectos % Proyectos Inversion Estimada* % Inversion

Carretero 26 50,0 7.549.4 38,2
Ferroviario 6 11,5 11.650,0 | 58,9
Fluvial 8 15,4 336,5 | 17
Multimodal 2 3,9 25,0 | 0,1
Pasos de Frontera 8 15,4 219,5 1,1
Generacioén Energética 1 1,9 0,0 0,0
Interconexién de comunicaciones 1 1,9 0,1 0,0

TOTAL 52 100 19.780,5 100

Si bien el sector carretero es el que mayor nimero de proyectos aporta al conjunto de
proyectos ancla, es el sector ferroviario que conlleva el mayor esfuerzo financiero, ya
que con solo el 12% de los proyectos implica casi el 60% de la inversion total estimada.

2.1.3. Sectores y sub-sectores
La Cartera de Proyectos del COSIPLAN se compone en su mayoria por proyectos de transporte, siendo

estos el 89% de la misma. Sin embargo, las obras de transporte solamente implican el 71% de la inversion
estimada, ya que los proyectos de energia insumen el 29%, por el alcance y la naturaleza de los mismos.

SECTORES DE LOS PROYECTOS

129.678,4

52.715,7

9 41,6
I
Transporte Comunicaciones Energia

® Numero de Proyectos @ Inversién Estimada (Millones de US$)
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SUB-SECTORES DE LOS PROYECTOS * En millones de US$
N° Proyectos % Proyectos Inversion Estimada* % Inversion

Aéreo 25 4,2 6.929,5 3,8
Carretero 262 442 59.473,1 | 32,6
Ferroviario 67 11,3 47.903,4 | 26,3
Fluvial 75 12,7 2.887,0 | 1,6
Maritimo 38 6,4 10.944,5 | 6,0
Multimodal 14 2,4 623,7 | 0,3
Pasos de Frontera 47 79 917,3 0,5
Generacién Energética 25 4,2 42.065,5 23,1
Interconexién Energética 31 52 10.650,2 5,8
Interconexion de comunicaciones 9 1,5 41,6 0,0

TOTAL 593 100 182.435,7 100

Sub-sector aéreo: mas de la mitad de los proyectos aéreos pertenecen al Eje MERCOSUR-Chile

7 y al Interocednico Central (32% y 24% respectivamente), y en términos de inversion estimada
el primer Eje concentra el 94% del monto total del sub-sector. Seis obras ya han sido finalizadas,
y otras 11 estan avanzadas en su ejecucion, lo que implica que casi el 70% de los proyectos del
sub-sector tiene un desarrollo satisfactorio. Se destaca el proyecto Ampliacién del Aeropuerto
de Campinas dado que es el 6° proyecto con mayor inversién estimada de toda la cartera.

Subsector carretero: es el sub-sector en el que se encuentran la mayor cantidad de obras de la
cartera, casi la mitad del total, por un tercio de la inversién estimada.
VTN

Los proyectos se concentran en el Eje MERCOSUR-Chile y en el Eje de Capricornio. La mitad
delas obras, y de lainversion, implican la rehabilitacién, ampliacion, o mantenimiento de carre-
teras existentes; mientras que el 34% de los proyectos son nuevas carreteras (por el 20% de
inversion total del sub-sector). Ademas, se encuentran 28 puentes, 16 circunvalaciones y 2 tu-
neles que completan el panorama. El 43% de los proyectos se encuentran en ejecuciony el 20%
ya esta concluido. Solamente el 10% estd en etapa de perfil, lo que implica un fuerte desarrollo
de todas las obras de este tipo.

Sub-sector ferroviario: las obras ferroviarias, al revés de las carreteras, se encuentran princi-
palmente en etapas tempranas de desarrollo (39% tanto en perfil como en pre-ejecucion) Los
proyectos restantes se reparten en partes iguales en las etapas de ejecucién y concluidos. Casi
la mitad de las obras son rehabilitaciones de ferrovias existentes, el 43% son obras nuevas y el
restante 9% son circunvalaciones. Sin embargo, por la clara diferencia entre la naturaleza de los
esfuerzos, mas del 70% de las inversiones son asignadas a las ferrovias nuevas. El mayor monto
de inversidn estimada se encuentra en el Eje Andino (38%) pero respecto de la cantidad de pro-
yectos, el Eje sélo representa el 3%, siendo mucho mas relevante la presencia del sub-sector en
el Eje de Capricornio (27%) y en la Hidrovia Paraguay-Parana (21%).

Sub-sector fluvial: las obras fluviales se concentran, por la naturaleza del territorio, en el Eje de
la Hidrovia Paraguay-Parana (56% de los proyectos por el 75% de la inversion) y del Amazonas
(25% de los proyectos por el 13% de la inversidn). Hay muy pocas obras concluidas, la mayoria
de las mismas se encuentra en pre-ejecucion (37%). Implica la construccion de 10 puertos, la
adecuacion de 32 puertos existentes y el mejoramiento de la navegabilidad de 33 tramos flu-
viales.

las demas son ampliaciones de la infraestructura terrestre existente. Los proyectos se concen-
tran en el Eje del Amazonas y MERCOSUR-Chile, con 9 obras en cada Eje. EI 40% de los puertos
ya estd en ejecucion, y actualmente solo el 16% se encuentra concluido.

& Sub-sector maritimo: de los 38 puertos incluidos, solamente 7 son obras nuevas, mientras que
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Sub-sector multimodal: no hay proyectos multimodales concluidos, y las obras se encuentran
principalmente en fases tempranas de desarrollo (perfil y pre-ejecucion). La mayoria de los cen-
tros multimodales se encuentran en el Eje del Amazonas. La inversién estimada se concentra
entre unos pocos proyectos de los Ejes de la Hidrovia Paraguay-Parana e Interoceanico Central.

Sub-sector pasos de frontera: los centros de control fronterizos nuevos son 34, mientras que
las adecuaciones o ampliaciones de los existentes son 13. La concentracion mayor de obras es
en el Eje Andino debido a la naturaleza de su territorio. Sin embargo, la inversién es mayor en
los proyectos del Eje MERCOSUR-Chile. El 34% de los pasos se encuentra en pre-ejecucion, y
ya se concluyeron el 23% de las obras.

Sub-sector generacién energética: de los 25 proyectos del sub-sector, 21 se reparten en partes
iguales en las etapas de pre-ejecucion, ejecucion y concluido. Sin embargo, mas de la mitad de la
inversion estimada se concentra en las obras en ejecucion (54%). Casi la mitad de las centrales
es de tipo hidroeléctrico, lo que favorece cambios en la matriz energética de la regién. Mas de
la mitad de las obras se encuentra en el Eje MERCOSUR-Chile, aunque mas de la mitad de los
recursos estd asignado a los Gnicos 3 proyectos que se encuentran en el Eje Peru-Brasil-Bolivia.

Sub-sector interconexién energética: las interconexiones energéticas estan presentes sobre
todo en el Eje Andino (32%), y practicamente todas son nuevas conexiones, la mitad de las cua-
les ya esta concluidas (el 51%, por un 77% de inversion ejecutada).

Sub-sector interconexiéon de comunicaciones: solamente se encuentran 9 proyectos, en 6 de
los cuales participan dos o mas paises. Habitualmente estas obras no requieren de grandes es-
fuerzos financieros, pero el mismo esta concentrado en las obras en ejecucién, que son 3. Las
obras se concentran en el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana (3).
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2.1.4. El financiamiento de los proyectos

La cartera se encuentra financiada en su gran parte por el sector publico (el 63% de las inversiones), mien-
tras que el resto de las inversiones de las obras se dividen entre el sector privado (19% del monto total),
y las iniciativas publico-privadas (el restante 18%). En nimero de proyectos la participacion del sector
publico es aun mas evidente: el 81% de los mismos registran financiamiento publico, seguido por el 12%
privado y solamente el 7% publico-privado.

Respecto de las fuentes de financiamiento, es importante destacar el rol de los tesoros
nacionales en la ejecucion de los proyectos de la cartera. Casi el 40% de todas las obras
son financiadas por los mismos paises, lo que demuestra el compromiso con el avance de
laintegracion fisica regional.

En segundo lugar, se encuentran las iniciativas de los privados, que sostienen el 24% de las obras de la
cartera; mientras que otro 26% de las inversiones todavia no tienen fuente asignada.

FUENTE DE FINANCIAMIENTO * En millones de US$
Noprovectos  gREISOL  proyectos Concluidos
Tesoro Nacional 330 69.735,6 13.747,6
Privados 85 42.900,1 4.650,3
BID 37 4.629,2 1.150,9
CAF 30 2.856,0 7951
Varios 13 3.2799 1.342,0
Binacional 11 5.847,8 1.408,8
Tesoro provincial 11 2.071,0 200,0
FOCEM 10 819,0 404,3
FONPLATA 6 298,9 0,0
Unién Europea 4 179,5 75,3
Bancos privados 3 118,0 0,0
Gobierno chino 3 400,0 0,0
Banco Mundial 3 172,5 68,5
BNDES 2 1571 0,0
JBIC 2 185,9 0,0
Tesoro municipal 1 2.100,0 2.100,0
Adefinir 80 46.685,2 170,0

182.435,7 26.112,8
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Los proyectos de transporte son financiados principalmente por el sector publico,
mientras que en las obras de integracion energética hay una participacion similar del
sector publico e iniciativas publico-privadas. El sector comunicaciones es cubierto
completamente por el sector publico.

TIPO DE FINANCIAMIENTO POR SECTOR

Transporte Energia Comunicaciones

® Publico @ Privado Publico/Privado

La participacion mas consistente del sector privado se encuentra en el sector transporte,
sobretodoenel Eje MERCOSUR-Chile (casiel 40%de los recursos privadosinvolucrados)
y en el sub-sector ferroviario (mas del 40%).

Entérminos de cantidad de proyectos, el Eje que mas proyectos privadosincluye es el Eje
del Amazonas. Sin embargo, los proyectos privados del Amazonas, por ser en su mayoria
fluviales, no implican de grandes montos.

También las iniciativas publico-privadas se concentran mas en el Eje MERCOSUR-Chile y del Amazonas.
Sin embargo, si consideramos los montos de inversién asignados, el porcentaje mas alto se otorga al Eje
Peru-Brasil-Bolivia, con el 68% de todo el financiamiento de este tipo, en solo 2 proyectos. Esto se explica
considerando que las dos obras en cuestion son el proyecto de mayor inversion estimada de |la Cartera del
COSIPLAN, el Complejo Hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica Santo Antonio e Hidroeléctrica
Jirau), y un proyecto ya concluido de US$ 3.823 millones, la Linea de Transmision entre las dos Centrales
Hidroeléctricas del Rio Madeiray el Sistema Central.

TIPO DE FINANCIAMIENTO POR EJE

PRIVADO
PUBLICO
PUBLICO/PRIVADO

N° proyectos

Nota: Tonos rojos: de 0% a 6% de la inversion. Tonos amarillos: de 7% a 30% de la inversion. Tonos verdes: de 31% a 100%.
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2.1.5. Las etapas de los proyectos por sector

Casi un tercio de todos los proyectos se encuentran en ejecucion, y de ellos mas del 20%
son de obras de transporte. La inversién estimada de las obras que se estan ejecutando
implica casi el 40% de toda la cartera.

Los proyectos concluidos son casi el 20%, asi como los proyectos en perfil. Entre los proyectos concluidos,
el 78% son obras de transporte, el 20% de energia y solamente el 2% de comunicaciones.

Un tercio de los proyectos de transporte estan siendo ejecutados, y si se consideran también los proyectos
concluidos del sector, se suma exactamente la mitad de las obras. Casi la misma relacién se encuentra en
los proyectos de comunicaciones, ya que los proyectos en ejecucion y los concluidos suman el 55% de las
obras. Sin embargo, todo el resto (el 45%) se encuentra en etapa de perfil.

El sector energia tiene un gran porcentaje de obras concluidas (mas del 40%) y si se suman los proyectos
en ejecucion se llega a casi tres cuartos de su totalidad.

ETAPAS DE LOS PROYECTOS POR SECTOR

Proyectos Inversion estimada

Perfil 309736 |
Pre-ejecucion } 53.666,0 |
Ejecucion , 71.683,4 |
Concluido 26.112,8 |

182.435,7

Transporte Energia Comunicaciones

fug PERFIL PRE-EJECUCION %  EJECUCION € concLupo
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2.2 La Cartera Activa

Los proyectos de la cartera activa, es decir los proyectos que se encuentran en desarrollo (perfil, pre-eje-
cucién o ejecucién) son 478, por una inversion estimada de US$ 156.323 millones.

2.2.1. Los 10 proyectos con mayor inversion estimada

Los 10 proyectos con mayor inversion estimada suman el 42,5% de la inversion total estimada para la Car-
tera activa del COSIPLAN.

LOS 10 PROYECTOS EN ORDEN DE INVERSION ESTIMADA

Inversion

Estimada* Paises

Nombre Grupo Etapa

oot | SONPIEIOHDROELECTACODELIOMACERAMDRORESTREA | oo | | soms | m
AND95 TREN ELECTRICO DE CARGA DEL ECUADOR GO5 {;\:} 17.800 EC
e || (OISO oS ANDES LD MENBOEARGERT: |

PBB17 HIDROELECTRICA BINACIONAL BOLIVIA - BRASIL GO03 {;‘:} 5.000 BO-BR
MCC62 CONSTRUCCION DE PLANTA HIDROELECTRICA DE CORPUS CHRISTI GO5 4.200 AR-PY

10C17 MEJORAMIENTO DEL TRAMO FERROVIARIO CORUMBA - SANTOS (SP) G02 3.700 BR
MCCO06 AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE CAMPINAS GO1 {f} 3.550 BR
GUY40 'F\’lliéllzlEl\SéESTRO INTEGRADO DE PROTECCION COSTERA ALBINA - Go4 3.020 su
AMA73 EEEE?AYIIEALII\‘S%\JAI\AT/.\RGI\III?S\‘)ORDEST'NA FASE | (SUAPE - SALGUEIRO/ GO5 ié} 3.000 BR
MCC132 CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL DE SAN PABLO (TRAMO NORTE) GO1 éj:é:} 2.810 BR

Total 66.389

De los 10 proyectos mencionados, es importante resaltar que los primeros 6 son obras
hidroeléctricas o ferroviarias. 7 de los 10 pertenecen a alguno de estos dos sub-sectores,
lo cual demuestra que las obras de estos sub-sectores requieren el mayor esfuerzo
financiero.

Los otros tres proyectos son la ampliacion de un aeropuerto, un plan integrado de proteccion costera, y la
construccién de un anillo vial. Se detallardn a continuacion los primeros tres proyectos en orden de inversion:

El Complejo Hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica Santo Antonio e Hidroeléctrica Jirau), es el
proyecto con el monto mas elevado de inversién estimada entre los 593 de la Cartera del COSIPLAN, con
US$ 18.209 millones. Este nuevo complejo en Brasil implica la construccion de dos usinas hidroeléctricas
alimentadas por los recursos hidricos del Rio Madeira, para diversificar la matriz energética del territorio.
Tiene financiamiento del BNDES (Banco Nacional de Desarrollo Econémico y Social de Brasil) y de un
consorcio de bancos privados. Se encuentra en fase avanzada de ejecucion, teniendo como fecha estimada
de finalizacién octubre de 2016.

El Tren Eléctrico de Carga del Ecuador es un proyecto que fue agregado ala cartera en la Gltima actualizacion
delos proyectos del Eje Andino. Se encuentraen etapade perfil y plantea laimplementacién de unared férrea
eléctrica para el transporte de carga, que integre los actuales y futuros centros de produccién de Ecuador,
con los puertos del océano Pacifico y las conexiones fronterizas con Pert y Colombia.

El Proyecto Ferroviario Los Andes (Chile) - Mendoza (Argentina) (Ferrocarril Trasandino Central) es un
proyecto con tipo de financiamiento privado, que se encuentra en pre-ejecucion. Implica la construccion de
un cruce ferroviario en la Cordillera de Los Andes, que una Lujan de Cuyo, en la Provincia de Mendoza con
Los Andes, en laV Regién de Chile.
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2.2.2. Los proyectos en perfil

Los proyectos en perfil son 114, por una inversién estimada de US$ 30.974 millones. Tres cuartos de los
proyectos se encuentran en perfil desde hace mas de 3 afos (desde antes de 2012).

La mayor cantidad de proyectos en perfil son ferroviarios, carreteros y fluviales (el 23%, el 22% vy el 20%,
respectivamente).

ANO DE INGRESO A LA CARTERA DE LOS PROYECTOS EN PERFIL

En perfil desde... N° proyectos
2004 32
2007 25
2008 11
2009 3
2010 5
2011 9
2012 1
2013 4
2014 6
2015 18

2.2.3. Estimacion de finalizacién de los proyectos

El 26% de los 478 proyectos activos de la cartera tienen informacion respecto de la fecha estimada de
finalizacién.

De estos 124 proyectos, el 84% concluira en los préximos 3 afios (antes del final de
2018), lo que implica la ejecucion de US$ 28.908 millones, de acuerdo a la inversién
estimada de estos proyectos.

Estas cifras se pueden representar graficamente como se muestra a continuacién. Para el periodo que va
entre 2015y 2020, la curvatiene un crecimiento acelerado debido a que se estima que se concluyan cerca
de 100 proyectos en un lapso de 5 afnos. El resto de las obras que cuentan con informacién sobre su con-
clusién, se irdn finalizando entre 2020 y 2040.

FINALIZACION DE LOS PROYECTOS POR ANO

118 121 122 123 124

2015 2020 2025 2030 2035 2040
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2.3 Los Proyectos Concluidos

Los proyectos concluidos de la cartera son 115, por una inversion total de US$ 26.113 millones. Esto signi-
fica que ya se concluyé cerca del 20% de los proyectos de integracion priorizados por los paises.

2.3.1. Los proyectos concluidos por Eje y por pais

Todos los Ejes cuentan con proyectos concluidos, asi como 40 de los 48 grupos de proyectos. El Eje que
mas proyectos concluidos tiene es el MERCOSUR-Chile, que cuenta con 23 proyectos (el 20%). Respecto
de sumonto de inversién, ese Eje participa ain en mayor medida, alcanzando el 32% de toda la inversion
de los proyectos concluidos.

La situacion inversa se puede notar en el Eje Interocednico Central: si bien tiene el 12% de los proyectos
concluidos, ellos solamente implican el 1% de la inversion.

PROYECTOS CONCLUIDOS POR EJEY * En millones de US$
% Proyectos (res- Monto de % Inversion
N° Grupos N° Proyectos pecto al total de [ e (respecto al total
concluidos) de concluidos)

ANDINO 6 18 15,7 829,6 3,2
DE CAPRICORNIO 4 14 12,2 2.139,0 8,2
DE LA HIDROVIA PARA-
GUAY-PARANA 5 13 11,3 1.631,3 6,2
DEL AMAZONAS 7 17 14,8 6.428,8 24,6
DEL ESCUDO GUAYANES 3 [¢) 5,2 86,5 0,3
DEL SUR 2 5 4,3 4431 1,7
INTEROCEANICO CENTRAL 5 14 12,2 223,1 0,9
MERCOSUR-CHILE 6 23 20,0 8.351,3 32,0
PERU-BRASIL-BOLIVIA 2 5 4,3 5.980,0 22,9

TOTAL 40 115 100 26.112,8 100

PROYECTOS CONCLUIDOS POR PAIS *En millones de US$
° ° . Monto de
N° proyectos total N° Proyectos concluidos et

ARGENTINA 185 21 6.195,0
BOLIVIA 53 4 17,0
BRASIL 99 28 13.296,6
CHILE 74 20 960,7
COLOMBIA 36 10 556,2
ECUADOR 42 15 788,5
GUYANA 8 2 10,0
PARAGUAY 66 11 1.994,8
PERU 75 15 3.214,2
URUGUAY 7 | 7 | 481,2
VENEZUELA 42 | 2 | 125,2

1 No se consideran las inversiones del proyecto existente MCC61 - Sistema de Itaipui (existente) correspondiente al Eje MERCOSUR-Chile, cuyas inversiones
se realizaron principalmente antes del inicio de la Iniciativa IIRSA.
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2.3.2. Caracteristicas de los proyectos concluidos

Casi la mitad de los proyectos concluidos (45%) son obras del sub-sector carretero, y respecto al monto
de inversién, alcanzan al 40% del conjunto. Las obras concluidas de interconexién energética representan
cercadel 14% de los concluidos, sin embargo requirieron mas del 30% del monto total ejecutado.

SUB-SECTORES DE LOS PROYECTOS CONCLUIDOS *En millones de US$
N° Proyectos % Proyectos Monto de Inversion* % Inversion

Aéreo 6 5,2 168,3 0,6
Carretero 52 45,2 10.490,6 40,2
Ferroviario 8 7,0 3.238,0 12,4
Fluvial 7 6,1 55,0 0,3
Maritimo [ 5,2 585,0 2,2
Pasos de Frontera 11 | 9,6 | 75,5 | 0,3
Generacioén Energética 7 | 6,1 | 3.324,0 | 12,7
Interconexién Energética 16 13,9 8.176,4 31,3
Interconexién de comunicaciones 2 1,7 0,0 0,0

TOTAL 115 100 26.112,8 100

El82% de las obras concluidas fueron financiadas con fondos publicos. En términos de monto de inversioén,
el sector publico aporté un 65%. El sector privado financioé el 11% de los proyectos, por el mismo porcen-
taje de monto de inversion. Las iniciativas publico-privadas financiaron el 7% de los proyectos, pero su
aporte fue del 23% de todo el monto invertido.

TIPO DE FINANCIAMIENTO DE LOS PROYECTOS CONCLUIDOS * En millones de US$

Monto de

o ..
v % Inversion

N° Proyectos % Proyectos

Privado 3.026,0
Pdblico 17.019,0
Publico/Privado iy 6.067,8

26.112,8

Los proyectos concluidos son en su gran mayoria nacionales (83%) siendo el resto binacionales. La relacion
aumenta respecto del monto de inversién, donde la participacion nacional alcanza el 94%.

DIMENSION TERRITORIAL DE LOS PROYECTOS CONCLUIDOS * En millones de US$

Monto de

P % Inversion
Inversién* LDVEISIC

N° Proyectos % Proyectos

NACIONAL 82,6 24.586,1 94,2
BINACIONAL 17,4 1.526,6 58

100 26.112,8 100
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Varios proyectos nacionales se deben considerar en base a su aporte a conectividades transnacionales.
Algunos ejemplos se detallan a continuacion:

Conectividad Ecuador - Peru

Participan de esta conectividad proyectos del Eje del Amazonasy del Eje Andino, por un total de 7 proyec-
tos concluidos sinérgicos, y dos mas con un alto grado de avance.

En la conectividad, las carreteras concluidas consolidan el eje vial de la costa vy, otras facilitan el acceso
al resto de los centros de frontera. Cabe destacar asimismo que el Proyecto Ancla Centro Binacional de
Atencion en Frontera (CEBAF) Eje Vial N° 1 ya se encuentra en operacion.

PROYECTOS CONCLUIDOS DE LA CONECTIVIDAD ECUADOR-PERU *En millones de US$
Il\r:l\?er:rtsci)gr?* Paises API (€]) Sub-Sector
MEJORAMIENTO DE LA VIA GUAYAQUIL - EL TRIUN-
FO - LATRONCAL - ZHUD - EL TAMBO - CANAR - AZO-
AMA46 | GUES-PAUTE - AMALUZA - MENDEZ Y MEJORAMIEN- 140,0 EC 7 CARRETERO
TO Y AMPLIACION DEL TRAMO MENDEZ - PUERTO
MORONA
MEJORAMIENTO DE LA ViA PUERTO BOLIVAR - SAN-
TAROSA - BALSAS - CHAGUARPAMBA - LOJA - ZAMO-
AMA47 RA-YANTZAZA - EL PANGUI - GUALAQUIZA - GRAL. 167.7 EC 7 CARRETERO
LEONIDAS PLAZA - MENDEZ
MEJORAMIENTO DE LA ViA PUERTO BOLIVAR -
AMA48 | PASAJE - SANTA ISABEL - GIRON - CUENCA - PAUTE 26,8 EC 7 CARRETERO
- AMALUZA - MENDEZ - PUERTO MORONA
CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA PASOS DE
AND21 (CEBAF) EJE VIAL N°1 159 EC-PE s FRONTERA
CARRETERA PUERTO INCA - HUAQUILLAS Y PUENTE
AND26 INTERNACIONAL EN HUAQUILLAS - AGUAS VERDES, 85,8 EC-PE 5 CARRETERO
PASO LATERAL EN HUAQUILLAS
AND88 | CARRETERASULLANA-ELALAMOR 29,5 PE 5 CARRETERO
AND89 | CARRETERASULLANA-MACARA-LOJA 484 PE 5 CARRETERO

INVERSION TOTAL

PROYECTOS EN EJECUCION DE LA CONECTIVIDAD ECUADOR - PERU * Enmillones de US$

Inversion

Nombre Estimada*

Paises API Gp Sub-Sector

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA PASOS DE FRON-
ANIDRE (CEBAF) EJE VIAL N°3 SULLANA - MACARA - LOJA 20 ECHE > TERA

REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE PUENTES EN
AND100 LA CARREETERA SULLANA - TUMBES - DV. VARIANTE 47,2 PE 8 5 CARRETERO
INTERNACIONAL
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Conectividad Argentina - Chile (Paraguay y Bolivia)

La conectividad involucra a 10 proyectos concluidos del Grupo 1 del Eje de Capricornio de Argentinay
Chile, que influyen también en la integracion de Bolivia y Paraguay. Los mismos tienen una importancia
estratégica para el desarrollo de areas socio-econdmicas relegadas, y su implementacion contribuye a
cumplir con la funcién estratégica del grupo.

Respecto de las obras concluidas, cabe destacar que el Proyecto Ancla Accesos al Paso de Jamay el Con-
trol Integrado de Unica Cabecera se encuentran concluidos. Este paso asi como la Ruta Nacional N° 81 en
Argentina, son importantes en el comercio por via terrestre entre Paraguay y Chile. Importantes puertos
sobre el Océano Pacifico completan esta red multimodal.

PROYECTOS CONCLUIDOS DE LA CONECTIVIDAD ARGENTINA - CHILE ~ “Enmillones de US$

Monto de
Inversion*

Paises API Sub-Sector

ACCESOS AL PASO DE JAMA (RUTA NACIONAL N®
CAPO1 52 - EMPALME RUTA NACIONAL N° 9 - LIMITE CON 54,0 AR 1 CARRETERO
CHILE)
IMPLEMENTACION DEL CONTROL INTEGRADO PASOS DE
CAPO2 DE UNICA CABECERA PASO DE JAMA 40 AR-CH 1 FRONTERA
INTERCONEXION ELECTRICA NOA (NOROESTE INTERCONEXION
CAPO3 ARGENTINO) - NEA (NORESTE ARGENTINO) 7250 AR 1 ENERGETICA
RUTA NACIONAL N° 81: PAVIMENTACION LAS
CAPO6 LOMITAS - EMPALME RUTA NACIONAL N° 34 100.0 AR 1 CARRETERO
AMPLIACION DEL COMPLEJO PORTUARIO MEJI- )
CAPO8 LG NES (£ AH 120,0 CH 1 MARITIMO
OBRAS DE ADECUACION DEL PUERTO DE ANTO- )
CAPO9 opRAsD 18,0 CH 1 MARITIMO
CAP46 CONCESION AUTOPISTA ANTOFAGASTA 370,0 cH | | 1 | carreTerO
CAP8O COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES 80,0 CH 1 MARITIMO
CAP88 AEROPUERTO DE ANTOFAGASTA 28,0 CH 1 AEREO
CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO, TRAMO
CAPIL CHILE (ANTOFAGASTA - SOCOMPA) 0.0 CcH " 1 FERROVIARIO

INVERSION TOTAL 1,499.0

PROYECTOS EN EJECUCION DE LA CONECTIVIDAD ARGENTINA - CHILE  * En millones de US$

Inversion -
Nombre e e Paises API Sub-Sector
REHABILITACION DE LA RUTA NACIONAL N° 16:
CAP42 EMPALME RUTA NACIONAL N° 11 A EMPALME 350,0 AR 1 CARRETERO
RUTA NACIONAL N° 34
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 86:
CAP43 B O D A B0 200,0 AR 1 CARRETERO
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 95:
CAP44 EMPALME RUTA NACIONAL N° 81 - VILLA ANGELA 90,0 AR 1 CARRETERO
CAP47 CONCESION RUTA DEL LOA 389,0 CH 1 CARRETERO
REHABILITACION OPERATIVA DEL FERROCARRIL
CAPO4 B EANO Ches 350,0 AR 1 FERROVIARIO

39



Conectividad Argentina - Brasil - Uruguay

Esta conectividad incluye proyectos del Eje MERCOSUR-Chile y del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana,
por un total de 7 proyectos concluidos. Estos podrian identificarse en dos conectividades asociadas, una
Uruguay-Brasil y otra Uruguay-Argentina. Otros 10 proyectos se encuentran con considerable grado de
avance, y al concluirse contribuirdn con los objetivos de la funcion estratégica de los grupos.

Cabe destacar que el proyecto ancla Adecuacion del Corredor Rio Branco - Montevideo - Colonia - Nueva
Palmira se encuentra concluido, y que en este conjunto, se consideran todos los sub-sectores del transpor-

te para optimizar la red multimodal que conecta este territorio.

PROYECTOS CONCLUIDOS DE LA CONECTIVIDAD
ARGENTINA - BRASIL - URUGUAY

Monto de

Nombre Inversion*

* En millones de US$

Gp Sub-Sector

REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIARIVERA -

MCCI15 | SANTANA DO LIVRAMENTO - CACEQUI

5,0

MCC139 CABLE OPTICO ENTRE BRASIL Y URUGUAY 0,0

ADECUACION DEL CORREDOR RiO BRANCO - MON-
MCC19 TEVIDEO - COLONIA - NUEVA PALMIRA: RUTAS N° 1, 253,5
11,8,17,18Y 26,RUTAS 23 Y 12

CENTRAL TERMICA DE CICLO COMBINADO DE PUN-

MCC26 TAS DEL TIGRE 170,0
Mmccss | EXPANSION DEL PUERTO DE COLONIA (MUELLES, 140
DRAGADO E INCORPORACION DE AREAS) '
HPpos MEJORA DE ACCESOS E INFRAESTRUCTURA POR- 100
TUARIA DEL PUERTO DE NUEVA PALMIRA :
S REACTIVACION DEL PUERTO DE PAYSANDU, ACCE- 60

SOSY AREA DE ALMACENAJE

INVERSION

BR-UY

BR-UY

uy

uy

Uy

uy

uy

28

2 FERROVIARIO
INTERCO-
2 NEXION
COMUNICA-
CIONES
2 CARRETERO
2 GENERACION
ENERGETICA
2 MARITIMO
5 MARITIMO
5 MARITIMO

PROYECTOS EN EJECUCION DE LA CONECTIVIDAD
ARGENTINA - BRASIL - URUGUAY

Paises

API

* En millones de US$

Inversion
estimada*

MCC157 | DRAGADO DEL RO TACUARI 14
REACONDICIONAMIENTO DE LA RUTA MONTEVI-

MCC27 | DEO-RIVERA 85.6
ADECUACION DEL TRAMO RIiO GRANDE - PELOTAS

Mcc2o | EECIACS 500.0
AMPLIACION DE LOS MUELLES DEL PUERTO DE RO

Mcc21 | anEUAC 4357
RUTA N° 26: REACONDICIONAMIENTO DEL TRAMO

Mcc28 RIO BRANCO - PAYSANDU =

MCC29 REACONDICIONAMIENTO DE LA RUTA MONTEVI- 280
DEO - FRAY BENTOS, RUTASN° 1, 3, 11,23, 12 Y 2 :
MODERNIZACION DEL PUERTO DE MONTEVIDEO Y

MCC70 | OBRAS COMPLEMENTARIAS Lz2e
AMPLIACION DEL PUERTO SAUCE CON NUEVOS LU-

MCC87 | GARESDEATRAQUE, Y DE SU RECINTO PORTUARIO 10.0
PARA EL DESARROLLO DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIA ENTRE

MECE MONTEVIDEO Y RIVERA oty

HPPos REACTIVACION DEL PUERTO DE SALTO, ACCESOS Y .0
AREA DE ALMACENAJE '

BR

uy

BR

BR

Uy

uy

Uy

uy

uy

uy

27

28

Sub-Sector
2 FLUVIAL
2 CARRETERO
2 CARRETERO
2 MARITIMO
2 CARRETERO
2 CARRETERO
2 MARITIMO
2 MARITIMO
2 FERROVIARIO
5 MARITIMO
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Conectividad Argentina - Brasil - Paraguay

La conectividad abarca proyectos del Eje de la Hidrovia Paraguay-Paranay del Eje MERCOSUR-Chile, por
un total de 10 proyectos concluidos y otros 9 proyectos con destacados avances en su ejecucion. Cabe
destacar que es una de las principales conectividades para el intercambio comercial terrestre del Eje, y
que el Proyecto Ancla Duplicacién de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de los Libres y Gualeguaychu se
encuentra concluido.

PROYECTOS CONCLUIDOS DE LA CONECTIVIDAD

ARGENTINA - BRASIL - PARAGUAY * En millones de US$
Monto de .
reont Paises API Gp Sub-Sector

HPP107 | PUERTO DE ENCARNACION 11.8 PY 4 FLUVIAL

HPP73 ACCESOS VIALES A ENCARNACION 260 PY 4 CARRETERO

HPP77 DESVIO DEL ARROYO AGUAPEY 64.0 PY 4 FLUVIAL
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 14 ENTRE

mcco1 PASO DE LOS LIBRES Y GUALEGUAYCHU 7800 AR 1 CARRETERO

Mcco2 | CONSTRUCCION E IMPLANTACION DE CONTROL 100 AR 1 PASO DE
INTEGRADO DE CARGA EN PASO DE LOS LIBRES ' FRONTERA
CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO VIAL

MCCO4 | BELO HORIZONTE - SAN PABLO (BR-381/SP/ MG) 1,3000 BR 1 CARRETERO
CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL SAN PABLO

MCC12 o 2,700.0 BR 1 CARRETERO
CONSTRUCCION Y PAVIMENTACION DE LA RUTA

MCC13 BR-282/ SC FLORIANOPOLIS - FRONTERA CON 100.0 BR 1 CARRETERO
ARGENTINA
CONSTRUCCION DEL TRAMO SANTA MARIA - ROSA-

MCC14 o TR 30.0 BR 1 CARRETERO

MCC84 | AEROPUERTO DEENCARNACION | 120 | ey | [ 1 | aereo

INVERSION TOTAL 5,033.8

PROYECTOS EN EJECUCION DE LA CONECTIVIDAD

ARGENTINA - BRASIL - PARAGUAY * En millones de US$
Inversion .
Nombre estimada* Paises API Sub-Sector
ADECUACION DEL TRAMO NAVEGANTES - RIO DO
MCCO5 By 400.0 BR 1 CARRETERO
MCC06 AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE CAMPINAS 1,032.0 BR 1 AEREO
MCCo7 AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE GUARULHOS 970.0 BR 1 AEREO
AMPLIACION DE LA INFRAESTRUCTURA DEL PUER-
TO DE SAO FRANCISCO DO SUL (CONSTRUCCION )
Mccos DEL MUELLE 401A, RECUPERACION DE LOS MUELLES 1316 BR 1 MARITIMO
101,102, 103 Y 201Y DRAGADO DEL PUERTO)
MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA DEL )
MCC09 PUERTO DE ITAJAI, SC (RECUPERACION DEL MUELLE 68.0 BR 1 MARITIMO
NORTE Y DRAGADO)
CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO SAN
Mccit PABLO - CURITIBA (BR-116/ SP) 3500 BR B CARRETERO
CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL DE SAN PABLO
HCETe AN e 2,810.0 BR 1 CARRETERO
DUPLICACION DEL TRAMO PALHOCA - OSORIO (BR-
MCC15 oL /SC %S) 2,000.0 BR 1 CARRETERO
RECUPERACION DE PORTO ALEGRE - URUGUAIANA
Mcc18 e 250.0 BR 1 CARRETERO
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Inversson estimada

22.420,8
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PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE

AMA78
AMA87

AMAS55
AMA25
AMA16
AMA24

AMA47

AMA46

AMAG67

AMA48

AMAO09
AMA22
AMA11

AMA34 |

AMA36
AMA39

FERROVIA NORTE-SUR FASE Il (ACAILANDIA - PALMAS)
| LINEA DE TRANSMISION DE 500 KV DE TUCURUI A MANAOS
AMA105 | FERROVIA NORTE - SUR FASE 1l (PALMAS - CAMPINORTE)

| CONEXION VIAL RIO BRANCO - CRUZEIRO DO SUL (BR-364/ AC)
| CARRETERA PAITA - TARAPOTO
| CARRETERATARAPOTO - YURIMAGUAS
| PUERTO DE PAITA

MEJORAMIENTO DE LA VIA PUERTO BOLIVAR - SANTA ROSA - BALSAS - CHAGUARPAMBA -
LOJA-ZAMORA - YANTZAZA - ELPANGUI - GUALAQUIZA - GRAL.LEONIDAS PLAZA - MENDEZ

MEJORAMIENTO DE LA VIA GUAYAQUIL - EL TRIUNFO - LA TRONCAL - ZHUD - EL TAMBO -
CANAR - AZOGUES - PAUTE - AMALUZA - MENDEZ Y MEJORAMIENTO Y AMPLIACION DEL
TRAMO MENDEZ - PUERTO MORONA

| TERMINAL DE EMBARQUE DE MINERALES DEL CALLAO

MEJORAMIENTO DE LA VIA PUERTO BOLIVAR - PASAJE - SANTA ISABEL - GIRON - CUENCA -
PAUTE - AMALUZA - MENDEZ - PUERTO MORONA

| REHABILITACION Y PAVIMENTACION DEL TRAMO SAN LORENZO - EL CARMEN
| PUERTO DE BAYOVAR
| CONSTRUCCION DEL NUEVO AEROPUERTO DE TENA

PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL Y TERRITORIAL (RUTA CUIABA - SANTAREM) (BR-163
/MT/PA)

| MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL SISTEMA SOLIMOES - AMAZONAS
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO MORONA

Monto de P
Inversion* Paises
2.500,0 BR
13200 | BR

6000 | BR
5730 | BR
2736 | PE
2317 | pE
1767 | PE
1677 EC
140,0 EC
1203 | PE
100,0 EC

760 | EC
700 | Pe
s46 | EC
12,0 | BR
80 | BR
5.2 EC-PE

e

Pk e
Feamlrme g

2

12

* En millones de US$

6.428,8
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Presentacion del Eje
AMAZONAS

El Eje del Amazonas® incluye las regiones Amazénica y nordestina junto a los estados de
Goias y Tocantins en Brasil; el area centro sur de Colombia; toda la superficie continental
del Ecuador y la porcién centro norte del Perd.

El Eje es el mas vasto de los 9 Ejes de la Cartera con un territorio equivalente al 45% de
la superficie del continente Suramericano (8.059.085 km?), el 30% del cual tiene algln
tipo de proteccion ambiental.

Ademas, es el segundo con mayor cantidad de habitantes y el quinto por Producto Bruto
Interno (PBI), con el 32% de la poblacion (132.687.257 habitantes) y el 19% del PBI de Su-
ramérica (US$ 844.689 millones ).

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE DEL AMAZONAS
Griga 7 Accasc s b Harova | Gnupo 1- Aceso 5 s Hidrvis ‘ ‘ Onpa 2 Accmesale Hode |

4 Feacl o
Pﬂm

La infraestructura existente y la proyectada  De estaforma se configuran dos realidades bastante
esta signada en el caso de este Eje por la diferenciadas. Por un lado, un territorio enmarcado
presencia de la Cordillera de Los Andes y entre los Andes vy la Costa del Océano Pacifico. Alli

delai C del Rio A | predominan el modo de transporte carretero, segui-
€'aInmensa Luenca cel Rlo Amazonas, fa do de una baja proporcion de ferrovias, todo lo cual

mas grande del mundo. permite la conectividad hacia una red de puertos
principales ubicados a la largo de la costa pacifica
que es comun a Colombia, Ecuador y Peru. Por otro
lado, la Cuenca del Rio Amazonas, que se origina en
la vertiente oriental de la Cordillera de los Andesy se
proyectaatravés de unavastared derios navegables
que desembocan en el Océano Atlantico.

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econdémica y Ambiental del Eje del Amazonas”, COSIPLAN-IIRSA, 2015. www.iirsa.org/amazonas.asp 49
2 A precios corrientes del afo 2013.




En relaciéon a la infraestructura, la red vial de los
paises que conforman el Eje Amazonas alcanza
una longitud total de 2.012.551 km de carrete-
ras, de las cuales el 12%, unos 238.414 km, se
encuentran pavimentados. En lo que respecta
a la red ferroviaria, esta alcanza los 36.984 km.
El sistema portuario del Eje se conforma por 40
puertos principales, de los cuales 9 movilizan mas
de 10 millones de toneladas de graneles por ano.
El transporte fluvial en la regién se concentra en
la cuencadel Rio Amazonasy sus afluentes de gran
importancia, como son los rios Negro, Putumayo,
Ucayali, Madeira, Jurua, Purus y Madeira, entre
otros. Enrelacién a la generacion de energia eléc-
trica, parael ano 2012 los paises que conforman el
Eje alcanzaron en conjunto una potencia instalada
del ordende los 147.186 MW.

Con respecto a las comunidades originarias, su
presencia y diversidad es relevante en el Eje, ya
que existen més de 200 pueblos que habitan en
los 4 paises, representando en cada uno de ellos
una participacion relativa de diversa importan-
cia. En Peru, el més relevante, los pueblos origi-
narios alcanzan al 34% de su poblacion, en Ecua-
dor el 7%, en Colombia el 3%, mientras que en
Brasil menos del 1%.

Enla actualidad existen méas de dos mil unidades te-
rritoriales con algin grado de proteccion ambien-
tal en el Eje. Se destacan en Brasil los Estados de
Pardy Amazonas con mas de 1.400.000 km? de te-
rritorio protegido, lo que constituye alrededor del
60% del drea total protegida del Eje.

Enlos paises delaregionandina, lasamenazas natu-
rales mas frecuentes son los terremotos, tsunamis
y erupciones volcanicas. Por su parte, en la cuenca
del Rio Amazonas que compromete a los 4 paises,
son mas recurrentes las grandes inundaciones.

Los paises que integran el Eje del
Amazonas planifican inversiones por
US$ 22.421 millones en 74 proyectos de
integracion fisica.

En términos relativos, Ecuador involucraun 91% de
su PBl en el Eje y Perti lo hace con un 73%. Brasil
y Colombia son los que aportan en menor cuantia
conun 24% y un 17% de su PBI, respectivamente.
En términos absolutos, Brasil contribuye con un
63% al PBI agregado del Eje, seguido por Peru con
un 18%, y por Ecuadory Colombiaconun 11%vy 8%
respectivamente.

Una tendencia destacable del comportamiento
economico global del Eje es su tasa de crecimiento
en el periodo 2007-2013 que alcanza un promedio
deun 5%, por sobre el valor para América Latinayel
Caribe que corresponde a 3% en el mismo periodo.

El Eje comparte regiones de su area de influencia
conotros 5 Ejes: del Escudo Guayanés, de la Hidro-
via Paraguay-Parand, Peru-Brasil-Bolivia, Andino,
Interocednico Central.
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Cartera de Proyectos
AMAZONAS

El desarrollo del Eje del Amazonas depende de la conectividad fluvial, para lo cual se re-
quiere mejorar estandares y consolidar la extensa red de rios navegables que presenta el
Eje. Desarrollar un sistema de hidrovias que estructure la red de carreteras, ferrovias y ae-
ropuertos, permitira la interconexion del interior del continente con las sierras vy las costas,
favoreciendo las economias locales.

Segln lo expuesto, el conjunto de obras del Eje del Amazonas esté orientado a: (i) potenciar
la interconexion de un gran conjunto de territorios del Eje con la Cuenca del Rio Amazonas,
a través de seis hidrovias y un tren transcontinental que atraviese el nordeste meridional y
septentrional de Brasil; (i) mejorar las condiciones de navegabilidad de los rios de la cuenca
amazonica; (iii) fortalecer la conexion de territorios amazénicos con baja densidad de pobla-
cién, con sierras y costas mas desarrolladas econémicamente; (iv) ofrecer acceso a nuevos
puertos y promover el comercio regional entre zonas econdmicamente complementarias;
(v) incentivar el modo ferroviario potenciando los beneficios para el medio ambiente v la
eficiencia energética; vy (vi) trazar nuevas rutas y mejorar otras ya existentes.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE AMAZONAS
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE DEL AMAZONAS * En millones de US$

Nombre N° Proyectos :Ens\{?r;s;gg
1 ACCESO A LA HIDROVIA DEL PUTUMAYO 6 497,8
2 | ACCESO ALAHIDROVIA DELNAPO | 6 | 104,5
3 | ACCESO ALAHIDROVIA DEL HUALLAGA - MARANON | 10 | 12406
4 | ACCESOALAHIDROVIA DELUCAYALI | 14 | s6334
5 |<B:g£|$EI>L<|ON ENTRE LA CUENCA AMAZONICA Y EL NORDESTE SEPTENTRIONAL DE | " | 95170
6 | REDDEHIDROVIAS AMAZONICAS | 12 | 159,8
7 | ACCESO ALAHIDROVIA DEL MORONA - MARARION - AMAZONAS | 5 | 4147
8 CONEXION FERROVIARIA PORTO VELHO - NORDESTE MERIDIONAL DE BRASIL 9 6.853,0

22.420,8

La cartera activa del Eje cuenta con 57 proyectos, por una inversiéon estimada de
US$ 15.992 millones.

De los 57 proyectos activos, 30 cuentan con in- Se estima que a fines de 2018 se habra
formacion respecto de su fecha estimada de fina- ejecutado el 74% del monto estimado de

lizacién. De ellos, 26 concluiran en los proximos 4 . . s .
anos (2015-2018), siendo notable que todos per- inversion para la Cartera del Eje.

tenezcan a ambitos nacionales, con predominio
de Perti (17), seguido de Brasil (6) y Ecuador (3).
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PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS * En millones de US$

FechaEstimada
de Finalizacién

Inversion

Estimada* Paises

Nombre Grupo Etapa

AMA71 | PUERTO DE PROVIDENCIA 2 X 250 EC 31/08/2015
IMPLEMENTACION DEL NUEVO AEROPUER-

AMAGL | TSl COCA 2 X o 14,9 EC 11/11/2015
CARRETERA CUIABA - SANTAREM (BR-163

AMA33 | RS 5 X o 1.000,0 BR 31/12/2015
TERMINAL NORTE MULTIPROPOSITO DEL

AMAss | (BN 4 X o 883,5 PE 31/01/2016
PAVIMENTACION DE LA CARRETERA BR-230

AMABS | R ER AT ITATTUBATPA) 5 X o 1.000,0 BR 30/03/2016
FERROVIA DE INTEGRACION OESTE - LESTE

AMABY | FasE TILHEUS - BARREIRAS) 8 X o 2.000,0 BR 30/05/2016
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA

AMA72 | R A, AN A UNTeH 4 X 308,1 PE 31/07/2016
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA TINGO

AMAZ6 | R ALLPA 4 i 438,4 PE 30/09/2016
CONSTRUCCION DEL NUEVO PUERTO DE

AMA102 | GO AREGAS 3 & 437 PE 31/12/2016
FERROVIANOVA TRANSNORDESTINA

AMA73 | FASE I (SUAPE - SALGUEIRO/PECEM - ELISEU 5 X 3.000,0 BR 31/01/2017
MARTINS)
IIRSA CENTRO, TRAMO 2: RICARDO PALMA

AMA63 | -LA OROYA - DESVIO CERRO DE PASCO /LA 4 X 100,0 PE 31/07/2017
OROYA - HUANCAYO
REHABILITACION DE LA CARRETERA BR-222

AMA84 [ ACAILANDIA (MA) - PORTO DE ITAQUI (MA) 5 € 0.0 BR 15/11/2017

AMA20 | CENTROLOGISTICO DE PAITA 3 ay 47,7 PE 30/11/2017
ZONA DE ACTIVIDAD LOGISTICA DEL CAL-

Amass | EN A Ao 4 fat 68,3 PE 30/11/2017
RED DE TERMINALES FLUVIALES EN LA

AMAS7 | R0 oS A 6 & 0,0 BR 31/12/2017
CONSTRUCCION DEL NUEVO PUERTO DE

AMA104 [ SONSTR 4 55,0 PE 31/12/2017

AMA21 | CENTROLOGISTICO DE YURIMAGUAS 3 ay 15,0 PE 31/12/2017
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DE LA HIDROVIA RiO HUALLAGA, TRAMO

AMA40 | ENTRE YURIMAGUAS Y LA CONFLUENCIA 6 330 PE 81/12/2017
CON EL RiO MARANON

AMA44 | CENTRO LOGISTICO DE IQUITOS 6 - 15,0 PE 31/12/2017
MODERNIZACION DEL PUERTO DE EL CAL-

AMA3L || A0 (NUEVO MUELLE DE CONTENEDORES) 4 € 704.8 PE 31/03/2018
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DE LA HIDROVIA RiO UCAYALI, TRAMO

AMA43 | ENTRE PUCALLPA Y LA CONFLUENCIA CON < e alY 2 UL
EL RIO MARARON
CENTRO LOGISTICO INTERMODAL DE

AMA30 | 55 AR TPA 4 2y 15,0 PE 30/06/2018
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DE LA HIDROVIA RiO MARANON, TRAMO

AMAAL | ENTRE SARAMIRIZA Y LA CONFLUENCIA 6 11.0 PE SRV
CON EL RiO UCAYALI

AMA15 | PUERTO DE MANTA 2 00 EC 31/12/2018

AMA32 | AUTOPISTA LIMA - RICARDO PALMA 4 242,0 PE 31/12/2018
IIRSA CENTRO, TRAMO 3: DESVIO CERRO

AMAGA | B R s AR A 4 115,6 PE 31/12/2018
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Los tres proyectos con mayor inversion estimada pertenecen a etapas de la Ferrovia
Transcontinental. Los dos siguientes corresponden a obras vinculadas a esta ferrovia (un
puerto maritimo y una importante carretera) Estos 5 proyectos implican el 58% de la
inversion estimada de la cartera activa del Eje.

Estos 5 proyectos se encuentran en etapa de integrar el nordeste meridional y septentrional de
pre-ejecucion o ejecucion, con financiamiento Brasil con el sistema de Hidrovias de la Cuenca del
predominantemente del sector privado, y buscan Amazonas.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Tipode
Financiamiento

Inversion

Estimada Paises

Grupo Etapa

FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA
AMA73 | FASE | (SUAPE - SALGUEIRO/PECEM - ELISEU 5 K 3 3.000,0 BR PRIVADO
MARTINS)
FERROVIA DE INTEGRACION OESTE - LESTE "
AMA8Y | EASE [ (ILHEUS - BARREIRAS) 8 € 2.000,0 BR PUBLICO
FERROVIA DE INTEGRACION CENTRO-OES-
AMA90 | TE FASE | (CAMPINORTE - LUCAS DO RIO 8 2.000,0 BR PRIVADO
VERDE)
AMA101 | NUEVO PUERTO EN EL AREA DE ILHEUS 8 1.400,0 BR PRIVADO
CARRETERA CUIABA - SANTAREM (BR-163 '
AMA33 | FERFELS 5 *® 1.000,0 BR PUBLICO
Los proyectos concluidos del Eje intrle ||8|S ;onclwdos dseIer,llcuentrs.T.dd%SdPlrgyectos
ncla: Mejoramientode la Navegabilidad del Sistema
SO}’] 17 por L’!n tOta.l ,de US$ 6.428 Solimées - Amazonas, de vital importancia porque
millones de inversion ejecutada, se trata del tramo del Rio Amazonas que conduce

equivalentes a casi el 30% del total aManaos y recibe el trafico de la red de hidrovias; y
de la Cartera el proyecto Carretera Tarapoto - Yurimaguas, que

permite el acceso a una de las cinco hidrovias con
proyectos en la Cartera.
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Acceso a la Hidrovia del Putumayo
Colombia - Ecuador




AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 1

Funcion Estratégica

* Mejorar la logistica de integracion nacional entre areas productivas del sur de Colombia, departamen-
tode Narino, con los departamentos amazodnicos del Putumayo y Amazonasy su integracion con el norte
ecuatoriano (en especial la provincia de Sucumbios).

e Mejorar la logistica de integracion con Brasil y Peru.
e Potenciar la interconexion del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

*En millones de US$

Inversion

Nombre Estimada* Paises
AMAO1 | CORREDOR VIAL TUMACO - PASTO - MOCOA - PUERTO ASiS & 4049 co
ACCESO Y ADECUACION DEL PUERTO DE PUERTO ASIS
AMAOS | (MUELLE LA ESMERALDA) € 30 co
AMAO5 | ADECUACION DEL PUERTO DE EL CARMEN y 30 EC
AMAO6 | ADECUACION DEL PUERTO DE SAN LORENZO Ty 6.0 EC
AMAQ9 | REHABILITACION Y PAVIMENTACION DEL TRAMO SAN LORENZO - ELCARMEN | 8¢ 76,0 EC
AMA59 | MEJORAMIENTO DEL CANAL DE ACCESO AL PUERTO DE TUMACO X o 50 co

6 4979

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 57



%_..aﬂn_ o0 ayageasi g
AWHIT) B P
USHSUBY 9P [EUCEELIE 64U R P RO

- T 0 P i & e —rd]

EiSUSpiACld 8P OlBng B207) (B8R Ousndouey SEEgE RS S
ey ogaakond SASNA [BF UQIDEIUaLIaL) B CLEN

@)
(@
©
Z
o
©
N
>
(@)
r
9
T
8
©
@)
(2]
)
O
O
<

=
s
(O]
[a
|
-
o
o
@
>
[S]
L




AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 2

Funcion Estratégica

e Fortalecer la integracion nacional ecuatoriana de caracter amazoénico, provincias del Napo y Orellana,
conlasierray lacosta, central y norte del pais y consolidar la oportunidad de una via fluvial ecuatoriana de
integracion amazonica internacional hacia Manaos.

e Potenciar la interconexién del interior del continente con la Cuenca del Pacifico.

* En millones de US$

Inversion

Estimada* Paises
AMA11 CONSTRUCCION DEL NUEVO AEROPUERTO DE TENA {Q‘:} 54,6 EC
R e © | oo | e
AMA14 PUERTO DE ESMERALDAS {;ﬁ 0,0 E®
AMA15 PUERTO DE MANTA 0,0 EC
AMA61 IMPLEMENTACION DEL NUEVO AEROPUERTO DEL COCA {é} 14,9 EC
AMA71 PUERTO DE PROVIDENCIA @j} 25,0 EC

6 104,5
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AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 3

Funcion Estratégica

e Mejorar las condiciones de navegacion y la logistica de acceso a las Hidrovias del Huallaga y Maranon, para
consolidar el Corredor como factor de integracion de la Sierra con la Amazonia en el Perliy su complementa-
riedad con los Estados de Amazonas y Para de Brasil.

e Articular la Region Sury Sur Este de Ecuador conla Amazonia Peruanay convertirse en la via de interconexion
con la Cuenca del Atlantico.

*En millones de US$

Inversion

Estimada* el
AMA16 CARRETERA TARAPOTO - YURIMAGUAS {:@t} 231,7 PE
AMA17 REHABILITACION DEL AEROPUERTO DE PIURA ié} 7,2 PE
AMA19 ESQS(ELRJEIJ'XE]IE({\:OYNI\AAEI_JSBA,A(IZ\;IIENTO DE LA CARRETERA EL REPOSO - SARAMI- ié:} 3715 PE
AMA20 CENTRO LOGISTICO DE PAITA {;\:} 47,6 PE
AMA21 CENTRO LOGISTICO DE YURIMAGUAS %;:} 15,0 PE
AMA22 PUERTO DE BAYOVAR @ 70,0 PE
AMA23 PUERTO DE SARAMIRIZA {;‘:} 3,5 PE
AMA24 PUERTO DE PAITA {:é} 176,7 PE
AMA25 CARRETERA PAITA - TARAPOTO {:@:} 273,7 PE
AMA102 | CONSTRUCCION DEL NUEVO PUERTO DE YURIMAGUAS {é} 43,7 PE
10 1.240,6
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AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 4

Funcion Estratégica

e Consolidar la vinculacion e integracion de las Regiones Costa, Sierra y Selva del Peru e interconectar el
principal Centro Urbano Industrial y el territorio central del pais con la zona de los Estados de Amazonas y
Paraen Brasil.

e Potenciar la interconexién de la zona centro oriental del continente con las cuencas del Pacifico y Atlantico.

*En millones de US$

AMA26 | MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA TINGO MARIA - PUCALLPA {é} 438,4 PE
AMA28 | INTERCONEXION TERRESTRE PUCALLPA - CRUZEIRO DO SUL {;‘:} 0,0 BR-PE
AMA29 | AEROPUERTO DE PUCALLPA ié:} 94 PE
AMA30 | CENTROLOGISTICO INTERMODAL DE PUCALLPA {;\:} 15,0 PE
el e e L
AMA32 | AUTOPISTALIMA -RICARDO PALMA 242,0 PE
AMAS55 | CONEXION VIAL RIO BRANCO - CRUZEIRO DO SUL (BR-364 / AC) {:@f} 573,0 BR
s | ST TAOR RSB omors oE R
AMA64 | IIRSA CENTRO, TRAMO 3: DESVIO CERRO DE PASCO - TINGO MARIA 115,6 PE
AMA65 | ZONADEACTIVIDAD LOGISTICA DEL CALLAO - ZAL CALLAO {;:} 68,3 PE
AMA66 | TERMINALNORTE MULTIPROPOSITO DEL CALLAO {é} 883,5 PE
AMA67 | TERMINAL DE EMBARQUE DE MINERALES DEL CALLAO {:‘é} 120,3 PE
AMA72 EIII-:\TA/:\-B(IZIIAILAT(:?L'J\INK&EJORAMIENTO DE LA CARRETERA {‘é} 3081 PE
AMA104 | CONSTRUCCION DEL NUEVO PUERTO DE PUCALLPA 55,0 PE
14 3.633,4
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AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 5

Funcion Estratégica

e Ampliar las alternativas de transporte y de conexion centro-oeste — nordeste septentrional de Brasil, y ac-
ceso a nuevos puertos y mercados de la region.

» Reducir los costos logisticos vinculados al abastecimiento de insumos y distribucion de productos para faci-
litar la integracion entre el nordeste septentrional y la cuenca amazonica.

 Proporcionar una infraestructura de transporte eficiente para atraer actividades productivas a la region.

e [ncorporar Manaos al sistema eléctrico interconectado brasileno con efectos positivos para la economiay
el medio ambiente.

*En millones de US$

Inversion

Nombre Estimada* Paises
AMA33 | CARRETERA CUIABA - SANTAREM (BR-163/MT / PA) X 1.000,0 BR
PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL Y TERRITORIAL
AMA34 | (RUTA CUIABA - SANTAREM) (BR-163/ MT / PA) i 120 BR
AMA35 | PUERTO DE SANTAREM 85,0 BR
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA FASE |
AMA73 | (SUAPE - SALGUEIRO/PECEM - ELISEU MARTINS) = 3.000,0 BR
FERROVIA NOVA TRANSNORDESTINA FASE I
AMAT76 | (ELISEUMARTINS-PORTO FRANCO) al A =
AMA77 | FERROVIA NORTE-SUR FASE I (VILA DO CONDE-ACAILANDIA) 0,0 BR
AMA78 | FERROVIA NORTE-SUR FASE Il (ACAILANDIA - PALMAS) & 2.500,0 BR
REHABILITACION DE LA CARRETERA BR-222 ACAILANDIA
AMA84 | (\A) - PORTO DE ITAQUI (MA) € 00 BR
AMAS5 | REHABILITACION DE LA CARRETERA BR-230 BALSAS (MA) - MARABA (PA) 0,0 BR
AMA86 | PAVIMENTACION DE LA CARRETERA BR-230 MARABA (PA) - ITAITUBA (PA) & 1.000,0 BR
AMA87 | LINEA DE TRANSMISION DE 500 KV DE TUCURUI A MANAOS & 1.320,0 BR
AMA105 | FERROVIA NORTE - SUR FASE I1 (PALMAS - CAMPINORTE) & 600,0 BR
12 9.517,0
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AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 6

Funcion Estratégica

e Mejorar las condiciones de navegabilidad de los rios de la cuenca amazdnica para promover la integra-
cion y el desarrollo sostenible de la region en sus dimensiones econémica, social y ambiental y generar
flujos de transporte de larga distancia.

*En millones de US$

Inversion

Nombre Estimada* Paises
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL SISTEMA
AMAS6 | OLIMOES - AMAZONAS @ 50 ER
AMA38 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO PUTUMAYO - ICA 15,0 BERC'_CP% -
AMA39 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO MORONA ) 52 EC-PE
AMA4O | MEJORAMIENTO DE LANAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIA RIO HUALLAGA, 330 oF
TRAMO ENTRE YURIMAGUAS Y LA CONFLUENCIA CON EL RIO MARARION :
AMA41 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIA RIO MARARON, 110 oF
TRAMO ENTRE SARAMIRIZA Y LA CONFLUENCIA CON EL RiO UCAYALI :
AMA42 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO NAPO (TRAMO ECUADOR) Ty 58 EC
AMA43 | MEJORAMIENTO DE LANAVEGABILIDAD DE LA HIDROVIARIO UCAYALI, 190 oF
TRAMO ENTRE PUCALLPA Y LA CONFLUENCIA CON EL RIO MARARON :
AMA44 | CENTRO LOGISTICO DE IQUITOS Ty 15,0 PE
AMA56 | MODERNIZACION DEL PUERTO DE IQUITOS 39,5 PE
AMA57 | RED DE TERMINALES FLUVIALES EN LA AMAZONIA & 0,0 BR
AMA70 | MUELLE DE LETICIA * 2,5 co
AMA106 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO NAPO (TRAMO PERU) Ty 58 PE
12 159,8
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Acceso a la Hidrovia del Morona -

Maranon - Amazonas
Ecuador - Peru

Paso de frontera sobre
&l rio Morona
carga Morona

Puerto de transferencia de

hdnder y megoramiento y ampliscain
del trame Méndez - Pueris Moona

Magpramienio de la via Guayagul - EI
Triunio - La Troncal - Zhud - E1 Tambo -
Cafiar - Anogues - Paule - Amabuza -

Mejoramienta de la via Puerio
Bolivar - Pasale - Sania |sabel -
Gardn - Cuenca - Paute - Amaluza -
Mé&ndaz - Puertc Mormna




AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 7

Funcion Estratégica

e Mejorar la logistica de integracion entre las provincias del sur de Ecuador y del noreste de Pert con el
estado de Amazonas de Brasil, a través de una via fluvial hacia Manaos.

*En millones de US$

Inversion o
Etapa Estimada* Paises
AMA45 | PUERTO DE TRANSFERENCIA DE CARGA MORONA 50 EC
MEJORAMIENTO DE LA ViA GUAYAQUIL - ELTRIUNFO - LATRONCAL - ZHUD
AMA46 | - ELTAMBO - CANAR - AZOGUES - PAUTE - AMALUZA - MENDEZ Y MEJORA- & 140,0 EC
MIENTO Y AMPLIACION DEL TRAMO MENDEZ - PUERTO MORONA
MEJORAMIENTO DE LA VA PUERTO BOLIVAR - SANTA ROSA - BALSAS -
AMA47 | CHAGUARPAMBA - LOJA - ZAMORA - YANTZAZA - EL PANGUI - GUALAQUIZA & 167,7 EC
“GRAL.LEONIDAS PLAZA - MENDEZ
MEJORAMIENTO DE LA ViA PUERTO BOLIVAR - PASAJE - SANTA ISABEL - GI-
AMA48 | BN~ CUENCA - PAUTE - AMALUZA - MENDEZ - PUERTO MORONA @ 100,0 EC
AMAS54 | PASO DE FRONTERA SOBRE EL RIO MORONA y EC-PE

414,7
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AMA ‘ Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

AMA

Grupo 8

Funcion Estratégica

e Reducir los costos logisticos vinculados al abastecimiento de insumos y distribuciéon de productos, y facilitar
el acceso alos mercados regionalesy a los puertos del Atlantico y del Pacifico.

e Incentivar el modo ferroviario potenciando los beneficios para el medio ambiente y la eficiencia energética.
e Proporcionar mejores condiciones para el comercio intrarregional.

*En millones de US$

AMAse | E PO RO BRANCS - CRUZEIRG oS0 o 00 BR
AMABE | e FIGUEIRGPOLISy 1 ESTEFASEN 5500 BR
AMA89 | FERROVIA DE INTEGRACION OESTE - LESTE FASE | (ILHEUS - BARREIRAS) & 2.000,0 BR
Amas0 | T (OGRS DORIGVERDE T ! 20000 BR
AMA9L | (S ORI VERDE PORTO ROy ! 5 00 BR
AMA9S éﬂ}&%@ (Eéi;.{xs%ARFé/T%l:zat% )DE LA CARRETERA BR-242 SAO ROQUE DE & 2000 BR
AMAZ9 | R BEIRAG CASCALHEIRA (MT) o A ® 1830 BR
AMAL00. | G UNDO NONATO (20 PARREIRAS & 5200 BR
AMA101 | NUEVO PUERTO EN EL AREA DE ILHEUS 1.400,0 BR

9 6.853,0
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Inversion estimada

28.613,9

Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

67

59.7% | 27.3%
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Provectos por Sub-Sector
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PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE * En millones de US$
O O de D
OQ : O O pre d -
e O
AND12 | CULMINACION DE LA PAVIMENTACION TAME - VILLAVICENCIO 3,6 co
AND13 | MEJORAMIENTO DEL PUENTE JOSE ANTONIO PAEZ 1,3 co
AND14 | CULMINACION DE LA PAVIMENTACION TAME - ARAUCA 10,6 co
AND18 | TRAMOS FALTANTES DE PAVIMENTACION ENTRE VILLAVICENCIO Y PUERTO LOPEZ 26,0 co
AND21 | CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) EJE VIAL N°1 15,9 EC-PE
AND25 | NUEVO AEROPUERTO REGIONAL DE SANTA ROSA 471 EC
AND26 | CARRETERA PUERTO INCA - HUAQUILLAS Y PUENTE INTERNACIONAL EN HUAQUILLAS - 5 T
AGUAS VERDES, PASO LATERAL EN HUAQUILLAS ,
AND31 | CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) SAN MIGUEL 0,0 CO-EC
AND35 | MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO BELLA UNION - GUALAQUIZA 23,2 EC
AND38 | MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO NARUPA - GUAMANIYACU 23,5 EC
FORTALECIMIENTO DE LAS INTERCONEXIONES CUATRICENTENARIO - CUESTECITAS Y EL
AND56 | c65ROZO - SAN MATEO s 2 -
AND57 | PROYECTO INTERCONEXION ELECTRICA COLOMBIA - ECUADOR. LINEA 230 KV ENTRE 454 co-Ec
SUBESTACIONES PASTO (COLOMBIA) Y QUITO (ECUADOR) :
AND60 | EXTENSION DEL OLEODUCTO NOR-PERUANO 0,0 EC-PE
AND61 | PROYECTOS DE INTERCONEXION GASIFERA 335,0 co
AND&4 | PROYECTO INTERCONEXION ELECTRICA COLOMBIA - VENEZUELA, PUERTO NUEVO - 50 w5
PUERTO PAEZ - PUERTO CARRENO 8
AND8S | CARRETERASULLANA - ELALAMOR 29,5 PE
AND89 | CARRETERA SULLANA - MACARA - LOJA 48,4 PE
CONSTRUCCION DEL NUEVO PUENTE INTERNACIONAL DE RUMICHACA Y MEJORAMIEN-
AND91 | 76 DEL PUENTE EXISTENTE 41 CO-EC

18 829,6



AND | Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

Presentacion del Eje
ANDINO

El Eje Andino ™ abarca desde las costas del Mar Caribe en Venezuela y Colombia, hasta la
frontera sur de Bolivia con Argentina, incluyendo la Cordillera de los Andes en Colombia,
Ecuador, Pert vy Bolivia, la totalidad del territorio de Venezuela exceptuando el Estado de
Amazonas, asi como las costas del Pacifico de Colombia, Ecuador y PerU.

El Eje comprende el 14% de la superficie de Suramérica (2.845.658 km?) y el 28% de
su poblacién (111.195.797 habitantes), siendo el segundo mas densamente poblado,
después del Eje MERCOSUR-Chile. Ademas, posee el 19% del PBIl de la region (US$
857.037 millones ).

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE DEL ANDINO

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econémica y Ambiental del Eje del Andino”, COSIPLAN-IIRSA, 2015. www.iirsa.org//andino.asp
2 A precios corrientes del afio 2012. 75



Por un lado, la vertiente occidental a lo largo de la
costadel Pacificoy también del Mar Caribe, donde se
concentra unared de infraestructura con 30 puertos
maritimos, una trama de carreteras que los vinculan
entre siy con el interior del pais. Alli se asientan las
capitales nacionales, importantes ciudades y polos

Si bien existe una presencia del modo de trans-
porte fluvial, este tiene una expresién menor en el
Eje yaquelosrios afluentes de la cuenca del Ama-
zonas se presentan aqui en sus tramos nacientes,
y por tanto con grandes limitaciones respecto al
calado de las embarcaciones. De tal modo, cuan-
do la profundidad permite el transito de naves
mayoresy con regularidad, se esta circulando por
el drea de influencia del Eje del Amazonas.

Se destaca también en el Eje la presencia de una
importante cantidad de puertos distribuidos a lo
largo de la costa pacifica y atlantica, lo cual de-
termina que por los menores costos y facilidades
operacionales que depara el sistema maritimo,
los flujos de mercancias se realicen principalmen-
te por este medio de transporte.

El Eje Andino abarca a los dos grandes corredo-
res viales norte - sur que vinculan las principales
ciudades de los paises que lo conforman (Bolivia,
Colombia, Ecuador, Perl y Venezuela): la Carre-
tera Panamericana; y la Carretera Marginal de Ia
Selva. Estos corredores longitudinales son inter-
sectados en sus recorridos por diversos corredo-
res transversales (viales y fluviales) que los vincu-
lan con los Ejes del Escudo Guayanés, del Amazo-
nas, Perd-Brasil-Bolivia e Interocednico Central.
Lared vial de los paises que conforman el Eje An-
dino alcanza una longitud total de 443.588 km de
carreteras, de las cuales el 16%, unos 69.986 km,
se encuentran pavimentados. En lo que respec-
ta a la red ferroviaria, alcanza los 11.216 km de
los cuales aproximadamente un 75% se encuen-
tra operativo. El sistema portuario maritimo del
Eje Andino se constituye a través de 30 puertos

de actividad econdmica. Por otro lado, la vertiente
oriental de la Cordillera con proyeccion hacia la cuen-
ca del Amazonas, presenta en general Unidades Ad-
ministrativas (UA) con una limitada infraestructura
de conectividad terrestre, y un desarrollo poblacio-
nal y econdmico significativamente menor.

principales, ubicados mayormente sobre las cos-
tas del Océano Pacifico, exceptuando los puertos
venezolanos y colombianos del litoral caribe. El
transporte fluvial en la region se concentraen las
cuencas del Rio Orinoco, la Cuenca del Rio Mag-
dalenayla Cuencadel Rio Amazonasy sus afluen-
tes. Enrelacion alageneracion de energia, parael
afno 2012 el conjunto de paises que conforman el
Eje alcanzan una potencia instalada del orden de
los 53.747 MW.

Con respecto a las comunidades originarias, su
presencia y diversidad es relevante en el Eje, ya
que existen alrededor de 270 pueblos que habi-
tan en los 5 paises del Eje, alcanzando una pobla-
cion de aproximadamente 7.000.000 habitantes.
Esta situacion es muy importante en numerosas
UA subnacionales donde la poblacion supera el
70% del total.

Enrelacionalas dreas protegidas existenenel Eje
mas de seiscientas UA con alglin grado de protec-
cion, alcanzando aproximadamente 774.000 km?2
de superficie, lo que constituye el 27% del area
total del Eje. Muchas de estas &reas, cuentan a su
vez con presencia de comunidades originarias vy
se destacan por su alta diversidad biolégica, bajo
grado de intervencidon humana vy la presencia de
elevadas tasas de endemismos de floray fauna.
De las amenazas de origen natural que afectan
al Eje se han considerado 4 de caracter global
y/o regional como son los terremotos, volcanes,
tsunamis e inundaciones de grandes cuencas.
A ellos se suma una amenaza de tipo localizado
pero muy frecuente y dafiina en el territorio cor-
dillerano como son los deslizamientos.



Ecuador contribuye con cerca del 95% de su PBI,
Pert con casi el 90%, Venezuela con aproximada-
mente el 80%, Colombia con el 76% y Bolivia con
el 54% al PBI del Eje. En términos absolutos Vene-

Una tendencia destacable del comportamiento
econdmico global del Eje es su tasa de crecimien-
to que alcanza un promedio de 4% para el periodo
2008-2012.

Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

zuela'y Colombia aportan respectivamente un 35%
y 33% al PBI agregado del Eje, Pert lo hace con un
21%, mientras que Ecuador y Bolivia sélo tienen un
9% vy 2% de participacion respectivamente.

El Eje comparte regiones de su area de influencia
con otros 6 Ejes: del Amazonas, del Escudo Guaya-
nés, Perl-Brasil-Bolivia, Interocednico Central, de
la Hidrovia Paraguay-Parand, y Capricornio.
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Cartera de Proyectos
ANDINO

El conjunto de obras del Eje esté orientado a: (i) crear y mejorar corredores viales para po-
tenciar el comercio regional y el turismo asi como incorporar nuevas regiones al comercio
internacional, como por ejemplo un corredor bioceanico; (i) mejorar el funcionamiento de
pasos de frontera entre Ecuador, Colombia y Venezuela que generan cuellos de botella en
el tréfico de bienes y servicios; (iii) integrar los sistemas energéticos para impulsar el desa-
rrollo de sectores de alto valor agregado, asi como el desarrollo de las poblaciones fronte-
rizas; (iv) eliminar déficits de cobertura telefénica y permitir la expansion de los servicios
de valor agregado (gobierno electronico, tele-educacion, tele-salud, etc.), asi como integrar
centros poblados urbanos y rurales, que no cuentan con estos servicios.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE ANDINO

g ¥ Salsmas oe
Inieyracitn Ensrméfics
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE ANDINO * En millones de US$

1 CONEXION VENEZUELA (EJE NORTE LLANERO) - COLOMBIA (ZONA NORTE) 2 2,0
2 CONEXION VENEZUELA (CARACAS) - COLOMBIA (BOGOTA) -ECUADOR (QUITO) 1 4.265.6
(RUTAACTUAL) . ’
3 CONEXION VENEZUELA (EJE ORINOCO APURE) - COLOMBIA (BOGOTA) Il (CORRE- 5 243
DOR DE BAJAALTURA) ’
4 CONEXION PACIFICO - BOGOTA - META - ORINOCO - ATLANTICO 3 135,0
5 CONEXION COLOMBIA (PUERTO TUMACO) - ECUADOR (PUERTO ESMERALDAS - 19 20.388.8
GUAYAQUIL) - PERU (CARRETERA PANAMERICANA) . ’
CONEXION COLOMBIA - ECUADOR Il (BOGOTA - MOCOA - TENA - ZAMORA - PALAN-
6 5 465,0
DA-LOJA)
7 CONEXION PERU - ECUADOR Il (LOJA - PUENTE DE INTEGRACION - YURIMAGUAS) 3 153,6
8 CONEXION PERU - BOLIVIA (CUSCO - LA PAZ - TARIJA - BERMEJO) 4 851,1
9 SISTEMAS DE INTEGRACION ENERGETICA 13 2.328,4
10 SISTEMAS DE COMUNICACIONESY CONECTIVIDAD 2 0,1
TOTAL 67 28.613,9
La Cartera activa del Eje cuenta con 49 cion. De ellos, 13 concluirdn en los proximos 4 anos
proyectos por una inversién estimada de (520151,‘2018)- P 1 .
. e estima gque al concluirse estos royectos se
US$ 27.784 millones. q proy

habra ejecutado solo el 9% del monto de inversion
estimado parala Carteradel Eje, lo que es compren-
sible al considerar que casi el 70% de la inversion
(US$ 19.489 millones) prevista para el Eje provie-
ne de proyectos en etapa de perfil. Es decir, que el
monto de inversién para proyectos con algtin grado
de avance es de US$ 9.125 millones.

Estas obras estén repartidos en 10 grupos que
presentan dos caracteristicas principales: conecti-
vidades terrestres para 8 grupos, y dos grupos que
buscan reforzar la matriz energética y la red de co-
municaciones del Eje.

De los 49 proyectos activos, 17 cuentan con infor-
macion respecto de su fecha estimada de finaliza-



PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS

Nombre

Grupo

AND Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

* En millones de US$

Inversion FechaEstimada

PAVIMENTACION VILCABAMBA - PUENTE
DE INTEGRACION - JAEN

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE
FRONTERA (CEBAF) EJE VIALN°3 SULLANA -
MACARA - LOJA

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE
FRONTERA (CEBAF) DESAGUADERO

CONSTRUCCION DE LA SEGUNDA CALZA-
DAENELTRAMO CERROAZUL-ICA

AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO Y
REHABILITACION DEL TRAMO ANCON -
PATIVILCA

REHABILITACION Y CONSTRUCCION DE
PUENTES EN LA CARRETERASULLANA -
TUMBES - DV. VARIANTE INTERNACIONAL

PROYECTO LA ESPRIELLA - RIO MATAJE
INCLUYE PUENTE SOBRE RIO MATAJE

MEJORAMIENTO Y PAVIMENTACION DEL
TRAMO MOCOA - SANTA ANA - SAN MIGUEL

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE
FRONTERA (CEBAF) RIO MATAJE

REHABILITACION DEL TRAMO BORBON -
SAN LORENZO - MATAJE

AND39

AND93

AND47

AND75

AND27

AND100

AND23

AND79

AND22

AND24

AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO Y
REHABILITACION DEL TRAMO PATIVILCA -
TRUJILLO

MEJORAMIENTO DE LOS PASOS DE FRON-
TERAEN EL DEPARTAMENTO NORTE DE
SANTANDERY ELESTADO DE TACHIRA

AUTOPISTA DEL SOL: MEJORAMIENTO Y
REHABILITACION DEL TRAMO TRUJILLO -
SULLANA

AND29

AND81

AND30

ZEIE Estimada* L de Finalizacién
& 126,7 EC-PE 31/10/2015
X 12,0 EC-PE 31/12/2015
X 299 BO-PE 31/01/2016
X 293,9 PE 06/05/2016
X o 751 PE 31/05/2016
i 47,2 PE 30/06/2016
€ 25,0 CO-EC 31/08/2016
& 179,0 co 31/12/2016
o 4,0 CO-EC 31/03/2017
& 00 EC 15/05/2017
¥ 456,4 PE 31/12/2017

14,0 CO-VE 31/12/2017
& 4412 PE 31/12/2018

Los 5 proyectos con mayor inversion estimada representan el 80% de la inversién de
la Cartera activa del Eje, y el primer proyecto con mayor inversion implica el 64% de la

misma.

Se destaca que los proyectos son todos nacio-
nales, y financiados casi completamente por el
sector publico. Uno de los proyectos menciona-
dos es roétula, es decir que se encuentra en dos
grupos del Eje, siendo una conectividad central
para ambos. Se trata del Corredor Vial Bogota
- Buenaventura que seréa capaz de conectar los
Océanos Pacifico y Atlantico, articulado con vias
fluviales y proyectos multimodales.

Cuatro de estos 5 proyectos estdn en ejecu-
cion, mientras que el Tren Eléctrico de Carga
del Ecuador, se encuentra en etapa de perfil.
El anélisis por sector y sub-sector muestra que
dos proyectos son para generar energia: uno hi-
droeléctrico, que apunta a diversificar la matriz
energética del Eje, y una planta carboeléctrica.
Los restantes tres proyectos son de transporte:
dos carreteros y uno ferroviario.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Nombre Grupo Etapa ég;?rr‘;'g; Paises fin aIE:IiJ:Igiinto
AND95 TREN ELECTRICO DE CARGA DEL ECUADOR %;:} 17.800,0 EC PUBLICO
ANDO7 %?EEEDORVIAL BOGOTA - BUENAVEN- 2.4 {:é} 1.791,0 co PUBLICO
ANDO5 CORREDOR VIAL BOGOTA - CUCUTA {:é} 1.559,0 CcoO PUBLICO
AND62 EIESAI\ZII'FKIAG%ARBOELECTRICA DE SANTO {:é} 625.0 VE PRIVADO
AND97 i’gfy\iﬁTO HIDROELECTRICO CHONTAL {:é} 5950 EC PUBLICO
{;‘:} PERFIL PRE-EJECUCION i?:} EJECUCION {Q} CONCLUIDO 81




Los proyectos concluidos del Eje son
18 por un total de US$ 830 millones de
inversion ejecutada.

Unos 17 de ellos fueron realizados por el sector pu-
blico, que destind mas de la mitad del monto ejecu-
tado al sector energético, y el restante porcentaje a
proyectos de transporte.

Nombre

Entre los 18 proyectos concluidos, se encuentra un
Centro Binacional categorizado como Proyecto An-
cla,y 3 carreteras que presentan, junto con 3 carre-
teras del Eje del Amazonas, una conectividad regio-
nal entre PerUy Ecuador con importantes avances.
Las carreteras concluidas de la misma consolidan el
eje vial de la costay, otras facilitan el acceso al resto
de los centros de frontera.

Monto de

inversion* Sub-sector

Paises

AND21 | £ )FVIALN®L

CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF)

PASOS DE

15.9 EC-PE 5 FRONTERA

AND26
EN HUAQUILLAS

CARRETERA PUERTO INCA - HUAQUILLAS Y PUENTE INTER-
NACIONAL EN HUAQUILLAS - AGUAS VERDES, PASO LATERAL 85.8

EC-PE 5 CARRETERO

AND88 CARRETERA SULLANA - ELALAMOR

295 PE 5 CARRETERO

AND89 CARRETERASULLANA - MACARA-LOJA

48.4 PE 5 CARRETERO

AMA46
TRAMO MENDEZ - PUERTO MORONA

MEJORAMIENTO DE LA VIA GUAYAQUIL - EL TRIUNFO - LA
TRONCAL - ZHUD - EL TAMBO - CANAR - AZOGUES - PAUTE -
AMALUZA - MENDEZ Y MEJORAMIENTO Y AMPLIACION DEL

140.0 EC 7 CARRETERO

AMA47
-MENDEZ

MEJORAMIENTO DE LA VIA PUERTO BOLIVAR - SANTA ROSA
- BALSAS - CHAGUARPAMBA - LOJA - ZAMORA - YANTZA-
ZA-ELPANGUI - GUALAQUIZA - GRAL.LEONIDAS PLAZA

167.7 EC 7 CARRETERO

AMA48

DEZ - PUERTO MORONA

MEJORAMIENTO DE LA VIA PUERTO BOLIVAR - PASAJE - .
SANTA ISABEL - GIRON -CUENCA - PAUTE - AMALUZA - MEN- 26.8 EC 7

CARRETERO

Total 1,352.8
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Conexion Venezuela (Eje Norte Llanero)
Colombia (Zona Norte)

Colombia - Venezuela




AND | Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

AND

Grupo 1

Funcion Estratégica

e Consolidar la integracion econdmica de la zona norte atlantica de Colombiay la zona norte llanera de
Venezuela por una via terrestre pavimentada existente.

*En millones de US$

Inversion
estimada*
CORREDOR VIAL SANTA MARTA - PARAGUACHON - MARACAIBO -
ANDO1 | BARQUISIMETO - ACARIGUA & 0,0 CO-VE
CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA
ANDOZ | (cEBAF) DE PARAGUACHON & 2,0 VE

{;:} PERFIL {i:g PRE-EJECUCION @":l} EJECUCION {é} CONCLUIDO 85



Conexion Venezuela (Caracas)
Colombia (Bogotd) - Ecuador (Quito) (Ruta Actual)

Colombia - Ecuador - Venezuela




AND | Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

AND

Grupo 2

Funcion Estratégica

 Potenciar las relaciones socio-econdmicas de Ecuador, Colombiay Venezuela a través de vias pavimen-
tadas existentes que requieren mejorar el funcionamiento de sus pasos de fronteray resolver cuellos de
botella especificos.

*En millones de US$

Inversion

estimada* Paises

Nombre

ANDO4 | CONEXION CUCUTA - MARACAIBO %i:} 0,3 CO-VE
ANDO5 | CORREDOR VIALBOGOTA - CUCUTA {é} 1.559,0 Cco
ANDO7 | CORREDOR VIALBOGOTA - BUENAVENTURA {é} 1.791,0 co
ANDO8 | REHABILITACION RUMICHACA - PASTO - CHACHAGUI {?:’3 221,0 co
woo |NERERTRRSRER IR T | © | o | cow
o | R R | & | w7 | o
AND83 | CONSTRUCCION DEL PUENTE TIENDITAS {?:’3 0,9 CO-VE
AND84 | CONSTRUCCION DE LA DOBLE CALZADA CUCUTA - PUERTO SANTANDER {;:} 1,8 Cco
ANDS5 igﬁﬁ%lﬂ.g{fl(:JNYMEJORAMIENTO DEL TRAMO CUCUTA - OCANA - {i? 566,0 co
o | PETUSEONENECRIBIERTacow T MOncRY | g | w | cone
CONSTRUCCION DE LINEA DE INTERCONEXION ELECTRICA A 34.5 KV ENTRE
AND94 | SAN FERNANDO DE ATABAPO (VENEZUELA) E IN[RIDA DEPARTAMENTO DE {é} 29 CO-VE
GUAINIA (COLOMBIA)
11 4.265,7

{;‘:} PERFIL g:j:} PRE-EJECUCION {é} EJECUCION {é} CONCLUIDO 87



Conexion Venezuela (Eje Orinoco Apure)
Colombia (Bogotd) Il (Corredor de baja altura)
Colombia - Venezuela

a

Culminaciin de ta
pavimentacién Tame - Arauca
Culminacitn de la




Funcion Estratégica

AND | Cartera de Proyectos

COSIPLAN 2015

AND

Grupo 3

e Desarrollar un corredor internacional para carga de larga distancia con costos de operacién y tiempos
de desplazamientos significativamente menores al corredor actual Caracas - Bogota.
o Este corredor permitird incorporar nuevas regiones de Colombia (Arauca) y Venezuela (Barinas) al
comercio internacional.

*En millones de US$

Nombre égilien:;?;‘ Paises
AND12 CULMINACION DE LA PAVIMENTACION TAME - VILLAVICENCIO {:é} 3,6 CcO
AND13 MEJORAMIENTO DEL PUENTE JOSE ANTONIO PAEZ {:é} 1,3 Cco
AND14 CULMINACION DE LA PAVIMENTACION TAME - ARAUCA §§} 10,5 Cco
AND15 PASO DE FRONTERA ARAUCA éi:} 2,0 CO-VE
AND16 PROYECTO VIAL EL PINAL - SARAVENA {;:} 6,8 VE
5 24,2

{;:} PERFIL g:i:’; PRE-EJECUCION {Zd:l} EJECUCION {§} CONCLUIDO
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Conexion Pacifico - Bogota - Meta - Orinoco - Atlantico
Colombia - Venezuela




AND | Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

AND

Grupo 4

Funcion Estratégica

e Desarrollar un corredor bioceanico Pacifico - Bogoté - Meta - Orinoco - Atlantico para incentivar in-
tercambios comerciales entre regiones de Colombia (Orinoquia, Andina, Pacifico) y Venezuela (Llanos,
incluyendo los estados de Anzoategui y Monagas, Guayana, Delta del Orinoco) y para proyectar estas
regiones hacia mercados internacionales.

*En millones de US$

Nombre érs‘,\('i%:ig’; Paises
ANDO7 CORREDOR VIAL BOGOTA - BUENAVENTURA* {é} 1.791,0 co
AND17 | B R AMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DELRIOMETA e € 1080 | o
AND18 'Il_'g,:;\EIIZOS FALTANTES DE PAVIMENTACION ENTRE VILLAVICENCIO Y PUERTO {Z@‘:} 26,0 co
AND19 PASO DE FRONTERA PUERTO CARRENO i;:} 1,0 VE

4 1.926,0

{;:} PERFIL ii:? PRE-EJECUCION {é} EJECUCION {é} CONCLUIDO 91
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AND

Grupo 5

Funcion Estratégica

e Potenciar programas y proyectos del principal corredor vial que articula las zonas costeras del Peru
y Ecuador, asf como el Pacifico Sur Colombiano; para dinamizar la capacidad productiva y comercial y
mejorar la calidad de vida de las poblaciones fronterizas.

*En millones de US$

Inversion

estimada * Paises

Nombre Etapa

AND21 CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) EJE VIAL N°1 {:é} 15,9 EC-PE
AND22 CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) RIO MATAJE {:é:} 4,0 CO-EC
AND23 PROYECTO LA ESPRIELLA - RIO MATAJE INCLUYE PUENTE SOBRE RiO MATAJE {i} 25,0 CO-EC
AND24 REHABILITACION DEL TRAMO BORBON - SAN LORENZO - MATAJE é:f:} 0,0 EC
AND25 NUEVO AEROPUERTO REGIONAL DE SANTA ROSA {:@} 47,1 EC
awo2s | CARSETERAPUERTONCALHUAQULLAS Y PUENTE MTERNACIONALEN |
AND27 égL?Fl;I:_Iﬁ/IIDI-E:I_ASOL MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO AN- {é} 750 PE
AND29 CILII-'{:OAFiI_?'IR'GJDIEI:gOL:MEJORAMIENTOYREHABILITACION DEL TRAMO PATI- {é’} 456.4 PE
AND30 ﬁl?(;rE)SPLIJ?IﬁBEL SOL: MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO TRUJI- {é} 4412 PE
AND75 CONSTRUCCION DE LA SEGUNDA CALZADA EN EL TRAMO CERRO AZUL - ICA {?:’3 293,9 PE
AND87 PANAMERICANA SUR, ICA - FRONTERA CON CHILE {i‘;} 460,0 PE
AND88 CARRETERA SULLANA -ELALAMOR {:é} 29,5 PE
AND89 CARRETERA SULLANA - MACARA - LOJA @ 48,4 PE
AND92 gg[lLT/_l\?’\(l)ABl ELAEII_XII:I/I%LRDE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) EJE VIAL N°2 {;"‘:} 20,0 EC-PE
AND93 gSII:IIZI}NOABI 'I:IAAA(E:IAOE\IAA_LL%EQTENCION DE FRONTERA (CEBAF) EJE VIAL N°3 {é} 12,0 EC-PE
AND95 TREN ELECTRICO DE CARGA DEL ECUADOR {;:} 17.800,0 EC
e I R
o100, | EHABIITACIONY COMSTRUCCION DE FUENTESENLA CARRETERASULLA: | w2 | we
AND101 | CONSTRUCCION DE LA VIA DE EVITAMIENTO DE TUMBES {i\:? 54,9 PE
19 20.388,7

{;‘:} PERFIL ;j:} PRE-EJECUCION {f} EJECUCION {é} CONCLUIDO 93



Conexion Colombia - Ecuador |1
(Bogota - Mocoa - Tena - Zamora - Palanda -
Colombia - Ecuador




Funcion Estratégica

AND | Cartera de Proyectos
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AND

Grupo 6

e Desarrollar un corredor que potencie las relaciones comerciales entre zonas del centro vy sur de Co-
lombia con el norte y centro amazoénico de Ecuador.

*En millones de US$

Inversion

estimada* el
AND31 CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) SAN MIGUEL {:é} 0,0 CO-EC
AND35 ;/IAI:ZJORAMIENTOYREHABILITACION DEL TRAMO BELLA UNION - GUALAQUI- {:é:’} 23,2 EC
AND38 MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DEL TRAMO NARUPA - GUAMANIYACU i@‘:} 23,5 EC
AND79 MFGJSERI:AMIENTOY PAVIMENTACION DEL TRAMO MOCOA - SANTA ANA - SAN {é} 1790 co
AND90 ?SAXIMI(E),\;E'Alscg?IIQ\‘,AYGIIAJ,EJ-OIEE?’E;I}{IE\}\‘ELOII?EL TRAMO SAN VICENTE DEL CAGUAN {;‘é} 2393 co

5 465,0

{;:} PERFIL g:i:’; PRE-EJECUCION {Zd:l} EJECUCION {§} CONCLUIDO
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Conexion Peru - Ecuador |1
(Loja - Puente de Integracion - Yurimaguas)
Ecuador - Peru

Proyecto Ancla:
Pavimentacidn Vilcabamba -
Puente de Integracidn - Jaén

Pusnie de Integracan

Emlzﬂi‘ndu‘rﬂdlﬁurﬂn
Euwlﬁ"#
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AND

Grupo 7

Funcion Estratégica

e Desarrollar un corredor internacional de comercio a partir del mejoramiento de las vias que unen las
ciudades de Loja Vilcabamba, y Tarapotoy Yurimaguas. Este corredor integrara el sur andino de Ecuador
con la selva norte de Perly su proyeccion a las hidrovias amazoénicas.

*En millones de US$

Inversion

estimada* Paises

Nombre

AND39 | PAVIMENTACION VILCABAMBA - PUENTE DE INTEGRACION - JAEN ¥ 126,7 EC-PE
CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) EJE VIAL N°4
AND43 | 5UENTE DE INTEGRACION d 200 EC-PE

AND45 | MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE TARAPOTO {?:? 6,9 PE

3 153,6
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Conexion Peru - Bolivia
(Cusco - La Paz - Tarija - Bermejo)
Bolivia - Peru




Funcion Estratégica

AND | Cartera de Proyectos

COSIPLAN 2015

AND

Grupo 8

» Potenciar el turismo vy las relaciones econdmicas entre las ciudades andinas de Pert (Cusco, Puno) y
Bolivia (La Paz, Tarija) que operan a través de vias terrestres y ampliarlas hacia la zona andina central de
Perly al noroeste argentino.

Nombre

*En millones de US$

Inversion
estimada*

Paises

AND47 | CENTRO BINACIONAL DE ATENCION DE FRONTERA (CEBAF) DESAGUADERO {:é} 299 BO-PE
AND48 | CULMINACION DE PAVIMENTACION POTOSI - TARIJA ié} 238,2 BO
AND51 é(l\)/IPLIACI()NYREHABILITACI()N DE LA CARRETERA JULIACA - DESAGUADE- éi:} 193.0 PE
AND54 | CONSTRUCCION DE LA INTERCONEXION FERROVIARIA BOLIVIA - PERU {;\:} 390,0 BO-PE

4 851,1

{;:} PERFIL g:i:’; PRE-EJECUCION {Zd:l} EJECUCION {§} CONCLUIDO
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AND

Grupo 9

Funcion Estratégica

e Integrar los sistemas energéticos para mejorar la eficiencia y la confiabilidad en la generacién, transmi-
sion y distribucion de la energia a fin de impulsar el desarrollo de sectores de alto valor agregado, asi como
el desarrollo de las poblaciones de las zonas fronterizas.

*En millones de US$

Inversion

estimada* Paises

Nombre

& | w2 | cow
wosy | FROYECTONIEREONDIONELECTRCA CoLoNE ECADORUNEAZD | | s | co-ec
AND60 EXTENSION DEL OLEODUCTO NOR-PERUANO {:é:? 0,0 EC-PE
AND61 PROYECTOS DE INTERCONEXION GASIFERA é:é} 335,0 CcO
AND62 PLANTA CARBOELECTRICA DE SANTO DOMINGO {:é} 625,0 VE
AND63 PROYECTO URIBANTE CAPARO (REDES DE TRANSMISION Y GENERACION) {;:? 0,0 VE
noss | FEYETRATERCONPIONEIECTCA COLOMBIA-VENEZUELAUERTD | g 0 | co
AND65 INTERCONEXION ELECTRICA ECUADOR - PERU {é} 0,0 EC-PE
AND66 SPERC?JEICDLOEI‘PXEARCONEXION ELECTRICA COLOMBIA - ECUADOR, {;:} 0,0 CO-EC
AND67 TRANSMISION ELECTRICA A OCCIDENTE %;:} 590,0 VE
AND9%6 PROYECTO GEOTERMICO BINACIONAL TUFINO - CHILES - CERRO NEGRO é;:} 6,9 CO-EC
AND97 PROYECTO HIDROELECTRICO CHONTAL 194 MW @ 595,0 EC
AND98 PROYECTO EOLICO GARCIA MORENO {i;} 0,9 EC
13 2.328,4

{;‘:} PERFIL g:j:} PRE-EJECUCION {é} EJECUCION {é} CONCLUIDO 101



Sistemas de Comunicacionesy Conectividad
Bolivia - Colombia - Ecuador - Peru - Venezuela
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AND

Grupo 10

Funcion Estratégica

e Incorporar centros poblados urbanos vy rurales a las conexiones de telecomunicaciones eliminando los
déficit de cobertura telefénica y permitiendo la expansion de los servicios de valor agregado (gobierno
electronico, tele-educacion, tele-salud, etc.) como herramienta para desarrollar dreas aisladas, incre-
mentar la calidad de vida y la integracion cultural.

» Ademas, expandir el uso de los servicios de comunicaciones en beneficio del desarrollo, el comercio y
la integracion regional.

*En millones de US$

Inversion
Nombre estimada*
APROVECHAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE Y DE LAS BO-CO
AND68 | NUEVAS CONEXIONES PARA AUMENTAR LA INFRAESTRUCTURA DE & 0,1 EC-PE
COMUNICACIONES VE
. BO-CO
CABLEADO DE FIBRA OPTICA PARA TELECOMUNICACIONES EN REDES DE
ANDS9 | TR ANSMISION € 00 BCeE
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Cartera de Proyectos
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Inversidn estimada

16.314,7

B&.6% 13,4%
Macionales Binaclonales

71 11

43

18
21

Proyvectos por Seclor

2 9

79 3

14.732.7 1577

Proyectos por Tipode Financiamiento
m & >
m —
Z! 2

71 8 3

14.141,1 1661,/ ddd

Proyechos por ELapas

24689 88031 25837 2139

.' Canthdad i pitwatbos .




En miTomes die LSS . Canticad de proyechos .

Provectos por Sub-5Sector
B 7 = 2 . 2

o 9 1 43 18 3 4 1

' 147307 24 7524 480 175 318 20

1577 L577

-+

[ 1]
=3

¥
1907

PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE *Enmillones de US$

Monto de

inversion* Paises

Nombre

CAPO1 GC'\/(l:I_II:_EC():%A?\ILgﬁlSL(E)DEJAMA(RUTA NACIONALN° 52 - EMPALME RUTA NACIONAL N° 9 - 54,0 AR
CAPO2 IMPLEMENTACION DEL CONTROL INTEGRADO DE UNICA CABECERA PASO DE JAMA 4,0 AR-CH
CAPO3 INTERCONEXION ELECTRICA NOA (NOROESTE ARGENTINO) - NEA (NORESTE ARGENTINO) 725,0 AR
CAPO6 RUTA NACIONAL N° 81: PAVIMENTACION LAS LOMITAS - EMPALME RUTA NACIONAL N° 34 100,0 AR
CAPO8 AMPLIACION DEL COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES (FASE I) 120,0 CH
CAPOQ9 OBRAS DE ADECUACION DEL PUERTO DE ANTOFAGASTA 18,0 CH
CAP46 CONCESION AUTOPISTA ANTOFAGASTA 370,0 CH
CAP56 CONSTRUCCION DE VARIANTE RUTA NACIONAL N° 12, PASO POR CIUDAD DE POSADAS 350 AR
(PROVINCIA DE MISIONES) ’
CAP61 PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 95: VILLA ANGELA - EMPALME RUTA PROVIN- 370 AR
CIALN®286 SANTAFE ’
CAP67 LINEA DE TRANSMISION 500 KV (ITAIPU - VILLA HAYES) 555,0 PY
CAP80 COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES 80,0 CH
CAP88 AEROPUERTO DE ANTOFAGASTA 28,0 CH
CAP89 COMPLEJO FRONTERIZO HITO CAJON 13,0 CH
CAP91 CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO, TRAMO CHILE (ANTOFAGASTA - SOCOMPA) 0,0 CH
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Presentacion del Eje
CAPRICORNIO

El Eje de Capricornio®™ se extiende por la costa del Pacifico de Chile, atraviesa la region
andina de Bolivia, avanza por el norte de Argentina, incorporatoda la Republica de Para-
guay e involucra alos Estados de Brasil en la costa atlantica. Posee el 14% de la superficie
(2.722.534 km?), el 14% de la poblacion (53.509.280 habitantes), y el 13% del Producto

Bruto Interno (PBI) de Suramérica, por un total de US$ 575.422 millones. @

El Eje es el sexto considerando su participacion en la poblacion, superficie y

PBI de Suramérica.

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE DE CAPRICORNIO

e L a1 20
'”J. ST

I¥
o e

Lared vial de los paises que conforman el Eje alcanza
unalongitudtotalde 2.117.539 km, de los cuales sélo
un 15% se encuentran pavimentados. Se destacan
varios corredores viales que vinculan a los centros
de produccién agricola y de extraccion de minerales
del centro del Eje con puertos de salida sobre los
Rios Paraguay y Parand, y puertos ubicados en la
costa atlantica brasilefa. La red ferroviaria alcanza
los 61.424 km de los cuales aproximadamente un
87% se encuentra en condiciones de operar. Existen
importantes conexiones ferroviarias, en distintos
estados de conservacion vy operatividad que
transcurren mayormente de este a oeste, vinculando
los puertos de ambos océanos con el interior de
los paises. Sin embargo, es necesaria la vinculacion
entre los tramos existentes para conectar los

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econémica y Ambiental del Eje de Capricornio”, COSIPLAN-IIRSA, 2014. www.iirsa.org/capricornio.asp

2 A precios corrientes de 2013.

=

puertos de Paranagua en el Atlantico y Antofagasta
en el Pacifico. El sistema portuario maritimo y
fluvial se constituye por 25 puertos principales, 4
con movimientos mayores a 10.000.000 toneladas,
ubicados mayormente sobre las costas del Océano
Atlantico, y los Rios Parana y Paraguay, a los cuales
se suman los puertos chilenos del litoral pacifico. El
transportefluvialenlaregionseconcentraenlosRios
Parana y Paraguay que conjuntamente constituyen
las principales vias de comunicacion fluvial de la
region, de especial importancia para producciones
agricolas originadas en Paraguay vy Bolivia que
buscan salida a ultramar. El sistema aeroportuario
consta de 39 aeropuertos principales, de los
cuales 17 ostentan la categoria de internacional.
El servicio de pasajeros es adecuado, con buenas
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infraestructuras aeroportuarias y numerosas
conexiones a las principales ciudades al interior de
los paises. El transporte de carga por via aérea es
muy limitado, y estd orientado principalmente a la
importacion de manufacturas de origen industrial
de paises fuera del Eje. En relacion a la generacion
de energia eléctrica en el Eje, para el ano 2013 los
paises que lo conforman en su conjunto alcanzanuna
potencia instalada del orden de los 184.656 MW.

La presencia de comunidades originarias en el
territorio del Eje Capricornio es muy relevante,
principalmente en Bolivia y la zona norte de
Argentinay en menor medida en el este de Paraguay,
siendo acotada su presencia en Brasil y Chile.

En la actualidad existen en el Eje alrededor de
cuatrocientas Unidades Administrativas con algin
grado de proteccion, alcanzando aproximadamente
162.000 km? de superficie, valor que representa el
6% del &rea total del Eje.

Las amenazas de origen natural que afectan al Eje
Capricornio corresponden a sismos con caracter
de terremotos, volcanes, tsunamis e inundaciones
de grandes cuencas. Se consideran también los
deslizamientos, que si bien tienen un caracter
localizado, tienen una alta frecuencia y poder
destructivo.

Los paises que integran el Eje de Capricornio planifican inversiones por 16 mil millones de

ddlares, en 82 proyectos de integracion fisica.

Paraguay participa con el 100% de su economia
mientras que los restantes paises contribuyen con
alrededor del 14%vy del 17% de sus PBI. En términos
absolutos, Brasil aporta el 68% del PBI agregado
del Eje, seguido por Argentina con un 19%, Chile
conun 7%, y Paraguay vy Bolivia con un 4% vy un 1%,
respectivamente.

Brasil vy Argentina concentran mas del 74% del
intercambio comercial que se produce entre los
paises del Eje. En particular Brasil es el principal

destino de las exportaciones de los cuatro paises
restantes, quienes orientan sus envios en mas de un
60% a dicho socio comercial. Para Brasil el principal
destino de sus exportaciones es Argentina, hacia
donde se concentra el 68% de sus envios.

ElEje comparte parte de su area de influencia conlos
Ejes MERCOSUR-Chile, Interoceanico Central, y de
la Hidrovia Paraguay-Parana.
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Cartera de Proyectos
CAPRICORNIO

El conjunto de obras del Eje esta orientado a: (i) fortalecer la conectividad de los territorios
involucrados hacia el Pacifico y hacia la Hidrovia Paraguay-Parang; (ii) mejorar las condicio-
nes de integracion productiva y competitivas del Noroeste de Argentina, Sur de Bolivia y
Paraguay:; (iii) reforzar el desarrollo socioeconémico de los territorios involucrados; vy (iv)
aprovechar las complementariedades para el desarrollo del turismo integrado (Noroeste
de Argentina, Sur de Boliviay Norte de Chile).

Un porcentaje importante de los proyectos de tipo vial y ferroviario se localiza sobre te-
rritorio argentino, lo cual expresa la voluntad de apoyar las regiones con menor desarrollo
relativo de dicho pais (NOAy NEA), asi como de promover el proceso de integracion del Eje
en su condicion biocednica. Asimismo, los proyectos buscan articular las conectividades
del Eje de Capricornio, el Eje MERCOSUR-Chile, el Eje Interoceanico Central y el Eje de la
Hidrovia Paraguay-Parana.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE CAPRICORNIO

Grapa 1: Py e 3 Sl - VTS -
mmﬁ. Wmlalll g Esfoass Grupo I ASUnoian - Paanagad

[
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE DEL CAPRICORNIO

| ANTOFAGASTA - PASO DE JAMA - JUJUY - RESISTENCIA - FORMOSA - ASUNCION
| SALTA - VILLAZON - YACUIBA - MARISCAL ESTIGARRIBIA

| ASUNCION - PARANAGUA
| PRESIDENTE FRANCO - PUERTO IGUAZU - PILAR - RESISTENCIA
CAPRICORNIO SUR

*En millones de US$

Inversion

o
N°proyectos estimada

3.879,2
1.289,6
4.264,5
4.110,5
2.771,0

16.314,7

La cartera activa del Eje cuenta con 68 proyectos por una inversion estimada de US$

14.175,7 millones.

El 83,8% de los proyectos del Eje en la Cartera acti-
va estd dedicado al transporte, siendo el sub-sector
carretero el que implica la mayor cantidad de pro-
yectos e inversion estimada, seguido de cerca por el
sub-sector ferroviario eninversion estimada, con una
cantidad notoriamente inferior en cantidad de pro-
yectos (21% menos).

De los 68 proyectos activos, 21 cuentan con infor-
macion respecto de su fecha estimada de finalizacion.
Deellos, 15 concluirdnen los préoximos 4 anos (2015-
2018), siendo notable que casi todos (13) pertenez-
canaambitos nacionales: en primer lugar esta Argen-
tina (10), seguida de Paraguay (5) y Brasil (1).

Se estima que a fines de 2018 se habra ejecutado el 29,9% del monto estimado de inversion

para la Cartera del Eje, contra el 13,1% actual.

PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS

Grupo

Inversion Fechaestimada

MEJORAS AL CENTRO DE FRONTERA PUER-
TO IGUAZU

CONSTRUCCION DE LARUTANACIONAL N°
8, TRAMO CAAZAPA - CORONEL BOGADO

CAP26

CAP32

CAP100 PAVIMENTACION DE LA RUTA CRUCE GUA-
RANI - CORPUS CHRISTI - PINDOTY PORA
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL

CAP43 | N g6: GRAL. GUEMES - POZO HONDO

PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL
N°38: RIO MARAPA - PRINCIPIO DE AUTO- 5
PISTA - CAMPO DE HERRERA (TUCUMAN)

LINEA DE TRANSMISION 500 KV (YACYRETA
-VILLAHAYES)

NUEVO PUENTE PUERTO PRESIDENTE
FRANCO - PORTO MEIRA, CON AREA DE 3
CONTROL INTEGRADO PARAGUAY - BRASIL

REHABILITACION DE LA RUTA NACIONAL
N° 16: EMPALME RUTANACIONALN° 11 A 1
EMPALME RUTA NACIONAL N° 34

CAPé63

CAP68

CAP14

CAP42

CAP78 PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL
N°51: CAMPO QUIJANO - PASO DE SICO

CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL
SALVADORMAZZA - YACUIBAY CENTRO DE 2
FRONTERA

MEJORAMIENTO Y CONCESION DE LA
RUTA NACIONAL N° 6 (CIUDAD DEL ESTE - 4
ENCARNACION)

CAP10

CAP33

Etapa S EGE Paises de finalizacién

* 20 AR 29/07/2016
212,0 PY 30/09/2016

i~ 43,0 PY 28/02/2017
& 200,0 AR 31/05/2017
* 300,0 AR 31/05/2017
297,0 PY 31/08/2017

173,0 BR-PY 31/12/2017

*® 350,0 AR 31/05/2018
* 180,0 AR 31/05/2018
45,0 AR-BO 31/12/2018

136,0 PY 31/12/2018

a3 PERFIL
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Fechaestimada

Inversion

Grupo Etapa estimada Paises de finalizacion

REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIA-

CAP37 | R10 C3: RESISTENCIA - AVIA TERAI - PINEDO 1 100,0 AR 31/12/2018
REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIA-

cAP3g | R AL e min 1 200,0 AR 31/12/2018
REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIA-

capgy | REHABLITACION DELRANM 1 100,0 AR 31/12/2018
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL

CAP50 | N°40 CORREDOR MINERO (LIMITE CON 2 400,0 AR 31/12/2018
BOLIVIA)

Los primeros dos proyectos con mayor inversion estimada implican la construccion de
corredores ferroviarios. Los siguientes dos corresponden a proyectos carreteros. En quinto
lugar, figura otraferrovia. Todos los proyectos son nacionales, con participacion de Paraguay
(3), Brasil (1) y Argentina (1), y financiamiento predominantemente publico. Los 5 proyectos

implican el 43% de la inversion estimada de la Cartera activa del Eje.

La Ferrovia Ciudad del Este - Neembucu es el pro-
yecto con mayor inversiéon estimada del Eje y se en-
cuentra en pre-ejecucion. Su objetivo es diversificar
la infraestructura del Eje, en conexion con el segun-
do puente entre Paraguay y Brasil, el Aeropuerto
"Guarani" en la ciudad de Minga Guazu, el Puente
Neembucll - Rio Bermejo, y el Puerto Multimodal
previsto para dicha zona.

El Corredor Ferroviario Bioceanico Tramo Parana-
gud - Cascavel y Variante Ferroviaria entre Guara-
puava e Ingeniero Bley es la segunda obra con mayor
inversion estimada del Eje, por aproximadamente la
mitad del monto de la primera. Se encuentra en eta-
pa de perfil y su objetivo es integrar la region meri-
dional de Brasil para promover el desarrollo de las
regiones productoras de grano del pais.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Grupo

CAP29 | CONSTRUCCION DE LA FERROVIA CIUDAD
DEL ESTE - NEEMBUCU

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO

TRAMO PARANAGUA - CASCAVEL Y VA-

RIANTE FERROVIARIA ENTRE GUARAPUA-

VAE INGENIERO BLEY

CAP53

CAP60 PUENTE VIAL RECONQUISTA - GOYA 5

CONCESION MEJORAMIENTO DE LAS
RUTASN°2Y 7 (ASUNCION - CIUDAD DEL 3
ESTE)

CONSTRUCCION DE LA FERROVIA ASUN-
CION - CIUDAD DEL ESTE

CAP18

CAP19

Etapa Ier;\;?nzjg’g Paises ﬁnal-ic?:n?ieento
2.800,0 PY Publico
2y 1.500,0 BR Pablico
850,0 AR Publico
500,0 PY Privado
iy 500,0 PY Publico

Los proyectos concluidos del Eje son 14 por un total de US$ 2.139 millones de inversion
ejecutada, equivalentes al 13% del total de inversién prevista para los proyectos del Eje,

en Cartera.

et PERFIL

PRE-EJECUCION {:é:} EJECUCION {é:} CONCLUIDO
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De ellos, 10 por US$ 1.500 millones participan de
una conectividad con importancia estratégica para
el desarrollo de areas socioecondmicas relegadas
de Chile, Paraguay y del norte de Argentina.

Las obras concluidas que mayor inversiéon deman-
daron permitieron la interconexion eléctrica del
norte argentino y el tendido de una linea de trans-
mision de 500kv en territorio paraguayo. Por otro
lado, se pavimentaron mas de 200 km de carre-
teras que conducen al segundo paso de frontera
mas importante entre Chile y Argentina, el Paso

de Jama. Esta carretera es el Proyecto Ancla del
grupo, que combinado con la implementacion del
Control Integrado de Unica Cabecera, mejoré el
acceso de Jujuy y de todas las provincias del NOA
vy el NEA de Argentina, asi como del Sur de Bolivia,
Paraguay vy Sur de Brasil, a los puertos de aguas
profundas del Pacifico en tres regiones (Tarapacd,
Antofagastay Atacama) Las restantes 6 obras me-
joran puertos en dos de estas regiones (Atacama'y
Antofagasta), asi como un aeropuerto, tramos de
ferrocarril y carretera.

Inversion .
estimada Paises Sub-sector
ACCESOS AL PASO DE JAMA (RUTA NACIONAL N° 52 - EMPALME RUTA
CAPOL | NACIONALN® 9 - LIMITE CON CHILE) Sl AR Carretero
IMPLEMENTACION DEL CONTROL INTEGRADO DE UNICA CABECERA Pasos de
CAPOZ | pASO DE JAMA 4.0 AR-CH frontera
INTERCONEXION ELECTRICA NOA (NOROESTE ARGENTINO) - NEA (NO- Interconexion
CAPO3 | RESTE ARGENTINO) 7ZSHE AR energética
RUTA NACIONAL N° 81: PAVIMENTACION LAS LOMITAS - EMPALME RUTA
CAPO6 NACIONAL N° 34 100,0 AR Carretero
CAPO8 | AMPLIACION DEL COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES (FASE I) 120,0 CH Maritimo
CAPO9 | OBRAS DE ADECUACION DEL PUERTO DE ANTOFAGASTA 18,0 CH Maritimo
CAP46 | CONCESION AUTOPISTA ANTOFAGASTA 370,0 CH Carretero
CAP80 | COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES 80,0 CH Maritimo
CAP88 | AEROPUERTO DE ANTOFAGASTA 28,0 CH Aéreo
CAP9L gggég%%i)FERRovalo BIOCEANICO, TRAMO CHILE (ANTOFAGASTA 00 - Ferroviorio

Total 1,499.0

Otros proyectos activos por us$ 2.294 Millones que integran esta conectividad.

Nombre

Inversion

estimada Sub-sector

Paises

Etapa

w3 PERFIL

x| EMELTCOICSAVIMEMNIOINE | w0 | # | a0 | o
CAP43 E/]AEVSI MPEC')\‘ZTC')ASOO’I\,}IDDCI)E LARUTA NACIONAL N° 86: GRAL. GUE- 2000 {é} AR Carretero
covss | IABTSRUISAIED A | o0 | @ | s | o
CAP47 CONCESION RUTA DEL LOA 389,0 {:é} CH Carretero

PRE-EJECUCION {’:‘éj} EJECUCION @ CONCLUIDO
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CAP |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

CAP

Grupo 1

Funciéon Estratégica

e Mejorar las condiciones de integracion productiva y competitivas del noroeste argentino, sur
de Boliviay Paraguay.

o Fortalecer la conectividad de los territorios involucrados hacia el Pacifico y hacia la Hidrovia
Parana - Paraguay.

e Aprovechamiento de las complementariedades para el desarrollo del turismo integrado

e (NOA argentino, Sur de Boliviay Norte de Chile).

e Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

*En millones de US$

Inversion

Nombre estimada Paises
ACCESOS AL PASO DE JAMA (RUTA NACIONAL N° 52 - EMPALME RUTA NACIO-
CAPO1 | AL N°9 - LIMITE CON CHILE) < 4.0 AR
IMPLEMENTACION DEL CONTROL INTEGRADO DE UNICA CABECERA PASO
capoz | SEPENS & 40 AR-CH
INTERCONEXION ELECTRICA NOA (NOROESTE ARGENTINO) - NEA (NORESTE
cp | e & 725,0 AR
CAPO4 | REHABILITACION OPERATIVA DEL FERROCARRIL BELGRANO CARGAS 350,0 AR
RUTA NACIONAL N° 81: PAVIMENTACION LAS LOMITAS - EMPALME RUTA
cAPos | R ML Mo 24 & 100,0 AR
CAPO7 | OPTIMIZACION DEL NODO CLORINDA - ASUNCION 101,2 AR-PY
CAP08 | AMPLIACION DEL COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES (FASE I) & 120,0 CH
CAPO9 | OBRAS DE ADECUACION DEL PUERTO DE ANTOFAGASTA & 18,0 CH
cap37 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C3: RESISTENCIA - AVIA TERAI - & 050 AR
PINEDO
CAP38 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C12: AVIA TERAI - METAN 200,0 AR
CAP39 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C14: SALTA - SOCOMPA *® 100,0 AR
CAP40 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C25: EMBARCACION - FORMOSA 64,0 AR
capar | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C18: JOAQUIN V. GONZALEZ - 09 AR
PICHANAL
REHABILITACION DE LA RUTA NACIONAL N° 16: EMPALME RUTA NACIONAL
CAPAZ [ No11 AEMPALME RUTA NACIONAL N° 34 € 3500 AR
CAPas BA(\)VIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 86: GRAL. GUEMES - POZO HON- & B AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 95: EMPALME RUTA NACIONAL
CAP44 | Nog1-VILLAANGELA € 900 AR
CAP46 | CONCESION AUTOPISTA ANTOFAGASTA & 370,0 CcH
CAP47 | CONCESION RUTA DEL LOA K 3890 CH
CAP80 | COMPLEJO PORTUARIO MEJILLONES & 80,0 CH
CAP88 | AEROPUERTO DE ANTOFAGASTA & 28,0 CH
CAP89 | COMPLEJO FRONTERIZO HITO CAJON & 13,0 CH
PAVIMENTACION RUTA B-243, CONEXION CH27 SAN PEDRO - TOCOPILLA -
CAP90 | ANTOFAGASTA 3,0 CH
{;:} PERFIL PRE-EJECUCION {il} EJECUCION {é} CONCLUIDO 115




Inversion

estimada Paises

Nombre

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO, TRAMO CHILE (ANTOFAGASTA -
SOCOMPA)

CAP91 |

CAP95 | DUPLICACION DE LARUTA NACIONAL N° 16: RESISTENCIA - SAENZ PENA

CAP102 | PAVIMENTACION PASO OLLAGUE-CALAMA
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CAP |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

CAP

Grupo 2

Funcion Estratégica

e Reduccion de costos y mayor seguridad en el flujo de bienes y servicios entre Argentina - Bolivia - Paraguay.
« Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

e Articulacion entre los Ejes Interoceanico Central y de Capricornio.

e Ordenamiento de la dindmica territorial y disminucion del impacto ambiental de la misma.

* En millones de US$

Inversion

Nombre estimada® Paises
CONSTRUCCION DEL PUENTE BINACIONAL SALVADOR MAZZA - YACUIBA Y
CAP10 | CENTRO DE FRONTERA 45,0 AR-BO
CAP11 | REHABILITACION DEL FERROCARRIL JUJUY - LA QUIACA 62,0 AR
CAP12 | PAVIMENTACION TARTAGAL - MISION LA PAZ - POZO HONDO 150,0 AR
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DEL BELGRANO CARGAS RAMAL C15:
CAP48 | bERICO - POCITOS 60,0 AR
Capag | DUPLICACION Y REHABILITACION DE LA RUTAN® 50: TRAMO PICHANAL - & 56 AR
ORAN
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 40 CORREDOR MINERO (LIMITE
CAPSO | EoNBoLVI) 400,0 AR
CAP51 | CENTRO DE FRONTERA POZO HONDO 1,5 PY
PAVIMENTACION DEL TRAMO CRUCE CENTINELA - MARISCAL ESTIBARRIBIA -
CAP70 | b570 HONDO - MISION LA PAZ 340,7 PY
CAP81 | PUENTE Y CENTRO DE FRONTERA LA QUIACA - VILLAZON e 15,0 AR-BO
CAP92 | PAVIMENTACION POTOSI - TUPIZA - VILLAZON & 180,4 BO
10 1.289,6

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 119



menky op Io4 _ ndenf x
BGEUND) 8P BQRUND 8p i { i n_wmu%m %83 _hu_u (Sohuy| ogA - mesions)
A ogfue ViGN D DU OOURBS0IG o s A DD USHSIWELRI) 8P BSUN)
{35 UGISN|EUDT |0 eIy e P 167 L CUEACLIE) BYLEN
8l iy (2§ [T
3 =TE " . ! .
= L [ s - 'y -
A i 2N =153 f2p PPN
P [} - UOIBUNEY
* o L __. =1 — B|ADLS Y B B UQEIDNNEUTT
F o e ..v- _..
_...r... .._.1~.h.r _ . 1 ; ’ i
* oot o g BjE||iA olang
T = o PP ugoeydury
TR A ? : @) Uopunsyspousng
i 2 N soipUrs . . I ! e’ |2P URIDEZNEI0IRY
_ i T T ewoao \ AT oy _ % :
b B /RO ,,__r - \ o 53 4 : .
- : _. ““H t...n.un... b 5 ! .-.... e .l_ __-_.n... ”“- = &
——— e ] L p ....al___ =y L. [ ) — 1| (=E3ep pepnig) - upnunsy)
' ) “ P a8 1y \ 8]  ihz.NsEmyseep
= Y 0 g oueLEsclEw UQrSEIU
/w .  f . M i.—r..-..llllnil oy ... ¥ ." E N _U.U
)] 1 Ly T R { %
(o= * ) s - =i 1 - _1.
o T N T S g i ; ., (seden e, - noey)
S - eyegem | e i s A ! A 008
.3 / =  mmumay . = e | s sng UGIEAUSUES 3P B8]
c® ACTSCL N 2 = ary ‘
S & D) ©) (&) _ OmnC —
S = enfevessy || 4918 ciewabu) @ erendereng nisoeseyy Bt asiine nufeda R o N L R
S5 % EULET Sndan) [ouoD) 8P BaNy UOD 'Bljbl
28 8p openg SUUD BUBIADUDY BjuBLEA £ - SOPEINO(] - BAENS) - - nugedia enn, U0 - ORI USSR
= @ ua opedelq anease]) - gnbeueied owey || - BAease]) Banue) B3y BNy B - AenBung ey & opang MuUBndg oABN
CONPROCK] QUEIAGLIS] JOpRUIDD) || & 8P UORDASUID || o e | | P UIERURNE ] jauy oyoakoag




CAP |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

CAP

Grupo 3

Funcion Estratégica

» Consolidaciéon de un sistema de alta capacidad y bajos costos para el movimiento a granel de la produccién
de laregion con destino a mercados internacionales.
e Promocion del desarrollo socioeconémico regional.

*En millones de US$

Nombre ég:ifr';:i(?; Paises
CAP15 DRAGADO EN EL PUERTO DE PARANAGUA {f} 100,0 BR
CAP16 CONCLUSION DEL ANILLO VIAL DE CURITIBA {;‘:} 140,0 BR
CAP17 CONSTRUCCION DEL ANILLO FERROVIARIO DE CURITIBA 0,0 BR
CAP18 SEI[\IESEFSEI)ON MEJORAMIENTO DE LASRUTASN®2Y 7 (ASUNCION - CIUDAD 5000 pY
CAP19 CONSTRUCCION DE LA FERROVIA ASUNCION - CIUDAD DEL ESTE é;:} 500,0 PY
CAP20 CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO TRAMO CASCAVEL - FOZ DO IGUACU i;‘:} 324,0 BR
CAP22 RELOCALIZACION DEL PUERTO DE ASUNCION {;‘:} 25,0 PY
CAP52 %J&L\I(';FS)FERROVIARIO CON PATIO DE CARGAS (CIUDAD DEL ESTE - FOZ DO {;‘:} 0,0 BR-PY
caps | GRRREDORFERROVARIOBIOCEANCO TRAMO ARANAGUA CASCAVELY | g5 | 000 | n
CAP54 AMPLIACION DEL PUERTO VILLETA i;:} 30,0 PY
CAP67 LINEA DE TRANSMISION 500 KV (ITAIPU - VILLA HAYES) {@:} 555,0 PY
CAP68 LINEA DE TRANSMISION 500 KV (YACYRETA - VILLA HAYES) éi} 297,0 PY
CAP93 ggB\IUSTRUCCION DE LA FERROVIA CASCAVEL - GUAIRA - DOURADOS - MARA- i;.:} 0.0 BR
CAP99 ?é??/'IAMENTACION DE LA RUTA CURUGUATY - VILLA YGATIMI - YPEJHU CARRE- 775 pY
CAP100 EgVRI,RAENTACION DE LA RUTA CRUCE GUARANI - CORPUS CHRISTI - PINDOTY {é} 430 PY

16 4.264,5

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 121
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CAP |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

CAP

Grupo 4

Funcion Estratégica

e Dinamizar el desarrollo econdmico intrarregional.

» Mejorar opciones de salida para los productos de la region hacia el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.
* Brindar las condiciones de base a la facilitacion fronteriza.

e Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

* En millones de US$

Inversion

Nombre Etapa estimada® Paises
CAP23 ESTUDIO DE OPTIMIZACION DEL NODO NEEMBUCU - RiO BERMEJO 301,2 AR - PY
CAP25 CONSTRUCCION DEL COMPLEJO MULTIMODAL RESISTENCIA - CORRIENTES 175,0 AR
CAP26 MEJORAS AL CENTRO DE FRONTERA PUERTO IGUAZU éié} 2,0 AR
cap7 | NENORAMIENTODEL UENTEPOSADAS- ENCARNACION PUENTESAN |
CAP29 CONSTRUCCION DE LA FERROVIA CIUDAD DEL ESTE - NEEMBUCU 2.800,0 PY
CAP31 CONSTRUCCION DEL PUERTO MULTIMODAL SUR (RIO PARAGUAY) é;:} 120,0 PY
CAP32 gggiE%JCCION DE LARUTANACIONAL N° 8, TRAMO CAAZAPA - CORONEL 2120 pY
CAP33 EASETJSF{EQ%EN&%S)NCES|ON DE LARUTANACIONAL N° 6 (CIUDAD DEL 136,0 Py
CAP56 (Plggl:gigfpilg\l/\llBEI\AAgéANI}IgFOR'\LIJgSA) NACIONAL N° 12, PASO POR CIUDAD DE {é} 35,0 AR
CAP94 (F:SgNSESXCION DEL PUENTE EL DORADO - MAYOR OTANO, CON CENTRO DE 0.0 AR - PY
CAP96 DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°12: RIACHUELO - PASO DE LA PATRIA 80,0 AR
CAP97 DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°12: GARUPA - SAN IGNACIO 92,0 AR
CAP101 :\‘NE'I'PECI)?'\(El(L)JIéE)’\(II(?_I\IEI'?AEPIA?%%URTS_?AN@%IONALES N°6Y 8 TRAMO SAN JUAN 105,0 PY

13 4.110,5

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 123
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CAP |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

CAP

Grupo 5

Funcion Estratégica

e Articulacion intermodal entre los Grupos del Eje de Capricornio, el Eje MERCOSUR-Chile, el Eje Interocea-
nico Central y el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

» Mejorar el desarrollo econémico, social y sustentable, la conectividad y la integracién intrarregional.

e Posibilitar una nueva alternativa de flujos de comercio entre la regién y los mercados del Pacifico.

« Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

*En millones de US$

Inversion

Etapa estimada® Paises
CAP57 | CENTRO DE TRANSFERENCIA MULTIMODAL TUCUMAN 20,0 AR
CAP58 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO C6: PINEDO - TOSTADO 100,0 AR
CAPs9 | REHABILITACION DELRAMAL FERROVIARIO C: SANTAFE - SAN SALVADOR DE T AR
CAP60 | PUENTE VIAL RECONQUISTA - GOYA 850,0 AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 95: VILLA ANGELA - EMPALME
CAP61 [ RUTA PROVINCIAL N° 286 SANTA FE @ 37,0 AR
DUPLICACION DE CALZADA DE LA RUTA NACIONAL N° 34 LIMITE CON SALTA
CAP62 | “SANPEDRO DE JUJUY 1400 AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 38: RiO MARAPA - PRINCIPIO DE
CAP63 | AUTOPISTA - CAMPO DE HERRERA (TUCUMAN) € oo AR
CAP64 | PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 40: SAN CARLOS - CACHI 250,0 AR
capss | PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 89: EMPALME RUTA NACIONAL & 950 AR
N° 16 CHACO - EMPALME RUTA NACIONAL N° 34 TABOADA :
COMPLEJO DE CONTROL INTEGRADO DE UNICA CABECERA PASO SAN
cap72 | EOMFLENO! 40 AR-CH
CONEXION COMPLEJO MARICUNGA (SAN FRANCISCO - LIMITE INTERNACIO-
CAP73 | NAL) RUTA NACIONAL CH-31 € 7T =i
CAPTS (F;'A_‘\_IEI;/I)ENTACION SICO - CASS - SAN PEDRO DE ATACAMA (RUTA NACIONAL & 300 -
CAP76 | MEJORAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL CH-33: COPIAPO - PIRCAS NEGRAS Ty 30,0 CH
CAP77 | PASO DE FRONTERA PIRCAS NEGRAS (*) Ty 5,0 AR-CH
CAP78 | PAVIMENTACION DE LARUTANACIONALN® 51: CAMPO QUUANO - PASO DE & I AR
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°9: SANTIAGO DEL ESTERO - TERMAS
CAP98 | BERIO HONDO - SAN MARTIN 2750 AR
CAP103 | PAVIMENTACION PASO SAN FRANCISCO-DIEGO DE ALMAGRO-CHARARAL 25,0 CH
CAP104 | PAVIMENTACION PASO SICO-PEINE-BAQUEDANO 90,0 CH
18 2.771,0

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 125
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Inversidn estimada
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PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE

581 17.é

* En millones de US$

Monto de

Cadigo Trvarat Paises

DESO6 | CONSTRUCCION DE INTERCONEXION A 500 KV REGION COMAHUE - CUYO 1 350,0 AR
CONSTRUCCION DE INTERCONEXION A 500 KV TRAMO CHOELE CHOEL -

DESO7 | PUERTO MADRYN 1 700 AR

bEs11 | PAVIMENTACION DEL TRAMO HASTA LA FRONTERA CON ARGENTINA, ACCE- 1 o -
SO A PINO HACHADO RUTA CH-181 ;

DES13 | REPARACION DEL TUNEL LAS RAICES 1 10,5 CH

DES28 | CONSTRUCCION DEL COMPLEJO FRONTERIZO HUA HUM 2 7.6 CH




DES |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

Presentacion del Eje
DEL SUR

El Eje del Sur W se extiende por regiones y provincias del Sur de Argentina 'y de Chile.

El Eje posee el 3% de la superficie (686.527 km?), el 2% de la poblacion (6.473.238
habitantes), y el 5% del PBlI de Suramérica (US$ 238.141 millones®?), siendo
respectivamente el Gltimo y anteultimo de los Ejes de acuerdo a estas dimensiones.

Ademas es el Eje menos densamente poblado con 9,4 Hab./km.2

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE DEL SUR

En relacion a la infraestructura, la red vial de los
paises que conforman el Eje del Sur alcanza una
longitud total de 323.009 km, de los cuales un 27%
se encuentran asfaltados. En lo que respecta a la
red ferroviaria, alcanza los 34.857 km. El sistema
portuario maritimo del Eje del Sur se constituye a
través de 12 puertos principales distribuidos en las
costas de los Océanos Pacifico y Atlantico. De este
conjunto de puertos, 4 mueven mas de 5 millones
de toneladas por ano. El sistema aeroportuario
cuenta con 17 aeropuertos, 6 de los cuales son
internacionales y 11 de cabotaje. En relacion a la
generacion de energia, para el ano 2012 el conjunto
de los paises que conforman el Eje alcanzaron una

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econdmica y Ambiental del Eje del Sur”, COSIPLAN-IIRSA, 2015. www.irsa.org/del-sur.asp

2 Aprecios corrientes de 2013.

Los paises que integral el Eje del Sur planifican
inversiones por US$ 4.147 millones, en 49
proyectos de integracion fisica.

potencia instalada del ordende los 53.141 MW.
Argentina involucra el 37% de su economia en el Eje
y Chile, el 13%. En términos absolutos, Argentina
aporta el 85% del PBI del Eje, mientras que Chile el
resto.

El Eje comparte parte de su drea de influencia con el
Eje Andino.
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Cartera de Proyectos
DEL SUR

El conjunto de obras del Eje del Sur esta orientado a reducir costos de transporte para am-
pliar el intercambio de bienes y servicios entre Argentina y Chile, contemplando la conser-
vacion de los recursos ambientales y el fortalecimiento de un sistema turistico binacional
en torno ala zona de los lagos.

Cabe destacar que, en la ultima reunion de los Grupos Técnicos Ejecutivos del Eje del Sur
parala Actualizacion de la Cartera del COSIPLAN y de la AP, las Coordinaciones Naciona-
les de Argentina y Chile extendieron el area de influencia del Eje, incorporando la provincia
de Chubut (Argentina) y a la Region Aysén del General Carlos Ibanez del Campo hasta la
Provincia de Coihaique (Chile).

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE DEL SUR
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE DEL SUR * En millones de US$

Inversion
Estimada*

Nombre N° proyectos

CONCEPCION - BAHIA BLANCA - PUERTO SAN ANTONIO ESTE
CIRCUITO TURISTICO BINACIONAL DE LA ZONA DE LOS LAGOS

La Cartera activa del Eje cuenta con 44 8.000 vehiculos por dia, en promedio anual. Esta
proyectos por una inversion estimadade ~ Previsto finalizar su mejoramiento a mediados de
US$ 3.704 millones. 2016.

El mejoramiento de la Ruta Interlagos en sus 300
km de extension facilitara el proceso de insercién
internacional de regiones de Chile y Argentina que
se distinguen por poseer centros de atraccion tu-
ristica con un alto estandar de calidad. Hacia me-
diados de 2017, las mejoras en la conectividad im-
pulsaran mas el desarrollo de actividades produc-
tivas y comerciales conexas al turismo, asi como el
turismo mismo.

De los 44 proyectos activos, solamente 2 cuentan
con informacién respecto de su fecha estimada de
finalizacion; ambos concluiran en los proximos 3
anos (2015-2017). La Ruta Nacional 3 en el tramo
que conecta el Puerto de Bahia Blancay San Anto-
nio Este abarca unos 259 km por los que circulan

Estos dos proyectos, junto con otros 16 en etapa de ejecucién, mas unos 5 concluidos,
representan el 46% del monto de inversién estimada para la Cartera del Eje. Es decir
gue mas de la mitad de la inversién prevista corresponde a 26 proyectos en fases
tempranas de avance (perfil y pre-ejecucion).

PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS * En millones de US$

FechaEstimada
de Finalizacion

Inversion

Estimada* Paises

Nombre Grupo Etapa

MEJORAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL

DES09 | N°3 ENTRE BAHIA BLANCA Y CARMEN DE 1 & 68,0 AR 31/05/2016
PATAGONES
ADECUACION Y MANTENIMIENTO DE LA

DES18 | RUTA INTERLAGOS EN ARGENTINA | 2 | € | 200,0 | AR | 31/05/2017
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Los 5 proyectos con mayor inversién estimada representan el 40% de la inversién de la

Cartera activa del Eje.

Se destaca que la mayoria (3) se encuentran en
fases tempranas de desarrollo: el Ramal Ferro-
viario Bahia Blanca - San Carlos de Bariloche se
encuentra en perfil, y la Ampliacion del Puerto
de Bahia Blanca y la Circunvalacion y Accesos
Ferroviarios al Puerto de Bahia Blanca estan
en pre-ejecucion. Cabe destacar que los tres
proyectos se concentran en reforzar la conecti-
vidad en el nodo de Bahia Blanca, ambos hacia
la Cordillera de los Andes y hacia los mercados
internacionales.

Los otros dos proyectos se encuentran en eje-
cucion y buscan reforzar conectividades terres-
tres, ambos en Argentinay en Chile.

Todos los proyectos son de transporte, con par-
ticipacion de los subsectores carretero, ferro-
viario, y maritimo. Asimismo, todos son nacio-
nales, con mayor participacion de Argentina (4)
respecto que Chile (1). Casi todos los proyectos
tienen financiamiento publico, a excepcion del
Puerto de Bahia Blanca cuya inversion es publi-
co-privada.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Grupo

RAMAL FERROVIARIO BAHIA BLANCA - SAN

DES26 | CARLOS DE BARILOCHE

MEJORAMIENTO RUTA 181 CH CURACAU-
TIN-PINO HACHADO Y READECUACION
TUNEL LAS RAICES

DES46

AMPLIACION DEL PUERTO DE BAHIA
DES25 | Bl ANCA
CIRCUNVALACION Y ACCESOS FERROVIA-

DES22 | Ri10S AL PUERTO DE BAHIA BLANCA

PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N°
23 VALCHETA - EMPALME RUTA NACIONAL
N° 237

DES10

Etapa ég;er:]';ﬁ; Paises ﬁna-rll—i:Fi):rrclisento
Ly 400,0 AR PUBLICO
& 303,0 CH PUBLICO

e B T
250,0 AR PUBLICO
* 2250 AR PUBLICO

Los proyectos concluidos del Eje son 5 por un total de US$ 443 millones: 2 de ellos son
interconexiones eléctricas que explican el 95% de las inversiones.

El Eje tiene en su Cartera sélo un proyecto mas
para el sector energia y también es una interco-
nexion eléctrica, que se encuentra en etapa de
perfil.

La interconexion entre Comahue y Cuyo por US$
350 millones constituye la segunda obra en orden
de inversion prevista u ejecutada de la Cartera del
Eje, considerando los 49 proyectos. Se trata de
unalinea de transmisién de 707 kmen 500 KW, ya
concluida, que disminuyd drésticamente los ries-
gos de colapso por aislamiento y los precios de la

et PERFIL

PRE-EJECUCION {:é} EJECUCION {i@} CONCLUIDO

energia en el drea Cuyo. Asimismo, se incrementa-
ron las posibilidades de interconexion con el Siste-
ma Central de Chile.

La siguiente obra por US$ 70 millones es un tramo
de 350 kmen 500KW entre Choele Choel y Puer-
to Madryn, que puede extenderse en un futuro
hasta lalocalidad de Pico Truncado, en Santa Cruz.
Las restantes 3 obras son de transporte y estén
localizadas en la frontera entre Chile y Argentina,
dellado chileno, y favorecen el flujo de bienes, ser-
vicios y personas entre ambos paises.
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Funcion Estratégica

» Reducir costos de transporte para ampliar el intercambio de bienes y servicios entre los paises y la comple-
mentariedad econdmica.

o Generacion de oportunidades de desarrollo econdmico sustentable y social.

e Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

*En millones de US$

Inversion -
estimada* Paises

IMPLEMENTACION DEL CONTROL INTEGRADO DE FRONTERA EN PINO

DEso1 | PLEMEN 8,0 AR-CH

DES02 | AMPLIACION DEL PUERTO DE SAN ANTONIO ESTE 0,0 AR
CONSTRUCCION DE VARIANTES E INCREMENTO DE CAPACIDAD DE LA RUTA

DESO3 | NACIONALN®22 ENTRE VILLA REGINAY ZAPALA € oe AR

DESO4 | CONSTRUCCION DE LA CIRCUNVALACION EN LA CIUDAD DE BAHIA BLANCA 8,0 AR
CONSTRUCCION DE LA FERROVIA CHOELE CHOEL - PUERTO DE SAN ANTO-

DESO5 | NIOESTE s 40,0 AR

DES06 | CONSTRUCCION DE INTERCONEXION A 500 KV REGION COMAHUE - CUYO & 350,0 AR
CONSTRUCCION DE INTERCONEXION A 500 KV TRAMO CHOELE CHOEL -

DESO7 | PUERTO MADRYN 2 700 AR
MEJORAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL N° 22 ENTRE BAHIA BLANCA Y

DESO8 | | [MITE CON LA PAMPA € 30,0 AR
MEJORAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL N° 3 ENTRE BAHIA BLANCA Y CAR-

DESO9 | MEN DE PATAGONES € 68,0 AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 23 VALCHETA - EMPALME RUTA

DESIO | NACIONAL N° 237 € 2250 AR
PAVIMENTACION DEL TRAMO HASTA LA FRONTERA CON ARGENTINA, ACCE-

DESI1 | 50 APINO HACHADO RUTA CH-181 @ 50 CH

DES12 | MODERNIZACION DEL PUERTO DE TALCAHUANO i 53,0 CH

DES13 | REPARACION DEL TUNEL LAS RAICES & 10,5 CH
CONSTRUCCION DE LA FERROVIA SAN ANTONIO OESTE - PUERTO MADRYN

DES14 | STRElEw Ry 48,0 AR

DES15 | CONSTRUCCION DE LA FERROVIA SAN ANTONIO ESTE - SAN ANTONIO OESTE Ty 8,5 AR

DES22 | CIRCUNVALACION Y ACCESOS FERROVIARIOS AL PUERTO DE BAHIA BLANCA 250,0 AR

DES23 | RAMAL FERROVIARIO BUENOS AIRES - BAHIA BLANCA - NEUQUEN Ty 180,0 AR

DES24 | FERROCARRIL DE ZAPALA A LAS LAJAS - LIMITE CON CHILE * 70,0 AR

DES25 | AMPLIACION DEL PUERTO DE BAHIA BLANCA 290,0 AR

DES29 | PAVIMENTACION ACCESO PASO COYHAIQUE ALTO - RP N 74 Y RN 40 Ty 50 AR

DES30 | PAVIMENTACION BANDURRIAS-COYHAIQUE ALTO Ty 36,0 CH

DES31 | PAVIMENTACION RN 260 Y RN 40 ACCESO PASO HUEMULES & 24,0 AR

DES32 | PAVIMENTACION ACCESO PASO EL MANSO - RP 83 - 112,0 AR

DES33 | CONSTRUCCION CAMINO ACCESO PASO FRONTERIZO RIO MANSO iy 51,0 CH

{;:} PERFIL PRE-EJECUCION §§§ EJECUCION {’é} CONCLUIDO 135




Inversion

Nombre e i Paises

DES34 | OPTIMIZACION EN EL PUERTO DE MADRYN

DES35 | OPTIMIZACION EN EL PUERTO DE RAWSON

DES36 OPTIMIZACION EN EL PUERTO DE COMODORO RIVADAVIA
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DES

Grupo 2

Funcion Estratégica

« Fortalecimiento de un sistema turistico binacional en torno a la zona de los lagos.
o Generacion de oportunidades de desarrollo econdémico sustentable y social.

e Favorecer la conservacion de los recursos ambientales de la zona.

« Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

*En millones de US$

Inversion

Nombre Etapa estimada® Paises
DES16 ADECUACION Y MANTENIMIENTO DE LA RUTA INTERLAGOS EN CHILE {:é} 175,0 CH
DES17 :jhgleflt\AsiﬂéglEON DEL CONTROL INTEGRADO DE PASO DE FRONTERA CAR- é:é} 2,0 AR-CH
DES18 ADECUACION Y MANTENIMIENTO DE LA RUTA INTERLAGOS EN ARGENTINA {é} 200,0 AR
DES19 MEJORAMIENTO DEL ACCESO AL PASO ICALMA {f} 18,0 AR-CH
DES20 MEJORAMIENTO DEL ACCESO AL PASO TROMEN - MAMUIL MALAL é::é} 45,0 AR -CH
DES21 MEJORAMIENTO DEL ACCESO AL PASO HUAHUM {é} 42,0 AR-CH
DES26 RAMAL FERROVIARIO BAHIA BLANCA - SAN CARLOS DE BARILOCHE é;:} 400,0 AR
DES27 EI\(IZLESE%ODI\IIEE)EII?AI\AELECTRICA 132 KV ENTRE VILLALA ANGOSTURA - TRAFUL {;‘:} 30,0 AR
DES28 CONSTRUCCION DEL COMPLEJO FRONTERIZO HUA HUM ié{:} 7,6 CH
DES37 PAVIMENTACION RN 259 ACCESO PASO FUTALEUFU 18,0 AR
DES38 PAVIMENTACION RUTA CH 231 PUERTO RAMIREZ - PASO FUTALEUFU é;:} 71,0 CH
DES39 PAVIMENTACION ACCESO PASO PICHACHEN - RPN 6 {;:} 162,0 AR
DES40 EAS%(I\DJRAMIENTO Y PAVIMENTACION RUTA Q 45 LOS ANGELES- PASO PICHA- 91,0 CH
DES41 PAVIMENTACION ACCESO PASO CARIRRINE - RP 62 {:é} 3,0 AR
DES42 rl;/llEJR(IDKTéMlENTOYPAV'MENTAC'ON RUTA 201-CH CONARIPE -PASO CA- 54,0 CH
DES43 OPTIMIZACION EN EL PUERTO LUIS PIEDRABUENA 17,0 AR
DES44 OPTIMIZACION EN EL PUERTO DE BAHIA CAMARONES 75,0 AR
DES45 PAVIMENTACION RN 1540 EMP.RN 23 - LTE. C/CHUBUT {é} 3,0 AR
DES46 ggﬁ?ﬁm&flﬁ;?;k]&ﬁéiswl CH CURACAUTIN-PINO HACHADO Y READECUA- é:é} 303,0 CH
DES47 PAVIMENTACION RUTA CH 199 CURARREHUE-MAMUIL MALAL %:é} 45,0 CH
DES48 CONSTRUCCION CONECTIVIDAD VIAL RUTA CH 203 A PASO HUAHUM {:é} 42,0 CH
DES49 REPAVIMENTACION RUTA CH 215 ENTRELAGOS - PASO CARDENAL SAMORE 55,0 CH

22 1.858,6

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 139
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Inversidn estimada
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PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE * En millones de US$
Monto de .
Nombre VST Paises
LINEAS DE FIBRA OPTICA U OTRA TECNOLOGIA APROPIADA QUE INTERCONECTE CARA-

GUYO8 | CASALNORTE DE BRASIL 0.0 BR-VE

GUY10 | PUENTE SOBRE EL RIO ARRAYA 1,5 BR

GUY11 | PUENTE SOBRE EL RIO TAKUTU 10,0 BR-GU

GUY35 | PUENTE INTERNACIONAL SOBRE EL RIO OYAPOCK 60,0 BR

GUY42 | RUTABOAVISTA-BONFIM 15,0 BR

GUY43 | RUTALINDEN - GEORGETOWN 0,0 GU
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Presentacion del Eje
EJE DEL ESCUDO GUAYANES

El Eje del Escudo Guayanés ¥ abarca la region oriental de Venezuela (los Estados de An-
zoategui, Bolivar, Delta Amacuro, Distrito Capital, Nueva Esparta, Guarico, Miranda, Mo-
nagas, Sucre y Vargas), el arco norte de Brasil (los Estados de Amapa, Roraima, Amazonas
y Pard) y la totalidad de los territorios de Guyanay Suriname.

El Eje posee el 8% de la superficie (1.603.643 km?) y el 4% de la poblacion de Suramérica
(17.100.505 habitantes), siendo en consecuencia el segundo Eje con la menor densidad
de poblacién con poco menos de 11 Hab./km?2. El PBI de los paises que integran el Eje

equivale al 7% del de la region (US$ 333.851 millones ).

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL ESCUDO GUAYANES

il Zge

En relacién a la infraestructura, la red vial de los
paises que conforman el Eje del Escudo Guayanés
alcanza una longitud total de 1.705.747 km de
carreteras, de las cuales el 25% se encuentran
pavimentados. En lo que respecta a la red
ferroviaria, esta alcanza los 30.608 km. El sistema
portuario del Eje se conforma por 28 puertos
principales, de los cuales 3 movilizan mas de 3
millones de toneladas por ano, destacdndose Porto
Trombetas con mas de 17 millones de toneladas en
Brasil. El transporte fluvial en la region se concentra
en la cuenca del Rio Amazonas, y en rios con salida al

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econdémica y Ambiental del Eje del Escudo Guayanés”, COSIPLAN-IIRSA, 2015. www.iirsa.org/escudo-guayanes.asp

2 Aprecios corrientes de 2013.

Océano Atlantico. El sistema aeroportuario cuenta
con 30 aeropuertos, 15 de los cuales se encuentran
en territorio venezolano. Del conjunto de 30
aeropuertos, 9 son internacionales y 21 de cabotaje.
En relacion a la generacion de energia eléctrica,
para el ano 2012 los paises que conforman el Eje
alcanzaron en conjunto una potencia instalada del
orden de los 249.541MW. De ese monto, el 51% es
aportado por Venezuelay el 49% por Brasil.
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Los paises que integran el Eje del Escudo Guayanés planifican inversiones por US$ 4.500 millones
en 20 proyectos de integracion fisica.

Guyanay Suriname involucran el 100% de sus economias enel Eje; Venezuela, el 40%; y Brasil, el 4%. Entérminos
absolutos Venezuela aporta el 69% al PBI agregado del Eje; Brasil, el 29%; Suriname, el 2%; y Guyana, el 1%.

El Eje comparte parte de su area de influencia con los Ejes del Amazonas y Andino.
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Cartera de Proyectos
EJE DEL ESCUDO GUAYANES

El conjunto de obras del Eje del Escudo Guayanés esta orientado a consolidar una cone-
xion fisica para promover el desarrollo sostenible y la integracion de los sectores econdmi-
cos con potencial, tales como la industria pesada, bienes durables, mineria y joyeria, agro-
negocios vy turismo (tanto de tipo ecoldgico como del tipo caribefio). Las conectividades
involucradas son las siguientes: i) Venezuela - Brasil (Caracas y Manaos, Guriy Boa Vista,
Manaos y el sur de Venezuela); ii) Brasil-Guyana (Amazonas y Roarima, y Guyana); Vene-
zuela - Guyana - Suriname; iv) Guyana - Suriname - Guayana Francesa - Brasil (en particu-
lar los estados de Amapé y Para).

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE DEL ESCUDO GUAYANES
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE GUAYANES

*En millones de US$

Inversion
o

Nombre N° proyectos Estimada®*
1 INTERCONEXION VENEZUELA - BRASIL 5 407,0
2 INTERCONEXION BRASIL - GUYANA 6 276,5
3 INTERCONEXION VENEZUELA (CIUDAD GUAYANA) - GUYANA (GEORGETOWN) - 3 3018

SURINAME (PARAMARIBO) i

4 INTERCONEXION GUYANA - SURINAME - GUAYANA FRANCESA - BRASIL 6 3.596,0

La Cartera activa del Eje cuenta con 14
proyectos por una inversion estimada de
US$ 4.495 millones.

Delos 14 proyectos activos, 3 cuentan con informacion
respecto de su fecha estimada de finalizacion. De ellos,

PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS

2 concluirdn en los préximos 4 afios (2015-2018).

Se estima que, al concluirse estos 2 proyectos, se habra
ejecutado el 17% del monto de inversién estimado para
la Cartera del Eje. Si a estos proyectos se agregan los
gue se encuentranenfases avanzadas de realizacién, es
decir, en ejecucion, el porcentaje de inversion ejecutada
sube al 28%.

* En millones de US$

FechaEstimada

Inversion

Nombre Grupo Etapa Estimada* Paises de Finalizacion
REHABILITACION DE LA CARRETERA CARA-
GuYor [ A AGS | 1 | o | 407,0 | BR-VE | 31/12/2015
RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA
(CIUDAD GUAYANA) - GUYANA (GEORGE- GU-SU
GUY18 | TOWN)- SURINAME (APURA - ZANDERIJ i 300,8 -VE 30/09/2018

- PARAMARIBO)

a3 PERFIL

PRE-EJECUCION {:é:} EJECUCION @ CONCLUIDO
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Los 5 proyectos con mayor inversion estimada representan el 96% de lainversidondela
Cartera activa del Eje compuesta por 14 proyectos. Entre ellos, solamente el primer proyecto,
el Plan Maestro Integrado de Proteccion Costera Albina - Nickerie, implica el 67%.

Los 4 proyectos restantes presentan inversio-
nes considerablemente menores: el segundo
proyecto del grupo, la Rehabilitacion de la Ca-
rretera Caracas - Manaos, tiene una inversion
qgue solamente implica el 13% de la inversién del
Plan Maestro.

Se destaca que la mayoria de los proyectos
son binacionales, a excepcion del Plan Maestro

que es nacional de Suriname, y de la Ruta Le-
them-Linden que es de Guyana.

El primer proyecto es maritimo, mientras que
los otros 4 son todos proyectos de transporte
carretero. Paralas 5 obras se considera tanto fi-
nanciamiento publico como publico/privado.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Nombre

Grupo

PLAN MAESTRO INTEGRADO DE PROTEC-

GUY40 | |ON COSTERA ALBINA - NICKERIE

REHABILITACION DE LA CARRETERA CARA-
CAS - MANAOS

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
GEORGETOWN - ALBINA; CARRETERA DE
MACAPA A OYAPOCK: TRAMO FERREIRA
GOMES - OYAPOCK

RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA
(CIUDAD GUAYANA) - GUYANA (GEORGE-
TOWN) - SURINAME (APURA - ZANDERIJ

- PARAMARIBO)

GUY01

GUY26

GUY18

GUY09 RUTA LETHEM - LINDEN

Inversion - Tipode
Etapa Estimada* Paises financiamiento
3.020,0 su PUBLICO
*® 407,0 BR-VE PUBLICO
BR-GU PUBLICO
€ 850.1 Y PRIVADO
GU-SU PUBLICO/PRI-
al 300.,8 “VE VADO
250,0 GU PUBLICO

Los proyectos concluidos del Eje son 6 por un total de US$ 87 millones de inversion
ejecutada, equivalentes a casi el 2% del total de la Cartera.

Todos los proyectos concluidos tienen financia-
miento publico y pertenecen o involucran a Brasil,
salvo por una obra que pertenece a Guyana. Ade-
mas, 5 de 6 pertenecen al sector transporte vy al

et PERFIL

PRE-EJECUCION {:é:} EJECUCION {i@} CONCLUIDO

subsector carretero. Unos 3 proyectos son puen-
tes construidos sobre rios, mientras que 2 son tra-
mos de carreteras.
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GUY |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

Funcion Estratégica

e Desarrollar sectores econémicos con potencial, tales como la industria pesada, bienes durables, mineria
y joyeria, agronegocios y turismo (tanto de tipo ecolégico como del tipo caribefio), tomando como punto de
partida la via pavimentada existente entre Caracas y Manaos v la linea de transmision entre Guriy Boa Vista.
e Conectar Manaos con el sur de Venezuela.

*En millones de US$

Inversion

Nombre Etapa estimada* Paises
GUYO01 REHABILITACION DE LA CARRETERA CARACAS - MANAOS {:é} 407,0 BR-VE
s | BRSSO | © | oo | v
el e e NN R B
GUYO05 SEGUNDO PUENTE BIMODAL SOBRE EL ORINOCO {f} 0,0 VE
vy || B e T SRS CRAHETE |

5 407,0
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Interconexion Brasil - Guyana

Brasil - Guyana

Rio Takutu

Pusgribe: solng o

Puerto de aguas profundas
en Guyana

Proyecto Ancla:
Ruta Lethem - Linden
Fuenie sobre al
Rio Arraya
Ruta Boa Vista - Bonfim




GUY |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

GUY

Grupo 2

Funcion Estratégica

e Apoyar el desarrollo sostenible y la integracion entre los estados brasilenos de Amazonas y Roraima, y
Guyana, mediante la consolidacién de la infraestructura que une a los dos paises.

*En millones de US$

Inversion

estimada*
GUYO09 RUTA LETHEM - LINDEN 250,0 GU
GUY10 PUENTE SOBRE EL RIO ARRAYA é:é} 1,5 BR
GUY11 PUENTE SOBRE EL RiO TAKUTU {é} 10,0 BR-GU
GUY12 PUERTO DE AGUAS PROFUNDAS EN GUYANA %;\:} 0,0 GU
GUY42 RUTA BOA VISTA - BONFIM %:é} 15,0 BR
GUY43 RUTA LINDEN - GEORGETOWN %:é}

276,5

et PERFIL PREEJECUCION €% EJECUCION & CoNncLUIDO 151



Interconexion Venezuela (Ciudad Guayana) - Guyana (Georgetown) -

Suriname (Paramaribo)
Guyana - Suriname - Venezuela

GUyana - Suriname

Cenatruccitn del puente
sobre el Rio Corenting

Gasoducs Venezuela -

Proyecio Ancla:
Rutas de conexidn entre
Venezuela (Ciudad Guayana) -

Guyana (Geongetown) - Surinama
{Apura - Zanderlj - Paramaribo)




GUY |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

GUY

Grupo 3

Funcion Estratégica

e Implementar y desarrollar un vinculo de integracion en el extremo norte de Sudamérica conectando
Venezuela, Guyanay Suriname.
* En millones de US$

Inversion .
Nombre e Paises

GUY18 | RUTAS DE CONEXION ENTRE VENEZUELA (CIUDAD GUAYANA) - GUYANA GU-SU-VE

(GEORGETOWN) - SURINAME (APURA - ZANDERL - PARAMARIBO)

GUY24 | CONSTRUCCION DEL PUENTE SOBRE EL RIO CORENTINE 1,0 | GU-SU

GUY38 GASODUCTO VENEZUELA - GUYANA - SURINAME GU-SU-VE

et PERFIL PREEJECUCION €% EJECUCION & CoNncLUIDO 153
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GUY |Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

Funcion Estratégica

e Consolidar una conexion fisica internacional para promover el desarrollo sostenible y la integracion de
Guyana, Suriname y los estados brasileros de Amapd y Para.

* En millones de US$

Inversion

Nombre Etapa estimada® Paises
e e B D
GUY27 MEJORAMIENTO DEL CRUCE INTERNACIONAL SOBRE EL RIO MAROWIJNE {;‘:} 50,0 SU
GUY29 CARRETERA APURA - NIEUW NICKERIIE {?} 110,0 SU
GUY35 PUENTE INTERNACIONAL SOBRE EL RIO OYAPOCK {é} 60,0 BR
GUY40 PLAN MAESTRO INTEGRADO DE PROTECCION COSTERA ALBINA - NICKERIE 3.020,0 SU
GUY41 CENTRO DE CONTROL INTEGRADO FRONTERIZO OYAPOCK é::é:} 59 BR

6 3.596,0
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Inversidn estimada

Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

7.328,2

92

Proyectos

BT 12% 1%
Macionales Binacionales Multinacionales
51
7
7
27
13

Tudeiignos e Erriigea Comunicacsone
82 7 3
Lg222 1369 a7

Proyectos por Tipode Financiamiento

& 8

90 2

Gfdd d 049

Proyectos por Etapas
v L e @

26 32 21 13

7931 12611 26427 156313

En il oy, e WS . oy Pl e g IS .




En s Thowmse s, e U755 ' Cantidad de proyecios .'

Provectos por Sub-Sector

B »; 8 8 .

A Cainelei - ST [= | uhimods
e 82 1 22 14 42 3
rrrdeins 59723 26293 2173 21727 202.9
I g o e
IEATInEIS | < Sanantin e
wwae [ 4 3 s 3 3
ety L3S0 155 1.214 bt echng 37 a7

PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE *En millones de US$
Nombre m\?er:'ts(i)(;jrg T
HPP34 CENTRAL TERMOELECTRICA BELGRANO EN CAMPANA 650,0 AR
HPP35 CENTRAL TERMOELECTRICA SAN MARTIN EN TIMBUES 500,0 AR
HPP56 CIRCUNVALACION DE LA CIUDAD DE SANTA FE 200,0 AR
HPP10 rli’_\lY'II'RASE[B\TlA\((::B%I;)DEL TRAMO CARRETERO SAN ESTANISLAO - PUERTO ROSARIO 66,5 PY
HPP77 DESVIO DEL ARROYO AGUAPEY 64,0 PY
HPP11 PAVIMENTACION DEL TRAMO CARRETERO SANTA ROSA - PUERTO ANTEQUERA 470 Py
(RUTANACIONAL N° 11) ’
HPP73 ACCESOS VIALES AENCARNACION 26,0 PY
HPP36 ESTACION TRANSFORMADORA EN MERCEDES 25,0 AR
HPP116 | LINEA DE ALTA TENSION MERCEDES - GOYA 25,0 AR
HPP107 PUERTO DE ENCARNACION 11,8 PY
HPP94 MEJORA DE ACCESOS E INFRAESTRUCTURA PORTUARIA DEL PUERTO DE NUEVA PALMIRA 10,0 Uy
HPP95 REACTIVACION DEL PUERTO DE PAYSANDU, ACCESOS Y AREA DE ALMACENAJE 6,0 Uy
HPP29 PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD EN EL LAGO ITAIPU 0,0 BR - PY

13 1.631,3



HPP |Carterade Proyectos
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Presentacion del Eje
HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

El Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana @ integra porciones de Brasil, Argentina, Bolivia, Pa-
raguay y Uruguay en torno a las cuencas de los Rios Paraguay, Parana, y Uruguay, todas
tributarias de la gran Cuenca del Rio de la Plata, que desemboca en el estuario del mismo
nombre. La densidad poblacional es baja (29 Hab./km?) a excepcion de los departamentos
de Asunciony Central en Paraguay.

El Eje es el segundo mas vasto con el 20% de la superficie de Suramérica
(4.036.541 km?) y el segundo con mayor porcentaje de PBI de la region, con el
34% (1.491.033 millones @ ). Es ademas el tercero con mas poblacién, con el 30%
(119.035.634 habitantes).

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econémica y Ambiental del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana”, COSIPLAN-IIRSA, 2014. iirsa.org/hidrovia-paraguay-parana.asp 15 9
2 Aprecios corrientes de 2013.




La infraestructura existente

y proyectada para el Eje esta
estructurada por el cauce de los Rios
Paraguay y Parana, que tienen salida al
Océano Atlantico.

En consecuencia la trama de proyectos de mejoras
en la navegacion y/o de accesibilidad a la Hidrovia
desde vias laterales de tipo carretero o ferroviario,
sesitanalolargoy enlas proximidades de esta via.

La red vial de los paises que conforman el Eje
alcanza una longitud total de 2.108.784 km, de
los cuales solo un 14% se encuentra pavimentado.
La red ferroviaria de los paises que conforman
el Eje alcanza los 62.359 km, de los cuales 87%
aproximadamente se encuentra en condiciones
de operar. El sistema portuario maritimo y
fluvial del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana se
constituye por 40 puertos principales y numerosos
terminales privados, ubicados mayormente sobre
los Rios Parand, Paraguay y la porcion final del Rio
Uruguay, los que se complementan con los puertos
de ultramar del litoral atlantico. D esos puertos,
7 tienen movimientos mayores a 10 millones de
toneladas al ano, entre ellos, el puerto brasilefio de
Santos con casi 100 millones de toneladas seguido
por Paranagua con alrededor de 42 millones de
toneladas. El transporte fluvial cuenta con una
ruta principal de aproximadamente 3.300 km,
conformada por la Hidrovia Paraguay- Parand, que es
utilizada para el trénsito de cargas hacia los puertos
de aguas profundas del tramo inferior de la hidrovia,
y del Rio de La Plata, donde se realiza el trasbordo
hacia los buques de ultramar. Este transporte se
lleva a cabo principalmente por trenes de barcazas

de bajo calado que son empujadas por remolcadores
y que en su conjunto pueden transportar hasta
52.000 toneladas por viaje. Existen ademas unos
65 aeropuertos principales, distribuidos de forma
uniforme a lo largo de todo el territorio del Eje.
El servicio de pasajeros es adecuado, con buenas
infraestructuras aeroportuarias 'y numerosas
conexiones al interior de los paises. La potencia
instalada del Eje es del orden de los 169.311 MW,
70% de la cual es aportada por Brasil.

Enrelacionalapresenciadecomunidadesoriginarias
en el territorio del Eje, ésta es muy relevante,
principalmente en Bolivia, el Estado de Mato Grosso
en Brasil, la zona norte de Argentina, y en el este
de Paraguay, siendo acotada su presencia en el sur
de Brasil y Uruguay. En general, las comunidades
se dedican a actividades por fuera del circuito
econémico regional como agricultura y ganaderia
de subsistencia, actividades complementarias como
elaboracién de artesanias en regiones turisticas,
0 como asalariados rurales y en algunos casos,
donde se poseen tierras, a la agricultura también de
subsistencia.

En relacién a las areas protegidas existen en el
Eje alrededor de 460 Unidades Administrativas
con algin grado de proteccién, alcanzando
aproximadamente 410.000 km? de superficie, un 8%
del area total del Eje.

En relacion a las amenazas de origen natural el
Eje esta expuesto a inundaciones y deslizamientos,
que se ven potenciadas por el fendémeno del Nifo
OscilacionSur (ENOS)y abarcanextensas superficies
en el primer caso o territorios méas discretos en el
segundo.

Los paises que integranel Eje de laHidrovia Paraguay-Parana planificaninversiones
por US$ 7.328 millones en 92 proyectos de integracion fisica. Este es el segundo
Eje con mayor cantidad de proyectos de la Cartera del COSIPLAN, después del
MERCOSUR-Chile. Por otro lado, segiin monto de inversién estimada ocupa el
séptimo lugar. La razén de esta disparidad tiene que ver con que las obras fluviales
demandan, en comparacion con el carretero y otros sub-sectores, menores

inversiones.

Paraguay participa con el 100% de su economia
mientras que los restantes paises involucran entre
el 38% vy el 51% de sus PBI. En términos absolutos,
Brasil aportaun 77% al PBl agregado del Eje, seguido
de Argentina con un 19%, y de Bolivia, Paraguay vy
Uruguay que aportan en conjunto un 4% del PBI del
Eje.

Brasil vy Argentina concentran mas del 77% del
intercambio comercial que se produce entre los
paises del Eje. En particular Brasil es el principal
destino de las exportaciones de los cuatro restantes
paises los cuales orientan sus envios en mas de

un 61% a dicho socio comercial, destacando en
ello Argentina que orienta més del 80% de sus
exportaciones en el Eje a Brasil. Para Brasil el
principal destino de sus exportaciones es Argentina,
hacia donde se concentra el 75% de sus envios,
seguido de Paraguay hacia donde orienta el 11% de
sus despachos.

El Eje comparte regiones de su area de influencia
con otros 3 Ejes: el Inteorcednico Central, el De
Capricornio y el MERCOSUR-Chile, con los que
esta vinculado por medio de corredores viales vy
ferroviarios.
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Cartera de Proyectos
HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

El conjunto de obras del Eje de la Hidrovia Paraguay-Parané esta orientado a: (i) fortalecer
la competitividad de los paises y regiones mediterraneas mediante una conexién eficiente
con el Atlantico; (ii) fortalecer y estimular la integracion de las cadenas productivas y de
consumo a lo largo del Eje; (iii) facilitar los flujos de habitantes entre los paises del Grupo.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

Hﬂll:ﬂ_lm Gngpo & Tl - Pasend [kaipy
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE HIDROVIA PARAGUAY-PARANA

Nombre

N° proyectos

*En millones de US$

Inversion
Estimada*

R[O PARAGUAY, ASUNCION - CORUMBA
TIETE - PARANA (ITAIPU)

RIOS PARAGUAY - PARANA, ASUNCION - DELTA DEL PARANA

RIO PARANA, ITAIPU - CONFLUENCIA

RIO URUGUAY

11

40

14

18

7341
1.747,5

3.093,5

592,7

1.160,3

La Cartera activa del Eje cuenta con 79
proyectos por una inversion estimada de

US$ 5.697 millones.

De los 79 proyectos activos, 17 cuentan con infor-
macion respecto de su fecha estimada de finalizacion.
De ellos, 14 concluiran en los préximos 4 anos (2015-
2018) y a excepcion de un proyecto binacional de Ar-
gentina y Paraguay, todos son nacionales. Se estima
que al concluirse esos 14 proyectos, y considerando los
proyectos ya concluidos, se habra ejecutado el 43% del
monto de inversion estimado para la Carteradel Eje.

PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS

Inversion

Etapa

Estimada*

Paises

*En millones de US$

FechaEstimada
de Finalizacion

HPP117

HPP108

HPP41

HPP42

HPP44

HPP125

HPP12

HPP96

HPP19

HPP64

HPP65

HPP97

HPP120

HPP122

‘a3 PERFIL

LINEA DE ALTA TENSION MERCEDES - PASO
DE LOS LIBRES

MEJORAMIENTO DE LANAVEGABILIDAD
DEL RIO ALTO PARANA (AGUAS ARRIBA
SALTOS DEL GUAIRA)

REORDENAMIENTO DE LOS ACCESOS FE-
RROVIARIOS A LA CIUDAD DE SANTA FE

PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO
DE LANAVEGABILIDAD DEL RIO PARAGUAY
DESDE CONFLUENCIA AASUNCION

PROFUNDIZACION DEL CALADO DEL RiO
PARANA DESDE CONFLUENCIA ALRIO DE
LAPLATA

PAVIMENTACION DEL TRAMO CARRETERO
SANTA ROSA - CAPITAN BADO (RUTA NA-
CIONALN° 11 - FRONTERA CON BRASIL)

PAVIMENTACION DE LA RUTA CONCEP-
CION - VALLEMI (RUTAS A06 Y PY14)

REACTIVACION DEL PUERTO DE SALTO,
ACCESOS Y AREA DE ALMACENAJE

MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD
DELRIOTIETE

PAVIMENTACION DEL TRAMO VILLETA -
ALBERDI

REHABILITACION Y MEJORA DEL TRA-
MO FERROVIARIO PIEDRA SOLA - SALTO
GRANDE

CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA PALMI-
RAY SISTEMA DE ACCESOS TERRESTRES AL
PUERTO

REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIA-
RIO ALGORTA - FRAY BENTOS

REHABILITACION Y MANTENIMIENTO DEL
CANAL TAMENGO

0,0

45,5

110,0

122,5

113,0

€
€
€
®
€
€
€

100,0

2y 10,5

PREEJECUCION ié:’g EJECUCION {:@} CONCLUIDO

AR

BR

AR

AR-PY

AR

PY

PY

uy

BR

PY

uy

uy

uy

BO

28/09/2015

30/11/2015

28/12/2015

31/12/2015

31/12/2015

30/06/2016

31/10/2016

30/12/2016

28/02/2017

28/02/2017

31/03/2017

31/12/2017

31/03/2018

30/06/2018
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Los 5 proyectos con mayor inversion estimada pertenecen al sector transporte y representan
el 47% de la inversion estimada de la Cartera activa del Eje. El primer proyecto con mayor
inversionimplica el 16% de lamisma.

Se destaca que esos proyectos son nacionales a cuenta con financiamiento privado. Los restan-
excepcién de un proyecto binacional de Argen- tes cuatro proyectos tienen financiamiento pu-
tina y Uruguay. El primer proyecto en inversion blico vy tres son para el sub-sector fluvial, y uno
estimada pertenece al sub-sector carretero vy para el carretero.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Inversion - Tipode
Nombre Grupo Etapa Estimada* Paises financiamiento
HPP27 | SP-270: OURINHOS - PRESIDENTE EPITACIO 2 * 900,0 BR Privado
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD o
HPP19 | NEIDRANICR 2 X 800,0 BR Piiblico
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD .
HPP115 [ e RO 5 350,0 uy Publico
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°11: "
HPP124 | RESISTENCIA - FORMOSA - CLORINDA 3 330,0 AR Pablico
CONCLUSION DE LAS OBRAS DE CONS-
HPP87 | TRUCCION DE LAS ESCLUSAS DE SALTO 5 Ry 300,0 AR-UY Pablico
GRANDE

Los proyectos concluidos del Eje son 13 por un total de US$ 1.631 millones de inversion
ejecutada.

163



Algunos proyectos del grupo 4y 5, en conjunto con otros concluidos del Eje MERCOSUR-Chile, participan
de dos conectividades regionales que presentan importantes avances, que se detallan a continuacion.

Conectividad Argentina - Brasil - Paraguay
Tres proyectos concluidos del Grupo 4 “Rio Parana, Itaipt - Confluencia” integran, junto con otros 7

proyectos del Grupo 1 del Eje MERCOSUR-Chile, una de las principales conectividades para el inter-
cambio comercial terrestre del Eje.

* En millones de US$

Monto de :
Nombre Grupo [l Paises Sub-sector
HPP107 PUERTO DE ENCARNACION 4 11,8 PY FLUVIAL
HPP73 ACCESOS VIALES AENCARNACION 4 26,0 PY CARRETERO
HPP77 DESVIO DEL ARROYO AGUAPEY 4 64,0 PY FLUVIAL

DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 14 ENTRE PASO DE

MCCOL | | 5SLIBRES Y GUALEGUAYCHU 1 7800 AR CARRETERO

MCCO2 | CONSTRUCCION EIMPLANTACION DE CONTROL INTEGRA- L 100 AR PASOS DE
DO DE CARGA EN PASO DE LOS LIBRES : FRONTERA

MCCo4 | CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO VIAL BELO . 13000 BR CARRETERO

HORIZONTE - SAN PABLO (BR-381/SP/MG)
MCC12 | CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL SAN PABLO (TRAMO SUR) 1 2.700,0 BR CARRETERO
CONSTRUCCION Y PAVIMENTACION DE LA RUTA BR-282/SC

MCCI13 | FLORIANOPOLIS - FRONTERA CON ARGENTINA B 1000 BR CARRETERO
CONSTRUCCION DEL TRAMO SANTA MARIA - ROSARIO DO

Mecis | S isa R 1 30,0 BR CARRETERO

MCC84 | AEROPUERTO DE ENCARNACION 1 12,0 PY AEREO

5.033,80

Conectividad Argentina - Brasil - Uruguay

Los dos proyectos concluidos del grupo 5 “Rio Uruguay” integran una conexién mas amplia, que invo-
lucra al Eje de MERCOSUR-Chile con otros 5 proyectos concluidos en el Grupo 5.

Monto de

inversién* Paises Sub-sector

Nombre Grupo

MEJORA DE ACCESOS E INFRAESTRUCTURA PORTUARIA .
HPP94 | DE[ PUERTO DE NUEVA PALMIRA > 1o O MRS
REACTIVACION DEL PUERTO DE PAYSANDU, ACCESOS Y .
HPP9s | REACTIVACIONDELPU 5 6 Uy MARITIMO
REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIA RIVERA - SANTA-
MIESHD || NS A Lo e e 2 5 BR-UY | FERROVIARIO
INTERCO-
. NEXION DE
MCC139 | CABLE OPTICO ENTRE BRASILY URUGUAY 2 0 BR-UY | NEXIGNDE
CIONES
ADECUACION DEL CORREDOR RIO BRANCO - MONTEVIDEO
MCC19 | - COLONIA- NUEVA PALMIRA: RUTASN® 1, 11,8, 17, 18 Y 26, 2 253,5 uy CARRETERO
RUTAS 23Y 12
CENTRAL TERMICA DE CICLO COMBINADO DE PUNTAS DEL GENERACION
MCC26 | 1iGRE 2 170 Uy ENERGETICA
EXPANSION DEL PUERTO DE COLONIA (MUELLES, DRAGADO :
MCC86 | E|NCORPORACION DE AREAS) 2 & O MARIIME

TOTAL 458,5
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HPP

Grupo 1

Funcion Estratégica

e Mejorar la integracion econdémica y social de forma sustentable en las regiones de Paraguay, Bolivia 'y
Brasil que comparten la cuenca.

e Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

e Fortalecer y estimular la integracion de las cadenas productivas a lo largo del Eje.

e Fortalecer la competitividad de los pafses y regiones mediterraneas mediante una conexion eficiente
con el Atlantico.

*En millones de US$

Inversion

Nombre estimada* Paises

HPPO1 | PROYECTOS VIALES - PORTUARIOS MOTACUCITO - MUTUN - PUERTO BUSCH 202,8 BO

HPPO3 | PAVIMENTACION DEL TRAMO PUERTO SUAREZ - MUTUN i 18,8 BO

Hppo7 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO PARAGUAY ENTRE 390 BO-BR
APAY CORUMBA : PY
SISTEMA DE COMUNICACIONES DEL RIO PARAGUAY

HPPO8 | (ASUNCION - AGUAS ARRIBA) ey 40 BO-PY
MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO PARAGUAY

D || A 110,0 PY
PAVIMENTACION DEL TRAMO CARRETERO SAN ESTANISLAO

HPP10 | bUERTO ROSARIO (RUTAS B11Y BO9) @ 66,5 PY
SISTEMA DE PREDICCION DE NIVELES EN EL RIO PARAGUAY

HPP11 | (APA-ASUNCION) < 47,0 PY
PAVIMENTACION DEL TRAMO CARRETERO SANTA ROSA

HPP12 | bUERTO ANTEQUERA (RUTA NACIONAL N° 11) € 113,0 PY

HPP106 | PAVIMENTACION DE LA RUTA CONCEPCION - VALLEMI (RUTAS AO6 Y PY14) y 0,0 BO-PY

HPP122 | REHABILITACION Y MANTENIMIENTO DEL CANAL TAMENGO Ty 10,5 BO
PAVIMENTACION DEL TRAMO CARRETERO SANTA ROSA - CAPITAN BADO

HPP125 | (RUTANACIONAL N 11- FRONTERA CON BRASIL) € 228 P

11 734,1
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HPP

Grupo 2

Funcion Estratégica

e Fortalecer la dinamica socioecondmica del area de influencia del grupo.

e Mejorar la integracion de las zonas productivas y de consumo de las cuencas del Tieté y del Parana.
 Fortalecer la competitividad de los pafses y regiones mediterraneas mediante una conexion eficiente
con el Atlantico.

*En millones de US$

Nombre égé?;;ig’; Paises
HPP19 MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO TIETE {é} 800,0 BR
HPP25 BR-277: SANTA TEREZINHA DE ITAIPU - CASCAVEL iﬁé 49 BR
HPP27 SP-270: OURINHOS - PRESIDENTE EPITACIO %ié:? 900,0 BR
HPP28 PROYECTO BINACIONAL TRANSPOSICION DE ITAIPU 0,0 BR-PY
HPP29 EKgéEI%IIC;BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD EN EL {‘é} 0,0 BR-PY
HPP30 AMPLIACION DE PUERTO INDIO i;:} 1,2 PY
HPP31 REHABILITACION DEL PUERTO DE SALTO DEL GUAIRA %;:} 0,8 PY
HPP32 PAVIMENTACION TRONCAL Il {;:} 25,6 PY
HPP108 %&é%&%&ﬁgg%lgféﬁﬂﬁstABlLIDAD DEL RIO ALTO PARANA (AGUAS {q‘é} 15.0 BR

9 1.747,5
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HPP

Grupo 3

Funcion Estratégica

e Fortalecer y estimular la integracion de las cadenas productivas a lo largo del Eje.

e Facilitar la integracion de los paises y regiones mediterraneas a los mercados globales mediante una cone-
xion eficiente con el Atlantico.

eMejorar la eficiencia del sistema productivo de la region vy la calidad de vida de las poblaciones del area de
influencia del grupo.

*En millones de US$

1 Inversion o
Codigo e Paises
DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA DE LA FUTURA ZONA FRANCA
HPPOS | BOLIVIANA EN ZARATE i 0,0 BO
MEJORA DE SISTEMA DE COMUNICACIONES EN EL RIO PARANA (ENTRE
HPP33 | SANTA FEY CONFLUENCIA) € 30,0 AR
HPP34 | CENTRAL TERMOELECTRICA BELGRANO EN CAMPANA & 650,0 AR
HPP35 | CENTRAL TERMOELECTRICA SAN MARTIN EN TIMBUES & 500,0 AR
HPP36 | ESTACION TRANSFORMADORA EN MERCEDES & 25,0 AR
HPP38 | RECUPERACION DEL RAMAL TUCUMAN - ROSARIO iy 200,0 AR
RECUPERACION Y BITROCHAJE DEL RAMAL FERROVIARIO CORRIENTES -
HPP39 | MONTE CASEROS ad o AR
Hppao | REORDENAMIENTO DELOS ACCESOS FERROVIARIOS ALA CIUDAD DE ROSA & 920 AR
Hppaz | REORDENAMIENTO DELOSACCESOS FERROVIARIOS A LA CIUDAD DE SANTA o6 AR
PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RiO
HPP42 | bARAGUAY DESDE CONFLUENCIA A ASUNCION € 45,5 AR-PY
HPP43 | MEJORAMIENTO DE ACCESOS FLUVIALES A PUERTOS DEL RIO PARANA 15,0 AR
PROFUNDIZACION DEL CALADO DEL RIO PARANA DESDE CONFLUENCIA AL
HPpag [ pROTHINDATS K 110,0 AR
HPP45 | AMPLIACION DEL PUERTO DE BARADERO 0,0 AR
HPP46 | AMPLIACION DEL PUERTO DE IBICUY 3,0 AR
HPP47 | AMPLIACION DEL PUERTO DE SAN PEDRO 36,0 AR
HPP48 | AMPLIACION DEL PUERTO DE DIAMANTE X 20,0 AR
HPP49 | AMPLIACION Y MODERNIZACION DEL PUERTO DE CORRIENTES 12,0 AR
HPP50 | PLAN MAESTRO DEL PUERTO DE ROSARIO 8,0 AR
HPP51 | REHABILITACION DEL PUERTO DE BELLA VISTA Ty 10,0 AR
HPP52 | REHABILITACION DEL PUERTO DE ESQUINA iy 70 AR
HPP53 | RECONVERSION DEL PUERTO DE SANTA FE 110,0 AR
HPP54 | SISTEMA DE DEFENSA DEL PUERTO DE BARRANQUERAS X 15,0 AR
HPP55 | CIRCUNVALACION DE LA CIUDAD DE FORMOSA Sy 8,0 AR
HPP56 | CIRCUNVALACION DE LA CIUDAD DE SANTA FE & 200,0 AR
{;:} PERFIL PRE-EJECUCION {%} EJECUCION {:é;} CONCLUIDO 171




Inversion

Nombre estimada* Paises
HPP57 | CIRCUNVALACION DE LA CIUDAD DE ROSARIO i 80,0 AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 11, TRAMO EMPALME RUTA
HPP38 | bROVINCIALN® 13 € 1000 AR
Hpps | PAVIMENTACION DE LARUTANACIONAL N 11: TRAMO SANTAFE - SAN o AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA PROVINCIAL N° 13, EMPALME RUTA NACIONAL
HPP60 | No11-VILLA ANGELA 100,0 AR
Hppe1 | PAVIMENTACION DE LARUTAPROVINCIAL N®5: COLONIA CANO - ELCOLO- & 00 AR
SISTEMA DE COMUNICACIONES EN EL RIO PARAGUAY (ASUNCION - CON-
HPP62 | 2 UENGIA) it 30 AR-PY
Hppe3 | OPTIMIZACION DEL SISTEMA DE TERMINALES PORTUARIAS DEL GRAN ASUN- o 00 oy
CION (ACCESOS TERRESTRES Y FLUVIALES; LOCALIZACION DE TERMINALES) :
HPP64 | PAVIMENTACION DEL TRAMO VILLETA - ALBERDI & 51,0 PY
HPP67 | RECUPERACION DEL RAMAL FERROVIARIO ZARATE - ROSARIO Ty 42,0 AR
HPP98 | REHABILITACION DEL PUERTO DE FORMOSA X 6.0 AR
HPP103 | CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA FERROVIA ASUNCION - ARTIGAS - 00 PY
HPP116 | LINEA DE ALTA TENSION MERCEDES - GOYA & 25,0 AR
HPP117 | LINEA DE ALTA TENSION MERCEDES - PASO DE LOS LIBRES & 15,0 AR
HPP123 | DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°11: ROSARIO - OLIVEROS 45,0 AR
HPp124 | DUPLICACION DELARUTANACIONALN®11; RESISTENCIA - FORMOSA - CLO- T AR
HPP126 | PAVIMENTACION DEL TRAMO ALBERDI - PILAR 100,0 PY
40 3.093,5

a3 PERFIL PRE-EJECUCION %  EJECUCION #@¢ CONCLUIDO
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HPP | Cartera de Proyectos
COSIPLAN 2015

HPP

Grupo 4

Funcion Estratégica

e Fortalecer la dinamica socioecondmica del area de influencia del grupo.

e Mejorar laintegracion de las zonas productivas y de consumo de las cuencas de los rios Tieté y Parana.
 Fortalecer la competitividad de los pafses y regiones mediterraneas mediante una conexion eficiente
con el Atlantico.

*En millones de US$

Nombre ég;’i?;:?; Paises
HPP66 RECONVERSION DE LOS PUERTOS DE POSADAS Y SANTA ANA 10,0 AR
HPP68 OPTIMIZACION DEL PUERTO DE ELDORADO {;‘:} 0,0 AR
HPP69 AMPLIACION DEL PUERTO DE ITUZAINGO 27,0 AR
HPP70 AMPLIACION DEL PUERTO DE ITA-IBATE 18,0 AR
HPP71 ESCLUSA DE CORPUS (PROYECTO BINACIONAL) %;:} 0,0 AR -PY
HPP72 ;IETOOYIE)g:;aﬁg\IACIONAL MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD EN EL {;‘:} 0,0 AR-PY
HPP73 ACCESOS VIALES AENCARNACION {:‘é} 26,0 PY
HPP76 CONSTRUCCION Y REHABILITACION DE LA FERROVIA ARTIGAS - POSADAS 150,0 AR -PY
HPP77 DESVIO DEL ARROYO AGUAPEY {:@,} 64,0 PY
HPP78 CONSTRUCCION DEL PUERTO DE KAARENDY SOBRE EL RIO PARANA 9,9 PY
- wo | e
HPP80 MODERNIZACION DEL PUERTO DE IGUAZU %:? 0,0 AR
HPP105 | RECONSTRUCCION DE LA FERROVIA GARUPA - POSADAS 100,0 AR
HPP107 PUERTO DE ENCARNACION {:@:} 11,8 PY

14 592,7
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HPP

Grupo 5

Funcion Estratégica

e Fortalecer la dinamica socioecondmica del area de influencia del grupo.
e Implementar un sistema regional eficiente de actividades fluviales y portuarias con vista a la salida al
Atlantico.

*En millones de US$

Inversion

estimada* Paises

Nombre Etapa

REHABILITACION Y MEJORA DEL TRAMO FERROVIARIO PIEDRA SOLA

HPP6s | ErH LD 1273 uy

HPP82 | RECUPERACION DEL RAMAL FERROVIARIO ZARATE - POSADAS Ty 0,0 AR
MEJORA EN LOS ACCESOS FLUVIALES A PUERTOS URUGUAYOS EN EL RIO

HPPe3 | (LlORAD Ry 1,0 uy

HPP86 | MEJORAS EN EL PUERTO DE CONCEPCION DEL URUGUAY 8,0 AR
CONCLUSION DE LAS OBRAS DE CONSTRUCCION DE LAS ESCLUSAS

HPP87 | DE SALTO GRANDE s Sy iSSAL
PROYECTO BINACIONAL MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD

HPP88 | EN EL RIO URUGUAY € 40,0 AR-UY

HPP89 | GASODUCTO PAYSANDU - COLONIA Ty 90,0 uy
CONSTRUCCION DEL RAMAL FERROVIARIO MERCEDES - PUERTO DE NUEVA

HPP9O [ 5PN RS st 90,0 uy

HPP92 | DISENOY CONSTRUCCION DEL CANAL ALTERNATIVO CASA BLANCA 3,0 uy
MEJORA DE ACCESOS E INFRAESTRUCTURA PORTUARIA DEL PUERTO DE

HPP94 | NUEVA PALMIRA G 100 vy
REACTIVACION DEL PUERTO DE PAYSANDU, ACCESOS Y AREA DE

HPP95 | ALMACENAJE @ 6.0 Y

HPP96 | REACTIVACION DEL PUERTO DE SALTO, ACCESOS Y AREA DE ALMACENAJE & 40 uy
CIRCUNVALACION VIAL DE NUEVA PALMIRA Y SISTEMA DE ACCESOS

HPP97 | TERRESTRES AL PUERTO {50 O

HPP115 | MEJORAMIENTO DE LA NAVEGABILIDAD DEL RIO NEGRO 350,0 uy

HPP118 | AMPLIACION Y REHABILITACION DEL AEROPUERTO DE CONCORDIA Ty 0,0 AR

HPP119 | RAMAL FERROVIARIO PARANA - CONCEPCION DEL URUGUAY 8,0 AR

HPP120 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO ALGORTA - FRAY BENTOS 100,0 uy

HPP121 | RAMAL FERROVIARIO FEDERAL - CONCORDIA 8,0 AR

18 1.160,3
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Inversidn estimada

Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

11.614,8

63

Proyectos

B4.1% 153,%%
Macionales Binaclonales
Bokyi 6
Brasil i2
Chike 17
Par s uaw 1]
P B

Proyectos por Seclor

* @ R

Tidsrrignis L& Ereriigea Cirfiumns ot ioneh
59 2 2
11.268 & 32y 45

Proyectos por Tipo de Financiamiento

@ @ %

Piblico e, ;"_":.-I:'::i
44 14 5
A4.600,2 59102 1.104.5
Proyectos por Etapas
a o & &
Perhy e [eeciacise Soencluidn
Tjmcurian
10 13 26 14
514 57507 50271 2331
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En miliomes. de USS . Cantidad de proyecion .'

Provectos por Sub-Sector
=
’ = w
L] L mingieis F iy rgd s L L i) bumirreadal Farers
Fri&efa
Casrmnckand? 9
Fiig tuk 5 '6 '32 6 5 2 B
remw i B leratiae
mmitenm deing 1 L2E0E 1281 51281 4097 444 2079 &0.4
I ¢ 5 T o
Il e i Deorim i Fil e oviemon £
Ernpiggetaca Eferngétae i 8¢ Fofim
vkt e Cardided e
Frideds s 2 1 1 Pz et 2 2
rrarrnar | el ey ey [ e by
s o e LS 11,7 FELT i o ok A1 4.5 4.5
PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE *En millones de US$
o Monto de
Cadigo Inversién*
10C66 REHABILITACION Y CONCESION DEL FERROCARRIL ARICA - LA PAZ (TRAMO CHILENO) 50,0 CH
10C36 PAVIMENTACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA IQUIQUE - COLCHANE 42,0 CH
10C13 CONTORNO FERROVIARIO DE CAMPO GRANDE 31,0 BR
10C20 MEJORAMIENTO DEL TRAMO FERROVIARIO CORUMBA - CAMPO GRANDE (FERROVIA DEL 220 BR
PANTANAL) !
10C69 AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE IQUIQUE 16,6 CH
10C30 PAVIMENTACION PORTO LIMAO - FRONTERA CON BOLIVIA (SAN MATIAS) 13,0 BR
10C74 MEJORAMIENTO DEL TRAMO CONCEPCION - PEDRO JUAN CABALLERO 12,5 PY
10C33 PASO DE FRONTERA PISIGA - COLCHANE 10,0 BO-CH
10C34 MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE ARICA 10,0 CH
10C15 CIRCUNVALACION VIAL DE CORUMBA 8,0 BR
10C39 REHABILITACION DEL PUENTE DE LA AMISTAD (PUENTE EISENHOWER) 3,0 BO
10C25 AREA DE CONTROL INTEGRADO PUERTO SUAREZ - CORUMBA 2,0 BO-BR
10C29 PASO DE FRONTERA SAN MATIAS - CACERES (PORTO LIMAO) 2,0 BO-BR
10C86 MEJORAMIENTO COMPLEJO FRONTERIZO CHACALLUTA 1,0 CH
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Presentacion del Eje
INTEROCEANICO CENTRAL

El Eje Interocednico Central ¥ atraviesa Suramérica de costa a costa, vinculando impor-
tantes puertos en el Pacifico y en el Atlantico, asi como diversos nodos de transporte que
conectan Bolivia, Brasil, Chile, Paraguay y Peru.

El Eje posee el 13% de la superficie (2.642.262 km?),y el 26% de la poblacion

de Suramérica (100.150.302 habitantes), siendo uno de los tres Ejes mas
densamente poblados, con 38 Hab./km?. Es también el tercer Eje con mayor PBI,
con casi el 30% del PBI de la region (US$ 1.348.336 millones ).

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE INTEROCEANICO CENTRAL

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econémica y Ambiental del Eje Interoceanico Central”, COSIPLAN-IIRSA, 2015. iirsa.org/interoceanico-central.asp 1 8 1
2 A precios corrientes de 2013.




Enrelacionalainfraestructura, laredvial de los paises
que conforman el Eje Interocednico Central alcanza
una longitud total de 1.854.372 km de carreteras, de
las cuales el 14% se encuentran pavimentados. En
lo que respecta a la red ferroviaria, esta alcanza los
40.146 km. El sistema portuario maritimo y fluvial
del Eje se conformaatravés de 29 puertos principales,
18 de ellos ubicados sobre los Rios Paraguay y Parana,
y 10 sobre las costas maritimas. De ellos, 6 mueven
mas de 2 millones de toneladas. Los puertos de Santos
y Paranagud, en la costa Atlantica de Brasil, movilizan
100 y 40 millones de toneladas respectivamente. El
sistema aeroportuario cuenta con 29 aeropuertos.
De ellos, 17 son de cabotaje y 12 internacionales, la
mayorialocalizados en Brasil y Bolivia. Enrelacionala
generacion de energia eléctrica, la potencia instalada
en los paises que integran el Eje alcanza los 159.262
MW, de los cuales Brasil aporta el 76%.

Los paises que integran el Eje
Interocednico Central planifican
inversiones por 11 mil millones de délares,
en 63 proyectos de integracion fisica.

Paraguay participa con el 100% de su economia;
Bolivia con el 99%; Brasil con el 52%; Chile con el
13%;y Perticon el 10%. En términos absolutos, Brasil
aportael 91% al PBl agregado del Eje, y el resto de los
paises entre el 3%y el 2%.

ElEje comparte parte de sudreade influenciacon 7 de
los 10 Ejes: MERCOSUR-Chile, Andino, Peru-Brasil-
Bolivia, Amazonas, Hidrovia de Parana-Paraguay vy
Capricornio.
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Cartera de Proyectos
INTEROCEANICO CENTRAL

El conjunto de obras del Eje Interoceanico Central esta orientado a aumentar la infraestructura
ferroviaria para reducir los costos del transporte regional, en las siguientes conectividades:

e de los territorios aislados al hinterland al Pacifico:

e de los paises hacia el Atlantico;
e de laregion oriental de Boliviaa Mato Grosso, y de estas regiones hacia el Atlanticoy el Pacifico.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE INTEROCEANICO CENTRAL

Cerogess & Comneniieh ool Epr
i Rt - Do e - Grupa 4: Congsidn ﬂ'ﬂl‘ﬂn-ﬁ'r“ Cruz
+ . . Sankn Cruz - Cussbd Sgrn - Conambd
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GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE INTEROCEANICO CENTRAL

Nombre

N° proyectos

*En millones de US$

Inversion
Estimada*

CONEXION CHILE - BOLIVIA - PARAGUAY - BRASIL

OPTIMIZACION DEL CORREDOR CORUMBA - SAN PABLO - SANTOS - RIO DE JANEI-
RO

CONEXION SANTA CRUZ - PUERTO SUAREZ - CORUMBA

CONEXION SANTA CRUZ - CUIABA

CONEXIONES DEL EJE AL PACIFICO: ILO / MATARANI - DESAGUADERO - LA PAZ +
ARICA-LAPAZ +IQUIQUE - ORURO - COCHABAMBA - SANTA CRUZ

29

1.9071

6.313,9

433,5

141,2

2.819,2

11.614,8

La Cartera activa del Eje cuenta con 49
proyectos por una inversion estimada de

US$ 11.392 millones.

De los 49 proyectos activos, 13 cuentan con infor-
macion respecto de su fecha estimada de finaliza-
ciéon. Deellos, 12 concluiradn en los proximos 4 afos

(2015-2018).

Se estima que, al concluirse estos 12 proyectos, se
habra ejecutado el 61% del monto de inversién esti-
mado para la Cartera del Eje.

PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS

Inversion

Etapa

Estimada*

Paises

*En millones de US$

FechaEstimada
de Finalizacién

10C32

10C89

10C14

10C09

10C80

10C42

10C75

10C16

10C17

10C78

10C01

10C72

a3 PERFIL

CARRETERATOLEDO - PISIGA

SISTEMA DE RECEPCION, ALMACENAMIEN-
TOY EMBARQUE DE CONCENTRADOS DE
MINERALES EN EL PUERTO DE MATARANI

CIRCUNVALACION VIAL DE CAMPO
GRANDE

PASO DE FRONTERA INFANTE RIVAROLA -
CANADA ORURO

DOBLE VIA LA PAZ - SANTA CRUZ

REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA CAMANA - MATARANI - ILO

CONSTRUCCION DEL TRAMO VIALRUTA 5
BELLAVISTA - CONEXION A PUENTE SOBRE
ELRIO APA

ARCO VIALDE RIO DE JANEIRO Y ACCESO
VIALAL PUERTO DE ITAGUAI

MEJORAMIENTO DEL TRAMO FERROVIA-
RIO CORUMBA - SANTOS (SP)

AEROPUERTO DISTRIBUIDOR DE CARGA

Y PASAJEROS PARA SUDAMERICA (HUB
AEROPUERTO INTERNACIONAL VIRU VIRU,
SANTA CRUZ)

PAVIMENTACION CARMELO PERALTA -
LOMA PLATA

MEJORAMIENTO DE LARUTA 9 TRANSCHA-
CO (INFANTE RIVAROLA - ASUNCION)

€

130,5

174,4

18,5

1,9

269,0

A . . A

473,0

48,5

&

1.200,0

3.700,0

ko 20,0

2555

& 598,5

PRE-EJECUCION %  EJECUCION #@: concLupo

BO

PE

BR

BO-PY

BO

PE

PY

BR

BR

BO

PY

PY

31/12/2015

31/12/2015

26/02/2016

30/04/2016

31/08/2016

31/01/2017

31/07/2017

30/09/2017

31/12/2017

31/12/2017

28/02/2018

31/07/2018
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Los 5 proyectos con mayor inversion estimada representan el 60% de la inversiénde la

Cartera activadel Eje.

Se destaca que los primeros tres proyectos son
nacionales de Brasil con monto de inversion ele-
vado, y los dos restantes también son nacionales
de Paraguay y Peru.

Para el total de las obras se estd considerando
financiamiento tanto publico como privado (2
proyectos publicos, 2 proyectos privadosy 1 pu-

blico/privado). Cabe destacar que el primer pro-
yecto, el Mejoramiento del Tramo Ferroviario
Corumba - Santos (SP), es de financiamiento pri-
vado. Todas las obras consideradas pertenecen
al sector transporte, 3 corresponden a obras ca-
rreterasy 2 a proyectos ferroviarios.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Nombre

Grupo

MEJORAMIENTO DEL TRAMO FERROVIA-
RIO CORUMBA - SANTOS (SP)

ARCO VIAL DE RIO DE JANEIRO Y ACCESO
VIALAL PUERTO DE ITAGUAI

10C17
10C16

10C11 ANILLO FERROVIARIO DE SAN PABLO

MEJORAMIENTO DE LARUTA 9 TRANSCHA-
CO (INFANTE RIVAROLA - ASUNCION)

REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA CAMANA - MATARANI - ILO

10C72

10C42

Los proyectos concluidos del Eje son
14 por un total de US$ 223 millones de
inversion ejecutada.

et PERFIL

PRE-EJECUCION €%  EJECUCION #@: concLuipo

Etapa I!Irs‘)cllemrglctl);‘ Raises ﬁna-rl;zzliJ:n(:iinto
3.700,0 BR PRIVADO
X 1.200,0 BR PUBLICO
1.000,0 BR PRIVADO
& | s | e | ps
X 473,0 PE PUBLICO

Todos los proyectos concluidos pertenecen al
sector transporte, con financiamiento predomi-
nantemente publico, distribuido en 4 sub-secto-
res: ferroviario, vial, aéreo, y pasos de frontera. La
mayoria de los proyectos son de carécter nacional
con participacion equilibrada de Chile (5) vy Brasil
(4). Paraguay ha concluido un proyecto y Bolivia
participa en tres proyectos concluidos binaciona-
les, dos con Brasil y uno con Chile.
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10C

Grupo 1

Funcion Estratégica

e Interconexion de zonas productivas regionales (transporte, energia y comunicaciones).
» Nuevo acceso del hinterland al Pacifico, articulando territorios aislados.
e Aumento de la complementariedad econdmica entre los paises.

*En millones de US$

Inversion

estimada* Paises

Nombre

10C01 PAVIMENTACION CARMELO PERALTA - LOMA PLATA 2553 PY
10C02 '(FAOl{\:JS;-RILEJSCT(EAE(?IgRiII_BAASéiRETERA CANADA ORURO - VILLAMONTES {?‘:} 2100 BO
10C03 PASO DE FRONTERA OLLAGUE - ESTACION ABAROA 4? 50 BO-CH
10C04 PAVIMENTACION POTOSI - TUPIZA - VILLAZON {f} 180,4 BO
10C05 CONSTRUCCION DE LA CARRETERA OLLAGUE - COLLAHUASI {;:% 40,0 CH
10C06 CONEXION FIBRA OPTICA LOMA PLATA - FRONTERA CON BRASIL {;:? 2,0 PY
10C07 MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO MARISCAL ESTIGARRIBIA ii‘\(s 30,0 PY
10C09 PASO DE FRONTERA INFANTE RIVAROLA - CANADA ORURO {?} 1,9 BO-PY
10C10 GASODUCTO URUPABOL (TRAMO 1) (*) 0,0 BO-PY
10C59 PROYECTO GEO-TERMICO LAGUNA COLORADA 321,8 BO
10C60 MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA SANTA CRUZ - YACUIBA @ 104,0 BO
R o T € | o | om
10C73 REHABILITACION DEL TRAMO POZO COLORADO - CONCEPCION {?:'3 47,0 PY
10C74 MEJORAMIENTO DEL TRAMO CONCEPCION - PEDRO JUAN CABALLERO @ 12,5 PY
10C75 SSEII\?'-I[EEJSSIIQOEIELDIEILOTARQAMO VIALRUTA 5 BELLA VISTA - CONEXION A {“’é} 48,5 PY
oo | ERSTUSRIMBRRIE TSRS | D | oo | e
10C90 RUTA CANCOSA-IQUIQUE {;:} 50,0 CH
17 1.907,1

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 187




Optimizacion del corredor

Corumba - San Pablo - Santos - Rio de Janeiro
Brasil

Consbreccitn de las avenkdas
Santos y dragado

perimetraies dal Pueno de

Arco vial de
Rio de Janeiro y
acceso vial al Puero de agual
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10C

Grupo 2

Funcion Estratégica

e Reduccidn significativa de los costos de transporte para cargas brasilefas, bolivianas y paraguayas,
hacia el Atlantico y entre los paises mismos.

e Aumento de complementariedad econdmica entre los paises.

* Aumento del componente ferroviario en la matriz de transporte regional.

e Apoyo al sector turismo en la region Pantanal.

*En millones de US$

cotimadat  Paises
10C11 ANILLO FERROVIARIO DE SAN PABLO ii:ﬁ 1.000,0 BR
10C13 CONTORNO FERROVIARIO DE CAMPO GRANDE {:@? 31,0 BR
10C14 CIRCUNVALACION VIAL DE CAMPO GRANDE {?:} 18,5 BR
10C15 CIRCUNVALACION VIAL DE CORUMBA é:é} 8,0 BR
10C16 ARCO VIAL DE RIO DE JANEIRO Y ACCESO VIAL AL PUERTO DE ITAGUAI {:é} 1.200,0 BR
10C17 MEJORAMIENTO DEL TRAMO FERROVIARIO CORUMBA - SANTOS (SP) jm; 3.700,0 BR
10C19 $%EiTG§UDCOCION DE LAS AVENIDAS PERIMETRALES DEL PUERTO DE SANTOS {Zc“} 3344 BR
10C20 mgéggemIEEIgADﬁ%gﬁﬁmO FERROVIARIO CORUMBA - CAMPO GRANDE @ 22,0 BR

8 6.313,9

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 189
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10C

Grupo 3

Funcion Estratégica

e Completar la conexion vial y ferroviaria a lo largo del Eje

e Reduccion significativa de costos de transporte para cargas brasilenas, bolivianas, chilenas, paraguayas
y peruanas, hacia el Atlantico, el Pacifico y entre los pafses mismos.

e Aumento de complementariedad econdmica entre los paises.

e Apoyo al sector turismo en la region Pantanal.

*En millones de US$

Inversion
estimada*
10C22 | CONSTRUCCION DE LA CARRETERA PAILON - SAN JOSE - PUERTO SUAREZ *® 409,0 BO
INSTALACION DE FIBRA OPTICA ALO LARGO DE LA CARRETERA PAILON -
I0C24 | pUERTO SUAREZ 25 BO
10C25 | AREADE CONTROL INTEGRADO PUERTO SUAREZ - CORUMBA 2,0 BO-BR

10Cc78 AEROPUERTO DISTRIBUIDOR DE CARGA Y PASAJEROS PARA SUDAMERICA
(HUB AEROPUERTO INTERNACIONAL VIRU VIRU, SANTA CRUZ)

433,5

AR AR

{op PERFIL (© PRE-EJECUCION % EJECUCION & CONCLUIDO 191



Conexion Santa Cruz - Cuiabd

Bolivia - Brasil

Pavimentacion Poro Limao -
Frontara con Bolivia
San Matias - Ciceres

(Porto Limdo)

Puente Banegas
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10C

Grupo 4

Funcion Estratégica

e Conectar laregion oriental de Bolivia con Mato Grosso, facilitando el acceso de ambas regiones a los
puertos del Atlantico y del Pacifico.
e Apoyar el desarrollo del potencial agricola de la regién centro-oriental de Bolivia.

*En millones de US$

Inversion

Nombre AR Paises
10C26 CARRETERA CONCEPCION - FRONTERA CON BRASIL (SAN MATIAS) %i‘j? 79,5 BO
10C27 PUENTE BANEGAS f!j 46,7 BO
10C28 PAVIMENTACION DEL PUENTE BANEGAS - OKINAWA 'ef!:} 0,0 BO
10C29 PASO DE FRONTERA SAN MATIAS - CACERES (PORTO LIMAO) {:é} 2,0 BO-BR
10C30 PAVIMENTACION PORTO LIMAO - FRONTERA CON BOLIVIA (SAN MATIAS)

141,2

{op PERFIL (© PRE-EJECUCION % EJECUCION & CONCLUIDO 193
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10C
Grupo 5

Nombre é';;’i%;'é’;‘ Paises
10C31 | REHABILITACION DEL TRAMO EL SILLAR 122,5 BO
I0C32 | CARRETERATOLEDO- PISIGA & 130,5 BO
I0C33 | PASO DE FRONTERA PISIGA - COLCHANE & 10,0 BO-CH
I0C34 | MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE ARICA & 10,0 CH
10C35 | MEJORAMIENTO DEL PUERTO DE ARICA & 50,0 CH

PAVIMENTACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
10C36 | |QUIQUE - COLCHANE < 42,0 CH
I0C38 | REHABILITACION DE LA ANTIGUA CARRETERA SANTA CRUZ - COCHABAMBA & 35,0 BO
I0C39 | REHABILITACION DEL PUENTE DE LA AMISTAD (PUENTE EISENHOWER) & 3,0 BO
AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
10C40 | ARICA - TAMBO QUEMADO € 50,0 CH
REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
10C42 | AMANA - MATARANI - ILO € 4730 PE
10C61 | AMPLIACION, MEJORAMIENTO Y MODERNIZACION DEL PUERTO DE ILO Ty 230,0 BO - PE
10C62 | MEJORAMIENTO DEL PUERTO DE MATARANI & 2970 PE
I0C65 | MEJORAMIENTO DEL PUERTO DE IQUIQUE & 33,0 CH
REHABILITACION Y CONCESION DEL FERROCARRIL
10C66 | ARICA- LA PAZ (TRAMO CHILENO) @ 500 CH
I0C67 | MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE TACNA X 51,5 PE
10C69 | AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE IQUIQUE & 16,6 CH
I0C70 | PLATAFORMA LOGISTICA EN AREQUIPA (ZONA DE DISTRIBUCION) y 335 PE
CONSTRUCCION DE DOBLE VIA CONCESIONADA: AEROPUERTO
10C71 | BIEGO ARACENA - IQUIQUE € 2320 CH
I0C79 | INTEGRACION VIAL TACNA - LA PAZ, TRAMO TACNA - COLLPA 183,0 BO-PE
I0C80 | DOBLE VIALA PAZ - SANTA CRUZ 269,0 BO
I0C81 | CORREDOR FERROVIARIO BIOCEANICO CENTRAL 67 BO
I0C82 | CARRETERA TRINIDAD - PUERTO USTAREZ Ty 226,0 BO
I0C83 | CARRETERATACNA - LA PAZ, TRAMO VIACHA - HITO IV & 16,0 BO
I0C85 | CONSTRUCCION COMPLEJO FRONTERIZO CHUNGARA X 37,0 CH
I0C86 | MEJORAMIENTO COMPLEJO FRONTERIZO CHACALLUTA & 1,0 CH
10C87 | AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE IQUIQUE, CUARTA ETAPA Ty 10,0 CH
IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE CONTROL INTEGRADO
10C88 | SANTAROSA - CHACALLUTA € e ClrI=bE
SISTEMA DE RECEPCION, ALMACENAMIENTO Y EMBARQUE
10C89 | bE CONCENTRADOS DE MINERALES EN EL PUERTO DE MATARANI € 1744 PE
10C91 | PAVIMENTACION CAMINO VISVIRI-PARINACOTA & 25,0 CH
29 2.819,2

{op PERFIL (© PRE-EJECUCION % EJECUCION & CONCLUIDO 195
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Inversion estimada

56.168,9

124

B3.1% 16, 9%
Macionales Binaclonales
Brasil i
Chil 1
Parspuzy 8
Uiuguay 29

Proyvectos por Seclor
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PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE * En millones de US$
Monto de c
Nombre [y et Paises
MCC12 | CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL SAN PABLO (TRAMO SUR) 2.700,0 BR
CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO VIAL BELO HORIZONTE
MCCO4 | AN PABLO (BR-381/SP/MG) 1.300,0 BR
MCC64 | REPRESA HIDROELECTRICA DE YACYRETA. LLENADO A COTA 83 1.200,0 AR-PY
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 14 ENTRE PASO DE LOS LIBRES Y
Mcco1 | 2 k) 780,0 AR
MCC101 | CENTRAL NUCLEAR DE ATUCHA 2 740,0 AR
MCCO3 | LINEA DE TRANSMISION YACYRETA - BUENOS AIRES 600,0 AR
Mmcc1g | ADECUACION DEL CORREDOR RIO BRANCO - MONTEVIDEO - COLONIA - NUEVA PALMIRA: 762 Uy
RUTASN® 1, 11,8, 17, 18 Y 26, RUTAS 23 Y 12 :
MCC26 | CENTRAL TERMICA DE CICLO COMBINADO DE PUNTAS DEL TIGRE 170,0 uy
MCC66 | LINEA DE TRANSMISION ITAIPU - LONDRINA - ARARAQUARA 1491 BR
MCC46 | MEJORAS AL ACCESO VIAL PUERTO DE VALPARAISO 105,0 CcH
CONSTRUCCION Y PAVIMENTACION DE LA RUTA BR-282 / SC FLORIANOPOLIS - FRONTERA
MCC13 | CONARGENTINA it =
MCC47 | PAVIMENTACION DEL TRAMO PUENTE ARMERILLO - PASO PEHUENCHE (RUTA CH-115) 60,0 CH
Mccsa | RECONSTRUCCION Y AMPLIACION DE LARUTA NACIONAL N° 168: TUNEL SUBFLUVIAL 200 AR
ENTRE PARANA Y SANTA FE :
MCC14 | CONSTRUCCION DEL TRAMO SANTA MARIA - ROSARIO DO SUL (BR-158 /RS) 30,0 BR
MCC41 | RUTA NACIONAL N° 7: CONSTRUCCION DE VARIANTE FERROVIARIA LAGUNA LA PICASA 30,0 AR
MCC40 | RUTA NACIONAL N° 7: CONSTRUCCION DE VARIANTE VIAL LAGUNA LA PICASA 20,0 AR
I E)QFE,:\‘I;)SION DEL PUERTO DE COLONIA (MUELLES, DRAGADO E INCORPORACION DE 140 Uy
MCC84 | AEROPUERTO DE ENCARNACION 12,0 PY
Mcco | CONSTRUCCION E IMPLANTACION DE CONTROL INTEGRADO DE CARGA EN PASO DE LOS o AR
MCC48 | PUERTO TERRESTRE LOS SAUCES (LOS ANDES) 10,0 CH
MCC115 | REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIA RIVERA - SANTANA DO LIVRAMENTO - CACEQUI 50 BR-UY
MCC139 | CABLE OPTICO ENTRE BRASILY URUGUAY 00 BR-UY
MCC61 | SISTEMA DE ITAIPU (EXISTENTE) 00 BR-PY

23 8.351,3
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Presentacion del Eje

MERCOSUR-CHILE

El Eje MERCOSUR-Chile™integra una porcién im-
portante de Argentina, Brasil y Paraguay, la totali-
dad de Uruguay y la zona central de Chile. Su area
de influencia corresponde al 18% de la superficie
del continente suramericano (3.216.623 km?).

Es el Eje mas poblado con el 35%
de la poblacion (141.453.273
habitantes), y el que cuenta con
el mayor porcentaje del PBIl de
Suramérica (48%), por un total de
US$ 1.973.411 millones®.

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE MERCOSUR-CHILE

El Eje MERCOSUR-Chile posee una malla compleja
y densa de infraestructura, situada sobre la Cuenca
del Rio de La Plata y los Estados Brasilenos que par-
ticipan en él. Sin considerar las obras proyectadas, la
redvial delos pafses que conformanel Eje alcanzauna
longitud total de 1.973.802 km, de los cuales sélo un
6%, se encuentran pavimentados. La red ferroviaria
de los paises que conforman el Eje alcanzalos 61.424
km, de los cuales aproximadamente un 87% se en-
cuentra en condiciones de operar. El sistema por-
tuario maritimo y fluvial del Eje MERCOSUR-Chile
se constituye por 46 puertos principales, ubicados
mayormente sobre las costas del Océano Atlantico,

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econdmica y Ambiental del Eje MERCOSUR-Chile”, COSIPLAN-IIRSA, 2014. www.iirsa.org/mercosur-chile.asp

2 Aen precios corrientes del afo 2012.

el Rio de la Platay los Rios Parana, Paraguay y Uru-
guay, a los cuales se suman los puertos chilenos del
litoral pacifico. El transporte fluvial en la region se
concentra principalmente en los rios Parana y Para-
guay y en menor medida en el Rio Uruguay. Existen
ademas rutas de cabotaje maritimo consolidadas
entre Brasil y Argentina, orientadas principalmente
al comercio de vehiculos y autopartes. En relacion a
la generacién de energia eléctrica en el Eje, para el
ano 2012 los paises que lo conforman alcanzaron en
su conjunto una potencia instalada del orden de los
190.131 MW.

199




La presencia de comunidades originarias en el te-
rritorio del Eje MERCOSUR-Chile es baja, alcanzan-
do el 1,09% de la poblacion total de los paises invo-
lucrados. En relacién a las areas protegidas, existen

enel Eje alrededor de 600 unidades territoriales con
algiin grado de proteccion ambiental, las cuales su-
man aproximadamente 193.000 km?, equivalentes a
un 6% del territorio del Eje.

Los paises que integran el Eje MERCOSUR-Chile planifican inversiones por
56 mil millones de ddlares en 124 proyectos de integracion fisica. Este es
el Eje con mayor cantidad de proyectos y monto de inversion estimada de la

Carteradel COSIPLAN.

El Eje MERCOSUR-Chile involucra al 100% de la
economia de Uruguay; al 97% de la de Paraguay; a
mas del 86% de la economia Argentina; y al 60% de
las economias de Chile y Brasil, aproximadamente.
En términos absolutos, el producto bruto agregado
del Eje se compone por un 67% del PBI de Brasil; un

21% del de Argentina; un 9% del de Chile; y un 3% del
de Uruguay y Paraguay, en conjunto.

El Eje MERCOSUR-Chile comparte regiones de su
drea de influencia con el Eje de la Hidrovia Para-
guay-Parana, el Eje del Sur, y el Eje de Capricornio.
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Cartera de Proyectos
MERCOSUR-Chile

El conjunto de obras del Eje MERCOSUR-Chile esta orientado a: (i) desarrollar infraestructura y logistica
para incrementar el comercio entre los mercados locales, regionales vy globales; (ii) incrementar la competi-
tividad de las cadenas productivas existentesy desarrollar nuevas a nivel regional; (iii) optimizar los flujos de
bienes y servicios, asi como promover el desarrollo del turismo y facilitar la circulacion de personas; v (iv) au-
mentar la capacidad y confiabilidad de los sistemas eléctricos y gasiferos , y diversificar la matriz energética.
El territorio de este Eje presenta condiciones de escala atractivas para nuevas inversiones publicas, pri-
vadas o mixtas.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE MERCOSUR-CHILE

Grapad. - Gt 1. e Moronts -
o x = Frortern 1 Bl -

Grupo 7 Porin Megre -
ey e Grupa 8 Pehusnche Limit Argeriea { Unsguy -
mﬁ"’“‘ Buncs i
GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE MERCOSUR-CHILE * En millones de US$

® Inversion

Nombre N° Proyectos Estimada®

1 BELO HORIZONTE - FRONTERA ARGENTINA /BRASIL - BUENOS AIRES 22 16.852,1

2 PORTO ALEGRE - LIMITE ARGENTINA / URUGUAY - BUENOS AIRES 26 3.312,4

3 VALPARAISO - BUENOS AIRES 23 10.538,0

4 COQUIMBO - REGION CENTRO ARGENTINA - PAYSANDU 21 5.314,8

5 GRUPO ENERGETICO 18 16.921,1

6 PEHUENCHE 14 3.230,5

TOTAL 124 56.168,9

201




La cartera activa del Eje cuenta con De los 101 proyectos activos, 23 cuentan con infor-

. . macion respecto de su fecha estimada de finaliza-
101 proyectos por unainversion cion. De ellos, 19 concluirdn en los proximos 4 anos

estimada de US$ 47.818 millones. (2015-2018).

PROYECTOS QUE SE CONCLUIRAN EN LOS PROXIMOS 4 ANOS * En millones de US$
Fecha
Nombre Grupo Etapa m\?grtgg: Paises Estimadade
Finalizacion

TERMINAL PORTUARIA EN LA CHARQUEA-

MCC159 | hAY DRAGADO DEL RIO CEBOLLATI 2 7.0 Ui $1/01/2015

MCC157 | DRAGADO DEL RiO TACUARI 2 X 14 BR 30/09/2015
IMPLEMENTACION DEL CONTROL

MCC35 | INTEGRADO DE UNICA CABECERA PASO 6 30,0 AR-CH 28/12/2015
PEHUENCHE
PROYECTO EJECUTIVO LINEA AEREA DE
MEDIATENSION EN 33 KV Y FIBRA OPTICA

MCC161 | ENTRE BARDAS BLANCAS Y EL PASO PE- 6 00 AR 30/12/2015
HUENCHE
CORREDOR VIAL SAN NICOLAS / ZARATE -

MCC76 | S e UENCHE 6 1.000,0 AR 30/12/2015
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°

MCC100 | 19: TRAMO RUTA NACIONAL N° 11 - COR- 4 X 529,0 AR 30/05/2016
DOBA
ADECUACION DEL TRAMO RIO GRANDE -

MCE20 | B 6as (sR:392 RS) 2 K 500,0 BR 31/05/2016

MCC85 | DRAGADO LAGOA MERIN 2 29 BR 30/06/2016

PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL
MCC94 | N°150: TRAMO ISCHIGUALASTO - LIMITE 4 éié} 73,0 AR 30/06/2016
CON CHILE (PASO AGUA NEGRA)

TERMINAL PORTUARIAY DRAGADO EN EL

Mcc16o | LERMINAL B 2 70 uyY 30/09/2016
REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIA
MCC30 | ENTRE MONTEVIDEO Y RIVERA 2 € 1349 i SRR

NUEVO COMPLEJO FRONTERIZO LOS
MCC153 | LIBERTADORES (OPTIMIZACION SISTEMA 3 84,0 CH 30/06/2017
CRISTO REDENTOR)

CONSTRUCCION DEL PUENTE INTERNA-
CIONAL JAGUARAO - RIO BRANCO

REPOTENCIACION CENTRAL NUCLEAR
EMBALSE

CENTRO UNICO DE CONTROL DE CARGAS
MCC151 | DE USPALLATA (OPTIMIZACION SISTEMA 3 90,0 AR 31/12/2017
CRISTO REDENTOR)

CENTRO DE CONTROL DE PASAJEROS DE
MCC152 | LOSHORCONES (OPTIMIZACION SISTEMA 3 80,0 AR 31/12/2017
CRISTO REDENTOR)

ADECUACION DEL TRAMO NAVEGANTES -
RIO DO SUL (BR-470/SC)

READECUACION TUNEL CRISTO REDENTOR
MCC154 | Y CARACOLES (OPTIMIZACION SISTEMA 3 4,0 AR-CH 31/12/2018
CRISTO REDENTOR)

SISTEMA BINACIONAL DE CONTROL DE
GESTION DEL PASO CRISTO REDENTOR
(OPTIMIZACION SISTEMA CRISTO REDEN-
TOR)

MCC22 2 93,5 BR-UY 31/07/2017

MCC129 5 X 1.780,0 AR 04/08/2017

MCCO05 1 * 400,0 BR 31/05/2018

MCC155 3 14,0 AR-CH 31/12/2018

a3 PERFIL PRE-EJECUCION %  EJECUCION & concLupo



Se estima que, al concluirse estos 19 proyectos, se
habra ejecutado cerca del 25% del monto de inver-

siéon estimado para la Cartera del Eje.

Los 5 proyectos con mayor inversion
estimada representan el 38% de la
inversion de la cartera activa del Eje.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA
CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Grupo

MCC | Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

Se destacan proyectos binacionales con montos de in-
version elevados,y para el total de las obras se estd con-
siderando financiamiento tanto publico como privado.
Dos proyectos pertenecen al sector energético vy
buscan contribuir a diversificar la matriz energética
del Eje. El resto de los proyectos son de transporte,
de diferentes sub-sectores: un corredor ferroviario,
un aeropuertoy un anillo vial.

*En millones de US$

PROYECTO FERROVIARIO LOS ANDES

MCC33 | (CHILE) - MENDOZA (ARGENTINA) 3
(FERROCARRIL TRASANDINO CENTRAL)
CONSTRUCCION DE PLANTA

MCC62 | |} |DROELECTRICA DE CORPUS CHRISTI 5
AMPLIACION DEL AEROPUERTO

MCCO6 | bE CAMPINAS i
CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL

MCC132 | HE SAN PABLO (TRAMO NORTE) 1
CONSTRUCCION DE PLANTA

MCC63 | | |DROELECTRICA DE GARABI 5

Etapa E'L'Eﬁ:;h‘;"* Fina-:;icpig r?\?ento
5.100 AR-CH PRIVADO
4.200 AR-PY PUBLICO
X 3.550 BR PRIVADO
*® 2.810 BR PUBLICO
2728 AR-BR PUBLICO

Los proyectos concluidos del Eje son 23 por US$ 8.351 millones.

Los proyectos concluidos se distribuyen enlos 6 grupos del Eje. Los grupos 1y 2 cuentan con la mayor canti-
dad de proyectos concluidos, los cuales participan de dos conectividades regionales que presentan importan-

tes avances, que se detallan a continuacion.

et PERFIL
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Conectividad Argentina - Brasil - Paraguay

Entre los 7 proyectos concluidos del Grupo 1 “Belo horizonte - Frontera Argentina / Brasil - Buenos Aires” se
encuentrael Proyecto Ancla “Duplicacion de la Ruta Nacional N° 14 entre Paso de los Libres y GualeguaychU”. Este
conjunto de proyectos integra, junto con otros 3 proyectos concluidos del Grupo 4 del Eje de la Hidrovia Para-
guay-Parana, una de las principales conectividades para el intercambio comercial terrestre del Eje.

Otros 9 proyectos del Grupo 1 muestran importantes avances en sus etapas de ejecucion, lo que contribuird
a la consolidaciéon de esta conectividad en los proximos anos.

* En millones de US$

Monto de
Grupo i Sub-Sector
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 14 ENTRE
MCCO1 | pASO DE LOS LIBRES Y GUALEGUAYCHU u L - L
CONSTRUCCION E IMPLANTACION DE CONTROL
MCCOZ | |\TEGRADO DE CARGA EN PASO DE LOS LIBRES 1 10,0 AR PASO DEFRONTERA
CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO VIAL
MCCO4 | BE| O HORIZONTE - SAN PABLO (BR-381/SP/MG) i B EIR Cala L
Mcc1y | CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL SAN PABLO (TRA- s 27000 . CARRETERG
MO SUR)
CONSTRUCCION Y PAVIMENTACION DE LA RUTA BR-
MCC13 | 282/5C FLORIANOPOLIS - FRONTERA CON ARGEN- 1 100,0 BR CARRETERO
TINA
CONSTRUCCION DEL TRAMO SANTA MARIA - ROSA-
McC14 | ROl et sa SR 1 30,0 BR CARRETERO
MCC84 | AEROPUERTO DE ENCARNACION 1 12,0 PY AEREO
HPP107 | PUERTO DE ENCARNACION 4 11,8 PY FLUVIAL
HPP73 | ACCESOS VIALES A ENCARNACION 4 26,0 PY CARRETERO
HPP77 | DESVIO DEL ARROYO AGUAPEY 4 64,0 pY FLUVIAL

Conectividad Argentina - Brasil - Uruguay

Entrelos 5 proyectos concluidos del Grupo 2 “Porto Alegre - Limite Argentina/ Uruguay - Buenos Aires” se desta-
ca el proyecto Ancla “Adecuacion del Corredor Rio Branco - Montevideo -Colonia - Nueva Palmira”. Este conjunto
de proyectos integra una conexion mas amplia, que involucra al Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana con otros 2 pro-
yectos concluidos en el Grupo 5. Otros 12 proyectos del Grupo 2 muestran avances en sus etapas de ejecucion, lo
que contribuird a la consolidacion de esta conectividad en los proximos anos.

* En millones de US$

Monto de

inversién® Paises Sub-Sector

Nombre Grupo

REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIARIVE-

MCC115 | RA-SANTANA DO LIVRAMENTO - CACEQUI

2 5,0 BR-UY FERROVIARIO

INTERCONEXION

MCC139 CABLE OPTICO ENTRE BRASIL Y URUGUAY 2 0,0 BR-UY COMUNICACIONES

ADECUACION DEL CORREDOR RiO BRANCO -
MCC19 MONTEVIDEO - COLONIA - NUEVA PALMIRA: 2 253,5 uy CARRETERO
RUTASN®1,11,8,17,18 Y 26, RUTAS 23 Y 12

weces | TSI ggoccocomavoonE | ;| o | wr | REME
weces | BCASSIRLENOOROAMMIEE | 2 | wo | o | e
s |MEITASERCCERGREIMETINGI R, | > | oo | ov | e
HPP95 REACTIVACION DEL PUERTO DE PAYSANDU, 5 6,0 uy MARITIMO

ACCESOS Y AREA DE ALMACENAJE

7 458,5
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MCC | Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

MCC

Grupo 1

Funcion Estratégica

e Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen
desempefo de la region en los mercados intray extra regionales.

e Aprovechar las condiciones de escalay demanda de la zona para atraer la participacion publico-privada
y difundir la experiencia a otros Ejes.

e Optimizar los flujos de bienes y servicios entre los centros econémicos de Argentinay Brasil.

« Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

e Optimizar la base logistica para que laindustrialocalizada en este espacio fortalezca su competitividad
anivel regional y global.

* En millones de US$

Inversion
Etapa Estimada*
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 14 ENTRE PASO DE LOS LIBRES Y
MCCO1 | GUALEGUAYCHU @ Hein Lt
CONSTRUCCION E IMPLANTACION DE CONTROL INTEGRADO DE CARGA EN
MCCO2 | pASO DE LOS LIBRES < 10,0 AR
CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO VIAL BELO HORIZONTE - SAN
MCCO4 | pABLO (BR-381/SP/MG) @ Leuop ER
MCCO5 | ADECUACION DEL TRAMO NAVEGANTES - RIO DO SUL (BR-470/5C) i 400,0 BR
MCCO06 | AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE CAMPINAS & 3.550,0 BR
MCCO7 | AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE GUARULHOS X 1.900,0 BR
AMPLIACION DE LA INFRAESTRUCTURA DEL PUERTO DE SAO FRANCISCO DO
MCCO8 | SUL(CONSTRUCCION DEL MUELLE 401A, RECUPERACION DE LOS MUELLES i 131,6 BR
101,102, 103 Y 201 Y DRAGADO DEL PUERTO)
MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA DEL PUERTO DE ITAJAI, SC
MCCO? | (RECUPERACION DEL MUELLE NORTE Y DRAGADO) € 68,0 BR
CONSTRUCCION ANILLO VIAL NORTE DE REGION METROPOLITANA DE BELO
MCC10 | ORIZONTE (BR-381/MG ADECUACION) L 200,0 BR
CONCLUSION DE LA DUPLICACION DEL TRAMO SAN PABLO - CURITIBA
MCC1l | (GRli1672p) *® 350,0 BR
MCC12 | CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL SAN PABLO (TRAMO SUR) & 2.700,0 BR
CONSTRUCCION Y PAVIMENTACION DE LA RUTA BR-282 / SC FLORIANOPOLIS -
MCCI13 | FRONTERA CON ARGENTINA @ 100,0 BR
MCC14 | CONSTRUCCION DEL TRAMO SANTA MARIA - ROSARIO DO SUL (BR-158/ RS) & 30,0 BR
MCC15 | DUPLICACION DEL TRAMO PALHOCA - OSORIO (BR-101/SC /RS) & 2.000,0 BR
MCC16 | NUEVOSPUENTES ARGENTINA - BRASIL (RIO URUGUAY) 00 | AR-BR
MCC18 | RECUPERACION DE PORTO ALEGRE - URUGUAIANA (BR-290/RS) & 250,0 BR
MCC82 | AEROPUERTO PEDRO JUAN CABALLERO s 25 PY
MCC83 | AEROPUERTO GUARANI - HUB DE CARGA REGIONAL 50,0 PY
MCC84 | AEROPUERTO DE ENCARNACION 12,0 PY
MCC119 | MODERNIZACION DEL AEROPUERTO DE ASUNCION 200,0 PY
NUEVO PUENTE INTERNACIONAL SOBRE EL RIO PEPIRI GUAZU, ENTRE PARAI-
MCC131 | 55 (BRASIL) Y SAN PEDRO (ARGENTINA) a 8,08 [ ARSER
MCC132 | CONSTRUCCION DEL ANILLO VIAL DE SAN PABLO (TRAMO NORTE) X 2.810,0 BR
22 16.852,1
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MCC | Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

MCC

Grupo 2

Funcién Estratégica

e Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen
desempeno de la regién en los mercados globales.

e Aprovechar las condiciones de escalay demanda de la zona para atraer la participacién publico-privada
y difundir la experiencia a otros Ejes.

e Optimizar los flujos de bienes y servicios entre los centros econdomicos de Argentina, Brasil y Uruguay.
e Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

e Optimizar la base logistica para que laindustria localizada en este espacio fortalezca su competitividad
anivel global.

*En millones de US$

Inversion

Nombre Estimada Paises
ADECUACION DEL CORREDOR RiO BRANCO - MONTEVIDEO - COLONIA - NUE-
MCC19 | A PALMIRA: RUTASN® 1, 11,8, 17, 18 Y 26, RUTAS 23Y 12 < 276;2 Y,
MCC20 | ADECUACION DEL TRAMO RIO GRANDE - PELOTAS (BR-392/RS) X o 500,0 BR
MCC21 | AMPLIACION DE LOS MUELLES DEL PUERTO DE RIO GRANDE o 4357 BR
MCC22 | CONSTRUCCION DEL PUENTE INTERNACIONAL JAGUARAO - RIO BRANCO 93,5 BR-UY
MCC23 | PASO DE FRONTERA EN EL CORREDOR MONTEVIDEO - CHUY 15,0 Uy
MCC26 | CENTRAL TERMICA DE CICLO COMBINADO DE PUNTAS DEL TIGRE & 170,0 Uy
MCC27 | REACONDICIONAMIENTO DE LA RUTA MONTEVIDEO - RIVERA X 85,6 Uy
MCC28 | RUTAN° 26: REACONDICIONAMIENTO DEL TRAMO RIO BRANCO - PAYSANDU X o 39,8 Uy
REACONDICIONAMIENTO DE LA RUTA MONTEVIDEO - FRAY BENTOS, RUTAS
MCC29 | No'1,3,11,23,12Y2 € s L
MCC30 | REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIA ENTRE MONTEVIDEO Y RIVERA X 1349 uy
Mcc70 | MODERNIZACION DELPUERTO DE MONTEVIDEO Y OBRAS COMPLEMENTA- & 0 Uy
MCC71 | NUEVAS CONEXIONES ENTRE ARGENTINA Y URUGUAY 05 AR-UY
MCC85 | DRAGADO LAGOA MERIN o 2.9 BR
EXPANSION DEL PUERTO DE COLONIA (MUELLES, DRAGADO E INCORPORA-
MCC86 | CION DE AREAS) @ 14,0 uy
Mmccay | AMPLIACION DEL PUERTO SAUCE CON NUEVOS LUGARES DE ATRAQUE, Y DE & 100 Uy
SURECINTO PORTUARIO PARA EL DESARROLLO DE ACTIVIDADES LOGISTICAS :
MCC90 | CONSTRUCCION DE PUERTO SECO PROXIMO AL PUERTO DE MONTEVIDEO iy 25,0 uy
MCC93 | REHABILITACION DEL RAMAL FERROVIARIO MONTEVIDEO - RIO BRANCO 200,0 Uy
MCC113 | PUERTO SECO DE RIVERA 20 uy
REACONDICIONAMIENTO DE LA FERROVIA RIVERA - SANTANA DO LIVRAMEN-
mccits | REAeEaUl 50 BR-UY
MCC117 | CONEXION FERROVIARIA LA CHARQUEADA AL RAMAL RiO BRANCO iy 40,0 uy
MCC139 | CABLE OPTICO ENTRE BRASILY URUGUAY & 0,0 BR-UY
et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 209




Inversion

Nombre Estimada Paises
MCC150 PUERTO DE AGUAS PROFUNDAS ROCHA 1.000,0 uy
MCC157 DRAGADO DEL RIO TACUARI 1,4 BR
MCC158 EESS:B%SBQ:II_SQMIENTOYSENALIZACION DEL SISTEMA LAGUNA MERIN - 20,0 BR
MCC159 | TERMINAL PORTUARIA EN LA CHARQUEADA Y DRAGADO DEL RIO CEBOLLATI :Q; 7,0 uy
MCC160 TERMINAL PORTUARIAY DRAGADO EN EL RiO TACUARI 7,0 Uy
26 3.312,5

{p PERFIL 0 PRE-EJECUCION @ EJECUCION ¢gF CONCLUIDO
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MCC | Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

MCC

Grupo 3

Funcion Estratégica

e Alcanzar, consolidar y mejorar los estandares de infraestructura y logistica necesarios para un buen
desempenfo de la regién en los mercados globales.

e Aprovechar las condiciones de escalay demanda de la zona para atraer la participacion publico-privada
y difundir la experiencia a otros Ejes.

e Optimizar los flujos de bienes y servicios entre los centros econémicos de Argentina y Chile.

e Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

e Optimizar la base logistica para que laindustria localizada en este espacio fortalezca su competitividad
anivel regional y global.

e Facilitar que Chile sirva como plataforma logistica para que los demés paises del Eje desarrollen mer-
cados para sus productos y servicios en Asia.

* En millones de US$

Inversion

Nombre Estimada* Paises
PROYECTO FERROVIARIO LOS ANDES (CHILE) - MENDOZA (ARGENTINA) )
MCC33 | (FERROCARRIL TRASANDINO CENTRAL) 5.100,0 AR-CH
Mccag | REPAVIMENTACION DE LARUTANACIONALN® 7 POTRERILLOS - LIMITE CON & 52.0 AR
MCCao | RUTANACIONAL N° 7: CONSTRUCCION DE VARIANTE VIAL LAGUNA LA 2 AR
PICASA
RUTA NACIONAL N° 7: CONSTRUCCION DE VARIANTE FERROVIARIA LAGUNA
mccar | RUTE IS & 30,0 AR
RUTA NACIONAL N° 7: CONSTRUCCION DE VARIANTE PALMIRA - EMPALME
MCC42 | RUTANACIONALN°® 405 250 AR
RUTA NACIONAL N° 7: DUPLICACION DEL TRAMO LUJAN - EMPALME RUTA
MCC43 | NACIONAL N° 188 (JUNIN) 2370 AR
MCC45 | RUTA INTERNACIONAL CH-60 (SECTOR VALPARAISO - LOS ANDES) & 351,0 CH
MCC46 | MEJORAS AL ACCESO VIAL PUERTO DE VALPARAISO & 105,0 CH
MCC48 | PUERTO TERRESTRE LOS SAUCES (LOS ANDES) 10,0 CH
MCC49 | RUTADE LA FRUTA: SAN ANTONIO - SAN FERNANDO 360,0 CH
MCC51 | MEJORAS EN EL PUERTO DE SAN ANTONIO & 350,0 CH
MEJORAMIENTO Y RECONSTRUCCION DEL FERROCARRIL SAN MARTIN (MEN-
MCC120 | pozA-BUENOS AIRES) i 70,0 AR
MCC133 | AMPLIACION DEL AEROPUERTO ARTURO MERINO BENITEZ (SANTIAGO) & 696,0 CH
MCC134 | AMPLIACION DEL PUERTO VALPARAISO & 400,0 CH
MCC135 | PAVIMENTACION CAMINO RANCAGUA - COYA, PASO LAS LENAS 200,0 CH
MCC136 | TUNEL BINACIONAL LAS LENIAS 1.200,0 AR-CH
MCC140 | DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°7: JUNIN - LIMITE SAN LUIS 800,0 AR
MCC142 | DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 8: RiO CUARTO - VILLA MERCEDES 240,0 AR
CENTRO UNICO DE CONTROL DE CARGAS DE USPALLATA (OPTIMIZACION
MCC151 | §|STEMA CRISTO REDENTOR) 90,0 AR
CENTRO DE CONTROL DE PASAJEROS DE LOS HORCONES (OPTIMIZACION
MCC152 | 5STEMA CRISTO REDENTOR) 80,0 AR

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 213




NUEVO COMPLEJO FRONTERIZO LOS LIBERTADORES (OPTIMIZACION SISTE-
MCC153 | MA CRISTO REDENTOR) | o | 84,0 | CH
READECUACION TUNEL CRISTO REDENTOR Y CARACOLES (OPTIMIZACION
MCC154 | SISTEMA CRISTO REDENTOR) | | 40 | AR-CH
Mcc1ss | SISTEMABINACIONAL DE CONTROL DE GESTION DEL PASO CRISTO REDEN- o AR CH

TOR (OPTIMIZACION SISTEMA CRISTO REDENTOR)

10.538,0

fa% PERFIL (' PRE-EJECUCION %  EJECUCION #@: CONCLUIDO
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MCC | Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

MCC

Grupo 4

Funcion Estratégica

e Optimizar los flujos de bienes y servicios entre los centros econdmicos de Argentina, Brasil, Chile,
Paraguay y Uruguay.

e Articulacion de flujos de bienes y servicios con el Eje de la Hidrovia Paraguay-Parana.

« Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

» Promover el desarrollo del Ecoturismo en la Region.

e Desarrollar y mejorar las cadenas productivas regionales.

* En millones de US$

Nombre Etapa I!:rs:‘t/i?r:;ﬁ;* Paises

RECONSTRUCCION Y AMPLIACION DE LA RUTA NACIONAL N°

Mccs2 168: TUNEL SUBFLUVIAL ENTRE PARANA Y SANTA FE @ 40.0 AR
AMPLIACION DE LA RUTA PROVINCIAL N° 26: TRAMO VICTORIA

MCC53 A OCOVA X 6.0 AR
DUPLICACION Y REPAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N°

sy 158: TRAMO SAN FRANCISCO - RIO CUARTO € A0 AR
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 18: EMPALME RUTA

MCCs9 NACIONAL N° 12 - RUTA NACIONAL N° 14 € 2500 AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 150: TRAMO ISCHI-

MCC94 GUALASTO - LIMITE CON CHILE (PASO AGUA NEGRA) € 73.0 AR
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 76: VINCHINA -

MCC95 PASO DE PIRCAS NEGRAS, PROVINCIA DE LA RIOJA € 1200 AR
MEJORAMIENTO DE LA CONEXION CORDOBA - PATQUIA (RUTA

MCC96 NACIONAL N° 38) Y BY-PASS AL NORTE DE LAS SIERRAS DE & 100.0 AR
CORDOBA
RENOVACION Y REHABILITACION DE LOS RAMALES A2, A10, A7

Mcce7 DEL FERROCARRIL BELGRANO PARA CARGAS al 2250 AR

MCC99 MEJORA PASO DE FRONTERA DE PAYSANDU 12.0 uy
DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 19: TRAMO RUTA

MCC100 NACIONAL N° 11 - CORDOBA € 5290 AR

MCC108 PASO DE FRONTERA PIRCAS NEGRAS (*) e 50 AR-CH

MCC110 TUNEL BINACIONAL AGUA NEGRA q: 1,600.0 AR-CH
MEJORAMIENTO DE LA RUTA NACIONAL N® CH-41 - PASO DEL

MCC112 ACUANECRA K 60.0 cH

MCC121 NUEVO ENLACE FISICO ENTRE PARANA Y SANTA FE Ty 18 AR
MEJORAMIENTO Y DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°

Migcazz 127 ENTRE PASO DE LOS LIBRES Y PARANA € o AR

137 CONSTRUCCION DEL NUEVO AEROPUERTO DE LA CUARTA O 50 -
REGION

MCC143 DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N°33: RUFINO - ROSARIO 500.0 AR

MCC144 DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 34: ROSARIO - SUN- 5000 AR
CHALES
PAVIMENTACION DE LA RUTA NACIONAL N° 40: ACCESO AL

R AEROPUERTO DE MENDOZA - LIMITE SAN JUAN al Lo I

MCC162 RUTA 43 LA SERENA-OVALLE i 2230 CH

MCC163 DOBLE CALZADA LA SERENA-VALLENAR i 3450 CH

21 5,314.8
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MCC | Carterade Proyectos
COSIPLAN 2015

MCC

Grupo 5

Funcion Estratégica

» Aumento de la confiabilidad de los sistemas eléctricos y gasiferos de la zona.

e Consolidacion y aumento de la capacidad de generacion, transmisiéon y distribuciéon de energia en un
areademograficay de produccion industrial densa.

 Diversificacion de la matriz energética de los paises del MERCOSUR.

*En millones de US$

Nombre ég)(’ﬁ;:ﬁ; Paises
MCCO03 LINEA DE TRANSMISION YACYRETA - BUENOS AIRES {:é} 600,0 AR
MCCé61 SISTEMA DE ITAIPU (EXISTENTE) @ 0,0 BR-PY
MCCé62 CONSTRUCCION DE PLANTA HIDROELECTRICA DE CORPUS CHRISTI iiﬂ; 4.200,0 AR - PY
MCC63 | CONSTRUCCION DE PLANTA HIDROELECTRICA DE GARABI « 2.728,0 AR-BR
MCCé4 REPRESA HIDROELECTRICA DE YACYRETA. LLENADO A COTA 83 @ 1.200,0 AR-PY
MCC65 gﬁESGOA:I)EUCTO ALDEA BRASILENA (ARGENTINA) - URUGUAIANA - PORTO {‘f} 510,0 BR
MCCé66 LINEA DE TRANSMISION ITAIPU - LONDRINA - ARARAQUARA {:@:} 1491 BR
MCCé68 GASODUCTO DEL NORESTE ARGENTINO {é} 1.000,0 AR
MCC101 | CENTRALNUCLEAR DE ATUCHA 2 {:é} 740,0 AR
MCC102 B\losréhﬁ)cllzgl[ljgﬁgbﬁ$TA DE REGASIFICACION DE GAS NATURAL LICUA- {?:} 5000 uyY
MCC103 | CENTRAL TERMICA DE CICLO COMBINADO PUNTA DEL TIGRE 11 500 MW {:f:} 531,0 uy
MCC104 ZE?AL\J/EESSBgE'\R‘-lrglJAAL\(EfJE:QDAFE?ELECTRICAS DE CENTURION Y TALAVERA {;:} 60,0 uy
MCC123 | INTERCONEXION ELECTRICA ENTRE URUGUAY Y BRASIL {?‘:} 349,0 BR-UY
MCC125 INTERCONEXION ELECTRICA SALTO GRANDE - MELO {;‘:} 100,0 uy
MCC129 | REPOTENCIACION CENTRAL NUCLEAR EMBALSE {é} 1.780,0 AR
MCC130 | GASODUCTO URUPABOL (TRAMO 1) (*) 0,0 PY-UY
MCC138 | CONSTRUCCION DE LA PLANTA HIDROELECTRICA DE PANAMBI éi? 2.474,0 AR -BR
MCC156 | MODERNIZACION DE LA CENTRAL ELECTRICA DE SALTO GRANDE 0,0 AR-UY

18 16.921,1
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MCC

Grupo 6

Funcion Estratégica

e Brindar alternativas de conectividad y servicios asociados a los flujos de los bienes y
servicios entre los paises del MERCOSUR vy Chile.

e Dinamizar el desarrollo intrarregional.

« Facilitar los flujos de personas entre los paises del Grupo.

e Promover el desarrollo del turismo integrado en la Region.

* En millones de US$

Inversion

Estimada* Paises
mccss |1 héEbEEr\ﬂlECI\IJ_'TEAQON DEL CONTROL INTEGRADO DE UNICA CABECERA PASO WO 300 | Ar-cH
MCC37 | EUPALME | QSITOA%IXE%NRXJ N° 40 SUR - ACCESO AL PASO PEHUENCHE € 63,0 AR
ccss | PUMENICONEE AN 05U & | oo | m
o | e Lo ® | w| o
MCC76 | CORREDOR VIAL SAN NICOLAS / ZARATE - PASO PEHUENCHE T H 1.000,0 AR
Mcc77 | CORREDORES FERROVIARIOS ACCESO ALOS PUERTOS DEMAR DEL PLATAY o 350 AR
MCC78 | MEJORAMIENTO DEL PUERTO DE MAR DEL PLATA iy 6.5 AR
MCC79 | MEJORAMIENTO DEL PUERTO DE QUEQUEN iy 40,0 AR
MCC118 | CORREDOR VIAL BAHIA BLANCA - PASO PEHUENCHE i« 1.000,0 AR
MCC146 EALJSP'I:_II_COAR%ISCEI\A?LE”I__A RUTA NACIONAL N° 3: SAN MIGUEL DEL MONTE O 1660 AR
MCC147 | DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 5: LUJAN - ACCESO BRAGADO € 240,0 AR
MCC148 | DUPLICACION DE LA RUTA NACIONAL N° 33: PIGUE - BAHIA BLANCA 260,0 AR
| e | m
p el N I I

14 3.230,5
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Inversidn estimada

31.431,9

FO.B% 29.2%
Macionales Binaclonales
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En miTomes die LSS . Cantidad de proyechos .

Provectos por Sub-5Sector

B 7 & . &

AT wirEher I " Pasir

wee 19 3 10 3 3

' 31763 137.7 29783 &0.3

OIS ¢
‘E::';ES 2 3

Z28.255.6 28466 24408

PROYECTOS CONCLUIDOS DEL EJE

Nombre

LINEA DE TRANSMISION ENTRE LAS DOS CENTRALES HIDROELECTRICAS DEL RIO MADEI-

PBB18 | RAYELSISTEMA CENTRAL

paE0L | PAVIMENTACION INAPARI - PUERTO MALDONADO - INAMBARI, INAMBARI - JULIACA/
INAMBARI - CUSCO

paBe3 | TRAMO 1DE LA CARRETERA INTEROCEANICA IRSA SUR: SAN JUAN DE MARCONA - ABAN-

CAY - CUSCO - URCOS
PBB59 LINEA DE TRANSMISION SAN GABAN - PUERTO MALDONADO
PBBO3 PUENTE SOBRE EL RIO ACRE

* En millones de US$

Monto de
inversion*

3.823,0

1.976,0

145,4

23,6
12,0

Paises

BR

PE

PE

PE
BR - PE
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Presentacion del Eje

PERU-BRASIL-BOLIVIA

El Eje de Peru-Brasil-Bolivia @ se extiende por de-
partamentos de Pert (Tacna, Moquegua, Arequipa,
Apurimac, Cusco, Madre de Dios 'y Puno), de Bolivia
(Pando, Beniy La Paz) y por estados de Brasil (Acre
y Rondénia).

El Eje abarca el equivalente al 6%

de la superficie de Suramérica
(1.159.504 km?),y el 3% de su
poblacion (12.730.732 habitantes).
Ademas posee el 2% del PBI de
Suramérica (US$ 71.116 millones @).

MAPA DEL AREA DE INFLUENCIA DEL EJE PERU-BRASIL-BOLIVIA
—

En relacion a la infraestructura, la red vial de los
paises que conforman el Eje de Peru-Brasil-Bolivia
alcanza una longitud de 1.742.580 km, de los cuales
el 11% estan asfaltados. Respecto a lared ferroviaria,
esta alcanza los 35.070 km. El sistema portuario
del Eje se conforma de 6 puertos principales, 2 de
los cuales operan con mas de un millén y medio de

1 Véase “Caracterizacion Socio-Econdémica y Ambiental del Eje Pert-Brasil-Bolivia”, COSIPLAN-IIRSA, 2015. www.iirsa.org/peru-brasil-bolivia.asp

2 Aen precios corrientes del afio 2013.

toneladas por ano. El sistema aeroportuario posee
19 aeropuertos, 11 de los cuales son de cabotaje.
Respecto a la generacién de energia eléctrica, los
paises que integran el Eje posee una capacidad
instalada de 132.326 MW, de los cuales Brasil aporta
un 91%.
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Los paises que integran el Eje planifican inversiones por 31 mil millones de
délares, en 24 proyectos de integracion fisica, 5 de los cuales pertenecen al
sector energia e implican el 20% de las inversiones. Este monto ubica al Eje
de Peru-Brasil-Bolivia como el segundo con mayores inversiones previstas
para proyectos de la Cartera del COSIPLAN.

ElEjeinvolucrael 28% de la economiade Bolivia; El Eje comparte regiones de su drea de influen-
el 20% de la de Peru; y el 1% de la de Brasil. En  cia con los Ejes del Amazonas, Andino e Intero-
términos absolutos, Perl aporta el 57% del PBI  ceédnico Central.

agregado del Eje, seguido por Brasil con un 30%,

y Bolivia conun 14%.
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Cartera de Proyectos
PERU-BRASIL-BOLIVIA

El conjunto de obras del Eje Peru-Brasil-Bolivia estd orientado a diversificar la matriz energética de la
region y a consolidar una via fluvial internacional, para generar nuevas posibilidades de desarrollo so-
cio-economico.

MAPA DE LOS GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE PERU-BRASIL-BOLIVIA

GRUPOS DE PROYECTOS DEL EJE PERU-BRASIL-BOLIVIA * Enmillones de US$

Inversion

N° Proyectos Estimada*

CORREDOR PORTO VELHO - RIO BRANCO - ASSIS - PUERTO MALDONADO - 23200
CUSCO/ JULIACA - PUERTOS DEL PACIFICO e

| CORREDORRIO BRANCO - COBIJA - RIBERALTA - YUCUMO - LA PAZ 8799
CORREDOR FLUVIAL MADEIRA - MADRE DE DIOS - BENI 28.232,0

31.431,9
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LaCarteraactivadel Ejecuentacon 19 proyectos porunainversidonestimada

de US$ 25.452 millones.

De los 19 proyectos activos, solamente uno cuenta
con informacién respecto de su fecha estimada de
finalizacion: el proyecto Puente sobre el Rio Madeira
en Abuna (BR-364/R0O), que es el Unico proyecto API
del Eje. EI mismo se encuentra en ejecucion con fecha

estimada de finalizaciéon en 2017.

Sise consideran los 8 proyectos que se encuentran en
ejecucion, se estima que, una vez concluidos, se habra
ejecutado cercadel 80% de lainversion estimada para
la Carteradel Eje.

Los 5 proyectos con mayor inversion estimada representan el 80% de la

inversion de la Cartera activa del Eje.

El Complejo Hidroeléctrico del Rio Madeira (Hidroeléctrica Santo Antonio
e Hidroeléctrica Jirau), es el proyecto con mayor inversion estimada de los
593 de la Cartera del COSIPLAN, con un monto de US$ 18.209 millones.

Este nuevo Complejo en Brasil implica la construc-
cion de dos usinas hidroeléctricas alimentadas por
los recursos hidricos del Rio Madeira, para diver-
sificar la matriz energética del territorio. Tiene
financiamiento del BNDES (Banco Nacional de
Desarrollo Econdmico y Social de Brasil) y de un
consorcio de bancos privados, y se encuentra en
fase avanzada de ejecucion, teniendo como fecha
estimada de finalizacién octubre de 2016.

La existencia de este proyecto explica que el Eje,
aun teniendo solamente el 4% de los proyectos de
todala Cartera, contribuya conel 17% de su inver-
sion estimada total.

LOS 5 PROYECTOS DE LA CARTERA ACTIVA
CON MAYOR INVERSION ESTIMADA

Grupo

Respecto de los demés 4 proyectos con mayor
inversion estimada, cabe destacar que sus inver-
siones estimadas conjuntas representan un 38%
de lainversion del primer proyecto mencionado, y
tienen todos fuente de financiamiento publico. Asi
como el primer proyecto, también el segundo vy el
tercero proponen la construccion de centrales hi-
droeléctricas, sin embargo éstos todavia no tienen
estudios de pre-factibilidad realizados, por lo tan-
to su inversion estimada se actualizarad en cuanto
estén los resultados de los mismos. El cuarto vy el
quinto proyecto son carreteros, y se encuentran
en ejecucion.

*En millones de US$

Nombre
COMPLEJO HIDROELECTRICO DEL RIO MA-
PBB16 | DEIRA(HIDROELECTRICA SANTO ANTONIO 3
E HIDROELECTRICA JIRAU)
HIDROELECTRICA BINACIONAL BOLIVIA -
peB17 [ HADRO! 3
bpB12 | HIDROELECTRICA CACHUELA ESPERANZA 5
(RIO MADRE DE DIOS - BOLIVIA)
pBBO5 | CARRETERA GUAYARAMERIN - RIBERALTA/ 5
YUCUMO - LA PAZ
PUENTE SOBRE EL RIO MADEIRA EN ABUNA
PBB64 | (BR.364/RO) 2

2RI I-ggé‘rer:;idéan* el Finaﬁicr;grg?ento
i 18.2090 BR puBLICO
Ty 5.000,0 BO-BR PUBLICO
1.200,0 BO PUBLICO
*® 594,0 BO PUBLICO
* 854 BR PUBLICO




Los proyectos concluidos del Eje son
5 poruntotal de US$ 5.980 millones.

Recientemente se concluyd la linea de transmision
entre las dos centrales hidroeléctricas del Rio Ma-
deiray el Sistema Central por US$ 3.823 millones,
que consolida la distribucién de energia renovable
en laregion.

Ademads, fue concluido el proyecto ancla Pavimen-
tacion Inapari - Puerto Maldonado - Inambari,
Inambari - Juliaca/ Inambari - Cusco. La pavimen-
tacion de este tramo por casi US$ 2.000 millones,

PBB | Carterade Proyectos

COSIPLAN 2015

fue acompafiada ademas por otras obras, entre las
gue se concluyeron el puente sobre el Rio Acre, en
territorio brasilefio, y el tramo 1 de la Carretera
Interoceanica IIRSA Sur. Todas estas obras hicie-
ron sostenible el corredor que vincula la costa de
Peru con Brasil vy la frontera con Bolivia, que ac-
tualmente verificaun aumento del flujo de bienesy
habitantes. El proyecto en ejecucion Puente sobre
el Rio Madeira en Abuna se integra en este mismo
corredor, y busca unificar los tramos del corredor
interrumpidos por el Rio Madeira, que actualmen-
te es cruzado en balsas.
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Corredor Porto Velho - Rio Branco - Assis

Puerto Maldonado - Cusco / Juliaca - Puertos del Pacifico
Brasil - Peru

del Centro Binacional

da Alencidn de Frontera
(CEBAF) Perti - Brasil
rlanto del Asropuario
Puarno Maldonadn
LirEa dé ransmesion
San Gabdn -
Puerto Makdonado
Mejoramiento del
Aeropuerio de Juliaca

Paso de Froniera ¥ construccion

Inambari - Julisca !
Inambari - GCusco

Proyecto Ancla:

Pavimentacion lnapari -

Puenie sobre
el Rio Acre
Puarto Maldonado - Inamibari,
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PBB

Grupo 1

Funcion Estratégica

e Consolidar el desarrAollo socioecondmico de la macro region del Sur del Perl y los Estados de Acre
y Rondonia de Brasil, facilitando el intercambio comercial y turistico; y brindar servicios logisticos que
garanticen el acceso de dichos Estados Brasilenos y de la Macro Region Sur del Perd hacia los mercados
internacionales; impulsando el proceso de integracion.

*En millones de US$

Inversion
Nombre estimada*
PAVIMENTACION INAPARI - PUERTO MALDONADO - INAMBARI, INAMBARI -
PBBO1 | jyLIACA/INAMBARI - CUSCO @ gz BE
paB0s | PASODE FRONTERAY CONSTRUCCION DEL CENTRO BINACIONAL DE ATEN- 0 3 BR.PE
CION DE FRONTERA (CEBAF) PERU - BRASIL .
PBBO3 | PUENTE SOBRE EL RiO ACRE & 12,0 BR-PE
PBBO4 | MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE PUERTO MALDONADO i 42,4 PE
PBB59 | LINEA DE TRANSMISION SAN GABAN - PUERTO MALDONADO & 23,6 PE
PBB61 | MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE JULIACA *® 442 PE
PBB62 | MEJORAMIENTO DEL AEROPUERTO DE AREQUIPA & 51,2 PE
TRAMO 1 DE LA CARRETERA INTEROCEANICA IIRSA SUR: SAN JUAN DE MAR-
PBB63 | CONA-ABANCAY - CUSCO - URCOS < 1454 PE

8 2.320,1

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 231
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PBB

Grupo 2

Funcion Estratégica

e Abrir nuevas posibilidades para el desarrollo socioecondmico de la regiéon Madre de Dios - Acre - Pan-
do (MAP) a través de su vinculacion con el eje central boliviano.

*En millones de US$

PBBO5 CARRETERA GUAYARAMERIN - RIBERALTA/YUCUMO - LA PAZ {é} 594 BO
PBB0O6 CARRETERA COBIJA-EL CHORO - RIBERALTA i:é} 56 BO
PBBO7 CARRETERA YUCUMO - TRINIDAD 5,5 BO
PBB08 CARRETERA COBIJA - EXTREMA {é} 29 BO
PBB0O9 PASO DE FRONTERA SAN LORENZO (PERU) - EXTREMA (BOLIVIA) 5;\:} 15 BO-PE

PUENTE INTERNACIONAL SOBRE EL RIO MAMORE ENTRE GUAYARAMERIN

PBB60 | (BOLIVIA) Y GUAJARA-MIRIM (BRASIL) 75 BO-BR

PBB64 | PUENTE SOBRE EL RIO MADEIRA EN ABUNA (BR-364/RO) o 853 BR
PUENTE INTERNACIONAL SOBRE IGARAPE RAPIRAN ENTRE PLACIDO DE

PBB65 | CASTRO (BRASIL) Y MONTEVIDEO (BOLIVIA) al 0 BO-BR

PBB66 | PASO DE FRONTERA TILALI (PERU) - PUERTO ACOSTA (BOLIVIA) - 20 BO- PE

9 879,8

et PERFIL PRE-EJECUCION €%  EJECUCION & CconcLuIPO 233
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PBB

Grupo 3

Funcion Estratégica

e Consolidar una via de integracion internacional fluvial afectando principalmente la logistica de trans-
porte y el desarrollo socioeconémico de las regiones de Madre de Dios en Perl, Rondénia en Brasil y
Pandoy Beni en Bolivia.

 Posibilitar el cambio de la matriz energética aumentando la oferta de energia renovable en la region.

*En millones de US$

Inversion

Cadigo estimada* Paises

PBB12 | HIDROELECTRICA CACHUELA ESPERANZA (RIO MADRE DE DIOS - BOLIVIA) 1.200,0 BO

PBB13 | HIDROVIA ICHILO - MAMORE 0,0 BO

PBB14 | NAVEGABILIDAD DEL RIO BENI y 0,0 BO

PBB15 | HIDROVIA MADRE DE DIOS Y PUERTO FLUVIAL iy 0,0 BO
COMPLEJO HIDROELECTRICO DEL RIO MADEIRA (HIDROELECTRICA SANTO

PBB16 | ANTONIO E HIDROELECTRICA JIRAU) € 18.209,0 BR

PBB17 | HIDROELECTRICA BINACIONAL BOLIVIA - BRASIL - 5.000,0 BO-BR
LINEA DE TRANSMISION ENTRE LAS DOS CENTRALES HIDROELECTRICAS DEL

PBBI8 | Ri0 MADEIRA Y ELSISTEMA CENTRAL @ E528 Y ER

7 28.232,0
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CAP 4 - El territorio y la planificacion de la infraestructura de integracién |Cartera de Proyectos

Capitulo 4

El territorio y la planificacion
de la infraestructura de integracion

Los gobiernos de América del Sur han venido realizando desde hace mas de una década un importante
esfuerzo de cooperacién y didlogo con el propdsito de alcanzar una mayor y mas sustentable integracion
fisicadelaregion. La Iniciativa IIRSA durante los primeros 10 afios, y el trabajo del COSIPLAN desde 2011,
se orientan a la planificacién de proyectos de infraestructura como un componente clave para para alcan-
zar la integracién fisica y el desarrollo del territorio suramericano.

La caracteristica distintiva de este proceso ha sido la planificacién de la infraestructura
en los sectores de transporte, energia y comunicaciones con una perspectiva regional.
Con el foco puesto en el territorio, los objetivos son aumentar la competitividad y
complementariedad de las economias de la regién; contribuir a la reduccién de las
disparidades regionales y la desigualdad social; y mejorar la calidad y expectativa de vida
en cada pais y en laregion como un todo.

Para estructurar la planificacién de la infraestructura, se utilizaron herramientas teérico-practicas que
vinculan el territorio con la infraestructura y permitieron conformar la Cartera de Proyectos de Infraes-
tructura de Integracioén. Esto fue posible a partir del desarrollo y la aplicacién de la Metodologia de Plani-
ficacién Territorial Indicativa. Esta metodologia parte de la identificacion de Ejes de Integracién y Desa-
rrollo, los cuales organizan el territorio suramericano y ordenan la cartera.

4.1. Los Ejes de Integraciéon y Desarrollo

Un Eje de Integracion y Desarrollo @ es una franja multinacional de territorio que incluye una cierta
dotacion de recursos naturales, asentamientos humanos, areas productivas y servicios logisticos.
Esta franja es articulada por la infraestructura de transporte, energia y comunicaciones que facilita
el flujo de bienes y servicios, de personasy de informacién tanto dentro de su propio territorio como
haciay desde el resto del mundo.

Los Ejes y sus areas de influencia han sido definidos atendiendo a las siguientes caracteristicas:

a. Cobertura geografica de paises y regiones: los Ejes agrupan territorios que permiten la presencia
y participacion de los doce paises suramericanos en el proceso de integracion fisica. En el area de in-
fluencia de los Ejes se observan regiones de distinta densidad geografica que comprenden también las
principales concentraciones de poblacion.

b. Identificacion de los flujos de comercio, tanto existentes como potenciales: los Ejes son un dmbito
por donde transitan los principales flujos comerciales intrarregionales, segln los patrones histéricos
de comercio, que es viabilizado por la infraestructura existente, y también toma en cuenta el potencial
productivo de los espacios regionales.

c. Inversiones en las areas de influencia de los Ejes: se ha considerado el volumen de las inversiones
recientes, aquellas en ejecucién y también de las que se proyectaban en el corto plazo dentro del drea
de influencia de cada Eje.

d. Interés y presencia de la poblaciéon local y los sectores productivos en el desarrollo del territorio, en
los proyectos logisticos y en la infraestructura.

e. Sostenibilidad social y ambiental: habida cuenta de la diversidad de los ecosistemas de cada regién,

se han identificado las reservas forestales, las zonas de fragilidad ecoldgica, y los derechos y oportuni-
dades de las poblaciones locales.

1 Paramas informacion visitar http://www.iirsa.org/eid.asp 237



Se definieron 10 Ejes de Integracién y Desarrollo 2, cuyas dreas de influencia pueden solaparse entre si:
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Una vez establecido el ambito geografico de los Ejes de acuerdo a los criterios senalados,
un aspecto clave ha sido el nexo entre los mismos vy la infraestructura. A partir de la
caracterizacion econdmica, social y ambiental del area de influencia de los Ejes se busca
articular de maneradirecta alos proyectos con el territorio, mediante |la Metodologia de
Planificacion Territorial Indicativa.

El desarrollo de esta metodologia se inspird en la conviccién de que las inversiones y los proyectos tienen
un impacto sustancial en la economia y medio ambiente de la regién, coadyuvan al desarrollo social, a la
vez que crean nuevas oportunidades econémicas para la poblacién local.

2 La Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa atin no ha sido aplicada al Eje Andino del Sur.
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4.2 La Metodologia de Planificacién Territorial Indicativa

El proceso de aplicacion de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa @ se inicio con la puesta
en marcha de la Iniciativa IIRSA. Este trabajo se llevé a cabo a través de las reuniones de los Grupos Técni-
cos Ejecutivos (GTEs) bajo un esquema de trabajo participativo de los doce paises de América del Sur, y se
realizé en dos etapas.

Durante los anos 2003 y 2004 se concretd la Primera Etapa de la aplicacion de la
Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa, que tuvo como resultado la
conformacion y ordenamiento de la Cartera de Proyectos con una vision regional
integradora de las visiones nacionales.

La Cartera de Proyectos del COSIPLAN es un conjunto de obras de fuerte impacto para la integra-
ciény el desarrollo socio-econémico regional. Esta compuesta por proyectos de transporte, energia
y comunicaciones que promueven la conectividad regional y generan desarrollo econémico y social
sustentable para América del Sur.

Este proceso de planificacion se realizé en dos fases. En la primera fase, y en base al concepto de sinergias,
se definieron para cada Eje los grupos de proyectos, sus proyectos ancla y funciones estratégicas.

Grupos de Proyectos

Un grupo de proyectos es un conjunto de proyectos interdependientes, en un determinado espacio
geoecondmico, que tiene efectos sinérgicos sobre el desarrollo sostenible. El grupo de proyectos
posibilita explotar los beneficios de un conjunto de inversiones, los cuales son mas grandes que la
suma de los efectos de los proyectos individuales que lo componen. El proceso tiene por base el
territorio y toma en cuenta la localizacién de los proyectos, sus relaciones con las actividades eco-
némicas dominantes o potenciales y los aspectos ambientales y sociales asociados.

Funcidn Estratégica

Los efectos del grupo de proyectos componen su funcién estratégica, es decir, el objetivo comuin y/o
beneficios principales, tanto para la integracién, como para el desarrollo regional de los espacios
geoecondmicos involucrados. La funcién estratégica se refiere a la vinculacion directa del grupo de
proyectos con los aspectos territoriales propios de su area de influencia y con la vision estratégica
del Eje correspondiente.

Proyecto Ancla

Los proyectos ancla dan sentido a la formacién de los grupos y viabilizan las sinergias. Son aquellos
identificados como el cuello de botella o eslabdn faltante de la red de infraestructura que impide el
aprovechamiento 6ptimo de los efectos combinados del grupo, en beneficio del desarrollo econé-
mico y social. No necesariamente son los proyectos de mayor tamafo o inversion estimada.

Proyecto Rétula

Los proyectos rétula son aquellos que articulan dos o mas Ejes, que tienen funcionalidad en mas de
un Eje, o que articulan dos o mas grupos de proyectos de un mismo Eje.

3 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/mpti.asp 239



La segunda fase consistio en la definicién de una estructura de factores de analisis que capturen los atri-
butos de cada grupo de proyectos en términos de sus impactos para la integracién y desarrollo regional, y
las condiciones de factibilidad de su implementacion. Sobre la base de estas dos dimensiones, se realizé la
evaluacion de los grupos de proyectos con el objetivo de ordenar las prioridades de inversion.

La Segunda Etapa de aplicacion de la Metodologia de Planificacion Territorial Indicativa
(2005-2010), se inicié en 2006 con la aprobacion de un plan de accion orientado a
promover un salto de calidad en el proceso de planificacion territorial y de la Cartera de
Proyectos, con los siguientes objetivos:

e Articular e incorporar iniciativas y politicas de desarrollo econémico, social y ambiental en los Ejes
de Integracién y Desarrollo, complementarios a los proyectos de infraestructura de integracién iden-
tificados.

e Incrementar el sustento técnico de los grupos de proyectos de la cartera, a través de la ampliacion del
conocimiento sobre la situacidon econdmica, social y ambiental del territorio y los efectos potenciales
de los proyectos de infraestructura sobre el desarrollo sostenible (potencial de integracién productiva,
impactos socio-ambientales, etc.).

e Mejorar la capacidad de formulacion, preparacién y evaluacién de los proyectos de integracion para
fortalecer la calidad intrinseca de los mismos.

En este sentido se realizaron talleres de capacitacion en temas de integracion fisica para los equipos na-
cionales @y se crearon fondos no reembolsables para estudios de pre-inversion © . Adicionalmente, se
desarrollaron nuevas metodologias de planificacion territorial © y herramientas de anélisis @, entre las
cuales se destacaron las siguientes: la Metodologias de Integracién Productiva y Logistica (IPrLg) © , la
Metodologia de Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE) © y |la Base de Datos de la
Cartera de Proyectos (actualmente el Sistema de Informacién de Proyectos del COSIPLAN - SIP).

Con la creacion del COSIPLAN, se da continuidad a este trabajo y se ampliaelusoy
difusion de estas herramientas y metodologias. Uno de los objetivos del Plan de Accién
Estratégico 2012-2022 (PAE) consiste en "perfeccionar, difundir y aplicar metodologias
y herramientas de Planeamiento Territorial".

Es asi que se continta con los trabajos en marcha y se suman instrumentos para profundizar y enrique-
cer el proceso de planificacion sostenible de la infraestructura en América del Sur, como los Programas
Territoriales de Integracion 9 | la Metodologia para Incorporar la Gestion de Riesgos de Desastres en los
Proyectos de Infraestructuras de Integracion Regional %, el Sistema de Informacion de Proyectos del
COSIPLAN (SIP) 12y el Sistema de Informacion Georreferenciada del COSIPLAN (SIG) 3,

Tanto las metodologias como las herramientas nombradas se encuentran incorporadas en el PAE. Los pla-
nes de trabajo anual del COSIPLAN incluyen actividades para trabajar en el perfeccionamiento y aplica-
cion de cada una deellas.

4 Talleres de Capacitacion sobre Integracion Fisica: (i) Curso sobre Integracién y Desarrollo de la Infraestructura Regional Suramericana, octubre de 2008
(http://www.iirsa.org/Event/Detail?ld=122); y (ii) Taller de Capacitacion Integracion y Desarrollo de |a Infraestructura Regional Suramericana, setiembre de 2009
(http://www.iirsa.org/Event/Detail?ld=136)

5 BID, CAF y FONPLATA destinaron partidas especificas para apoyar estudios de pre-inversién para proyectos de integracion fisica, con especial énfasis en los proyectos de la
cartera.

6 Estas metodologias tienen el propdsito de incorporar aspectos ambientales, sociales, de integracion productiva y logistica, de gestion del riesgo de catastrofes, normativos y
de regulacion, entre otros, al proceso de planificacion de los proyectos.

7 Estas herramientas tienen el objetivo de apoyar y facilitar el analisis del territorio a través de la sistematizacion de la informacién de los proyectos.

8 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/iprlg.asp

9 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/ease.asp

10 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/pti.asp

11 Paramas informacion visitar http://www.iirsa.org/grd.asp

12 Paramas informacion visitar http://www.iirsa.org/sip.asp

13 Para mas informacion visitar http://www.iirsa.org/sig.asp
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Programas Territoriales de Integracion (PTI)

El objetivo de los PTl es identificar e implementar un conjunto de acciones complementarias a los pro-
yectos de la APl con el objetivo de potenciar suimpacto en el desarrollo de los territorios involucrados,
considerando aspectos econémicos, sociales y ambientales.

Metodologia de Evaluacion Ambiental y Social con Enfoque Estratégico (EASE)

El objetivo de la metodologia es identificar acciones complementarias para potenciar, desde el punto
de vista social, ambiental y cultural, los efectos positivos de los proyectos y minimizar sus impactos
negativos. La misma utiliza como unidad de anélisis el drea de influencia de los grupos de proyectos de
la carteray/o los proyectos de la API.

Metodologia de Integracion Productiva y Logistica (IPrLg)

El objetivo de la metodologia es evaluar el potencial de integracién productiva y del desarrollo de la
logistica en el drea de influencia de un grupo de proyectos o de un proyecto de la APl. Como resultado
final permite articular un conjunto de acciones, con una légica de relaciones interdependientes, para
potenciar el impacto de la implementacién de la infraestructura en el desarrollo de estas actividades.

Metodologia para Incorporar la Gestion de Riesgos de Desastres (GRD)
El objetivo de esta metodologia es prevenir o reducir los efectos de eventos catastroficos (terremotos,

maremotos, aluviones, inundaciones y erupciones volcanicas) que afecten las infraestructuras sura-
mericanas, y establecer planes de recuperacién de la conectividad y de la infraestructura publica.

Con el objetivo de consolidar la Cartera de Proyectos, el PAE prevé la actualizacién
permanente de los proyectos incluidos en la cartera. Una de las herramientas
indispensables para la actualizacion, la calidad de informacién de los proyectos y su
difusion es el Sistema de Informacion de Proyectos del COSIPLAN (SIP).

4.3 Sistema de Informacion de Proyectos del COSIPLAN

El Sistema de Informacion de Proyectos (SIP) es la herramienta de apoyo a la planificacion y
andlisis de la infraestructura de integracién que contiene la informacién sistematizada de los
proyectos del COSIPLAN.

Este instrumento permite acceder ala ficha de cada uno de los proyectos con informacién sobre
el mismo (datos generales del proyecto, alcance, costo y financiamiento, estado, etc.) y generar
reportes de acuerdo a la busqueda realizada.

La informacion contenida en las fichas de los proyectos es actualizada por un responsable por
pais o paises dependiendo de la dimensidn territorial de los proyectos (14) . Los informes de
avance anuales se hacen a partir de la informacion obtenida en este sistema.

La primera versién de la Base de Datos de Proyectos se construyé en el aino 2004. Posteriormente,
entre los afos 2007 y 2010 se incorporaron importantes mejoras a la herramienta informatica y se
realizaron regularmente revisiones de la consistencia de la informacién de las fichas de proyectos.

En el afio 2011, los paises aprobaron la Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracion (API), la cual
se encuentra conformada por un subconjunto de proyectos de la Cartera del COSIPLAN. Con el obje-
to deregistrar los progresos en laimplementacion de los proyectos de la API, se presenté la necesidad
de sumar dos nuevos componentes asociados a la Base de Datos de Proyectos: (i) un modulo que con-
solidara la informacion de los proyectos de la API, y (ii) un Sistema de Monitoreo Permanente (SMP)
para esos proyectos.

Para poder incorporar estos nuevos instrumentos, fue necesario realizar ajustes y nuevas progra-
maciones técnicas e informaticas en la plataforma de la Base de Datos de Proyectos ya existente. En

14 Proyectos nacionales, binacionales o multinacionales. 2 1 1



este contexto, en 2013 3 se desarrollé el “Sistema de Informacion de Proyectos del COSIPLAN” (16
conformado por tres componentes interconectados en linea desde 2013, tanto para el acceso, como
para la carga de informacién.

Base de Datos de la Cartera de Proyectos del COSIPLAN

Contiene las fichas de cada uno de los proyectos de la Cartera (denominados “proyectos individuales” a
los fines del Sistema) con informacion general sobre el mismo organizada de manera modular. Permite
generar busquedas y reportes de acuerdo a la consulta realizada. Cada una de las fichas de proyectos es
actualizada por un responsable por pais o paises dependiendo del &mbito del proyecto.

Base de Datos de los Proyectos de la API

Contiene las fichas de los 31 proyectos estructurados de la API. La informacion de estas fichas se presenta
organizada con un diseno similar a la de los proyectos individuales. Tanto las fichas de los proyectos es-
tructurados como las fichas de los proyectos individuales estan vinculadas. Adicionalmente, en la Base de
Datos de los Proyectos de la APl se incorporaron una serie de reportes relativos a esa Agenda.

Sistema de Monitoreo Permanente (SMP)

El SMP es un médulo, en la ficha de los proyectos, que se creé en funcion de la Metodologia de Programa-
cion del Ciclo de Vida, una herramienta que permite seguir el progreso del proyecto a lo largo del ciclo de
vida del mismo. Este médulo SMP monitorea a los proyectos de la Cartera del COSIPLAN individualmen-
te, y alos proyectos estructurados de la API a través del seguimiento a los proyectos individuales que los
integran.

Como fuera mencionado en el parrafo anterior, y con el propédsito de registrar el estado y evolucién a lo
largo del tiempo de los proyectos de la API, entre los afios 2012 y 2013 también se desarrollé la Metodo-
logia de Programacion del Ciclo de Vida de los proyectos individuales de la AP1 17 | que es la metodologia
sobre la cual se basa el SMP.

La Metodologia de Programacion del Ciclo de Vida parte de las cuatro etapas del ciclo de vida de
los proyectos acordadas por los paises en 2008: perfil, pre-ejecucion, ejecucion y concluido.

Dadas las caracteristicas técnicas de los proyectos y de las obras que los componen, las etapas de
pre-ejecucion y ejecucion de un proyecto insumen la mayor parte del tiempo en su ciclo de vida. Es
por esto que ambas etapas se sub-dividieron, a fin de apreciar con mayor precision los avances del
proyecto.

PROGRAMACION DEL CICLO DE VIDA DE LOS PROYECTOS

ETAPASY SUB-ETAPAS DEL PROYECTO INDIVIDUAL

PERFIL EJECUCION CONg}UIDO
()7 65% °
0% 6% e TR 24% 30% 50% 65% o 95% 100%
Condicion Recursos Tl e Permisos Recursos Primer Segundo QETS Cuarto Obras
inicial estudios ol pdos otorgados obras cuartoobra cuartoobra T cuartode obra recibidas

15 GTE sobre APl y SMP, 27 y 28 de agosto de 2013, Rio de Janeiro, Brasil http://www.iirsa.org/Event/Detail?ld=227

16 Sistema de Informacion de Proyectos del COSIPLAN www.iirsa.org/proyectos

17 Para mayor informacion sobre el desarrollo de la Metodologia de Programacion del Ciclo de Vida de los proyectos de la APl ver el “Informe de Avance del SMP 2012"
http://www.iirsa.org/Document/Detail?ld=3416 y el “Informe de Avance de la API 2013” http://www.iirsa.org/Document/Detail?ld=3718
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e PERFIL: se trata del punto de partida del ciclo de vida.

e PRE-EJECUCION: normalmente involucra estudios (pre-factibilidad, factibilidad e inversién), permisos
de distinto tipo (ambientales, jurisdiccionales y otros) y movilizacion de recursos de diversas fuentes para
el financiamiento de las obras y de acciones previas a la ejecucion de la obra fisica. Se consideran cinco
hitos principales:

- Recursos estudios: se inicia con las gestiones para conseguir los recursos financieros necesarios para
ejecutarlos y se considera completada cuando se dispone efectivamente de los fondos y se han reali-
zado todos los arreglos institucionales que permiten el lanzamiento de tales estudios (por ejemplo su
adjudicacion mediante licitacion).

- Estudios en desarrollo: se considera que comienza cuando se ha iniciado algin estudio de pre-ejecu-
cion y se mantendra en tal registro hasta tanto sea terminado el estudio que corresponda al nivel de
mayor complejidad requerido por el proyecto en cuestién.

- Estudios aprobados: una vez que los estudios son concluidos, el proyecto ingresa en esta sub-etapa,
permaneciendo aqui hasta tanto los estudios cuenten con la aprobacion de las autoridades competen-
tes.

- Permisos otorgados: habiendo obtenido la aprobacién de los estudios, el proyecto debe cumplir con
los requisitos y exigencias institucionales, que se materializan en la obtencién de diversos permisos
y autorizaciones. Los permisos a obtener en un determinado proyecto pueden ser de varios tipos y
de diferentes exigencias y plazos. Asi, por ejemplo, pueden solicitarse distintos tipos de licencias am-
bientales para obras de ingenieria e instalacién de faenas. Por otro lado, la presentacion de los antece-
dentes para gestionar los permisos puede requerir de un cierto grado de interaccién con los estudios
realizados en la etapa previa. Esta sub-etapa se considera cumplida cuando se han otorgado todos los
permisos y/o cumplimentado todos los tramites institucionales requeridos.

- Recursos obras: corresponde a la consecucion de los recursos financieros necesarios para llevar a
cabo las obras y acciones propuestas en el proyecto. Se considera que la sub-etapa ha sido cumplida
cuando el proyecto dispone de los recursos financieros para la ejecucién de las obras y se cuenta ade-
mas con los tramites institucionales requeridos para tal propésito.

e EJECUCION: se encuentra sub-dividida en cuartos de obra, ya sea en funcién de tiempos, costos o hitos
en el desarrollo de las obras, dependiendo de cada proyecto.

e CONCLUIDO: se considera que el proyecto esta concluido cuando las obras terminadas son recibidas
por las autoridades competentes y son puestas en funcionamiento.

En 2014 los paises emprendieron acciones especificas focalizadas en mejorar la calidad y homogeneidad
de la informacién de los proyectos, y comunicar mejor sus avances y resultados. Esto se tradujo en los si-
guientes trabajos que redundaron en modificaciones y nuevas programaciones en el SIP: (i) ordenamiento
de los campos de informacion de las fichas de proyectos; (ii) descriptores especificos por sector, sub-sector
y tipo de obra; (iii) indicadores de resultados para los proyectos concluidos; (iv) aplicacidn del Sistema de
Monitoreo de Proyectos (SMP) a todos los proyectos de la cartera; y (v) indicadores de avance de la API.

En 2015 se realizaron pequenos ajustes al SIP para mejorar el desempeno de los nuevos elementos de-
sarrollados el ano anterior. Se creé una consulta avanzada con nuevos filtros de bldsqueda, y una nueva
metodologia de seleccion de criterios. Se mejoraron algunos campos de informacién de las fichas de los
proyectos, y se agregaron algunos campos, como por ejemplo Riesgos y Amenazas y Fecha Estimada de
Finalizacién. Se optimizaron y se crearon varios reportes. Se modificaron los graficos de los proyectos es-
tructurados de la API, y se publicé el SMP de los Proyectos Estructurados de la API.
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SIGLASY ABREVIATURAS
AMA  Eje del Amazonas
AND  Eje Andino
APl Agenda de Proyectos Prioritarios de Integracién
AR  Argentina
BID  Banco Interamericano de Desarrollo
BO Bolivia
BR  Brasil
CAF Bancode Desarrollo de América Latina
CAP  Ejede Capricornio
CCT Comité de Coordinacion Técnica
CEBAF Centro Binacional de Atencién de Frontera
CENAF  Centro Nacional de Atencién de Frontera
CH Chile
CO Colombia
COSIPLAN  Consejo Suramericano de Infraestructura y Planeamiento
EASE  Evaluacién Ambiental y Social con Enfoque Estratégico
EC Ecuador
EID Ejede Integraciony Desarrollo
FONPLATA Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca del Plata
GRD  Gestion de Riesgos de Desastres
GTE  Grupo Técnico Ejecutivo
GU Guyana
GUY  Ejedel Escudo Guayanés
HPP  EjedelaHidrovia Paraguay-Parand
IIRSA Iniciativa parala Integracién de la Infraestructura Regional Suramericana
IOC  Eje Interoceéanico Central
IPRLG Integracién Productivay Logistica
MCC Eje MERCOSUR-Chile
MERCOSUR  Mercado Comun del Sur
NEA  Regién Noreste de Argentina
NOA Regién Noroeste de Argentina
PAE  Plande Accion Estratégico 2012-2022
PBB Eje Peru-Brasil-Bolivia
PBlI  Producto Bruto Interno
PCV  Programacion del Ciclo de Vida de los Proyectos
PTI  Programas Territoriales de Integracién
PY  Paraguay
RN  RutaNacional
SIP  Sistema de Informacién de Proyectos del COSIPLAN
SMP  Sistema de Monitoreo Permanente
UNASUR  Unidén de Naciones Suramericanas
UY  Uruguay
VE Venezuela
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